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Momente semnificative in istoria
invatamantului de marina

Contraamiral (r) George PETRE

in perioada 1872-2007, scolile de marina au trecut prin
numeroase modificari, strabatand mai multe trepte spre
perfectionare; o evolutie interesanta cu schimbari frecvente de
organizare, dislocare, scopuri, planuri si programe de invatamant,
durata, elevi-studenti, regulamente de functionare, corp didactic,
finalitati privind formarea si perfectionarea pregatirii ofiterilor si
maistrilor militari de marina.

Din studiile publicate, din monografiile Academiei Navale, Scolii
de Maistrii si Liceului militar de Marina, din cartile privind istoria
invatamantului militar rezulta peste 90 de modificari majore care
au avut loc in invatamantul de maring, in cadrul structurilor Marinei
militare.

Mai semnificative sunt cateva pe care le voi mentiona pe scurt.

La 17 noiembrie 1872 s-a infiintat SCOALA FLOTILEI (asa se
numeau Fortele Navale). Este prima institutie de invatamant din
istoria Marinei militare a Roméniei moderne. Ea a functionat la
Galati (Dobrogea cu portul Constanta precum si Delta Dunarii
faceau inca parte din Imperiul Otoman), vreme de 20 de ani, pana
in anul 1892.

La 8 octombrie 1897, s-a infiintat Scoala de Submecanici si
Submaistri de Marina. Aceasta data este considerata ziua de
nastere a actualei Scoli de Maistri a Fortelor Navale.

in ziua de 6 mai 1902, a fost infiintat corpul de maistri militari de
marina.

Dupa numeroase modificari, in anul 1920, deci dupa Razboiul
de Reintregire s-au produs schimbari semnificative.

Un alt moment important s-a petrecut la 13 iunie 1920 cand s-
a infiintat, la Constanta, Institutul Maritim cu durata de 8 ani care
avea trei trepte: Scoala Copiilor de Marina (4 ani), Scoala
Instructorilor de Specialitati (1 an) Scoala de Maistri (3 ani). Printre
elevi: maistrul centenar Gheorghe Bucur, maistrul principal Vasile
Miu (cunoscut ca sef de echipaj al navei scoala ,Mircea”), maistrul
principal I. Mihail si academicianul Geo Bogza.

in data de 19 iunie 1920 s-a hotarat separarea Sectiei de Marina
de Scoala de Artilerie, Geniu si Marina si crearea la Constanta a
Scolii Navale. De la acea data incepe formarea ofiterilor marinari
intr-o institutie din structura Marinei Militare.

Un moment remarcabil il constituie

Profesorii erau ofiteri din Corpul Flotilei
care se pregatisera in strainatate, in special
in Franta, prin cursuri teoretice si practice pe
nave de razboi, inclusiv prin voiaje lungi, cu
inconjurul Paméantului.

Cursantii erau ofiteri si subofiteri de infanterie, cavalerie, artilerie
Si geniu care se specializau ca marinari.

Tn anul 1881, la 3 octombrie, a luat fiinta tot la Galati, Scoala
copiilor de marina, echivalentul cursului inferior de liceu (actualul
gimnaziu), cu durata de 3 ani. Elevii proveneau in special din
localitatile dunarene, multi fiind orfani ai celor cazuti in lupta in
Razboiul de Independenta. Ei aveau varsta de 14-15 ani. La
absolvire primeau gradul de caporal. Multi dintre ei au urmat apoi
scoli de ofiteri si de maistri.

A avut profesori de exceptie precum maiorul Mihail
Draghicescu, ofiter cu o vasta pregatire enciclopedica.

Dintre absolventi unii au ajuns in functii inalte in Marina, precum
viceamiralul Mihai Gavrilescu.

La 31 ianuarie 1882 si-a inceput cursurile Scoala copiilor de
maring, iar la 12 august a intrat in serviciul marinei bricul ,Mircea”,
nava comandata special in Anglia pentru instructia pe mare a
elevilor Scolii copiilor de marina (ulterior pe ea vor face practica si
ofiterii Scolii de Aplicatii, ai Scolii Navale din Constanta dupa 1920
si ai Scolii de Maistri). A fost scufundat la Galati, in anul 1944, in
urma unui bombardament al aviatiei sovietice.

in anul 1896, la Galati s-a infiintat Scoala de Aplicatie a
sublocotenentilor de marina (mutata in anul 1901 la Constanta).
Aceasta data este considerata ca moment al infiintarii actualei
Scoli de Aplicatii.

Sublocotenentii repartizati la Marina erau absolventi ai Scolii
de ofiteri, sectia speciala, apoi ai Scolii de Artilerie, Geniu si Marina
(pé@na in anul 1920). Durata scolii era de doi ani.

evenimentul intrarii, la 17 mai 1939, in
serviciul marinei a navei scoala (nava
barc) ,Mircea”. La constructia navei a
contribuit substantial si Liga Navala
Roména prin subscriptie publica.

Dupa razboi a continuat sa fiinteze Scoala Navala si Scoala de
Maistri (cu intreruperi), fie separat fie in cadrul scolii de ofiteri
scoala de maistri (din 1965, Scoala Militara de Maistri de Marina).

La 10 noiembrie 1950, s-a infiintat Liceul Militar de Marina la
Galati care, dupa 10 ani, in 1960, a fost desfiintat.

Un numar relativ mare dintre absolventii liceului au devenit
amirali si generali, ofiteri cu functii de conducere in marina sau
specialisti renumiti in viata civila.

1954. S-a infiintat prima institutie de invatamant superior din
Marina militara si anume Scoala Militara Superioara de Marina,
cu patru facultati: Navigatie, Artilerie, Arme sub apa si Transmisiuni,
cu durata de 4 ani. Absolventii se bucurau de aceleasi drepturi cu
cei ai invatamantului superior din viata civila.

In 1962 s-a infiintat la Mangalia Centrul de Instructie al Marinei
Militare.

O noua treapta de evolutie o constituie infiintarea, in anul 1973,
a Institutului de Marina ,Mircea cel Batran”, care in 1990 a devenit
actuala Academie Navala ai caror absolventi primesc grade
ofiteresti si titlul de inginer.

in acelasi an (1973) s-a infiintat la Constanta Liceul Militar de
Marina ,,Alexandru loan Cuza” (desfiintat Th anul 1998)

Drumul a fost lung, plin de impliniri si neimpliniri, plin de
asperitati, dar mereu cu nazuinta de a forma ofiteri si maistri
de marina cu competenta profesionala si pasiune pentru
profesie, cu preocupare pentru perfectionarea continua a

pregatirii lor. D
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Inviatimantul din fortele navale
- 0 noud configurare -

comandor dr. Marian SARBU
din Statul Major al Fortelor Navale

Modul de configurare a structurii
integrate de invatamant de marina

in conceptia Statului Major al Fortelor
Navale, Tnvatamantul de marina trebuie
sa se desfasoare intr-o structura
integrata de fnvatamant, cu institutii de
formare si de pefectionare a
personalului. Institutiile de formare a
personalului Fortelor Navale sunt:
Academia Navala ,Mircea cel Batran“
(studiile universitare de licenta,
masterat si doctorat si cursurile de
formare continua). Scoala Militara de
Maistri a Fortelor Navale (fnvatamant
postliceal de formare si cursuri de
formare continua); Scoala de Aplicatie
a Fortelor Navale ce are ca obiectiv
perfectionarea personalului,
realizadndu-se, astfel, o platforma
integrata de invatamant.

Actuala structura integrata de
invatamant si instructie a Academiei
Navale ,Mircea cel Batran“ cuprinde:

@ invatamant universitar de licenta,
pentru formarea ofiterilor pentru marina
militara si pentru marina civila, in cadrul
a doua facultati (Facultatea de Marina
Militara si Facultatea de Marina Civila);

€ invatamant universitar de licenta
de masterat;

@ cursuri postuniversitare in cadrul
celor doua facultati mentionate;

€ invatamant postliceal pentru
formarea maistrilor militari, in cadrul
Scolii Militare de Maistri a Fortelor
Navale;

€ invatamant de perfectionare si
specializare pentru ofiteri si maistri
militari Tn cadrul Scolii de Aplicatie a
Fortelor Navale;

@ invatamant de specializare pentru
soldatii si gradatii voluntari in cadrul
Centrului de Instructie al Fortelor
Navale.

Actuala organigrama, care reuneste
institutional, functional si educational
intregul proces de formare a
personalului de marina, se bazeaza pe
urmatoarele argumente:

® Valorificarea experientei

acumulate in cei 135 de ani de
existenta neintrerupta a
invatamantului de marina desfasurat
printr-o coordonare unitara a intregului
sistem de formare, perfectionare si
specializare a personalului destinat
Fortelor Navale si Marinei Civile.

® Reducerea substantiala a
cheltuielilor generate de pregatirea
personalului din marina in institutii
separate.

® Asigurarea unui raport optim
intre numarul de studenti si cursanti
si numarul de cadre didactice si
instructori militari. Spre exemplu, in
anul universitar 2005-2006, in cadrul
celor 3 entitati de Tnvatamant ale
Academiei Navale “Mircea cel Batran“
au fost educati si instruiti 3.234 de
studenti si cursanti de catre un corp
profesoral format din 177 de cadre
didactice si instructori militari. in baza
acestor date rezulta un raport de 18/1
studenti si cursanti/cadre didactice si
instructori.

® Folosirea intensiva si in comun a
bazei materiale si a facilitatilor logistice
existente in cadrul Academiei Navale
»Mircea cel Batran“, imbinata cu
valorificarea optima a pregatirii
profesionale si de specialitate a corpului
didactic din cele trei institutii, s-a
materializat astfel: studentii de la
Facultatea de Marina Militara din
Academia Navala au desfasurat lectii-
vizita si unele sedinte practice la
cabinetele din dotarea Catedrei navigatie
si arme de marina din Scoala Militara de
Maistri a Fortelor Navale (cabinetul de
artilerie si munitie, cabinetul de rachete,
cabinetul de arme sub apa, cabinetul de
hidrolocatie); cursurile de cariera atat
pentru ofiteri, cat si pentru maistri militari,
organizate de Scoala de Aplicatie a
Fortelor Navale, s-au desfasurat
folosindu-se baza materiala si salile de
specialitate de la Scoala de Maistri Militari
a Fortelor Navale (poligon de vitalitate,
cabinet de marinarie, sala de specialitate
motoare si masini navale); atat elevii/
cursantii, cat si cadrele didactice din
Scoala Militara de Maistri si Scoala de

5

Aplicatie au folosit baza materiala a
Academiei Navale pentru executarea
orelor de pregatire fizica si prevenirea si
stingerea incendiilor (bazinul de inot,
poligonul de vitalitate); unele utilitati ale
platformei de invatamant sunt folosite si
de echipajele unitatilor de nave (bazinul
de fnot, poligonul de vitalitate al
Academiei Navale, ambarcatiunile din
dotarea Centrului de Pregatire
Marinareasca si sporturi nautice — Palazu
Mare); punctul de informare-documentare
NATO existent la Scoala de Aplicatie a
Fortelor Navale este consultat si de
cadrele didactice de la Academia Navala
si Scoala Militara de Maistri, iar unele
standarde au fost implementate in
programele analitice; elevii seriei 2004-
2006 ai Scolii Militare de Maistri au fost
testati la limba engleza la cabinetele de
limbi straine din dotarea Departamentului
de limbi straine din Academia Navala.
Exista, in cadrul Scolii Militare de Maistri
de Marina si in Academia Navala, unele
cabinete cu denumiri similare (cabinet de
artilerie si munitii, cabinet de rachete,
cabinet de arme sub apa, cabinet de
hidrolocatie), dar destinatia si dotarea
acestora sunt diferite. Cabinetele din
Academia Navala sunt organizate in
vederea desfasurarii invatamantului
universitar de formare, raspunzand
cerintelor generale de prezentare a
sistemelor de armament sau instalatii si
mai putin celor de detaliere a
componentelor, aspect pe care il rezolva
cabinetele de la Scoala de Maistri.

® Realizarea unei compatibilitati
educationale si de instruire cu
sistemele de pregatire ale unor institutii
de Tnvatamant similare celor din statele
membre ale NATO.

® Posibilitatea asigurarii unei
colaborari didactice intre catedrele
celor trei institutii de pe platforma. in
Academia Navala ,Mircea cel Batran®,
Scoala Militara de Maistri a Fortelor
Navale si Scoala de Aplicatie a Fortelor
Navale trebuie sa existe catedre distincte,
acestea avand misiuni diferite (tabelul
anexat):

- la Academia Navala, invatamantul
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se poate asigura cu cadre didactice
universitare, militare si civile si cu
instructori militari, in special la disciplinele
militare de specialitate;

- la Scoala de Aplicatie a Fortelor
Navale, activitatea didactica de
perfectionare se poate desfasura cu
instructori militari;

- la Scoala Militara de Maistri, procesul
de invatamant se poate desfasura cu
instructori militari si profesori civili — de
nivel liceal.

Se poate asigura, la nivelul celor trei
institutii, o activitate de colaborare
didactica, in principal, constand in:
folosirea in comun a bazei materiale
existente la nivelul celor trei institutii —
cabinete, laboratoare, pe baza unei
planificari initiale; colaborarea cadrelor
didactice din cele trei institutii pentru
realizarea in comun a unor manuale, note
de curs, carti de specialitate etc.; cadrele
didactice de limbi straine din Scoala
Militara de Maistri pot participa la
sesiunile de evaluare STANAG
organizate de catre Academia Navala, tot
pe baza unei planificari initiale; cadrele
didactice din Academia Navala pot fi
cooptate Tn comisiile de examene de
absolvire la Scoala Militara de Maistri;
cadrele didactice din cele trei institutii pot
fi cooptate in colective de cercetare, a
unor granturi castigate pe baza de
competitie; desfasurarea unor activitati in
comun de genul simpozioane, mese
rotunde, workshopuri etc.

Cursuriposibile de actiune privind formarea
ofiterilor pe fiiliera directa si indirecta
- avantaje si dezavantaje -

Consideram ca actuala modalitate de
pregatire a ofiterilor de marina pe filiera
directa este cea mai viabila modalitate
de pregatire, parcurgadnd urmatoarele
cicluri:

@ studiile universitare de licenta in
domeniul Inginerie navala si navigatie,
cu cele doua specializari: Navigatie,
hidrografie si echipamente navale si
Electromecanica navala;

€ cursul de baza organizat in Scoala
de Aplicatie a Fortelor Navale, cu durata
de 6 luni, in vederea pregatirii pentru a
ocupa prima functie pe navele din
organica unitatilor Fortelor Navale;

€ urmarea cursurilor de cariera, care
permit ocuparea functiilor de capitan si
locotenent-comandor;

€ posibilitatea urmarii cursurilor
universitare de masterat in cadrul

Academiei Navale ,Mircea cel Batran“
sau a unor facultati civile;

@ posibilitatea urmarii cursurilor de
masterat din Universitatea Nationala de
Aparare, care le vor da competente de a
incadra o functie de stat-major;

@ posibilitatea urmarii cursurilor
universitare de doctorat din Academia
Navala sau din alte institutii de Thvatamant
superior, inclusiv din Universitatea
Nationala de Aparare;

@ posibilitatea de a urma cursuri
postuniversitare de pregatire din
Academia Navald sau Universitatea
Nationala de Aparare.

Formarea ofiterilor de marina pe filiera
directa ofera urmatoarele avantaje:

® motivatie pentru activitatea care se
desfasoara in Fortele Navale; initierea
studiilor in cadrul Academiei Navale, care
este o institutie acreditata de catre
Ministerul Educatiei si Cercetarii;

® folosirea bazei materiale existente
in cadrul Academiei Navale;

® folosirea experientei didactice a
corpului profesoral care este acreditat
conform normelor Ministerului Educatiei
si Cercetarii;

® avand in vedere ca arma marina este
o arma tehnica, urmarea ciclului
universitar de licenta in domeniul
fundamental al ingineriei, le acorda
absolventilor cunostintele generale si de
specialitate necesare pentru incadrarea
pe functiile navelor marinei militare si
civile;

® ofiterii cunosc inca din timpul
facultatii specificul activitatii din Fortele
Navale si isi asuma responsabilitatile,
riscurile si dificultatile din acest mediu;

® posibilitatea de urmare a traseului
in cariera dupa finalizarea studiilor
universitare de licenta tot in cadrul
Academiei Navale; recunoasterea in viata
civila a calificarii obtinute In Academia
Navala in cei patru ani de studii;

® formarea, dupa ciclul de studii
universitare de licenta, a deprinderilor de
baza, de luptator profesionist al armei
marina.

Dezavantajele ar putea consta in
posibilele demisii din sistemul militar.

Formarea ofiterilor de marina pe filiera
indirecta ofera avantajul unor costuri mai
mici pentru formarea initiala/student.

Ca dezavantaje avem in vedere lipsa
motivatiei pentru specificul Fortelor
Navale si posibilele costuri suplimentare
pentru formarea altor ofiteri ca urmare a
renuntarii unora la serviciul in Fortele
Navale.

Cursuri posibile de actiune privind formarea
initiala si continua a personalului
militar in cadrul scolilor de aplicatie
sau in afara acestora

Consideram ca actuala structura a
Scolii de Aplicatie a Fortelor Navale, de
perfectionare a pregatirii pentru toate
categoriile de personal, pe filiera directa,
raspunde prioritatilor si necesitatilor
Fortelor Navale, si anume: specializarea
si dezvoltarea profesionala a personalului
din unitatile de nave si cele de uscat ale
Fortelor Navale, capabil sa asigure, potrivit
functiilor pentru care se pregatesc,
managementul indeplinirii, de catre
structurile militare pe care le conduc, a
misiunilor specifice in timp de pace si la
razboi. Pe grade militare, perfectionarea
pregatirii se poate configura astfel:

Pentru ofiteri:

& curs de baza pana la 6 luni in
vederea specializarii in arma a ofiterilor
si pregatirea acestora pentru prima
functie din cariera militara;

& perfectionarea graduala a pregatirii
profesionale prin cursuri de cariera (curs
avansat - pana la 10 saptamani si curs
de stat-major — pana la 10 saptamani)
pentru Tncadrarea unor functii de
comanda, stat-major sau logistice in
structurile Fortelor Navale;

& specializarea ulterioara a ofiterilor
pentru indeplinirea altor functii decat cele
de baza, prin cursuri de nivel;

Pentru maistri militari:

# curs de baza in Scoala de Aplicatie
a Fortelor Navale in vederea specializarii
in arma a maistrilor militari si pregatirea
acestora pentru prima functie din cariera
militara;

& perfectionarea graduala a pregatirii
profesionale prin cursuri de cariera: curs
avansat; curs pentru maistri militari clasa
a ll-a; curs pentru maistri militari clasa I-a;
curs pentru maistru militar principal.

Pentru soldatii si gradatii voluntari:

& curs de baza de 8 saptamani;
modulul | instruire individuala; modulul 11
perfectionarea instruirii de specialitate.

Printre avantajele pregatirii, in cadrul
Scolii de Aplicatie, a personalului militar
necesar pentru incadrarea unitatilor
Fortelor Navale putem enumera:
continuitatea pregatirii desfasurata in
cadrul celorlalte institutii de formare —
Academia Navala si Scoala Militara de
Maistri a Fortelor Navale; existenta unui
corp de instructori militari de calitate;
posibilitatea Tmbinarii instructiei cu
activitatea practica desfasurata la bordul
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navelor militare; posibilitatea utilizarii
bazei materiale existente la nivelul
platformei de invatamant.

Eficientizarea invatamantului de formare
a maistrilor militari de marina

Consideram ca actuala modalitate de
formare a maistrilor militari de marina pe filiera
directa este, deocamdata, cea mai viabila.
Scoala de Maistri Militari a Fortelor Navale
~Amiral Murgescu® are misiunea de a organiza
si desfasura procesul de formare a cadrelor
cu studii medii pentru necesitatile Fortelor
Navale, prin invatamant postliceal.

Pe timpul celor doi ani de pregatire,
obiectivele actului didactic sunt: insusirea
cunostintelor specifice de baza, de cultura
militara si de specialitate necesara evolutiei
maistrilor militari in cariera; formarea
deprinderilor necesare deservirii tehnicii din
dotarea navelor.

Ulterior, pentru dezvoltarea carierei,
maistrii militari au posibilitatea de a urma cele
4 cursuri de cariera (curs avansat; curs pentru
maistri militari clasa a Il-a; curs pentru maistri
militari clasa |-a; curs pentru maistru militar
principal) din Scoala de Aplicatie a Fortelor
Navale sau cursurile altor institutii de
invatamant superior civile sau militare.

Scoala Militara de Maistri a Fortelor Navale
dispune de un corp de instructori militari si
cadre didactice civile cu un inalt nivel de
pregatire stiintifica si psihopedagoica, apt sa

ANEXA

asigure desfasurarea procesului de formare
a maistrilor militari de marina ca luptatori si
conducatori de microgrupuri militare, buni
specialisti in arma.

Baza materiala a scolii, in continua
modernizare, precum si activitatile practice
desfasurate la bordul navelor asigura
formarea deprinderilor de a exploata, intretine
si mentine In stare de operativitate
armamentul si tehnica de lupta din dotarea
acestora.

in vederea eficientizarii invatdmantului de
formare a maistrilor militari de marina, pentru
activitatea viitoare actionam in urmatoarele
directii: cresterea ponderii practic-aplicative
a invatamantului (reducerea duratei de
pregatire in Scoala de Maistri Militari a Fortelor
Navale de la 2 ani la un an si jumatate si
continuarea pregatirii in Scoala de Aplicatie
timp de 6 luni); revederea ariei curriculare si
introducerea in cadrul programelor analitice
a tehnicii de la bordul navelor nou intrate in
dotarea Fortelor Navale; asigurarea
complementaritatii bazei materiale a
invatdmantului din Scoala de Maistri Militari
a Fortelor Navale cu cea din Academia Navala
,Mircea cel Batran“; ridicarea nivelului de
pregatire a corpului instructorilor militari prin
efectuarea, de catre acestia, a unui stagiu de
ambarcare de pana la trei luni pe nave ale
Fortelor Navale; ridicarea nivelului de
pregatire psihopedagogica a corpului
instructorilor militari prin participarea acestora
la unele cursuri tinute de cadre didactice din

Academia Navala ,Mircea cel Batran®;
modermizarea si completarea bazei materiale
a invatamantului.

Desigur, toate institutile de Tnvatamant
militar trebuie sa se alinieze cerintelor
modernizarii invatdamantului romanesc
pentru a face fata integrarii in spatiul
european.

in opinia noastra, principala directie de
actiune pentru sistemul de invatamant militar
consta in reorganizarea sistemului
educational militar si adaptarea principiilor
managementului educational la actualele
conditii. Cerintele care se impun Tn acest
sens institutiilor de pe platfoma integrata de
fnvatamant sunt: armonizarea programelor
de studii din cadrul Academiei Navale, in
vederea facilitarii mobilitatii internationale a
studentilor si absolventilor si a facilitarii
echivalarii si recunoasterii diplomelor si
certificatelor de studii; multinivelarea
sistemului educational din Academie
Navala, prin ciclurile postliceal, de licenta,
masterat si, eventual, doctorat, astfel incat
tinerilor sa le fie asigurat un sistem
educational flexibil, dandu-li-se posibilitatea
sa-si construiasca propria ,ruta academica®,
in functie de aptitudinile personale si de
cerintele de pe piata muncii;
profesionalizarea  managementului
academic; diversificarea si dezvoltarea
relatiilor academiei cu mediul academic din
tara si din spatiul european, dar si cu mediul
economic si social.

Misiunea institutiei

Obiectivele educationale de baza

Academia Navala ,,Mircea cel Batran“

Organizarea si desfasurarea procesului de
formare si perfectionare a cadrelor cu studii
superioare pentru necesitatile Fortelor Navale, Politiei
de Frontiera, Companiilor de transport naval si
Societatilor portuare roméanesti, prin invatamant
universitar de licenta, de masterat si doctorat.

internationala

la bordul navelor

- insusirea cunostintelor specifice de baza, de cultura militara navala
si inginereasca necesara evolutiei ofiterilor de marina in cariera

- formarea competentelor de luptator specializat in actiuni navale

- dezvoltarea capacitatii de a comunica intr-o limba de circulatie

- formarea capacitatilor de a conduce echipajele, de a folosi tehnica

»Amiral Murgescu“

Scoala de Maistri Militari a Fortelor Navale

Organizarea si desfasurarea procesului de
formare a cadrelor cu studii medii pentru necesitatile
Fortelor Navale, prin Tnvatamant postliceal.

navelor

- Tnsusirea cunostintelor specifice de baza, de cultura militara navala
si de specialitate necesara maistrilor militari in cariera
- formarea deprinderilor necesare deservirii tehnicii din dotarea

razboi.

Scoala de Aplicatie a Fortelor Navale

Specializarea si dezvoltarea profesionala a
personalului din unitatile de nave si cele de uscat
ale Fortelor Navale, capabil sa asigure, potrivit
functiilor pentru care se pregatesc, managementul
indeplinirii de catre structurile militare pe care le
conduc, a misiunilor specifice in timp de pace si

- specializarea ofiterilor de marina si pregatirea acestora pentru
prima functie din cariera militara

- perfectionarea graduala a pregatirii profesionale ofiterilor si
maistrilor militari, pentru indeplinirea unor functii de comanda, stat major
sau logistice in structurile Fortelor Navale

- specializarea ulterioara a ofiterilor si maistrilor militari de marina,
pentru indeplinirea altor functii decat cele de baza

- formarea soldatilor si a gradatilor profesionisti

|




-3

@ Marea Noastrd

Anul XVII, nr. 4 (65)

135 DE ANI DE LA INFIINTAREA INVATAMANTULUI ROMANESC DE MARINA

Ce este ,,Procesul de la Bologna?

Primim la redactie numeroase
intrebari printre care si urmatoarea: Ce
este acela ,,Procesul de la Bologna™?.

A fost reiterat de multe ori la
deschiderea anului universitar 2007-
2008.

Ne-am documentat si raspundem la
intrebare.

Istoric

Primele idei ale unificarii europene a
calitatii invatamantului superior au fost
formulate in Magna Carta Universitarium
la intalnirea rectorilor universitatilor, in
anul 1988, cu prilejul celei de a 900-a
aniversari a Universitatii Bologna, Italia.

Tn anul 1998, la Paris, ministrii
educatiei din Franta, Germania, Italia si
Marea Britanie au semnat Declaratia de
la Sorbona. in acest document se spune
ca au fost desfiintate granitele statale
(libera circulatie a cetatenilor) si barierele
vamale in cadrul Uniunii Europene si ca
este necesar sa fie desfiintate si barierele
culturale printr-o pregatire de calitate,
armonizata intre tari a specialistilor cu
studii superioare.

Peste un an, in 1999, a avut loc la
Bologna un summit al ministrilor educatiei
care a dezbatut pe larg problema si a
adoptat Declaratia de la Bologna. Ea a
fost semnata si de catre Romaénia. La ea
au aderat 22 de state din Europa si
Eurasia. La urmatoarele reuniuni
interguvernamentale: Praga (2001),
Berlin (2003), Bergen (2005) si Londra
(primavara 2007) au fost discutate noi si
noi recomandari.

La Bologna a inceput oficial un proces
de reforma a invatamantului superior din
Europa. Din acest motiv activitatile
desfasurate Tn acest domeniu au primit
denumirea de ,Procesul de la Bologna”. in
multe tari s-a dat denumirea de ,Acordul de
la Bologna”. In tara noastrd unele
recomandari au inceput sa fie implementate
in anul universitar 2003-2004.

Valoarea de recomandari

Aceste documente elaborate succesiv
sunt Aranjamente, ele nu sunt nici Tratate,
nici  Acorduri, nici Conventii
internationale.

Nu sunt obligatorii nici pentru state,
nici pentru organele de conducere ale
Uniunii Europene. Dar cateva state si UE

au adoptat ca legi unele dintre
recomandari.

Ele nu privesc doar tarile UE ci toate
statele din Europa si Eurasia.

S-a trecut in tarile aderente la
invatamantul superior pe trei trepte: pentru
licenta (2-3 ani), masteratul (2-3 ani) si
doctoratul (3 ani).

Aici sunt insa diferente de la tara la
tara, nu s-a trecut la un sistem rigid.

Principala problema este insa calitatea
fnvatamantului si promovarea in prim
plan a cercetarii stiintifice. Sunt opinii care
subliniaza ca in cadrul invatamantului de
licentd sa se faca invatare, in timpul
masteratului cercetare-invatare, iar la
doctorat cercetare.

Calitatea educatiei

Pentru o calitate superioara trebuie
realizate cateva cerinte printre care:
indeplinirea garantata a unor standarde
si criterii de baza (s-a introdus, la fiecare
disciplina, sistemul de credite, pe ani de
studii); dezvoltarea capacitatii de a stabili
obiective si de a le atinge intr-un context
diversificat; abilitatea de a satisface
cererile si asteptarile beneficiarilor directi
si indirecti ai procesului educational;
inclinatia catre excelenta.

Finalitati

Universitatea trebuie sa ofere
studentilor cunostinte, abilitati, aptitudini
specifice si ATITUDINI care le vor permite
sa munceasca si sa traiasca intr-o
societate bazata pe cunoastere, dar
caracterizata si printr-o concurenta
profesionala acerba.

Absolventii trebuie pregatiti, cum scria
Spiru Haret, ,pentru luptele reale ale vietii.
Individul care nu e pregatit pentru a se
adapta conditiilor de trai ale mediului
social in care este aruncat va fi fatalmente
zdrobit ih concurenta pentru existenta”.

Adecvarea la schimbari

Esentiala este realizarea unui proces
de invatamant adecvat cerintelor de azi
si de maine, formarea urmatoarelor
capacitati: de a abstractiza; de a gandi
sistematic o problema; de a testa solutiile,
de a comunica in limbi moderne si de a
folosi noile tehnici informationale.

Nu se pot realiza acestea fara a
considera universitatea ca o scoala de
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rezolvare creativa de probleme si nu de
memorare si reproducere de cunostinte
existente.

in concluzie ,Procesul de la Bologna”
nu este un proces juridic ci un proces de
reformare a invatamantului superior
european.

Ca o nota laturalnica se semnaleaza
n presa, ca ani in sir, se remarca existenta
in tara noastra a unei probleme: devin
studenti multi tineri ce au o foarte slaba
pregatire dobandita in liceu. Facultatile
nu fi elimina prin exigenta academica la
examene pentru ca au nevoie de un
numar cat mai mare de studenti (criteriu
de apreciere, de finantare si de stabilire
a numarului de posturi didactice).

Oricat s-ar tine sa se aplice
recomandarile Procesului de la Bologna,
trebuie sa se faca cumva reforma in
fnvatamantul gimnazial si liceal.

Scop dezirabil sau indezirabil?

Se urmareste prin Procesul de la
Bologna crearea posibilitatii liberei
circulatii internationale a fortei de munca
superior calificate. Aceasta este si o
cerinta a globalizarii. Procesul de la
Bologna are multi sustinatori, dar si
numerosi critici.

Totul depinde de puterea de
discernamant a celor care pot decide
viitorul procesului de invataméant din
fiecare tara si din Uniunea Europeana.

Rational este sa se urmareasca
adecvarea continua la conditiile
schimbatoare ale lumii in care traim prin
asumarea programului stiintific, tehnic si
tehnologic, dar si prin reconsiderarea si
valorificarea traditiilor.

Redactia

»,Puntea lui «Mircea» mi-a
fost cea mai folositoare scoala.
Acolo [...] izolati de restul
lumii, intre cer si apa, am
invatat sa observam, sa citim in

marea carte a naturii ce ne-o
deschidea in fata ochilor si a
mintii orizontul marii*.

Scriitorul romén Jean BART
(comandorul Eugem’u P. BOTEZ)
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Implicatiile Procesului de la Bologna
asupra invatamantului militar din
Academia Navala ,,Mircea cel Batran‘

Cépitan comandor conf. dr. ing. Vasile DOBREF,

Decanul Facultatii de Maring Militaré din Academia Navalé ,Mircea cel Bétran”

Procesul de la Bologna urmareste
armonizarea sistemelor de invatamént
superior pentru a realiza, pana in anul
2010, un Spatiu European al
Invataméantului Superior.

incepand cu 1999, ministri educatiei
din Europa se intélnesc la fiecare doi ani
pentru a evalua progresul facut si pentru
a stabili noi masuri concrete. Reuniunile
de pana acum au avut loc la: Bologna
(1999), Praga (2001), Berlin (2003),
Bergen (2005) si Londra (2007).

Liniile de actiune ale Procesului de la
Bologna contureaza Spatiul European al
invatamantului Superior. in acest spatiu
diplomele sunt recunoscute in toata
Europa, invatamantul este centrat pe
student si cursurile sunt definite printr-un
sistem de credite. Creditele faciliteaza
mobilitatea studentilor in institutie si intre
institutii, flexibilitate in invatare, dar si
introducerea unor metode moderne de
predare-invatare.

in viziunea Procesului de la Bologna,
invatamantul este bun si responsabilitate
publica, iar studentii sunt parteneri in
luarea tuturor deciziilor in invatamantul
superior, la orice nivel (facultate,
universitate, minister, etc.). calitatea este
responsabilitatea fiecarei institutii care
trebuie sa aiba un sistem de management
al calitatii, dar aceasta este evaluata din
exterior cu ajutorul sistemelor nationale
de asigurare a calitatii, conectate si ele
la nivel european.

1. Liniile de actiune ale Procesului
de la Bologna.

Adoptarea unui sistem de 3 cicluri
de studii: licenta, master, doctorat

Reforma cel mai frecvent asociata cu
Procesul de la Bologna este trecerea la
noul sistem pe 3 cicluri: licenta, master,
doctorat. incepand cu declaratia de la
Bologna, ministrii educatiei au hotarat
trecerea la sistemul pe cicluri:

- licenta: cel putin 180 de credite

(echivalent cu 3 ani de studiu);

- master: cel putin 60 de credite (1 an
de studiu);

- doctorat: perioada nespecificata (3-
4 ani).

Accesul intr-un ciclu superior este
posibil doar dupa absolvirea ciclului
inferior. Avantajele noului sistem sunt
multiple. Unul dintre ele este faptul ca
ofera ocazia de a regandi vechile
programe de studii intr-o forma mai
flexibila. Acest avantaj se transforma insa
in neajuns atunci cand in loc sa fie
regandite programele de studii acestea
reprezinta transformarea care cerea cel
mai putin efort de la programele vechi la
cele noi, mai scurte. Un exemplu ar fi
incercarea de a introduce majoritatea
disciplinelor din programul vechi in cel
nou.

2. Ce este Procesul de la Bologna?

Procesul de la Bologna este un
proces de compatibilizare a sistemelor
de invatamant superior din tarile
europene. Declaratia de la Bologna
(1999), semnata de ministri ai educatiei
din tarile europene, intre care si Romania,
prevede crearea spatiului European de
Invatamant Superior, pana in anul 2010.

Pentru asigurarea cooperarii si
armonizarii studiilor universitare
efectuate in diferite tari europene, inclusiv
recunoasterea diplomelor si a calificarilor,
au fost stabilite o serie de obiective
generale, de repere comune:

- asigurarea calitatii Tnvatamantului;

- adoptarea unui sistem bazat pe trei
cicluri de studii (licenta, masterat,
doctorat);

- promovarea mobilitatii studentilor, a
personalului academic si administrativ;

- implementarea sistemului de credite;

- recunoasterea diplomelor: adoptarea
unui sistem de diplome comparabile si
bine definite;

- promovarea dimensiunii europene
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in invatamantul superior.

Referitor la cele de mai sus, putem
mentiona ca in Academia Navala ,Mircea
cel Batran” sunt in curs de implementare
Planul de Management al calitatii
fnvatamantului, in timp ce organizarea
sistemului de studii pe trei cicluri se
reflecta, deocamdata, in trecerea
incepand cu anul universitar 2005-2006
la invatamantul de licenta pe durata a 4
ani. Remarcam de asemenea ca
Academia Navala ,Mircea cel Batran”
promoveaza cu regularitate mobilitatea
studentilor in cadrul programelor de
practica si stagiu cu tari ca ltalia, Grecia,
Turcia, prin trimiterea anuala a unor
studenti sau cadeti la practica si stagiu
pe navele straine, dar si prin primirea la
bordul navelor Fortelor Navale Romane,
pentru efectuarea practicii si stagiului, a
unor studenti si cadeti din tarile
mentionate.

3. Ceinseamna reforma invataman-
tului superior romanesc?

Reforma in invatamantul superior
romanesc se concentreaza, in special,
pe transpunerea fin practica a
obiectivelor formulate prin Declaratia de
la Bologna privind crearea Spatiului
European al Invataméantului Superior,
precum si aplicarea Conventiei de la
Lisabona (propusa in comun de catre
UNESCO si Consiliul Europei in anul
2000) privind recunoasterea europeana
a calificarilor.

Premisele acestei schimbari sunt date
de Legea nr.288/2004 privind
organizarea studiilor universitare de
licenta.

in cadrul Procesului de la Bologna,
sistemul de invatamant superior din
Romania trece prin transformari majore,
incepand din anul universitar 2005-
2006.

Principalele obiective ale reformei
vizeaza:
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- cresterea raspunderii publice pentru
oferta educationala si adaptarea acesteia
atéat la evolutiile din domeniul cunoasterii,
cat si la cerintele in schimbare ale
societatii;

- armonizarea europeana a inva-
tamantului superior roma-
nesc prin:

€ promovarea coope-
rarii europene in domeniul
asigurarii calitatii educatiei;

€ transparenta si
comparabilitatea studiilor
absolvite Tn universitati
roméanesti, in raport cu
cele oferite de statele
membre ale Uniunii
Europene;

- introducerea unui
sistem bazat pe doua
cicluri principale (licenta/
bachelor )+masterate si
doctorat ;

- generalizarea aplicarii

Sistemului  European
de Credite Transferabile
(ECTS);

- adoptarea de masuri pentru
facilitarea mobilitatii studentilor si a
cadrelor didactice universitare.

4. Care sunt domeniile pentru studii
universitare de licenta?

Hotararea de Guvern nr.88/
10 februarie 2005 privind
organizarea studiilor universi-
tare de licenta cuprinde
domeniile pentru studii
universitare de licenta, precum
si specializarile reglementate
sectorial in Uniunea Europeana.
Pentru fiecare dintre ele se
precizeaza numarul de credite
de studiu transferabile.

5. Care este diferenta
dintre domeniul studiilor si
specializare?

Un domeniu de studiu este
definit prin cunostinte si
competente generale si de specialitate.
Domeniul cuprinde una sau mai multe
specializari universitare, care sunt
modalitati alternative de a dobandi
cunostintele si competentele definitorii
pentru un domeniu de studiu. in Academia
Navala ,Mircea cel Batran” domeniile de
studii in care se efectueaza programe de
studiu sunt: Inginerie navala si navigatie,
Inginerie electrica, Inginerie si

management.
Pentru a sprijini studentii in alegerea
propriului traseu al formarii

universitare, universitatile pun la
dispozitia candidatilor admisi in 2005,
in mod gratuit, un ghid de studii si

infiinteaza centre de consiliere si
orientare in cariera, un astfel de centru
functionand si in Academia Navala
sMircea cel Batran” incepand cu luna
noiembrie 2006.

Fiecarui absolvent de studii

universitare de licenta i se elibereaza
diploma de licenta pe domeniul de
studiu, precum si un supliment la diploma
al carui continut este in conformitate cu
normele europene si in care se va
mentiona specializarea.

6. Ce inseamna si cum functioneaza
la noi Sistemul European de Credite
Transferabile (European Credit

10

Transfer System - ECTS)?

Pentru a promova o anumita
disciplina, studentul obtine nu numai o
nota, ci si un numar de credite de studiu.
Creditele de studiu reflecta cantitatea de
munca (workload) pe care o solicita
pregatirea
studentului pentru a
promova o anumita
disciplina. Cantitatea
de munca vizeaza nu
doar orele de
prezenta fizica la
cursuri, seminarii,
laboratoare, ci si ore-
le de studiu indivi-
dual, elaborarea de
lucrari, cercetarea,
activitatea de proiec-
tare si stagiile de
practica.

Conform Siste-
mului European de
Credite Transferabile,
cele 60 de credite
anuale reprezinta, de
regula, echivalentul numeric pentru
canti-tatea normala de munca specifica
unui an universitar.

Obtinerea de credite peste numarul
normal alocat este posibila prin
frecventarea si promovarea de
discipline  facultative
cuprinse in planul de
fnvatamant al fiecarui an/
semestru  de  studii
universitare.

7. Ce este Suplimentul
la Diploma?

Suplimentul la Diploma
este un document care se
va elibera de institutile de
invatamant superior, in mod
obligatoriu si gratuit, o data
cu diploma de studii
universitare de licenta,
respectiv, de masterat,
incepand cu absolventii
anului universitar 2005-
2006.

Spre deosebire de Foaia matricola,
Suplimentul la Diploma, este redactat
bilingv (in limba romana si in limba engleza)
si are un continut complex, in conformitate
cu normele europene. Cele opt sectiuni ale
documnetului ofera o descriere
standardizata a studiilor universitare
absolvite si a rezultatelor obtinute de catre
titularul diplomei, ceea ce faciliteaza
aprecierea corecta a calitatii si a nivelului
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pregatirii titularului. Documentul sprijina
titularul in contiunarea studiilor, precum si
la angajare in tara sau in strainatate.
Precizam ca Academia Navala ,Mircea cel
Batran” acorda Suplimentul la Diploma
absolventilor incepand cu anul 2006.

8. Ce avantaje aduce sistemul de
studii licenta+masterat?

incepand cu anul universitar 2005-
2006, admiterea se organizeaza pe
domenii de studiu de licenta, care pot
cuprinde una, doua sau mai multe
specializari. Absolventii cu
diploma ai studiilor universitare
de licenta isi pot exercita
profesia, conform com-
petentelor si drepturilor cores-
punzatoare diplomei doban-
dite, sau pot contiuna studiile
universitare prin master. in
prezent, Academia Navala
.Mircea cel Batran” pregateste
documentele de acreditare a
studiilor de masterat, proces
care impune definitivarea
Planurilor de invatamant si a
obiectivelor studiilor mas-terale.
Directia de formare urmarita la
acest nivel va fi orientata catre
Sistemele de comunicatii si
informatice pentru comanda si
controlul navelor maritime.

9. Cat de necesara este
continuarea studiilor univer-
sitare de licenta cu un
masterat?

Formarea universitara
initiala (de nivel licenta) are ca
principala finalitate integrarea
absolventilor in Fortele Navale,
in activitati care presupun
calificare de nivel superior.
Contiunarea studiilor universi-
tare de licenta cu un master
este necesara, deoarece studiile
universitare de masterat sporesc
competentele activitatilor de conducere,
in functii de analiza-diagnoza si de
decizie. Pe de alta parte, masteratul
deschide calea spre doctorat pentru cei
mai performanti studenti.

Prin programele de masterat ce se vor
oferi, prin posibilitatea accesatrii lor in diferite
momente ale carierei profesionale, prin
deschiderea accesului la programele de
formare postlicenta (cursuri de baza, nivel,
carierd) se urmareste formarea continua,
pe tot parcursul vietii, si posibilitatea

conversiei profesionale potrivit cerintelor
Fortelor Navale.

10. Cum se coreleaza sistemul de
invatamant superior din Roménia cu
sistemele europene?

Corelarea (compatibilizarea siste-
mului de Tnvatamant superior din
Romania cu sistemele europene) se va
realiza prin reformarea planurilor de
invatamant, prin asigurarea calitatii

programelor si a activitatilor
educationale, prin aplicarea
generalizata, Tn toate institutiile

romanesti de invataméant superior, a

Sistemului European de credite
Transferabile (ECTS), prin eliberarea
gratuita si obligatorie pentru fiecare
absolvent, a Suplimentului la Diploma,
al carui continut este in conformitate cu
normele europene si prin programele de
studii integrate, oferite de universitati,
care conduc la obtinerea de diplome
comune.

Mentionam succint principalele directii
introduse cronologic de Procesul de la
Bologna:

- Introduse in Declaratia de la
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Bologna (1999):

- adoptarea unui sistem de diplome
usor de citit si comparat;

- adoptarea unui sistem bazat pe doua
cicluri principale de studiu;

- implementarea unui sistem de
credite;

- promovarea mobilitatii;

- promovarea cooperarii in asigurarea
calitatii;

- promovarea dimensiunii europene a
invatamantului superior.

- Introduse in Comunicatul de la
Praga (2001):

- invatarea pe tot parcursul
vietii;

- studentii si institutiile de
invatamant superior;

- promovarea atractivitatii
spatiului european al invata-
mantului superior;

- Introdusa la Berlin
(2003):

- studiile doctorale, ca al
treilea ciclu de studii si
sinergia dintre spatiul euro-
pean al invatamantului si
spatiul european al cercetarii.

11. Concluzii

Actiunile demarate fin
Academia Navala ,Mircea cel
Batran“ in sensul adaptarii la
cerintele de transformare a
fnvatamantului  superior
induse de Procesul Bologna
trebuie sustinute in continuare,
prin revederea programelor
analitice si a planurilor de
invatamént, in ansamblu,
acordand o atentie sporita
doctrinei, strategiei si
ntrebuintarii in lupta, in sensul
armonizarii si adaptarii la
cerintele transformarii Fortelor
Navale.

Procesul de transformare a
invatamantului militar, in spiritul Procesului
Bologna, impune imbunatatirea continua a
calitatii educatiei, alinierea acesteia la nivelul
practicilor recunoscute pe plan national si
international, adaptarea procesului de de
invatamant la noile obiective si tehnica noua
ce urmeaza sa intre in dotare, astfel incat
absolventii sa fie capabili sa se integreze cu
eficienta si competenta in unitatile Fortelor
Navale, pentru a putea actiona cu
profesionalism in multiplele si complexele
misiuni nationale si internationale la care

vor participa. I:I
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Odiseea aspirantilor promotiei 1945 (1)

Comandor (r) Mircea MATE]/

Pe data de 15 august 1943, pe poarta
Regimentului de Infanterie Marina din
garnizoana Reni, intrau 57 de tineri
dornici sa devina ofiteri ai Marinei militare.
Dintre acestia, 37 eram selectionati in
urma unui examen de admitere, iar 20
fusesera repartizati de Comisariatele
militare, pentru a fi instruiti ca ofiteri de
rezerva.

Organizati pe doua plutoane (punte si
mecanici) am fost echipati cu uniforma
kaki specifica infanteriei marine, bluza si
pantalon strans pe glezna si sapca cu
calota si cozoroc.

in primele zile de pregatire, accentul
s-a pus pe cunoasterea principalelor
articole din regulamentele militare si din
Codul justitiei militare, referitoare la
indatoriri si in special incalcarea normelor
de disciplina militara. Ulterior ni s-a
repartizat armamentul si am trecut la
program de instructie.

Imediat dupa noi au sosit in regiment
si elevii anului Il ai Scolii Navale, care
urmau sa execute acelas program, insa
organizati in subunitati separate. Toti
comandantii de companie, de plutoane
si de grupe ale elevilor erau ofiteri si
sergenti in termen, din efectivele
regimentului.

Instructia era simpla, individ, grupa,
pluton, companie, insa realizarea ei
practica era deosebit de anevoioasa.
Culcarile, alergarile si deplasarile taras
prin campurile pline de scaieti si cu
manecile de la bluze suflecate, erau un
chin pe care il induram cu multa greutate.
Am rezistat totusi si am facut fata tuturor
cerintelor pana la sfarsitul acestei
perioade.

Pe data de 20 septembrie, in portul
Reni, a acostat nava scoala ,Mircea”, la
bordul caruia am fost ambarcati. Am primit
uniforma de marina din postav gros
(tinuta de iarna) cu guler, lustrin si
,macaroane”, de care eram foarte mandri
si fericiti. Asteptam cu nerabdare sa
incepem noua etapa de pregatire pentru
a ne initia Tn meseria pe care ne-o
alesesem.

Nava s-a deplasat la Braila unde avea
stabilit locul de stationare. Pregatirea de
aici era aceea pe care ne-o doream si
incepea cu primele notiuni de cunoastere
a navei.

Am fost repartizati pe roluri, fiecare
cu atributiuni specifice, la diverse
activitati. Nava nefiind operativa, nu
aveam roluri de lupta, rolul cel mai
important fiind cel de curatenie care
trebuia executata cu cea mai mare
exigenta. Sdmbata, cand se executa
curatenia generala a navei, intregul
efectiv participa la bricuitul puntilor. Era
destul de neplacut ca in luna septembrie
sa freci puntea cu nisip si cu apa rece
care venea dintr-un furtun manevrat de
un elev din anul doi. Conform traditiei,
asa ca ,din greseald”, din cand in cand
mai eram improscati direct cu un jet de
apa.

Partea teoretica avea ca tematica
nomenclatura marinareasca, cunoaste-
rea navei, Regulamentul serviciului la
bord si armamentul specific de marina.
Partea practica urmarea perfectionarea
deprinderilor marinaresti si consta din
exercitii de urcare si coborare, in si din
arborada, trasul la rame, manevre cu
barcile si salupa, lucrari de matelotaj,
alarme de zi si de noapte pentru diverse
activitati etc.

in ceea ce priveste traiul la bord,
trebuie remarcat faptul ca era total diferit
de cel de la infanteria marina. Hrana
zilnica era deosebit de buna, cu un
surplus de calorii fata de unitatile de
uscat. Cu toate acestea, la un moment
dat, ne cam saturasem de friptura de pui.
Asa se face ca unii elevi au iesit la raport
si l-au rugat pe ofiterul secund sa ia
masuri ca friptura sa fie Tnlocuita cu niste
ciorbe.

Viata decurgea linistit si toti eram
multumiti de modul in care se desfasura
pregatirea noastra. Programul se
desfasura normal, cand la sfarsitul lunii
septembrie, o comisie trimisa de
Comandamentul Marinei Militare s-a
prezentat la bord pentru a-i lua in primire
pe colegii nostri care facusera
angajament pentru scolarizare in
Germania.

Mentionez faptul ca pentru examenul
de admitere in Scoala Navala, candidatii
trebuiau sa prezinte o adeverinta
autentificata la Tribunal, prin care cel in
cauza declara ca doreste sa urmeze
cursurile scolii fie in tara, fie in Germania.
Exista si a treia varianta cu mentiunea
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tara sau Germania, in functie de nevoi.

Tot in aceasta adeverinta se mai
specifica obligatia celui in cauza de a
ramane in activitate timp de 9 ani si ca
pana la varsta de 24 de ani nu se va
casatori. incalcarea acestor prevederi se
sanctiona cu plata unor despagubiri
pentru scolarizare, in suma de 200.000
lei (platibila de parinti). Salariul mediu pe
atunci era de cca 2.000 lei lunar.

Deoarece situatia frontului devenea tot
mai neclara, nimeni nu mai dorea sa
plece din tarda. Protestele au fost
zadarnice deoarece delegatii aveau
asupra lor adeziunile legalizate si
contrasemnate si de parinti. Data fiind
starea de razboi in care ne aflam, cei in
cauza puteau fi ridicati cu forta. Asa se
face ca zece din camarazii nostri, care
aveau asemenea adeziuni, ne-au parasit
si au plecat in Germania.

Soarta lor a fost destul de trista. Dupa
o instructie de infanterie facuta dupa
canoane nemtesti si o foarte scurta
pregatire teoretica, au fost ambarcati pe
vedete torpiloare si trimisi la unitatile
operative care actionau in Marea
Nordului.

Regulat primeam scrisori de la ei, in
care ne relatau ca zilele de la Reni au
fost un adevarat Paradis pe langa ce au
indurat ei acolo, in perioada de
aclimatizare.

Nemaiputand suporta regimul la care
erau supusi de catre instructorii germani,
doi dintre camarazii nostri, elevii Filipescu
Paul si Neculce Mircea, au cerut sa fie
retrimisi in tara. Neprimind aprobare ,au
agresat” un instructor german in afara
orelor de program.

Consulul romén din Germania a fost
sesizat de fapta lor si ca urmare cei doi
au fost Tnapoiati in tara. Aici au fost
retrogradati si trimisi la trupa pe un
monitor fluvial.

Dupa 23 august 1944 monitorul a fost
scufundat de catre aviatia sovietica pe
bratul Chilia. Tnotand pana la mal,
camarazii nostri si-au salvat viata insa
au fost capturati de trupele sovietice si
internati intr-un lagar de prizonieri, din
Ismail. Dupa cateva zile de captivitate
cei doi au evadat din lagar, au mers pe
jos pana la Braila, unde aveau familiile,
apoi s-au prezentat la Comandamentul
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Marinei. Aici au fost reabilitati si Tn anul
doi au redevenit camarazii nostri.

De la ei, precum si de la altii care
dupa razboi s-au inapoiat in tara, am aflat
de soarta trista pe care au avut-o in
Germania. Nu pot sa trec mai departe
fara sa relatez faptul ca dupa 23 august
1944 toti elevii romani din anii intai si
doi aflati in Germania, au fost luati
prizonieri de razboi si au fost pusi sa
lucreze intr-o fabrica de armament care
producea componente pentru rachetele
V1 siV2.

Cand li s-a adus la cunostinta ca
trebuie sa lucreze in fabrica, toti au
protestat invocand prevederile Tratatului
de la Geneva, cu privire la prizonierii de
razboi.

Ofiterul german care raspundea de ei
nici nu a vrut sa auda de asa ceva si a
aruncat o salopeta la picioarele elevului
din anul doi, care era la flancul drept.
Acesta a refuzat sa o ridice. Germanul a
scos pistolul din toc si a repetat ordinul.
Refuzand si a doua oara elevul a fost
fmpuscat pe loc.

Prevazand ca ii asteapta aceeasi
soarta, ceilalti elevi au ridicat salopetele
si au intrat in fabrica.

intre timp aliatii incepusera
bombardamente masive si tot mai intense
asupra Germaniei. Daca initial pe timpul
alarmelor toti cei din fabrica intrau la
adapost, ulterior s-a luat masura de a nu
se mai intrerupe lucrul. Aceasta hotarare
a fost fatala pentru doi dintre camarazii
nostri, elevii Cagasanu Alexandru si
Novac Liviu. Ambii au fost pur si simplu
sfartecati de explozia unor bombe.

EVOCARI

fosti elevi ai Scolii Navale

FLORIN BUJOREANU

Lt. comandor, primul meu comandant de
pe ,NMS Regele Ferdinand®, ofiter de Tnalta
tinuta, parca rupt din imaginile
traditionalului ofiter de marina britanic.

De statura mijlocie, parand insa mai inalt
datorita fizicului sdu uscativ, totdeauna intr-
0 impecabild uniforma sobra, atat in careul
nostru cét si pe puntea de comanda.

Aceeasi sobrietate o gaseam in felul
dansului de a vorbi si in relatiile cu noi toti;
niciodata nu a ridicat tonul sau nu a vorbit
urét, nici atunci cand a dat termen de numai
zece minute mecanicului sef, pentru a
nlatura o oprire fortuita a distrugatorului in
plind misiune si intr-o zonad de activitate
intensa a submarinelor inamice. Comenzile
ii erau scurte si clare, imposibil de ocolit.
Totusi sub acesta aparenta liniste si
stapanire de sine, simteai cum toata fiinta
sa vibreaza ca o lama de spada de Toledo.

A fost un adevarat comandant, calitate
ce a dovedit-o in zecile de misiuni grele in
care a condus distrugatorul. Si peste toate
a fost o inima de aur, incapabil sa faca
vreo nedreptate sau supararea cuiva de
la bord.

lar inaltul sau simt al onoarei I-a dovedit
atunci cand, alaturi de alti ofiteri — Bercea
si Badescu Victor, a refuzat sa accepte
condamnarea la moarte a Maresalului lon
Antonescu stiind la ce se poate astepta
dupa un asemenea gest.

TITUS SAMSON

Lt. comandor, cel de-al doilea
comandant ce l-am avut pe distrugatorul
»,N.M.S Regele Ferdinand“ in timpul
ambarcarii mele pe aceasta nava de
legenda a Marinei Regale Romane.

Cu statura, alura si aspect de luptator,

cu vocea sa de stentor, era imaginea vie a
militarului si marinarului neinfricat, capabil
sa infrunte orice greutati ar intdmpina si le-
a infruntat cu deosebit curaj si hotarare,
calitati ce i-au fost recunoscute prin
decorarea cu cel mai nalt ordin militar —
,Mihai Viteazu”.

Intransingent in probleme de serviciu,
neadmitind nici o abatere de la respectarea
ordinelor sale sau a indatoririlor ce ne
reveneau fiecaruia din noi, a stiut totodata
sa fie un adevarat camarad pentru toti
ofiterii navei, iar eu personal l-am
considerat ca un parinte spiritual in meseria
noastra.

Suprema exprimare a calitatilor sale a
fost greaua fincercare din fata
Sevastopolului din 11 mai 1944; numai un
caracter ca al dansului a putut rezista cu
luciditate tensiunii extreme la care a fost
supusa nava iar actul de mare curaj a fost
hotararea de a aména, la ordinul
Comandamentului din zona caruia i se
supunea direct, retragerea spre Constanta,
pentru a salva de pieire nava si intregul
echipaj, de destinul carora era raspunzator.

Dupa trei ani I-am avut din nou
comandant, de data aceasta era cpt
comandor la Scoala Navala de la Turnu
Magurele, iar eu eram ofiter in cadrul
acestei scoli. Eram folosit si ca ofiter de
legatura la Comisia Aliata de Control,
reprezentata numai de personal din
marina sovietica. Refuzand sa execut un
ordin primit de la aceasta comisie, intr-o
problema cu totul in afara celor de
serviciu, am avut acceptul categoric in
acest sens din partea comandantului
meu. Se pare ca aici trebuie cautata
trecerea pentru amandoi in cadrul
disponibil al Armatei.
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TIBERIU SARBU

Capitan, cunoscut de mine in doua
ipostaze diferite. La inceput era ofiter din
corpul didactic al Scolii Navale, un pedagog
rigid, pedant pana la exasperare in toate
problemele disciplinare, fara un zambet pe
fata. Cand era de garda si urma sa iesim ca
permisionari in Constanta, era imposibil sa
parasim curtea scolii fara a fi pusi la punct,
regulamentar in toate amanuntele, cu tinuta
de oras. Dar si un foarte bun instructor in ale
transmisiunilor cu pavilioane, semnalizare
morse video si audio etc. Am avut aplicatii
pentru asa ceva, poate datoritd memoriei
mele vizuale si am profitat in repetate randuri
la iesiri in oras peste rand in baza notelor
obtinute in extemporale. Mai tarziu, in scurta
mea trecere prin maring, aceasta instruire a
dat roade.

Apoi l-am intalnit ca ofiter secund pe
distrugatorul ,NMS Regele Ferdinand“. Un
om cu totul deosebit de cel pe care il
cunoscusem, un camarad desavarsit,
aceeasi fire dreapta si intransigenta in
probleme de serviciu, dar acum i-am
descoperit zambetul si adevarata sa fire
deschisa si apropiata de subalternii si de
aspirantii vesnic pusi pe nazbatii, fostii sai
elevi de scoala.

Ranit Tn batalia din 11 mai 1944 de la
Kersonez-Sevastopol, s-a comportat atunci
la inaltimea caracterului sau intr-o situatie de
exceptie cand, In genunchi a manevrat timona
navei la indicatiile comandantului, luand locul
maestrului timonier ranit grav. L-am vazut
ultima data cand I-am vizitat in Spitalul Militar
din Constanta, pe patul de suferinta.

Dupa putin timp a cazut ca un erou pe
puntea distrugatorului sau in ziua de 20 mai
1944.

Cdor (v) Nicolae MUJICICOV
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Promotia 1957 a Scolii Militare Superioare de Marini
la Jubileul de 50 de ani de la absolvire - 06.09.2007

in numele promotiei, cu onoare,
multumesc Ligii Navale Romane, filiala
Constanta, pentru faptul ca a raspuns
solicitarii Comitetului de organizare de
a ne sprijini pentru infaptuirea onorabila
a acestui jubileu.

Promotia 1957 a Scolii Militare
Superioare de Marina, este prima
promotie care a reluat invatamantul
superior de marina, dupa cel de-al doilea
razboi mondial, si Tncepand cu anul
1954 s-a integrat in randul institutiilor
de invatamant superior din Romania.

Momentul jubiliar pe care I-am
sarbatorit a fost (am constatat cu
deosebita placere), cuprins in
calendarul activitatilor Statului Major al
Fortelor Navale si Academiei Navale
,Mircea cel Batran”, ca integrandu-se
in PROGRAMUL DE ANIVERSARE A
135 DE ANI DE INVATAMANT DE
MARINA IN ROMANIA.

inca din timpul pregatirii, dar mai
ales pe timpul desfasurarii intalnirii, ne-
am bucurat de prezenta unei parti
insemnate a absolventilor, dar si a
profesorilor si comandantilor nostri
printre care comandorul (r) Mihai
Chirita, comandor (r) Doru lonescu,
contraamiral de flotila (r) Corneliu
Enachescu, comandorul (r) loan
Apostol, cdor (r) ing. Petre Luta, clc
Victor Trofin.

Am primit mesaje de salut din
partea Statului Major General, Statului
Major al Fortelor Navale si Academiei
Navale ,Mircea cel Batran”, mesaje
care ne-au fost transmise prin domnii:
contraamiral de Flotila Gheorghe
Petria, loctiitorul sefului Statului Major
al Fortelor Navale si comandorul Dan
Haulica, comandantul Academiei
Navale ,Mircea cel Batran”.

Un mesaj vibrant si de mare rasunet

emotional a fost cel transmis de fostul
nostru profesor, comandor (rtg) Mihai
Chirita, veteran de razboi, care ne-a
invitat sa ne revedem si in anul 2012,
cand dumnealui va avea varsta de 98
de ani.

Vom respecta acest indemn si-l vom
onora pentru acest gand bun al
profesorului nostru.

Mesaje multe si de suflet am primit
si de la ceilati profesori si comandanti,
pe care le vom insera in Monografia
promotiei de a carei finalizare ne
apropiem cu pasi repezi.

Prin paginile revistei ,Marea Noastra”
asiguram Liga Navala Roméana ca se
vor integra ca membrii ai acestei
prestigioase organizatii colegii nostri
aflati in rezerva de aur a Marinei
Romane.

LA MULTI ANI, PROMOTIA 1957!

Cdor (r) Nicolae Stefan
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A 50-a aniversare

in zilele de 6 si 7 septembrie 2007, la Academia Navala
.Mircea cel Batran” a avut loc intalnirea absolventilor promotiei
1957, cu prilejul celei de a 50-a aniversari.

Programul a cuprins: apelul prin citirea catalogului de catre
Cam. Fl. (rtg) Corneliu Enachescu, fost profesor si raspunsul
celor prezenti care au spus si ce au mai facut in intervalul de
timp care s-a scurs de la ultima intalnire.

S-au prezentat mesaje de felicitare si de salut. Au luat
cuvantul fosti profesori si absolventi.

savarsit un Te-Deum pentru cei plecati in vesnicie. in seara
primei zile a avut loc la Hotelul Militar Constanta un dineu
aniversar.

A doua zi s-a facut un tur al litoralului. Sufletul tuturor
activitatilor a fost comandorul (r) Nicolae Stefan, presedintele
Comitetului de organizare. Din acest comitet au mai facut parte
comandorii in retragere Dan Staiculescu, Nistor Mitea, Liviu
Chendares, Stelian Christof, loan Dumitru, Vasile Pesuc si
comandantii de lunga cursa Tanase Croitoru si Gheorghe

O emotionants interventie a avut profesorul cdor (rtg) Mihai ~ Dragut.
Chirita, veteran de razboi, decanul de varsta, la 93 de ani, al Redactia revistei ,Marea Noastra” le ureaza
profesorilor. LA MULTI ANI!
A avut loc o vizita la Nava Scoald ,Mircea”. La bord s-a Redactia
]

30 de ani de la prima echilibrare a manevrelor

fixe ale bricului N.S. ,,Mircea‘
prof univ. dr. ing. Garabet KUMBETLIAN

Era inceputul anului 1976. Se stia ca
N.S ,Mircea“ urma sa traverseze pentru
prima oara ,Oceanul”. De la constructia
sa (in anul 1938) trecuse un timp
apreciabil. in acest interval, bricul navigase
si servise la instruirea marinareasca a zeci
de generatii de cadeti, pe timp frumos si
furtuna. Numai ,cel de sus” stia ce se
intdmplase intre timp cu si Tn manevrele
fixe ale navei. Nava fusese construita —
asa cum se stie — in santierul ,Blohm si
Voss” din Hamburg. Dar punerea in opera
a sarturilor, straiurilor si pataratinelor
,cazuse” in responsabilitatea unei mici
cooperative din vecinatatea santierului in
care ,secretul” echilibrarii manevrelor se
transmitea de céateva sute de ani ,din tata-
n fiu”.

Cei care fusesera prezenti in timpul
constructiei si predarii navei imi povesteau
ca cea mai delicata ,operatie” (de
echilibrare) aducea din toate punctele de
vedere cu cea de ,acordare” a coardelor
unui pian. Manevrele erau lovite cu un
ciocan de lemn si intinse (sau slabite) din
ntinzatori, pana in momentul cand sunetul

rezultat din lovire ajungea la ,inaltimea”
celui numai de ei stiut.

Dupa atétia ani de navigatie, nimeni
nu mai putea garanta ca eforturile din
manevre s-ar fi putut mentine la cele dorite,
initiale.

in perspectiva unei traversari
transoceanice, ca cea care se preconiza,
o verificare si in consecinta o reechilibrare
a acestora, se impunea, si in consecinta,
rectorul Institutului de Marina ,Mircea cel
Batran”, domnul amiral llie Stefan ne
convoaca la o discutie in biroul domniei
sale. Ce puteam face? Nava nu mai putea
fi dusa la Hamburg. Noi nu eram initiati in
~Secretele” familiei de ,acordori” de acolo.

Am avut un timp de gandire de cateva
zile si mi-am facut un plan, pe care I-am
prezentat — la scadenta — domnului amiral.
Primul lucru care trebuia stiut, era situatia
reald, la zi, a manevrelor. in acest scop,
manevrele trebuiau eliberate de toate
legaturile ,neesentiale” din punctul de
vedere al starii de tensiune a lor. Prin
slabirea succesiva a fiecarui sart (etc)
astfel eliberat, trebuiau ,masurate”
eforturile remanente din cabluri.
Masurarea putea fi efectuata cu ajutorul
unor ,traducatori” tensometrici rezistivi,
lipiti pe tijele intinzatorilor . in felul acesta
se puteau ,masura” prin metode electrice
(si electronice) marimile mecanice
snteresante” (ca deformatii, tensiuni si forte
captive, remanente). Metoda in sine era
cunoscuta si quasiclasica. Aparatura
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necesara era fabricata in tara (la Bucuresti)
iar ,consumabilele” necesare puteau fi
puse la dispozitia noastra prin ,Comisia
centrala de Tensometrie” (actuala
LAsociatie Romana de Tensometrie”) al
carei membru fondator eram si eu. ,Mana
de lucru” puteau fi studentii anului Il ai
Facultatii de electomecanica si care
prezentau interes pentru tehnica si stiinta.
De regula, dintre acestia se recrutau — in
anul IV, cei care-si sustineau proiectul de
diploma cu cate o ,realizare practica” de
tipul unei actiuni utile flotei si marinei. in
felul acesta se realiza o continuitate in
pregatirea ,varfurilor” din réandul
studentilor merituosi iar efortul lor (si al
meu) slujea unui scop practic, necesar
societatii. Mai raménea deschisa
problema costurilor, pentru procurarea
aparaturii si care nu erau deloc mici.
Alternativa era apelarea (cu costuri
valutare sensibil mai mari) la fabricantul
din Hamburg sau asumarea riscului la
traversarea oceanului (ca urmare a
neverificarii situatiei reale, la zi).

Se parea —in aceste conditii—ca singura
solutie viabila, onorabila si ,la indeméana”,
era cea care facea obiectul propunerii mele.
Si in aceste conditii, amiralul llie Stefan s-a
dovedit a fi un mare conducator. Ca
specialist, marinar si inginer, a intuit pe loc
situatia in care ne aflam si a doua zi, eram
in posesia documentelor financiare care

(continuare n pag. | 7)
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AUTORITATEA NAVALA ROMANA * SIGURANTA PRIN CALITATE LC{0l0

Intarirea capacitatii administrative a Autoritatii Navale Romane
in concordanta cu acquis-ul comunitar

Comandor () drec. lon Gr. IONESCU

Acquisul comunitar reprezinta
totalitatea normelor juridice care
reglementeaza activitatea institutiilor
UE, actiunile si politicile comunitare,
constand in:

- continutul, principiile si
obiectivele politice cuprinse in
Tratatele originare ale Comunitatilor
Europene si in cele ulterioare (Actul
Unic European, Tratatul de la
Maastricht si Tratatul de Ia
Amsterdam);

- legislatia adoptata de institutiile
UE pentru punerea in practica a
prevederilor Tratatelor (regula-
mente, directive, decizii, opinii Si
recomandari);

- jurisprudenta Curtii de Justitie a
Comunitatilor Europene;

- declaratiile si rezolutiile
adoptate in cadrul Uniunii Eu-
ropene;

- actiuni comune, pozitii comune,
conventii semnate, rezolutii,
declaratii si alte acte adoptate in
cadrul Politicii Externe si de
Securitate Comuna (PESC) si al
cooperadrii din domeniul Justitiei si
al Afacerilor Interne (JAI);

- acordurile internationale la care CE
este parte, precum si cele incheiate intre
statele membre ale UE, cu referire la
activitatea acesteia.

Negocierile pentru capitolul “Politica
in domeniul transporturilor” au fost
deschise 1n iunie 2001, Romania
urmarind ca in perioada urmatoare sa
inregistreze progrese semnificative in
adoptarea si aplicarea acquis-ului
comunitar la acest capitol de negociere.

Ca urmare si a acestui fapt, in
octombrie 2002, a fost creata Autoritatea
Navala Roméana ca un garant activ si
dinamic in elaborarea si aplicarea
normelor juridice de profil, premergand
procesul de aderare a unei parti din
transporturile romanesti si ca dupa aceea,
sa vegheze la acelasi aspect, dar si la
armonizarea legislatiei nationale cu cea
comunitara.

Din aceste considerente, Autoritatea
Navala Roméana a fost conceputa drept
organul tehnic de specialitate, din

i
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Sediul central al A.N.R.

subordinea Ministerului Transporturilor,
Constructiilor si Turismului, prin care fsi
exercita functia de autoritate in domeniul
navigatiei.

Conform legii, ANR este o institutie
publica, cu finantare extrabugetara, ce
are ca atributii principale aducerea la
indeplinire a obligatiilor ce revin statului
din acordurile si conventiile inter-
nationale la care Romania este parte,
inspectia, controlul si supravegherea
navigatiei, controlul pavilionului statului
si controlul statului portului, organizarea
si coordonarea protectiei apelor
navigabile impotriva poluarii de catre
nave, cercetarea evenimentelor ti
accidentelor de navigatie  si
supravegherea tehnica a navelor, atributii
ce au decurs din aplicarea masurilor
rezultate din angajamentele Roméaniei in
procesul de aderare la Uniunea
Europeana, Capitolul 9 -Transporturi.

Aplicarea acestor masuri a impus
intarirea capacitatii administrative a
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Autoritatii Navale Romane, in
concordanta cu experienta
comunitara. Astfel, s-a modificat
organigrama institutiei, prin
infiintarea a noi departamente si
servicii, precum Centrul maritim de
cordonare cu serviciul poluare,
Serviciul de siguranta si investigare
a evenimentelor de navigatie,
Serviciul de inspectii, control operare
nave tip tanc pentru transportul
produselor petroliere, chimice lichide
si gaze lichefiate, care intra in porturile
romanesti, s-au extins activitatile
existente, s-au elaborat noi proceduri
si metode specifice pentru inspectii
FSC (Flag State Control) si PSC (Port
State Control) in vederea urmaririi
deficientelor care duc la retinerea
navelor romanesti in porturile statelor
membre ale Uniunii Europene.

S-au extins procedurile de
investigare a accidentelor navale
ti s-a implementat Sistemul de
supraveghere ti control al traficului
de nave pe Dunare — VTMIS,
finantat prin program PHARE al
Uniunii Europene. Sistemul VTMIS
a fost realizat in scopul de a spori
siguranta navigatiei prin asigurarea in
timp real a informatiilor necesare pentru
desfasurarea unui trafic naval liber, dar
organizat, in zonele aglomerate sau pe
sectoarele cu dificultatii. Tn acest mod
s-a realizat obiectivul fundamental al
navigatiei si anume, de a obtine efecte
economice Tn conditii de siguranta
sporita - reducerea coliziunilor,
esuarilor, a pierderilor rezultate de aici
etc.

Sistemul corespunde in totalitate cu
Platforma europeana RIS, definita in cadrul
proiectelor de cercetare-demonstrare
europene INDRIS si COMPRIS, dar si
Directivei nr. 2005/44/CE privind
armonizarea serviciilor de informare
fluviala pe apele interioare ale Uniunii
Europene si aliniaza serviciile de informare
si management al traficului, oferite pe
sectorul roméanesc al Dunarii (1075 km) la
standardele europene: harti electronice de
navigatie, sistem de raportare a navelor,
avize catre navigatori si sistem de




Octombrie-Decembrie 2007

o

Marea Noastré @

i
HAN
-~
. r 4
-

identificare automata a navelor. Totodata,
este cel mai complex proiect abordat in
Romaénia in domeniul sistemelor inteligente
de transport naval avand, in vedere ca
acopera toate porturile cu trafic semnificativ
de pe sectorul romanesc al Dunarii (23 de
locatii de la Sulina la Moldova Veche),
oferind servicii operatorilor din transportul
pe caile navigabile.

Cresterea activitatilor de transport
naval, cat si infiintarea a noi departamente
si servicii, extinderea activitatilor existente,
elaborarea de noi proceduri si metode
specifice si implementarea sistemului
VTMIS necesita deplasari periodice ale
inspectorilor in porturile si oficiile de
capitanii in teritoriu pentru revizii tehnice si
certificare a navelor, precum si omologari
de produse industriale din domeniul naval,
cat si controale si verificari pentru
mentinerea in stare de functionarea
sistemului VTMIS in toate locatiile acestuia,
deplasari care conduc la necesitatea

AUTORITATEA NAVALA ROMANA * SIGURANTA PRIN CALITATE [C400

asigurarii unui numar majorat de mijloace
de transport rutier.

Asigurarea combustibililor pentru
autoturismele necesare desfaturarii in
bune conditii a activitatii Autoritatii Navale
Roméane se realizeaza, conform
prevederilor legale in vigoare, de la un
singur furnizor care nu are centre de
aprovizionare in toate locatiile capitaniilor
si  oficile acestora. Transportul
combustibililor de la furnizor, catre sediile
capitaniilor si oficiilor acestora trebuie
asigurat cu mijloace de transport adecvate
si anume autospeciale cisterne de
transport combustibil, conform
prevederilor Hotararii Guvernului nr. 258/
2004 pentru modificarea si completarea
Normelor privind aplicarea etapizata in
traficul intern a prevederilor Acordului
european referitor la transportul rutier
international al marfurilor periculoase
(A.D.R.), incheiat la Geneva la 30
septembrie 1957, la care Romania a

aderat prin Legea nr. 31/1994, aprobate
prin Hotararea Guvernului nr. 1.374/2000.

Au fost Tintreprinse, la vreme,
demersurile legale prevazute de art. 5 alin.
(3) din Regulamentul privind procedurile,
la nivelul Guvernului, pentru elaborarea,
avizarea si prezentarea proiectelor de
acte normative spre adoptare, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 50/2005. Avand
in vedere cele de mai sus, a fost elaborat
un proiect de Hotarare a Guvernului,
pentru modificarea Hotararii Guvernului nr.
1133/2002 privind organizarea si
functionarea Autoritatii Navale Roméne,
ce a fost avizat de ministerele interesate
si care apoi a fost supus aprobatrii.

Autoritatea  Navala Roméana
functioneaza astazi ca o institutie
guvernamentala cu totul europeana,
organizata pe principii si pe model
comunitar.

|

30 de ani de la prima echilibrare a manevrelor fixe

(urmare din pag. | 4)

asigurau intreaga comanda a aparaturii necesare. in cateva zile
care au urmat, aparatura era in ,Institut” si lucrarea putea incepe.
Am selectionat cei mai buni studenti ai anului Il Electromecanica
(dintre care nu-i pot uita pe Brailescu Constantin si Paun Victor) si
impreuna cu colegul si prietenul Zidaru Nicolae ne-am ,mutat’
cartierul general la bric. Am pus ,planul” in aplicare si ne-am apucat
de lucru. in fotografia alaturata poate fi vazut P&un Victor in timpul
masuratorilor eforturilor permanente din ,cabluri”.

Dupa doua saptamani de lucru continuu, eram in posesia
datelor reale. Evident, situatia era critica. Simetria necesara
eforturilor din manevre (in raport cu planul diametral al navei) era
total compromisa. Unele manevre ,faceau burtd”, iar altele — in
compensatie —puteau ajunge sa fie suprasolicitate in situatii critice.

intrucat ,reacordarea” cu ciocanul de lemn nu mai putea sa
fie luata in considerare, trebuia imaginat un ,model” de calcul,
care sa conduca la valorile necesare initiale ale ,tensiunilor” din
cabluri. Si aceasta nu putea fi decat cel corespunzator unui sistem
multiplu ,static nedeterminat” care sa sugereze cat mai fidel,
situatia reala.

Calculele au condus la valorile necesare ale eforturilor
(tensiunilor), in vederea unei noi echilibrari, dupa reparatii si
inlocuirea manevrelor compromise.

Studiul complet, cuprinzand toate datele si valorile necesare
reechilibrarii a fost Tnaintat conducerii Institutului si prin aceasta,
Coamndamentului Marinei Militare.

Ceea ce s-a putut realiza si s-a realizat atunci, a fost un urias
efort — incununat de succes — datorat tuturor celor care au gandit
si actionat in sensul materializarii lui. Au trecut de atunci 30 de ani.

|

ale bricului N.S. ,,Mircea”
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Marea Neagra (II)

Marea Neagra, o mare inchisa intre doua continente: Europa si Asia.
Reglementarea navigatiei prin stramtorile Marii Negre
in perioada ce a urmat incheierii primului razboi mondial

Conferinta de la Lausanne

Comandor (r) lon APOSTOL

Prima parte a acestui articol a fost
publicata in nr.64 al revistei noastre.

Conferinta de la Lausanne a avut pe
agenda lucrarilor ei doua probleme
importante, care interesau comunitatea
statelor europene in perioada imediat
urmatoare incheierii primului razboi
mondial:

- rezolvarea complicatelor probleme
ale Orientului Apropiat, consecinta a
semnarii de catre Turcia si puterile
Antantei a Tratatului de la Sévres, la 10
august 1920;

- reglementarea juridica interna-
tionala a navigatiei prin stramtorile Bosfor
si Dardanele, calea de legatura intre
Marea Neagra si celelalte mari ale
oceanului planetar.

1. Un scurt “ remember” istoric

Ne amintim ca in august 1914 a
inceput primul razboi mondial, declansat
intre doua mari coalitii de state:

- Puterile Centrale, alianta avand ca
protagoniste principale Germania si
Austro-Ungaria;

- Antanta, alianta formata initial din
Anglia, Franta si Rusia, la care ulterior
dupa inceperea ostilitatilor, s-au alaturat
si alte state, printre care si Roméania.

in contextul evenimentelor de la aceea
vreme, dupa trei luni de asa zisa
neutralitate, la 29 octombrie 1914 Turcia
a intrat “de facto” in razboi, alaturandu-
se coalitiei Puterilor Centrale.

lesind victorioase din acest mare
conflict armat, Tncheiat cu pagube
materiale imense si pierderi de vieti
omenesti, puterile Antantei au hotarat sa
legalizeze dezmembrarea Turciei printr-
un act international.

Ca urmare in contextul evenimentelor
legate de incheierea razboiului, guvernul
de la Istambul, fara o sustinere politica
reala in tara, a fost obligat sa semneze
cu puterile Antantei, la Sévres in Franta,

(1922 - 1923)

EUROPE ASIA

BLACK SEA
BOSPORUS

MEDITERRANIAN 5IA

un tratat de pace inrobitor (10 august
1920).

(Sévres, orasel in sud-vestul Parisului,
cunoscut prin celebra sa manufactura de
portelanuri, ce-i poarta numele).

Tratatul, mai sus amintit, prevedea ca
Turcia urma sa piarda in favoarea unora
din statele Antantei o serie de teritorii si
localitati, atat in zona europeana, cat si
din intinsul podis al Anatoliei (Asia Mica).

in acest sens in tratatul de la Sévres
se mentiona:

- Tracia de est, orasele Adrianopol si
Izmir sa fie cedate Greciei;

- Orasul Mosul sa apartina Angliei
(Mosul — oras in nordul Irakului, pe malul
drept al Tigrului);

- Teritoriile de la frontiera cu Siria sa
treaca sub administrarea Frantei;

- In estul Anatoliei se preconiza
crearea Armeniei independente si a
Kurdistanului.

- Stramtorile Bosfor si Dardanele
urmau sa treaca sub administrare
internationala.

inurma pierderii acestor teritorii, Turcia
era redusa acum la un stat mic, cu o
populatie compact musulmana, stat situat
undeva intre Ankara si Marea Negra.

Semnarea tratatului de la Sévres de
catre guvernul sultanului a starnit un val
de manie in Turcia, nefiind niciodata
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recunoscut de poporul turc. in consecinta
acesta si-a intensificat lupta pentru
independenta nationala.

Dupa ce incercarea puterilor Antantei
de a inabusi lupta poporului turc s-a soldat
fara succes, s-a trecut la interventia
armata deschisa. Drept urmare, in vara
anului 1920, armata greaca, inarmata de
puterile Antantei, a inceput ofensiva
militara impotriva Turciei. in scurt timp
sub ocupatia greaca au cazut o serie de
localitati printre care Adrianopol, Bursa
si Balakesir (podisul Anatoliei).

Ofensiva trupelor grecesti a fost oprita
cu greu de abia la 10 ianuarie 1921, pe
raza micii localitati Inond, la 40 km-vest
de Eskisehir. Desi oprirea ofensivei a
refacut si intarit moralul armatei turce, la
acel moment al luptei, aceasta nu mai
avea resurse materiale si forta necesara
sa treaca la contraofensiva; a urmat o
perioada de stabilizare a frontului.

in primévara anului 1921, Adunarea
Nationald a Turciei, la a carei presedentie
se afla acum Mustafa Kemal (Ataturk), a
reusit sa ia o serie de masuri de intarire a
armatei. Drept urmare, in august 1921, in
marea batalie de pe raul Sakaria
(Anatolia), turcii reusesc sa opreasca
definitiv ofensiva trupelor grecesti, succes
care a permis ca la 18 septembrie 1922
intreaga Anatolie sa fie eliberata.

Pentru victoria de pe raul Sakaria, care
a hotarat soarta razboiului in favoarea
turcilor, lui Mustafa Kemal Adunarea
Nationala a Turciei i-a conferit titlul de
“Gazi”, adica “invingatorul”.

infrangerea armatelor grecesti s-a
soldat cu urmari deosebit de grele pentru
participantii la interventia impotriva
Turciei. Astfel:

- In Grecia, regele Constantin a fost
silit s abdice, In urma organizarii unei
lovituri de stat;

- Cinci ministri, Tmpreuna cu
comandantul suprem al armatei grecesti,
fiind gasiti vinovati de dezastrul de pe
frontul din Anatolia, au fost arestati si
executati;

- in Anglia, cabinetul primului ministru
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Lloyd George a fost silit sa demisioneze.
in Turcia, Adunarea Nationala de la

Ankara a denuntat Tratatul de la Sevres

(1920) semnat de guvernul sultanului.

La 1 noiembrie 1922, Adunarea
Nationala a Turciei a declarat ca institutia
“sultanului calif” este desfiintata, nu mai
exista, ea apartinadnd trecutului. in locul
institutiei sultanului a fost instaurata
republica laica Turcia, sub presedentia
lui Mustafa Kemal (Ataturk).

Nereusind sa infrAnga rezistenta
poporului turc, puterile Antantei au fost
puse in situatia de a invita Turcia sa
participe la Conferinta de pace de la
Lausanne.

2. Conferinta de la Lausanne (1922-
1923)

Lausanne, oras in Elvetia situat pe
malul lacului Leman, este unul din
frumoasele si cautatele obiective turistice
ale Tarii Cantoanelor. (Nota: lacul Leman
= lacul Geneva).

Localitatea, cu o populatie in jur de
150.000 locuitori, intinsa pe 3 coline la o
altitudine medie de 475m, ofera
vizitatorului o vedere superba asupra
lacului Leman si a muntilor Alpi din
apropiere.

Calitatile climatului sanatos si
frumusetea peisajelor din imprejurimi au
facut din Lausanne un loc de sejur din
cele mai apreciate, oras preferat
organizarii diferitelor reuniuni
internationale.

Asa cum s-a subliniat in primele
randuri ale acestui articol, organizarea
conferintei de la Lausanne a fost impusa
cu prioritate de necesitatea rezolvarii
complicatelor probleme ale Orientului
Apropiat, aparute dupa semnarea
Tratatului de la Sévres (1920), cat si a
urmarilor infrangerii Greciei, in razboiul
greco-turc (1920-1922).

Conferinta s-a deschis la 20 noiembrie
1922. Agenda concreta a lucrarilor ei a
fost preluata de diplomatia britanica al
carei reprezentant in calitate de ministru
de externe, era lordul George Curzon.
Initial, lucrarile importantei reuniuni
internationale trebuiau sa se incheie in
cel mult 3 saptamani. Dificultatea
problemelor ce urmau a fi rezolvate si
pozitiile diferite prezentate de delegatiile
statelor invitate au prelungit insa
conferinta pana la 24 iulie 1923.

Statele participante la conferinta de la
Lausanne au fost:

® Marea Britanie, Franta si ltalia, Tn
calitate de initiatori ai reuniunii;

® Japonia, Grecia, Romania,
lugoslavia si Turcia;

® S.U.A. au trimis un observator;

® Bulgaria, Albania, Olanda, Spania
si Portugalia, Norvegia si Suedia, invitate
pentru discutarea anumitor probleme;

® Uniunea Sovietica, a carei delegatie
a fost admisa sa participe la conferinta,
numai in comisia pentru problemele
legate de regimul stramtorilor.

Trecandu-se la discutarea si
rezolvarea problemelor de pe agenda
conferintei, in concret la Lasanne,
consfintindu-i victoria in razboiul greco-
turc (1920-1922), Turciei i se reda acum
tot ce i se luase prin semnarea de catre
guvernul sultanului a tratatului de la
Seévres, in 10.05.1920.

in administarea guvernului de la
Ankara, revin astfel:

® Tracia de est, cu orasul Adrianopol,
in zona europeana a Turciei;

® Izmirul si toate celelalte teritorii
care-i fusesera ocupate de Grecia in Asia
Mica.

inlocuirea Tratatului de la Sévres
(1920) cu Tratatul de la Lausanne
(1923) s-a constituit intr-o mare victorie
a poporului turc pe calea recastigarii
independentei sale nationale, dupa
inlaturarea sultanului (1.11.1922) si
instaurarea republicii laice a Turciei, sub
presedentia lui Mustafa Kemal
(Ataturk).

in ceea ce priveste regimul stramtorilor,
discutiile generale legate de aceasta
problema au inceput in ziua de 4
decembrie 1922, prin alocutiunea
reprezentatntului Marii Britanii, lordul
George Curzon. Subliniind necesitatea
unei libertati depline a navigatiei in zona
stramtorilor, seful delegatiei britanice in
cuvantul sau a prezentat teza conform
careia problema stramtorilor priveste nu
numai Turcia si pe vecinii ei, statele

riverane Marii Negre, ci si pe celalalte
state ale comunitatii internationale.

Rezumand, plecandu-se de la punctul
de vedere al delegatiei Marii Britanii, din
cuvantul participantilor la conferinta s-au
conturat, in principal, doua pozitii cu
privire la regimul stramtorilor Bosfor si
Dardanele:

1. Statele Antantei propuneau ca reguli
generale ale navigatiei prin stramtori:

- deplina liberate de deplasare prin
aceasta zona maritima, atat a navelor
comerciale, cat si a celor militare, in timp
de pace;

- in timp de razboi, daca Turcia este
neutra, regimul navigatiei prin stramtori
raméane acelas pentru toate categoriile
de nave, fie comerciale fie militare;

- in timp de razboi, Turcia fiind
beligeranta, numai navele militare ale
statelor neutre puteau strabate
stramtorile; in ceea ce priveste navele de
comert ale statelor neutre, acestea aveau
cale libera de navigatie prin zona, cu
conditia de a nu acorda asistenta
beligerantior inamici Turciei.
- demilitarizarea tarmurilor, european si
asiatic Tn zona stramtorilor, o comisie
internationald urmand sa vegheze si sa
inspecteze aceasta demilitarizare;

- in urma demilitarizarii stramtorilor,
Turciei i se acorda garantii colective de
catre statele semnatare ale conventiei,
prin intermediul Ligii Natiunilor, in caz de
violare a regimului de navigatie libera
prin stramtori.

Acestea erau propunerile statelor
Antantei, participante la conferinta. Pozitia
lor Tn privinta demilitarizarii si a
deschiderii stramtorilor, de departe se
observa ca este motivata de amintirea
infrangerilor suferite de trupele aliate in
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primii ani ai primului razboi mondial pe
frontul din peninsula Gallipoli (Gelibolu).

in cercurile Antantei se aprecia ca
existenta fortificatiilor si inchiderea
stramtorilor atunci au dezavantajat enorm
lupta dusa de aliati pentru deschiderea
frontului Tn Balcani.

Acum, Tn calitate de Tnvingatori
socoteau ca este nimerita ocazia de a se
pune la adapost fata de o eventuala
reeditare a acelei amare situatii.

2. Punctul de vedere, pozitia,
guvernului Adunarii Nationale a Turciei
de la Ankara a fost expus de delegatul
acestui guvern, Ismet-pasa. Principalele
idei din alocutiunea delegatului Turciei
erau:

- turcii stapanesc stramtorile de cinci
secole, acesta zona maritima prezentand
un interes deosebit pentru tara sa;

- statul otoman nu a intreprins
niciodata un act contrar prevederilor
tratatelor internationale cu privire la
stramtori;

- a nu fortifica stramtorile Tnseamna a
lasa regiunea cea mai sensibila si cea
mai importanta a Turciei fara mijloace de
aparare, in cazul unui atac prin
surprindere;

- Turcia ar fi pusa in situatia de a-si
vedea capitala, Constantinopolul,
distrusa printr-o lovitura data de flota unui
stat strain sau ocupata de trupele unei
puteri;

- navele militare straine care treceau
prin stramtori puteau sa puna in pericol
zona maritima Bosfor-Dardanele; ca
urmare se impunea ca stramtorile sa fie
fortificate si dotate cu tehnica militara
existenta;

- limitarea fortelor navale care se
indreptau spre Marea Neagra, in asa fel
ca acestea sa nu prezinte un pericol
pentru cele doua stramtori;

- acordarea unui minim de mijloace
de aparare Peninsulei Gallipoli;
- necesitatea pentru Turcia de a intretine
arsenale la Constantinopol si in zona
stramtorilor;

- libertatea de navigatie pentru navele
comerciale in timp de pace, cat siin vreme
de razboi; in cazul ca Turcia s-ar afla in
razboi, navele comerciale trebuiau sa se
supuna unui control;

- recunoasterea suveranitatii Turciei
asupra unor insule din Marea Egee:
Imbros, Tenedos, Samotrace.

Argumentele delegatului turc erau
puternice, dar la data tinerii conferintei
de la Lausanne, Turcia era epuizata dupa
efortul suprem de a-si salva teritoriul
national in urma incalcarii granitelor sale
de catre trupele grecesti. in contextul
situatiei politice internationale de la acea

data se desprindea vizibil concluzia ca
nu argumentele sunt cele care au
intaietate, ci raportul de forte.

De remarcat ca pozitia Turciei la
conferintd a fost sprijinita cu argumente
asemanatoare de catre delegatia
Uniunii Sovietice, care vedea in
deschiderea stramtorilor pentru navele
militare, cu adresa subinteleasa la
navele puterilor Antantei, un pericol
pentru interesele recentului stat sovietic,
in Marea Neagra.

La conferinta de la Lausanne
Romania a fost reprezenta de 1.G.Duca
(1879-1933), om politic in perioada dintre
cele doua razboaie mondiale, fruntas al
Partidului National Liberal. A fost de mai
multe ori ministru si apoi prim-ministru
(1933).

in prezentarea punctului de vedere al
Romaniei in problema stramtorilor,
delegatul roméan a relevat importanta
zonei maritime Bosfor-Dardanele pentru
tara sa din punct de vedere economic si
politic.

in alocutiunea lui, I.G.Duca sublinia ca
Romania nu doreste sa joace rolul de
intrument in mainile altor puteri, iar daca
ea cere liberatea navigatiei prin stramtori
pentru toate navele, comerciale sau
militare, aceasta o face nu pentru ca ar fi
presata de alte state, ci numai cu scopul
unic in care-si vede propriile ei interese.

Dupa tratative indelungate, uneori
tensionate (delegatia turca a parasit sala
de sedinte), Conferinta de la Lausanne
s-a incheiat la 24 iulie 1923.

in final, conventia adoptatd de
participantii la conferinta, in rezumat,
prevedea:

@ in timp de pace, libertatea completa
a navigatiei prin stramtori pentru toate
navele comerciale, indiferent de pavilion
sau de Tncarcatura ce o transporta;
Aceleasi conditii erau valabile si in stare
de razboi Turcia fiind neutra;

® in vreme de razboi, Turcia fiind
beligeranta, in conformitate cu drepturile
conferite de legile internationale ale
razboiului, Turcia nu avea dreptul de a
opri trecerea prin stramtori a navelor
comerciale neutre.

® Navele militare puteau trece
nestingherite prin strAmtori atat ziua cat
si noaptea, indiferent de pavilion, dar
neputand stationa in zona celor doua
strAmtori: Bosfor si Dardanele.

® Submarinele erau obligate sa
strabata strdmtorile navigdnd la
suprafata.

® Guvernul turc era autorizat sa
mentina pentru paza in zona o garnizona
constituitd din 12.000 de soldati.

® Stramtorile au fost demilitarizate;
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s-a infiintat o comisie internationla a
stramtorilor, care veghea la aplicarea
conventiei. Comisia era formata din
Franta, Marea Britanie, Italia, Japonia,
Grecia, Roménia, Bulgaria, lugoslavia si
Uniunea Sovietica.

® Unul din articolele Conventiei (art.
15) stabilea obligatia comisiei stramtorilor
de a-si exercita misiunea sub auspiciile
Ligii Natiunilor, careia trebuia sa-i prezinte
un raport anual asupra activitatii sale.

Un alt articol (art. 18) continea
prevederea conform careia Turciei i se
acorda garantii colective in situatia cand
zona maritima a stramtorilor ar fi fost
expusa unui atac prin surprindere, ce ar
fi putut periclita libertatea navigatiei prin
Bosfor si Dardanele.

Céateva concluzii:

®Din lectura sumara a continutului
articolelor conventiei adoptata de
Conferinta de la Lausanne (1923) ne
dam seama ca a avut castig de cauza
pozitia puterilor Antantei. Forta a invins
argumentele.

® Evenimentele ulterioare Conferintei
de la Lusanne, cu referire concreta la
cele ale anilor 30:

- agresiunea Chinei de catre Japonia
(1931);

- venirea lui Hitler la putere in
Germania (1933);

- atacul Italiei impotriva Abisiniei
(1935);

- acordul naval anglo-german (1935),
au aratat cat de justificata a fost atitudinea
guvernului turc, cadnd a acceptat cu
indoiala sa semneze conventia
referitoare la regimul de navigatie prin
stramtorile Bosfor si Dardanele, adoptata
de conferinta de la Lausanne.

® in contextul nou al acestor
evenimente, la 11 aprilie 1936 guvernul
Turciei a adresat o nota guvernelor
statelor semnatare ale Conventiei de la
Lausanne, prin care acestea erau
invitate sa inceapa negocieri pentru
incheierea unui nou tratat, care sa
reglementeze regimul stramtorilor Marii
Negre.

Cu exceptia ltaliei, statele invitate au
raspuns favorabil notei Turciei. Noua
conferinta internationala privitoare la
stramtori s-a intrunit la 22 iunie 1936, la
Montreux-Elvetia. De data aceasta la
celebra Conferintd, a carei conventie
este valabila si astazi, Romania a fost
reprezentata de marele sau diplomat
Nicolae Titulescu (1882-1941).

(Despre Conferinta de la Montreux -
1936 intr-un numar viitor al revistei “Marea
noastra”).

(I/Cl L//’/’}’?C/)
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Litoralul romanesc al Marii Negre (I)

colonel () Vergiliu MOROIANU

Litoralul roménesc al Marii Negre se
intinde pe distanta de 245 km, de la
granita cu Bulgaria (punctul geodezic,
movila Vama Veche), pana la Bratul Chilia.
El are o orientare generala pe directia
sud-nord si de la vest la nord-est, dupa
cum urmeaza:

- de la Vama Veche la Capul Midia
directia generala este de la sud la nord;

- de la nord Capul Midia la nord Gura
Portitei faleza si cordonul litoral iau
directia nord-nord-est;

- de la nord Gura Portitei la punctul
Ciotic (Ciatica) si insula Sacalin pe
directie aproximativa nord-est-est;

- de la sud insula Sacalin la Sulina
directia devine din nou sud la nord.

Din punct de vedere altimetric se
disting doua zone bine definite:

- zona inalta (cu faleza), cu inaltimi ce
variaza de la 5 la 30 metri, de la Vama
Veche la Vadu;

- zona joasa, cu plaji si grinduri, de la
gura Buhazului pana la Sulina.

De-a lungul celor 245 km ai litoralului
sunt de semnalat urmatoarele puncte mai
caracteristice:

- in zona de sud (cu faleza): movila
Vama Veche, cap Aurora (Padurea
Comorova), cap Tuzla, cap Agigea, cap
Constanta, cap Singol, cap Clisargic, cap
Midia;

- in zona joasa (cu grinduri si plaji):
gura Buhazului, gura Periboina, Gura
Portitei, Leahova, Perisor, La Zatoane,
Ciotica, insula Sacalin, gura Sfantu
Gheorghe, Casla Vadanei, garla imputita,
gura Sulina, gura garla Musura.

Zona Tnalta este intrerupta in mai multe

Colonelul (r) Virgiliu Moroianu s-a nascut la
12ianuarie 1932 in Constanta. Dupa absolvirea
liceului a urmat Scoala Militara de Topografie
din Bucuresti, pe care a absolvit-o ca sef de
promotie, la 23 august 1955.

A ocupat diferite functii in Directia
Hidrografica Maritima, unde a fost repartizat
la absolvire, pdna in februarie 1990, la
pensionare.

A executat ridicarea topo si hidrografica a
litoralului romanesc in perioada 1956-1965.
Dupa anul 1970 a lucrat la Biroul Cartografie si
Documente Nautice ca redactor principal al
hartilor de marina. A redactat si condus lucrarile
de editare ale primului pliant al Portului
Constanta la scara 1/10000 in anul 1988

Este membru al Ligii Navale Roméane de la
data reinfiintérii asociatiei noastre in 1990.

locuri de gurile vailor dobrogene mai
mari precum: valea Albesti, prin gura
lacului Mangalia, valea Dulcesti prin gura
lacului Tatlageac, valea Techirghiol prin
gura lacului Techirghiol, valea Neagra
prin gura lacului Siutghiol, valea
Casimcea prin gura lacului Tasaul si de o
serie de vai mai mici, la gura carora s-au
format in final plajele Vama Veche, plaja
mlastina Mangalia, plajele Costinesti,
Agigea, Mamaia si Navodari.

Faleza litoralului roméanesc, cu putine
exceptii, apare ca un perete abrupt,
aproape vertical, care se sprijina la baza
pe o placa de calcar, ce se continua uneori
sub apa Mari Negre. in peretele falezei,
privit dinspre mare, se disting mai multe
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straturi, aproape orizontale, de culoare
cafenie-bruna catre negru.

Zone amenajate ale falezei: Mangalia,
Saturn, Olimp, Neptun, Eforie Nord
(blocurile din complexul Delfinul, Steaua
de Mare), Constanta, Mamaia, Navodari.

Din mare pe litoral, pot fi folosite de la
uscat urmatoarele repere: Movila Vama
Veche, Castelul de apa 2 Mai, Farul
Mangalia, biserica Mangalia, antena de
posta din Mangalia, Cap Aurora (Hotel
Capitol), Movila Dulcesti, castelul de apa
Mosneni, hotelul Tineretului Costinesti,
antena TV Techirghiol, farul de aterizare
Constanta, farul de intrare Tn portul
Constanta, biserica Sf. Gheorghe din
Constanta, hotelul Parc din Mamaia, farul
de intrare in portul Midia, farul Midia,
biserica Vadu, farul Gura Portitei,
semnalul de navigatie insula Sacalin,
farul Sf. Gheorghe, semnalul de navigatie
Céasla Vadanei, farul de aterizare Sulina.

De la Vama Veche, punctul geodezic
movila Vama Veche pe o distanta de 800
metri, spre nord, faleza descreste ca
inaltime treptat de la 18 m, panala 6 m—
in dreptul satului Vama Veche.

Panta falezei in aceasta zona este
foarte mare, ce nu admite accesul la firul
apei — cu piciorul sau cu mijloacele auto.
Plaja (distanta dintre firul apei — cu
piciorul peretelui) este ingusta 6-8 m. La
firul apei sunt aruncate multe scoici si
melci si un nisip de granulatie mare. Din
loc in loc, la firul apei, si chiar in apa,
apar pietre mari care sunt o continuare a
placii de calcar de la baza.

De aici pe o distanta de 1400 m, spre
nord, pe o latime de 250-300 m se afla
plaja Vama Veche. Plaja cu un nisip de o
granulatie miljocie spre fin, creste ca
inaltime de la firul apei (zero metri) la3 m
la drumul national Mangalia-Vama Veche.
Plaja, la data ridicarii topografice (1956),
nu era amenajata. Ea era folosita drept
cariera de nisip pentru santierele de
constructii din Mangalia si Constanta.
Accesul vehicolelor pana la firul apei este
posibil cu usurinta. Pe plaja cresteau
scaieti, ciulini si alior. Pe plaja se afla o
singura cladire care adapostea o mica
subunitate de marina. in apropiere se afla
satul Vama Veche, cu cateva gospodarii,
al carui numar de locuitori este in continua
scadere.

in interiorul uscatului catre vest, se
intinde podisul litoralului a carui inaltime
creste pe masura ce ne deplasam de la
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plaja. Se cultiva in special paioasele cu
tulpina mica. Porumbul si floarea soarelui
nu sunt admise in zona.

De la plaja Vama Veche, spre nord,
apare din nou faleza ce ia din nou
aspectul de perete vertical. Panta
terenului creste destul de repede si cota
sa ajunge in dreptul movilei Viile 2 Mai la
20 m. Lungimea falezei (de la plaja Vama
Veche la sud de 2 Mai) este aproximativ
de 2000 m. Plaja in acest sector este
fngusta cu nisip mare si multe scoici. La
firul apei apar din loc in loc pietre mari, in
unele locuri sub forma de placa de calcar,
ce se intind de sub faleza. Dupa furtuna,
pe plaja, sunt aruncate multe scoici si
vegetatie marina. Panta terenului dupa
ce ajunge la cota de 20 m in dreptul
movilei Viile 2 Mai, scade usor catre nord,
uniform, ajungénd la 14 m in dreptul unui
punct pescaresc, pentru ca apoi, dupa o
viroaga, sa poata atinge in nordul
sectorului cota de 18 m.

Accesul pe plaja, cu piciorul si cu
autovehiculul, se poate face numai prin
viroaga din nordul zonei.

Terenul dintre faleza si drumul national
era cultivat cu vita de vie, fosta proprietate
a C.A.P.2 Mai.

De la Viile 2 Mai, spre nord, terenul se
mentine ridicat pe un sector de 1000m;
aici dispare aspectul de faleza abrupta.
Panta terenului devine accesibila omului,
plaja se mareste la 50m apoi la 100m si
dupa o scurta ingustare se largeste la 50-
100m si chiar 150m. Pe plaja — cunoscuta
cu numele 2 Mai — nisip de granulatie
mijlocie. La firul apei apar din lac scoici si
melci. Accesul pe plaja se poate face cu
usurinta, cu piciorul, in intreaga zona. Cu
autovehicole, numai intr-o anumita zona
a satului 2 Mai si pe un drum special pentru
autovehicolele care aduc marfa la un
complex comercial.

indltimea falezei creste de la zero, de
la nivelul apei la 4m. Cota terenului
descreste uniform de la 18m la 4m in
dreptul Scolii Generale din sat. De la acest
punct pana la digul de sud al avanportului
Mangalia faleza Tnalta dispare si se
formeaza plaja din fata lacului Mangalia,
care are o latime ce variaza de la 150 la
200m, inaltd de 1,5-2m. in prezent plaja
este n continua transformare prin lucrarile
santierului naval Mangalia si a noului port.

in fata orasului Mangalia faleza are o
inaltime maxima de 12m. Aici ea a fost
amenajata incepand din anul 1959, fiind
intrerupta in multe locuri, de scarile de
acces la plaja. Panta terenului este mult
indulcita in terase, acoperite cu spatii verzi
si flori. Cota si panta falezei descreste usor
din dreptul blocului IGAF, catre nord, spre
cladirea Muzeului Arheologic si atinge

cota minima in dreptul Sanatoriului T.B.C.
Mangalia. Din acest loc terenul creste din
nou si ajunge la cota 12m in dreptul noilor
hoteluri de la Statiunea Saturn.

Plaja, in fata falezei Mangalia, are o
latime maxima de 180-200m, cu nisip
foarte fin. Latimea plajei descreste catre
nord si ajunge in dreptul Muzeului si la
Sanatoriul TBC la 10-15m. Aici apar la firul
apei scoici si melci; din loc in loc la firul
apei apar si pietre mari. in dreptul statiunii
Saturn plaja se mareste la 40-50m. Tn apa
marii s-au constituit mai multe diguri in
forma de T si Y in scopul de a se mari
plaja. in interiorul uscatului, pana la
mlastina Mangalia, s-au construit mai
multe hoteluri moderne ce formeaza
Statiunea Saturn.

De la hotelul Hora din Saturn péna la
statiunea Venus, pe o distanta de 1300m,
faleza dispare. Mlastina Mangalia este
despartita de apele Marii Negre de un
perisip, care formeaza o plaja a carei latime
variaza intre 100-150m. inaltimea plajei
variaza intre 2-3m. Intre plaja si mlastina
s-a construit o sosea care face legatura
intre Mangalia, Saturn-Neptun si Olimp. Pe
plaja s-au construit mai multe cladiri
(magazine, bufete, dusuri) pentru
deservirea turistilor pe timpul sezonului

22

estival.

Mlastina Mangalia ocupa spatiul
delimitat de: plaja, statiunea Neptun;
drumul national Constanta-Mangalia,
teritoriul GAS Mangalia, Herghelia si
Campingul Saturn.

Mlastina este acoperita cu stuf si
papura. in apropiere au fost descoperite
mai multe izvoare sulfuroase.

De la Vama Veche la mlastina
Mangalia, litoralul are o orientare
generala sud-nord. De la punctul unde
mlastina se scurge in mare si de unde
incepe statiunea Venus, faleza reapare
si Tnainteaza in mare aproximativ 120m
si apoi se indreapta din nou spre nord,
permitand ca pe o distanta de 250-300m
sa formeze un golf si o plaja, loc unde
dealtfel a fost amenajata plaja statiunii
Venus.

Atingand cota de 10m, faleza
fnainteaza din nou in mare circa 400m
formand capul Aurora, primul cap
proeminent al litoralului roméanesc.
Inaltimea falezei atinge Tn acel punct 13m.
Ea a fost mult modificata si corectata prin
lucrarile de modernizare a plajei Vanus.

La Cap Aurora s-a amenajat statiunea
cu acelasi nume cu hoteluri ce au o
arhitectura diferita de a celorlalte statiuni.
De la cap Aurora faleza se indreapta din
nou catre nord. indltimea sa scade treptat
de la 13 la 6m. Aspectul general al falezei
este si aici puternic modificat. El apare ca
0 zona verde, taluzata, intrerupta in mai
multe puncte de scari si cladiri care ajung
pana la mare. Punctul cel mai
reprezentativ din aceasta zona este
hotelul Capitol strajuit de alte hoteluri cu
nume de pietre pretioase: Onix, Agat, Opal
etc.

De la hotelul Capitol, spre nord, pe o
distanta de 2000m se afla plaja Neptun care
are o inaltime ce variaza de la zero la 3m si
o latime medie de 100-120m. Plaja separa
apele marii de doua lacuri, ce au fost
realizate prin dragarea mlastinei
Comorova. La vest de lacurile amintite au
fost ridicate hotelurile ce formeaza statiunea
Neptun, dupa hotelul cel mai important cu
acelasi nume. in partea de nord a statiuni
Neptun, reapare faleza care creste ca
inaltime treptat de la sud la nord, atingand
cota maxima intalnitd pe litoral de 20m. in
aceasta zona, prin solutii arhitectonice
indraznete, faleza abrupta a fostamenajata
in trepte mari, succesive pe care s-au
amplasat constructii de o frumusete rara.
Aici a aparut statiunea Olimp cu cele mai
frumoase puncte turistice de la malul marii.
Plaja este ingusta, dar amenajata. Mai multe
diguri construite in mare fac ca plaja sa
creasca.

(va urma)
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Liga Navala Romana

Dupa ,Careul Doamnelor LNR" si
»careul Marinarilor Veterani“, cel mai nou
CAREU LNR este cel al ,TINERETULUI,
constituit in urma Adunarii Generale de la
12 mai 2007. Una din primele actiuni a noi
formatiuni create a fost ,Expeditia nautica
de odihna activa si creatie artistica“. Traseul
expeditiei — desfasurata in perioada 13-26
august 2007 — a fost: Bucuresti-Tulcea (cu
microbuzul), Tulcea-Sulina (cu salupa),
canalele Deltei Dunarii si retur. La actiune
au luat parte 15 membri ai LNR din capitala.

La Casa de Cultura a Sindicatelor din
Tulcea, in perioada 15-20 august 2007,
membri Careului Tineretului au participat
cu lucrari de arta plastica si lucrari literare,
in cadrul unei ample expozitii deschisa in
orasul port, inima Deltei Dunarii.

Principalele activitati s-au desfasurat la
Sulina in perioada 20-26 august a.c. fiind
organizate de Primaria orasului Sulina,
filiala LNR Bucuresti, filiala LNR Sulina si
Careul tineretului LNR. Evenimentele au
avut loc la Muzeul Farului Vechi CED. in
cadrul expozitiei de la Far au expus picturi
Aurelia Ciobanu, lon Hultoana, Ecaterina
Mihai, Alexandra Radu, Gabriela Radu,
Valeriu Stoica si Ana-Maria Vasilescu —
precum si sculptorii Laurentiu Macarie —
marmura si Vasile Marin —lemn. Tot la Farul
din Sulina tinerii poeti ai Careului si.au
lansat — la 21.09 —propriile carti: Daniela
Milu ,Transplant de ghimpi“ si Cristian
Balint ,Nocturnele lumii“.

Evenimentul a culminat cu oficierea
casatoriei civile a celor doi tineri in Sala de
expozitii de la Far de catre primarul orasului

CareulTineretului

Sulina, domnul Aurel Dumitriu. Au adresat
calde cuvinte mirilor si celor prezenti ing.
llarion Barbu, prim-vicepresedinte LNR; dr.
llie Rosianu — critic de arta si doamna llinca
Mihaila — vicepresedinte cultural al filialei
LNR Sulina.

Artistul fotograf Liviu

marinar Laurentiu Manuel Ma-carie,
conducatorul salupei proprii de 45 C.P
,LNR 0896-Sulina”, cel ce a condus
expeditia nautica Tul-cea-Sulina si retur,
precum si excursiile artistilor taberei de
creatie LNR, pe canalele mirificei Delte. in

Simioncencu a imortalizat pe
pelicula principalele mo-
mente ale celor trei actiuni —
vernisajul expozitiei, lansa-
rea de carte si casatoria
tinerilor. Cercetasii marinari
din Sulina — in uniforme — au
recitat din creatia poetilor,
toata lumea a céantat ,Multi
ani traiasca“ si s-a ciocnit o
cupa de sampanie in cinstea
poetilor casatoriti, eveniment
in premiera desfasurat la
Sulina intr-un cadru profund
marinaresc. Mentionam ca
orasul a fost pavoazat cu numeroase afise
color ce anuntau evenimentele de la Farul
din Sulina. Multumim pe aceasta cale
domnului ing. Florin Gusman, vicepre-
sedinte LNR — editor al afisului respectiv.
Tot la ,Farul vechi CED*, in lunile august-
septembrie 2007, s-a putut vizita expozitia
,Dunarea — de la Cazane la varsare —
imagini de epoca“, in organizarea Muzeului
National Brukental, Muzeului de istorie
Sibiu, Muzeului judetean de istorie Brasov,
Institutului de cercetari eco-muzeale Tulcea
si Primaria Sulina. Cele mai interesante
exponate au fost vechile harti format ,A-
zero“ ale tuturor judetelor dunarene ale
Romaéniei Mari. Se mentioneaza faptul ca
activitatea de turism din Sulina s-a
revigorat, fiind Th functiune 19 pensiuni de
2-4 stele, altele fiind in constructie cu
sprijinul U.E. La ,Serbarile marii“
desfasurate in perioada 13-15 august a.c.
nu mai putin de 29 de firme locale au sprijinit
Primaria si filiala LNR n organizarea ,Zilei
Marinei Roméane®. Mentionam ca la Sulina
flutura permanent pavilionul CED si cel alb
al orasului-port avand brodata stema
albastra cu celebrul far. Localitatea se
mandreste cu ,fiii sai“ celebri: dirijorul
George Georgescu (1887-1964), scriitorul-
marinar Jean Bart (1874-1933) — ambele
case n care ei au locuit fiind — din pacate —
in paragina. Alti fii — in viata sunt: dr.ing.
Constantin Bondar si cdor (r) Theodor
Macarie. Pe frontispiciul Primariei troneaza
— la loc de cinste — stema orasului — in
marmura roz —realizata de sculptorul
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port am admirat yachtul de croaziera
LFrida“, inregistrat la Stockholm, atras
special de Delta Dunarii. Membrii ,Careului
tineretului“ au executat in periplurile lor
crochiuri la urmatoarele obiective:
Catedrala Sf. Nicolae si Alexandru, cele 7
cimitire ale orasului unde — printre altii — se
odihnesc It.col de marina Mihail
Draghicescu (fiul sau, cam Ferdinand
Draghicescu fiind inmormantat la Bucuresti,
in Cimitirul Balaneanu), Printesa Ecaterina
Moruzzi, nepoata Domnitorului Moldovei;
Biblioteca oraseneasca situata pe strada a
Ill-a, intr-un local nou, ridicat cu sprijinul
Biroului Atasatului Apararii al ambasadei
SUA la Bucuresti. Au fost primiti de inimoasa
doamna llinca, ce pastoreste biblioteca,
cenaclul literar ,Jean Bart“ si formatiile de
cercetasi-marinari. Au vizitat apoi noua
constructie P+2 a Capitaniei Portului Sulina,
situata in Piata Centrala a orasului. Gazda
amabilda ne-a fost dl. inspector Danut
Chiriac, presedintele filialei LNR Sulina, ce
aspira sa obtina pentru filiala sa titul de
spersoana juridica“, la 7 ani de la infiintare
sila 10 ani de cand — la 6 septembrie 1997
— s-a inaugurat, langa noua Capitanie,
,Monumentul Eroilor Marinari®.

50 de exemplare din nr.7 al
suplimentului ,Matelot*, aparut la 15 august
a.c, de ,Ziua Marinei, au fost distribuite la
Sulina cu prilejul amplelor actiuni
organizate in aceasta vara de ,Careul
Tineretului“ si conducatorii sai domnii
Mihnea Bolintineanu si Laurentiu Macarie.

Il BARBU
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Piata submarinelor clasice

viceamiral (r) ing. llie STEFAN

Submarinul este o nava cu mare
putere de lovire.

Plecand de la capacitatea
submarinelor de a supravietui
razboaielor si de la ideea de a produce
pierderi unui inamic sau de a-i interzice
comunicatiile pe mare s-a ajuns de
céativa ani sa se manifeste un interes
din ce in ce mai mare pentru
componenta submarina a flotelor.

Simpla existenta a unui submarin
permite unei marine militare mai slabe
sa limiteze in mod direct operatiunile
care stau in fata unui adversar mai
puternic.

Interesul din ce in ce mai mare
pentru arma submarina nu a scapat din
vederea santierelor navale care cu
ajutorul unor tehnologii de prim rang
au adus modificari importante in
constructiile navale si au reusit in ultima
vreme sa produca diverse tipuri de
submarine, in special cu performante
de imersiune, viteza si autonomie
crescute si cu sisteme de propulsie
diesel-electrice.

Un submarin diesel electric (DE) este
mai silentios, mai ieftin de construit si
exploatat, mai potrivit pentru anumite
actiuni de lupta in ape mai putin adanci,

pentru operatiuni cum ar fi
supravegherea si patrularea pe
aliniamente.

in acelasi timp santierele navale
intelegand interesele pentru asemenea
mijloace de lupta sub apa au pus la
punct cele mai deosebite strategii
comerciale.

in cadrul acestor strategii se constata
si un fapt neobisnuit pana acum care
se refera la deconspirarea in detaliu a
caracteristicilor tehnice de constructie.

Aceste date sunt publicate in reviste
de specialitate si chiar comerciale, care
sunt expuse si la diferite ,targuri” pentru
nave de lupta de suprafata si
submarine.

Firmele constructoare si comerciale
cu renume pun la dispozitie
potentialilor cumparatori (clienti)
fotografii ale elementelor constructive
precum si a partilor interioare complet
echipate.

Toate acestea, cu putin sau cu mai
mult timp in urma, erau considerate si
declarate ca secrete.

A aparut o strategie a deconspirarii.

Cerintele de baza ale comertului isi
spun, din ce in ce mai mult, cuvantul si
in procesul de vanzare si cumparare a
submarinelor. in acest proces orice
client doreste sa cunoasca foarte bine

produsul.

in acest fel se pun la dispozitia
cumparatorului nu numai
caracteristicile generale ale

“Submarin construit
in Anglia ;

submarinului, ci si date mai secrete:
autonomie in imersiune la diferite viteze
de mars, coeficientul de indiscretie
(procentul de expunere a shnorke-lului
in raport cu durata navigatiei),
coeficientul de siguranta a corpului
rezistent s.a.

Datele deconspirate sunt foarte
multe, precise si detaliate asa cum de
exemplu s-a petrecut la o conferinta la
Londra in anul 1984 cu privire la
submarinul tip 2400 pentru marina
engleza.

Strategia deconspirarii adoptata de
santiere este in opozitie cu pozitia
statelor majore ale fortelor navale
nationale care au in finzestrare
submarine. Aceasta a inlesnit constructia
autonoma si punerea in vanzare a noilor
submarine.

Statele majore se lupta pentru
pastrarea discretiei asupra datelor
operative, in sensul de a nu pune la

24

dispozitia clientilor conditiile operative
ale submarinelor construite si aflate in
dotare si a celor vandute.

Procesul este mai amplu pentru ca
santierele studiaza potentialul pietei de
desfacere pentru posibilii cumparatori,
elaboreaza proiecte in care prevad si
cerintele acestora.

Se elaboreaza un proiect competitiv
pentru export care sa satisfaca
exigentele pietei si care sa obtina
acordul statelor majore ale flotelor
nationale pentru vanzare.

Marinele nationale se simt antrenate
in aceste manevre comerciale adaptand
propriile cerinte la cele ale pietei de
desfacere pentru a conferi un prestigiu
industriei proprii.

Din capul locului santierele navale
sunt interesate sa se asigure ca
proiectele elaborate pentru necesitatile
flotelor proprii pot fi adaptate pentru
satisfacerea cerintelor altor marine,
corespunzator conditiilor de mediu si
de operatii ale acestora.

Motoarele principale, anumite
echipamente, senzori, colectorul
principal de date, de regula pot fi
substituite, Tn cadrul aceleiasi
configuratii interioare a sumbarinului
sau cu modificari modeste pentru a
corespunde cererilor.

in general toate flotele interesate de
procurarea de submarine pretind
proiectantilor si constructorilor astfel de
cerinte:

- misiunile pe care trebuie sa la
indeplineasca, eficienta armamentelor,
conceptia operatiunilor acestora,
costurile;

- tehnici speciale pentru micsorarea
zgomotului iradiat si autogenerat;

- tehnici speciale folosite pentru
micsorarea fortelor de soc;

- automatizari capabile cu cerintele
moderne;

- standarde noi cu privire la
anduranta masinilor la diferite viteze,
capacitatea bateriilor si o balanta
energetica pozitiva;

- sisteme moderne de prelucrare a
informatiilor si de transmisiuni;

- standarde de confort pentru echipaj
in vederea indeplinirii unor misiuni
prelungite de patrulare;

- anduranta marsului cu shnorke-lul;

- completul de armament si mijloace
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de lupta (torpile, mine) conform
solicitarilor cumparatorilor;

- posibilitatea de transport de oameni
si materiale in si din ambele sensuri;

Cumparatorii doresc un tip de
submarin care sa puna de acord, atat
cat trebuie, factorii conflictuali care se
refera la forma, viteza, raza de actiune,
greutatea armamentelor, nevoile
echipajului privind habitatul, nivelul de
automatizare, autonomia sistemului
informatiilor de lupta si sistemul de dare
a focului.

Analizadnd toate tipurile de
submarine existente in stare de
operativitate este demn de mentionat ca
nu exista un submarin perfect care sa
raspunda cu ,brio” la toate cerintele si
care sa puna de acord factorii
conflictuali.

Fiecare proiectant cauta sa realizeze
un tip de submarin cu anumite calitati
care sa atraga beneficiarii cu mai multa
sau mai putind experienta in folosirea
acestui mijloc de lupta pe sub apa.

Progresele din domeniul tehnic au
permis aparitia unei noi generatii de
submarine conventionale de patrulare.

in prezent pe plan mondial exportul
de submarine si de proiecte au crescut
considerabil.

Numai Tn Europa exista sase mari
santiere renumite si cu vechi traditii Tn
constructia de submarine si care pre-
domina piata mondiala:

- CANTIERI NAVALLI ITALIANI — Italia

- CHANTIERS DUBIGEON - Franta

- HOWALDTS WERKE DEUTSCHE

Submarin construit
in Germania

WERFT (HDW) -
Germania

- VICKERS SHIP-
BULDING AND EN-
GINEERING
(VESEL) — Anglia.
Santier care constru-
ieste submarine din
anul 1884.

- KOKUMS — Sue-
dia

-ROTERDAM
DOCKYARD WiIL-
TON FIJENOORD
SCHILDAM (RDM) —
Olanda

Constructorii de
submarine conventionale si-au impartit
pietele si si-au disputat prioritatile astfel:

a) Tarile vest europene:

Germania a livrat submarine in:
Argentina, Brazilia, Chile, Columbia,
Turcia, Grecia, Ecuador, Peru, Venezuela,
Indonezia.

Anglia in: Australia, Brazilia, Canada,
Chile, Israel.

Franta in: Pakistan, Portugalia, Africa
de Sud, Spania.

Olanda in: Taiwan.

b) Fosta URSS in: Algeria, Egipt,
Polonia, RS Romania, India, Vietnam;

c¢) China in: R.P. D. Coreea, Egipt.

Se pot face multe speculatii referitoare
la cat de mult timp vor putea santierele
din Europa sa mai domine exportul de
submarine.

In comercializarea submarinelor
exista si practica ca odata cu vanzarea

25
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Submarin construit
in ltalia

unui anumit tip sa se transfere si
tehnologia, Tmpreuna cu drepturile ca
acesta odata produs sa poata fi vandut
unei a treia parti.

in cadrul competitiei actuale o parte
din aceste santiere primesc contracte
pentru realizarea unor tipuri de
submarine foarte moderne cu
performante superioare in timp ce alte
santiere sunt in asteptare de comenzi
pentru export.

Despre unele tipuri de submarine si
santierele care le construiesc, in numarul
viitor al revistei.

(l/d uri /7767)

Bibliografie:

Naval Force: Détence attaché; Maritime
Detence Military Technology: Reviste
Maritime Iltalie
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Oglinzi si
transparente

Batranul dig ce strajuieste
Oglinda apei transparente

isi plimba chipul si priveste
Culori si forme de poveste,

Pe care valurile fine

De-abia miscandu-se, le-nclina
Si le indreapta catre tine

Sub luciul apei cristaline

Printre margele de-alge rosi,
Strafulgera taisuri scurte,
Gonind ca-n turme, numerosi
Puieti de peste far s-asude
Pe prea albastrele meduze
Cu palarii moi, gratioase,
Plecate parca sa colinde
Lumea tacerii, sfiicioase...

lar langa pietrele din dig
Se-ntind poieni de flori ciudate,
Ce greu petalele-si deschid
intr-un moment de pietate
C-apoi cu bruste tremurari
Sa-nchida-n ele vii pasteluri,
Lasand o dara de cerneluri

Sa contureze fundul fin

Printre oglinzile din mare

in zi de vara linistita,

Cu transparente miscatoare
iti poti citi viata trecuta

lar pe-nserat, cu ursitoare,
Ce dau tércoale, mincinoase,
Pe raza Lunii, catre stele,

Te poti urca in Carul Mare

Prof Elena STANESCU

31.09.2007
Constanta

wm

Tu mare

Cu valuri,

Cu ape

Si valuri

Cu canturi

in vanturi,

Cu soapte

in noapte,

Cu stele

Si soare,
Lumini calatoare,
Cu luna

Si alge

Si pasari

Din lume
Da-mi astazi
Un nume

Cat mai frumos
Si mai duios.

Prof Elena STANESCU

29.07.2007
Constanta

Padlel marin

Sopteste marea-ncetisor
Pe valuri unduioase
Cantec de leagan si de dor
in armonii duioase.

Se-avanta marea-n ritm de vals,
Cu mladieri cochete,

Un pescarus, cu timbru-i fals
Da glas unor regrete.

isi vede chipul oglindit
in unda-i sclipitoare
Si se saluta buimacit
C-o scurta fluturare.

Apoi se-apleaca in balans
Spre marea-ncantatoare
Sa o invite la un dans,

De nu-i cu suparare.

Finalul este fericit

Din mal, cat tine zarea,
Poti admira dansul unit:
Un pescarus cu mare

Ligia GeorgiAna GA VRILA
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Un stol de pasiri s-a topit in mare

Un stol de pasari s-a topit in mare,
Pe malul verde singur am ramas...
- De ce sunteti asa frumoase oare
Salcii de mare — fete de Burgas ?

Poate-ati privit prea mult adancul apei
Si cercul ei verzui si despletit,

Poate smochinii, noaptea, prea aproape,
Prea mult si prea frumos au inflorit.

Ori marinari pe ape-ndepartate

Prea multe leghe v-au purtat in gand,
Ori vantul marii cand adie, poate
Prea mult in plete-ntarzie jucand.

Trec prin oras si nu ma simt strain

Pe strazile care sfarsesc in mare...

- Ce sa va cante un poet roman

Venit pe-al vostru tarm din departare ?
E seara. Vad corabii pescaresti

Cu panze albe-n larg spunand adio !

Mai stau privind — e greu sa parasesti

Aceasta mare, oricat ai privi-o.

Se-ntuneca. Deschideti geamul lin.
Pletele voastre-s ale noptii poate —
Ce canta marinarii care vin

Plutind tarziu pe mari indepartate ?

Ce cantec sa va adie marea ?

Ce pasari albe-n zare au pierit ?

- Tarziu, pe strazi, ce sa va cant eu oare
Ca sa va fie somnul linistit ?

Alexandru £ BACONSKY
e plecare
De plecare

Sunt aproape gata...
Sterge-mi amintirea

Ca pe unvis...

Uita-ma,

Ca pe un val de mare
Risipit

Pe tarmuri de abis...
Neatinsa-s gustului de sare
Prin nisipul

De clepsidra inchis...

Este ora

Despatrtirii

Dinspre zorii de ziua...
Departarea

in noi isi face loc...
Ascutit cuvantul

Mut — adio,

Va sfarsi frumos

Al nostru joc...

Gabriela SECU
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Pilotul de pe Dundire”

Jules VERNE

Este neindoios faptul ca
Dunarea sau lIstrul, cum il
numeau anticii, izvoraste in
marele ducat al Badenului.
Geografii afirma chiar ca
izvoraste la sase grade zece
minute longitudine estica si
patruzeci si sapte grade si
opt minute latitudine nordica.
Dar admitand ca aceasta
determinare este corecta,
ea nu este socotitd decéat
pana la minutul de arc —
ceea ce poate da loc la o
variatie destul de importanta;
ori era vorba [.....] chiar in
[de] locul unde prima
picatura din apa Dunarii
incepe sa curga spre Marea
Neagra. Dupa o legenda
care a avut mult timp valoarea unei date
geografice, Dunarea ar izvori in mijlocul unei
gradini si anume cea a familiei Firstenberg.
Ea ar avea drept leagan un bazin de
marmura de unde multi turisti vin sa-si umple
paharul.

Nu, acesta nu e adevarul, autenticul
izvor al marelui fluviu. Se stie precis ca el
(fluviul — n. red.) e format din unirea celor
doua rauri, numite Breg si Brigsah, care
curg de la o altitudine de opt sute saptezeci

si cinci de metri prin
Padurea Neagra. Apele lor
se amesteca in dreptul
localitatii Donaueschigen,
cateva leghe mai sus de
Sigmaringen (orasel din
sudul Germaniei, din
regiunea Baden-Wurttem-
berg, fostda Hohennzollern
— n. red.), contopindu-se
sub numele de Dunarea
(cele doua péaraiase se
contopesc in curtea caste-
lului  Furstenberg, loc
considerat in mod conven-
tional, ca izvor al Dunarii —
n.red.).

Daca unul din aceste
rauri merita mai mult decat
celalalt sa fie considerat ca
fiind Tnsusi fluviul, acesta ar trebui sa fie
raul Brege, caci acesta il intrece pe celalalt
prin lungime; el izvoraste in Brisgau.

*Fragment reprodus dupa: Jules VERNE

,Pilotul de pe Dunare®, Ed. lon Creanga,
Bucuresti, 1985, pag. 18-19.

De la Marea Neagré la Padurea Neagra”

Serban GHEORGH/IU

Ajungem la Donaueschingen odata cu
ora care trimite peste oras amurgul ce
scalda in diferite nuante de lumini.

[.]

Ne indreptam cu totii catre parcul
Furstenberg, punctul de atractie al
orasului, unde, potrivit acordului unanim,
se afla izvorul Dunarii. Am urcat atatea
trepte ale scarii din parc, cate ar fi tebuit
sa urc pentru a ajunge la ultimul etaj al
lui ,Empire States Building“ (e exagerat,
desigur — n. red.). De aici privirile
imbratisaza creste de munti ridicate in
inaltul cerului, dominénd valea uriasa,
unde se unesc cele doua parauri,
Brigach si Brege, care izvorasc din Muntii
Padurea Neagra (sub varful Kendel,
1241 - n. red.), forméand aici
Jungedonau (Dunarea Téanara), un
parau limpede serpuind prin vai si lunci
idilice, care se transforma intr-un rau de
marimea Muresului la Alba lulia, dupa

ce lasa in urma orasul industrial
Tuttingen.

[...]

Oraselul Donaueschingen (situat la o
altitudine de 678 m — n. red.) si parcul
izvorului formeaza un tot armonios, o
impletire minuna-

alba, care marcheaza izvoarele Dunarii:
DONAU-QUELLE.

*Fragment din cartea regretatului scriitor
marinar Serban Gheorghiu ,De la Marea

Neagra la Padurea Neagra“, Editura Metafora,
Constanta, 1996.

ta intre apa si
munte.

Dintodeauna
izvoarele Dunarii,
prin farmecul na-
turii, au produs o
puternica admira-
tie asupra celor
care cauta frumu-
setea peisajelor si
linistea.

La intrarea in
parc, vizitatorul este
intAmpinat de o
placa de marmura
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Am véazut néscédndu-se un fluviu..

Dénut Chiriac

inscriindu-se in limitele curiozititii umane,
firesti, ideea vizitarii izvoarelor Dunarii are
farmecul cautarii ineditului unei vacante dar,
pentru un localnic al micului oras Sulina, ideea
devine visul de o viata.

Beneficiind de o pauza in desfasurarea
Festivalului International al Dunarii ce s-a
desfasurat in orasul Ulm (Germania), in
perioada 7-16 iulie 2006, delegatia orasului
Sulina, ce cuprindea si doi membrii ai L.N.R. —
Filiala Sulina (Chiriac Danut — presedinte si
Mihaila llinca — vicepresedinte), a vizitat
localitatea Donaueschingen, punctul din care
batranul Danubiu isi incepe curgatoarea-i
poteca catre mare.

Aceasta vizita avea sa spulbere una din
legendele care circula pe plan local, legenda
care face referire la existenta a doua biserici
gemene, una aflata la izvorul Dunarii, iar
cealalta la varsarea sa in mare,

Nu pot afirma ca, undeva in adancul fiintei
mele, nu am simtit gustul amar al pierderii
substantei unei povesti pe care, de mic copil,
am purtat-o in tolba miturilor locale, atunci cand
aveam sa vad in preajma izvorului Dunarii, o
frumoasa biserica catolica inchinata Sf.
Johann, ridicandu-si turlele spre cer,
constructia acesteia fiind deosebita celei din
Sulina.

Si pentru ca vorbeam despre ineditul unei
vacante, pot spune ca am avut parte din plin
de el atunci cand, ajunsi in localitatea
Donaueschingen, am descoperit faptul ca din
cunostintele mele de geografie legate de
cumpana celor doua rauri, Brigach si Brege,
ce dau nastere Dunarii, lipseste capitolul
dedicat unui izvor conventional, declarat ca
punct de plecare al fluviului in lungul sau drum.

Pentru a lamuri lucrurile a trebuit sa

amestec putina istorie cu putina geografie,
rezultatul constituind subiectul acestor randuri.
Astfel, locuitorii din zona muntilor Padurea
Neagra spun ca ,Brigach si Brege aduc
Dunarea”, subliniind in acest mod faptul ca
cele doua rauri, Brigach dupa 43 de km si
Brege dupa 49 de km, se intalnesc la marginea
localitatii Donaueschingen, in locul numit
Donaubach si pornesc mai departe, pentru
alti 2800 de km, sub numele de Dunérea.
Limitandu-ne doar la aceste informatii am
pierde partea frumoasa, oarecum romantica,
a povestirii acestei vizite.

Orasul Donaueschingen este o localitate
veche, fiind mentionata pentru prima data intr-
un document regal, pe la 889. Datorita cadrului
natural si a dezvoltarii sale ulterioare, prin

Curiozitati despre cursul

Colonelul de Marina Mihail Draghicescu
(1848-1896), intr-o valoroasa carte
enciclopedica, scrie ca Dunarea curge intre
Biserica Alba si Insula Alba (Insula Serpilor)

in alte scrieri se spune c traseul Dunarii ar fi
intre Muntii Padurea Neagra si Marea Neagra,
in apropiere de localitatea Caraorman, care
fnseamna Padurea Neagra din Delta.

Scriitorul Serban Gheorghiu delimiteaza
Dunarea intre Padurea Neagra (Schwarzwald)
si Marea Neagra.

S-a transmis la noi, pe cale orala, de la
generatie la generatie povestea ca Dunarea are
la izvoare si la varsarea in mare doua biserici

1723, printul Josef Wilhelm Ernst de
Furstenberg isi muta resedinta sa din
Stuhlingen, construindu-si un palat in
Donaueschingen in stilul Belle Epoque,
localitatea devenind astfel capitala a
Principatului Flurstenberg. Parcul palatului
devine un frumos loc de relaxare caruia fi
lipseste, totusi, sclipirea de originalitate care
sa-| intregeasca, sa-| faca unic. Prezenta unui
mic izvor si arta unor mesteri constructori ce
dainuie si astazi, au dat nastere unui bazin
circular, imprejmuit de o dantelarie din piatra,
supravegheata de un grup statuar si declarat
in acel secol 18, drept izvor al Dunarii.

Stind pe marginea bazinului circular, cu
susurul apei inganat de observatiile turistilor
aflati pe marginea acestuia mi-am facut timp,
un timp al meu, pornind de la a derula mental
imagini ale fluviului surprinse in fotografiile
pliantelor, in culori artificial-albastre, in care se
oglindesc maretele constructii ale epocilor si
oraselor pe care le traverseaza ,batranul urias”
cu pasul sau apasat si pana la a-i simti larga-i
cuprindere prin senzatiile scaldatului in undele
sale tulburi la capatul din aval, acolo unde apele-
i sunt primite, purtate de curentii marini si
rasfirate de valuri in ,mixerul” nemarginirii.

Starea de reverie pe marginea acestui izvor
afost ca o rugaciune adresata naturii, un mod
de a-i multumi pentru paleta larga a formelor
sub care ni se prezinta, ca intr-o uriasa retea
de galerii de arta ce te asteapta permanent sa
le descoperi si sa le intelegi.

Dincolo de dorinta de a pricepe ceea ce am
vazut, am simtit atunci nevoia de cuprindere a
tot ce ma inconjura, pentru a putea spune celor
de acasa, simplu: am vazut nascandu-se un

fluviu. ..
|

identice. in realitate bisericile sunt diferite: una este
catolica, alta ortodoxa si evident nu au aceeasi
arhitectura. Amandoua sunt foarte frumoase.

DUNAREA

« Are lungimea de 2.880 km sau 2.857 km
de la izvorul conventional; pe 1.075 km strabate
teritoriul tarii noastre (pe 834 km formeaza granita
cu tari vecine, iar pe 241 km curge numai pe
teritoriul Romaniei).

% Calungime este al doilea din Europa (dupa
Volga) si al 26-lea din lume.

+ Este cea maiimportanta cale de comunicatii
fluviale din Europa, strabatand-o in diagonala.

% Strabate 10 tari (Germania, Austria,

29

Dunérii

Slovacia, Ungaria, Croatia, Serbia, Bulgaria,
Romania, Republica Moldova, Ucraina) si trece
prin 4 capitale (Viena, Bratislava, Budapesta si
Belgrad).

< Este navigabila pe 2.378 km intre
Regensburg si Sulina.

+ Primeste 120 de afluenti mai importanti din
care 34 sunt navigabili.

+ Afluentii strabat 17 tari: cele 10 riverane si
in plus Bosnia-Hertegovina, Republica Ceha,
Slovenia, Elvetia, Italia, Polonia, Albania.

« Bazinul sau de receptie de 817.000 km?
este populat de 80.000.000 locuitori.

+ Debitul ei mediu este de 6.500 mc/sec.
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Serrerite lar Constantin C. Tonepara

Capitan-comandor dr. Marian MOSIVEAGU

Primele antologii de proza si versuri
cu tematica marinareasca din literatura
romana se pare ca au apartinut juristului
si publicistului Constantin C. Tonegaru.

Nascut la 24 ianuarie 1885, la Curtea
de Arges, a absolvit Institutul Tehnico
Nautic ,,Americo Vespucci” din Livorno —
Italia, unde a obtinut si brevetul de
comandant de lunga cursa si Facultatea
Juridica din cadrul Universitatii Bucuresti,
specialitatea Drept Maritim.

Fost sef al Serviciului Contencios din
cadrul Directiei Serviciului Maritim
Roman (1915-1930), avocat la Directia
Generala P.C.A., in cadrul Directiei P.T.T.
(10 octombrie 1934 — 1 mai 1935) si la

Ministerul de Razboi, Constantin
Tonegaru s-a afirmat si ca un reputat
publicist.

Astfel, a colaborat la ,,Calendarul
Maritim”, ,,Romania maritima si fluviala”,
,,Marea Noastra”, ,,Argus”, ,,Universul”,
,»Adevarul”, , llustratiunea Roméana”,
,,Realitatea ilustrata”, ,,Magazinul”,
,,Universul”, revistele ,,Pagini literare”,
,,Floare albastra”, ,,Epoca”, ,,Flacara”,
,,Plutus”, ,,Revista Porturilor si a
Navigatiei”, ,,Maritima” s.a., publicand
numeroase articole de specialitate
referitoare la jurisdictia prizelor, dreptul
maritim, marina comerciala etc.

La 1 noiembrie 1920 a scos primul
numar al ,,Revistei Marinei”.

Desi partial cunoscuta, opera sa este
surprinzatoare prin diversitatea tematica
si consistenta preocupatrilor sale literare
si stiintifice: ,,Pe apa. Jurnal de bord”
(Editura si Tipografia Mathilde C.
Gheorghiu, Piatra Neamt, 1905), prima

antologie de proza si versuri din scriitorii
romani ,,Marea” (Tipografia si
Stabilimentul de Arte Grafice George
lonescu, Bucuresti, 1912) ,,Poezia marii”,
antologie de versuri marine (Institutul de
Arte Grafice si Editura ,,Minerva,
Bucuresti, 1913), ,,Semaforul Dunarei si
al Marii Negre” (1920), ,,Procedura in
materie de avarii si sinistre maritime”
(1924, retiparit in 1933), ,,Codul maritim
si fluvial romén” (1926, retiparit in 1934),
,,Marina comerciala. Studiu critic” (1926),
,, rransporturile maritime si fluviale”
(Atelierele ,,Adevarul’, Bucuresti, 1926),
,,»Avarii comune in dreptul maritim” (1927),
,»Abordajul dintre vapoarele ,,KIOS” si
,,PRINCIPESA MARIA” (1930), ,,Influenta
razboiului mondial asupra navigatiei
comerciale pe Dunare” (1931), ,,Manualul
agentului de vapoare” (1932), ,,De rebus
Maris” (1934).

in anul 1926 a reorganizat ,,Uniunea
Marinarilor din Romania”, pusa sub
presedintia Principelui Nicolae si a
colaborat la infiintarea primei Societati
Nationale Maritime de Transporturi si
Agentii Maritime — TRANSMAR, cu sediul
la Galati si sucursale in diferite porturi din
tara si din strainatate.

Antologia marinarilor

in anul 1912, Constantin Tonegaru a
publicat la Tipografia si Stabilimentul de
Arte Grafice George lonescu din Bucuresti
prima antologie de proza si versuri din
scriitori romani intitulata ,,Marea”.

in prefata la acest volum, autorul
acestei ldudabile initiative subliniaza: ,,in
Scolile de Marina si in cele secundare
din toate tarile cu litoral maritime, pe
langa cursul de limba si literatura
nationald, se impune pentru raspandirea
cunostintelor nautice céat si pentru
vulgarizarea termenilor expresivi
dinprejurul marii sa se predea si literatura
asa zisa marinareasca.

Urmarind acest scop, pentru scolile
noastre am strans din multimea autorilor
romani care au scris despre Mare,
bucatile cele mai frumoase, raméanand ca
ntr-un alt volum sa revin cu autorii clasici
si moderni din literatura straina”.
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in cele 116 pagini ale volumului sunt
prezenti cu proza Jean Bart (comandorul
Eugeniu Botez, cu ,,Dintr-un jurnal de
bord” si ,,Moartea pilotului”), Alexandru
Vlahuta (,,Insula Serpilor”), I.B. Danubian
(pseudonimul viitorului viceamiral loan
Balanescu, ,,0O priveliste in Mediterana”),
Delacascioare (,,Mare”), D. Anghel
(,,Vasul fantoma”), comandorul
Constantin Balescu (,,Persoana morala
si educatiunea ei”, fragment din lucrarea
,Morala si disciplina militara”, publicata
in 1899), contraamiralul Sebastian
Eustatiu (,,De la primul meridian la acela
al Tasmaniei”, un fragment stiintific din
,,Descrierea si studiul voiajului imprejurul
pamantului, realizat pe velierul-scoala
francez ,,LA GLOIRE”, in anii 1884-1885),
locotenent-comandorul Constantin
Ciuchi (,,Privire istorica asupra navigatiei
si comertului in Marea Neagra si pe
Dunare” si ,,Cum ne cunosc strainii”,
fragment din ,,Istoria Marinei Roméne in
curs de 18 secole”), locotenent-
comandorul C.N. Paun (,,Note istorice
asupra busolei si intrebuintarii ei”)
capitan-comandorul inginer-sef Nicolae
Alexandreanu (,,Importanta
submarinului”), locotenent-comandor
Nicolae lonescu-Johnson (,, Torpiloarele.
Submarinele”) si locotenent-colonelul de
marina Mihail Draghicescu (,,Ghecetul”
si ,,Pierderea lui ,,LUFTI-GELIL",
fragmente din monumentala lucrare
,,Dunarea cu malurile Marii Negre”).

marina este

Lirica
reprezentata de Vasile Alecsandri
(,,Marea Mediterana”, ,,Pe malul marii”,
,,Dorul de mare”, ,,Pe coastele Calabriei”,
,,Pescarul Bosforului” si ,,Pilotul”),
Haralamb Lecca (,,Pescarul”), Dimitrie

magistral

Bolintineanu (,,Mehrube”), Mihai
Eminescu (,,Stelele’n cer”, ,,Mai am un
singur dor”), I.B. Danubian (,,MIRCEA” —
spre Kiel), D. Anghel (,,Barca — E.
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Verhaeren” si ,,Panza - din Lermontov”),
Artur Stavri (,,Furtuna”), Gheorghe G.
Orleanu (,,Se sbate marea” si ,,Zgomotul
marii”) si George Ranetti (,,Mamaia”
copiilor).

Cea de-a doua antologie se numeste
,,Poezia marii” si a aparut in 1913 la
Institutul de Arte Grafice si Editura
,,Minerva” din Bucuresti. Cu exceptia
catorva fragmente de proza, semnate de
Jean Bart (,,Moartea pilotului’), Alexandru
Vlahuta (,,Insula Serpilor”), D. Anghel
(,,Vasul fantoma”), N. Pora (,,Tn infinit”),
Corneliu Moldovan (,,Caderea Rinului”)
si Constantin Tonegaru (,,Patroana
marinarilor” si,,O inmorméantare la bord”),
in cele 110 pagini ale volumului poezia
cu tematica marina este omniprezenta.

Astfel, in ordinea includerii in volum,
semneaza lon Minulescu (,,Romanta celor
trei galere”, ,,Sosesc corabiile”, ,,Romanta
celortrei corabii”, ,,Pe Dunare”si,,Spre tarile
enigme”), Mihai Eminescu (,,Dintre sute de
catarge”, ,,0! Vin pe mare ..”, ,,in fereastra
dinspre mare” si ,,Mai am un singur dor”),
Vasile Alecsandri (,,Dorul de mare”, ,,Pe
malul marii”, ,,Pilotul” si ,,Pasarica marii”),
Haralamb Lecca (,,Pescarul”’), George
Cosbuc (,,Regele Pontului”), $t.0. losif
(,,Furtuna”), Radu D. Rosetti (,,Farul”),
George Ranetti (,,Mamaia” copiilor), D.
Anghel (,,Darul valurilor”), Victor Eftimiu
(,,Céantecul pribeagului” si ,,Cand fulgerul
se frange ..”), Alexandru T. Stamatiad
(,,Marind” —pastel si ,,Urmeaza-ti sborul, te
avanta”), |. Balanescu — Danubian
(,,Marinarul’, ,,Asa e marea” si ,,Pribeag”),
B. Munteanu (,,Privelisti dunarene”),
Ludovic Daus (,,Spre mare”), Carmen Sylva
(,,A murit marea”), Artur Stavri (,,Furtuna”),
loan N. Polycroniade (,,Elegie”), Gheorghe
G. Orleanu (,,Se sbate marea”, ,,Zgomotul
marii”), Elena Farago (,,Pe mare”) si M.
Saulescu (,,in port” si ,,Valul marii”).

Pentru originalitatea si expresivitatea
tabloului idilic, din lirica eminesciana
reproducem poezia ,,0! Vin pe mare ...”:

O! vin pe mare ce-o cuprinde
Un cer inalt de stele plin,
Si vantul serii ce intinde
A luntrei pdnza in senin.

Cu-a tale reci si calde brate
Tu la grumazu-mi s&a ramai

Si luna-ti bata drept in fafa,

Iti cazd pérul la calcéi.

Ma voi pleca incet spre tine
Sa-ti beau tot sufletul iubit,

Cu-o lunga, lunga sarutare,
Uimita, fara de sféarsit!

Folclor marinaresc

Prezent in ambele antologii, special I-
am plasat separat pe capitanul Constantin
Stoianovici, autorul a doua poezii. Prima,
sugestiv intitulata ,,Marinarul’, m-a frapat
dintru inceput, prin faptul ca am identificat
cu usurinta — si cu nostalgia adolescentei
petrecute in cadenta Liceului Militar de
Marina ,,Alexandru loan Cuza” din
Constanta — versurile unui cunoscut
cantec marinaresc, in voga prin anii ‘70.
Pentru conformitate, o redam integral, cu
cuvintele si ortografia originale si vizibila-
i influentd eminesciana:

Sunt marinarul nascut pe mare
N’am nici-o grije, nici dor zadar,
N’am nici-o frica, nici-o durere
Sunt fiu de-al marii, sunt marinar.

Nu voi tezaur, placeri desarte
Nici ale lumei nevoi s’amar,
Fugiti ispite de min'departe

Sunt fiu de-al marii, sunt marinar.

Mie dati-mi marea nemarginita
Bolta cereasca far'de hotar -

Asta-i placerea-mi cea mai dorita
Sunt fiu de-al marii, sunt marinar.
Dati-mi o barca sa-mi duc menirea,
Din val in valuri cu ea sa sar,
Sa-mi caut iubirea si fericirea

Sunt fiu de-al marii, sunt marinar.

Voi ca mormantul sa-mi fie marea
Luna faclie, cerul altar,

lar valul clopot, vantul cantarea,
Sunt fiu de-al marii, sunt marinar!

Acelasi tanar ofiter dedica ,,Vaporului
,,PRINCIPESA MARIA”, cu care a navigat,
doua strofe, mai putin armonioase de
aceasta data:

Ca o lebada, mareata,
Printre maluri, pe Bosfor,
Luneca si se rasfata

Ca un céantec de amor.

Ea se duce 'n fari streine
Sa vesteasca celorlallfi,
C’ avem lanurile pline,
Si o doina pe Carpati.

La fel de placut surprins am fost si de
prezenta in paginile celei de-a doua
antologii a poeziei ,,In Levante”, semnata
C. Tonegaro, un la fel de celebru slagar
marinaresc, de aceasta data mult mai
familiar confratilor din Marina Comerciala:
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La Yaffa si la Beyrouth
Sunt mari gradini cu flori,
Si mandarini cari rodesc
Pe an de doua ori.

Sub cerul vesnic de azur
Se’nalta gabianii,

Pe tarmul marei de velur
imbobocesc castani.

La Beyrouth mai sunt femei
Arabe ’ncantatoare,
Ce-arunca din privirea lor
Scéantei amagitoare.

Pe cénd amantii lor sunt dusi
La camp cu proletarii,

Ele petrec printre migdali

La brat cu marinarii.

Sa ancoram la Beyrouth
As vrea in totdeauna,

Pe sub platani si chiparosi
Sa ne gaseascad luna.

Ma doare cand imi amintesc
Cum eram fiecare,

Cénd la catarg am ridicat
Semnalul de plecare.

Din casele cu ziduri vechi
De sus de pe terase,

in urma noastra falfaiau
Batiste de matase.

Un prim ,,Jurnal de bord”?

,,Scepticismul, indiferenta, pesimismul
— manifestatiuni odioase ale lasitatii
morale — sunt plante parasite care nu pot
rasari in inima marinarului; germenii lor,
chiar adusi intamplator de vantul miasmic
al unei regiuni infectate, pier Tnaintea
brizei regeneratoare a Oceanului care
intareste sufletul abatut de patimi, dupa
cum finvioreaza corpul slabit de boale.

Marinarul, in mijlocul a doua infinite —
Spatiul ale carui astre i servesc de jaloane
pentru a-si trage drumul pe Ocean si Forta
a carei energie 1i imprima miscarea — gata
n tot momentul a trece in etemitate —traieste
mai mult decat oricine, in contactul
Divinitatii — si daca nu o vede, dupd cum
cel ce e in mijlocul unui nor in varful
muntelui, nu vede norul, el ii simte puterea
fara margini, i admira intensitatea
armonioasa, i adora frumusetea

(continuare in pag. 50)
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Despre cantecele marinaresti

Aria circumscrisa unor creatii muzicale
marinaresti este destul de larga: de la
opere clasice la cantece de petrecere.

Din prima categorie este remarcabil
poemul coral simfonic ,Vox Maris” de
George Enescu. Interesant este ca acest
poem este integral realizat de ilustrul
compozitor, el fiind si realizatorul
scenariului: pe tarmul marii, mare linistita,
pescari in larg, sotiile ii asteapta pe mal,
se isca din senin furtuna, un marinar sare
intr-o barca si trage vartos la vasle
mergand spre ei pentru a-i salva, dar
marea furioasa ii inghite pe toti; bocetul
femeilor; marea se linisteste ca prin
farmec. Este o piesa romantica cu parti
instrumentale care cuprind inspirat
atmosfera naratiunii si parti vocale ce
transmit mesaje emotionale
semnificative. La biblioteca LNR filiala
Constanta se afla un DVD cu ,Vox Maris”
in interpretarea impecabila a Filarmonicii
din Cluj-Napoca.

Un alt gen de cantece marinaresti sunt
imnurile si marsurile marinaresti, dintre
care sunt prezentate cateva in paginile ce
urmeaza.

Valsuri binecunoscute: ,Valurile
Dunérii” de Ivanovici sau ,,Cand nava se
leagana-n larg” de Costoli.

Intr-o caseta video aflaté la LNR filiala
din Constanta sunt prezentate ,Valurile
Dunarii” in patru variante de interpretare
de catre: o orchestra simfonica, muzica
reprezentativa a Fortelor Navale, Corina
Chiriac si formatia , Tinemar”. A mai fost o
interpretare remarcabila a acestui cantec
de catre corul ,Albatrosul” al Marinei
militare, dirijor maestrul Marin Huditeanu,
dar din pacate o inregistrare a acesteia
exista doar in arhiva Radiodifuziunii
romane, care a transmis-o pe post de mai
multe ori.

in fine, cantecele marinaresti de timp
liber. Aici am apelat, pentru documentare,
la cunoscatori — comandorii in rezerva
Doru lonescu, Emilian Munteanu si Dan
Ghimbasanu — care stiu multe cantece.

Comandorul (r) Emilian Munteanu, in
scrisoarea trimisa la redactie face o
dedicatie colegilor sai de la scoala
navala, interpreti la chitara si voce, a
acestui gen de cantece care uneori au
autori necunoscuti. Citez din scrisoare:
»,Omagiu melomanilor Jean Arama, Bibi
Stoica, Dobrescu-Atipel, Vivi Raliade,
Gelu Sozanski, Adrian Caramb, Czabo
Balogh, Nae lon, Victor Stanciu si
profesionistilor Aurel Manolache si Marin
Huditeanu”.

Frumoase melodii de muzica usoara

au compus mai multi compozitori printre
care Temistocle Popa, lon Cristinoiu,
Constantin Costoli, Aurel Manolache s.a.
Dintre interpretii unor astfel de céntece
fi amintim pe Doina Badea (,Sosesc
vapoarele”, ,Canta un matelot la prora”
— versuri de lon Minulescu); Corina
Chiriac, Catalin Crisan (,Vorbeste
marea” de Aurel Manolache, marele

premiu la festivalul de la Mamaia),
Margareta Paslaru, Dan Spataru si multi
altii.

Revista ,Marea Noastra” publica in
trecut cate 1-2 cantece marinaresti
aproape in fiecare numar. Ar fi bine ca
redactia revistei LNR sa urmeze aceste
exemple.

Petre GEORGESCU

Marsul Marinarilonr

M o et Chptos TAMANIK & HESLLESCY

lackisst maringrilor de beel, de ol gl do mélse

LIGA NAVALA REGALA ROMANA

Marinarifor

Inchingt marinarilor da lori, de axi g de méine
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Pliant editat de Liga Navald Roménd
in 1940

MARSUL MARINARILOR

Marissr |

Hal mariness,

Venifl la beed |

5& parasim ¢ acest port,

Daor fa lorg,

Suntwen voiogl numal o lorg,
Cond 1a bordaj valei s sporg.

Vrewun dugmen

Sou urogon

D'ntampintm

Cu Indarjire-l Infruntdm,
Cécl nol suntem wiejil i
Al scumpel noastre Roménil,

Delo ges 3l dela munte
Marinari suntem da frunts
De-l la puste el meagind
Ca 3l cal mal bunl sirbisi,

Dumeszeu re ore ' posd
Cand suntem plecafi din bara
Cu ol nostry ricslor

Pa tnfinsul apelor.

RESTITUTIE, O ANTE GRAMIGR JUGVAN & A B

Publicam in paginile urmatoare acest mars al marinarilor.
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Nu sunt boltile doar albastre;
Cand furtuna-ti cere s-o-nfrunti
Noi purtam pe fruntile noastre
Si campii, si ape, si muntii...

© lon PETRACHE
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Calator spre marginea zarii

Marinarul trece plutind...

Suntem toti, fiii tai, fiii tarii,

Bratul tau, pe ape veghind...
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Cand nava se leagana-n larg

Constantin Costoli
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Pe verga acum s-a oprit,

Din zbor, pescarusul cel drag;
Mi-aduce salutul iubit, —_
“La drum, temerar marinar!”

Céand nava se leagana-n larg,
Eu ploaie si vant infruntand,
v Lagabie-n post, la catarg,

w Port tara si mandra in gand.

Spre tarm pescaruse de zbori,
La fata cu ochii caprui,

Cand ea se trezeste in zori
De-al ei marinar tu sa-i spui.

Ca sunt un voios marinar
Si méndra si tara-mi iubesc,
De veghe pe-al apei hotar
Eu linistea lor o pazesc.

© lon PETRACHE
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CANTECE MARINARESTI

Bricul Mircea

(Text: elev matroz lon Aramd, liceul Militar de Maring Galati,

Oin val in val

Dinvalinval pe melodia de muzicé usoard ,0 Mariana’)
De furtuni istovit,
Draga mea iubita Sus la bord Refren
La tine am venit Trag la parame matelopii Galion
*i-ncep sa cante-n cor cu topii In prova sta Mircea Batranul
Casa-piinchin Un cantec de demult Mustapa-i neagra ca °i fumul
Cel mai frumos ideal Nu s-a mai ras de mult
Inimamea Refren:
Averea unui biet marinar * bricul nostru
Taie valuri ‘nalte peste mare
Refren: Nu-inorin zare
Haidepi pe mare El plute®te lin
Hai sa plutim
Cu-nfrigurare sa ratacim Micimanul
Iar surioare Apare cu o pipa-n gura,
Corabioare Pe respectabila-i figurd
Sub cerul azuriu Era numai mister

Rubricd realizatd de: contraamiral (r) George FPETRE, prof. de muzica A M. BARBU: prof. de muzica Itcollr)
loan PETRACHE: comandor (vr) Emilian MUNTEANU maior dr. Cornel IGINAT

‘{ﬁ ovrista revrstetbor ﬁj

Am primit la redactie revista ,Danube i LFruntarii Dunarene” este o revista
Watch®, nr.2/2007, magazin editat de magazin fondata in anul 1996 si editata
Comisia Internationala de protectie a & 'ﬂ!ﬂ‘l’ﬁﬂﬂ‘f‘&, pana in prezent de Centrul Militar Tulcea.
fluviului Dunarea (I.C.P.D.R.), cu sediul
la Viena

fRUNTARII DANUBIENE

WETLANDS IN THE
DANUBE RIVER BASIN

= JOINT DANUBE
SURVEY 2 LAUNCHES

Numarul 7 din 15 august 2007 al
publicatiei ,Matelot®, supliment al revistei
»,Romania Maritima si Fluviala Magazin®,
periodic al Ligi Navale Romaéane,
consacrat sarbatoririi Zilei Marinei.
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Semunale ediloriale

La Editura Centrului Tehnic-Editorial al
Armatei a vazut lumina tiparului volumul
,,REMEMORARI LA TARMUL MARII”, o
inspirata culegere de articole, studii si
comunicari stiintifice semnate de
contraamiralul in retragere George |. Petre,
.»prilejuite de aniversari si comerorari.
Prezentare a trecutului cu coloritul
propriilor sentimente si cu gandul de a lua
din el focul, nu cenusa”, cum tine sa
sublinieze inca din titlul autorul.

Cunoscut publicului avizat in calitate
de coautor al unor lucrari de referinta in
domeniul istoriografiei navale - ,,Traditii
navale romanesti”, Editura Militara, 1991,
,,Monografia Liceului Militar de Marina
,,Alexandru loan Cuza”, Editura Muntenia,
1995 si ,,Noi contributii la studierea
razboiului pe Dunare. 1877-1878", Editura
Universitatii Nationale de Aparare ,,Carol
I”, 2007 si prin activitatea notabila din
ultimii ani in cadrul filialei Constanta a Ligii
Navale Roméne si, in mod cu totul
remarcabil, ca redactor sef al revistei
,,Marea Noastra”, contraamiralul George
|. Petre s-a ambitionat sa-si reuneasca in
volum scrierile personale.

Dincolo de demersul editorial bine

intentionat al semnatarului celor 286 de
pagini ale acestei culegeri antologice de
istorie navala, volumul este neindoielnic
un util instrument de lucru pentru
muzeografii tineri, ofiterii de relatii
publice, jurnalistii Fortelor Navale si
specialistii in traditii navale si cultura
marinareasca. Personal, remarc drept
salutara rememorarea principalelor
momente ale evolutiei invatamantului
militar de marina (cap. VI), tusele originale

ale portretului de marinar al
academicianului Geo Bogza (cap. IX) si
caracterul enciclopedic al studiilor si
insemnarilor din capitolul final X —
comunicatiile militare, inaugurarea
Canalului Sulina, Ziua Marinei Romane,
crucisatorul ,,POTEMKIN” la Constanta,
23 august 1944, retrocedarea navelor
militare, nava-scoala ,,MIRCEA”, spiritul
marii, respectiv portul Constanta
reflectate in paginile revistei ,,Marea
Noastrd” s.a.m.d.

Aparut sub egida Ligii Navale
Romane si cu un Cuvéant inainte semnat
de presedintele de onoare al acesteia,
viceamiralul (r) ing. llie Stefan, volumul
este, rezumativ, ideal pentru
popularizarea unor evenimente cruciale
din dezvoltarea Marinei Romane —
Unirea Tarilor Roméane sub sceptrul lui
Mihai Voda Viteazul, Unirea principatelor
Romane, revenirea Dobrogei in cadrul
statal national, faurirea Romaniei Mari
si evidentierea unor personalitati care
au incurajat si facilitat institutionalizarea
si afirmarea Marinei nationale — Stefan

=

W evista revristebor ﬁj

O alta publicatie tulceana este
,Dunarea maritima*“, fondata in anul 2002
si editata de Liga Navala Romana, filiala
Tulcea.

Binecunoscuta publicatie ,Timona®“,
editata de Liga Maistrilor Militari de
Marina, continua sa fie numar de numar
din ce in ce mai interesanta.

STEMA ROMANIEI MARI
ADOPFTATA IN 1921

Revista ,Camarazii“ continua sa
apara, publicand articole scrise si de
ofiteri de marina din Constanta, printre
care viceamiralul (r) Constantin lordache.
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Voievod — Musat, Alexandru loan Cuza,
Mircea cel Batréan, Vlad Tepes, Petru
Rares, Radu Serban, Matei Basarab,
Anghel Saligny s.a.

Tributar atractiei sale nedisimulate
pentru spiritualitatea marinareasca,
autorul evoca subtil si bine documentat
personalitatea lui Mihai Eminescu,
Octovian Goga, Radu Tudoran si Jean
Bart, dar si a unei pleiade de poeti
basarabeni — Emilian Buciov, Aureliu
Busuioc, Arhip Ciobotaru, Leonida Lari,
Emil Lotreanu, Anatol Gujel, Bogdan
Istru, George Meniuc, Teodor Nenceyv,
Agnesa Rosca, Arcadie Suceveanu,
Vitalie Tulnic si Gheorghe Voda (salutara
si inovatoare ideea (re)integrarii in
literatura marii a confratilor de peste
Prut!), punand in balanta creativitatii
opera si marea.

Cu acest prim volum de autor, Petre I.
George pare sa ne argumenteze, discret
si Indreptatit de demersul publicistic al
Domniei sale, ca este la fel de inspirat si
de prolific si ca jurnalist. Rezultatul: un
act de vointa, incununat, prin inedit si
originalitate, de un real succes.

&

Cristian Schuster si Alexandru S.
Morintz semneaza lucrarea ,,AMBAR-
CATIUNI SI NAVIGATIE IN PREISTO-
RIE“, cu speciala privire la Dunarea de
Jos si Marea Neagra, aparuta in 2006 la
Editura Cetatea de Scaun din Targoviste.

Cu instrumentele aflate la indeméana
arheologilor de profesie, autorii
apeleaza la argumente precum resturi
de ambarcatiuni, porturi, ancore,
miniaturi de barci si ancore, reprezentari
murale, pe ceramica, sigilii, piatra, stanci,
precum si la dovezi indirecte ca
pescuitul si traficarea diverselor materii
prime si produse finite, pentru a ne
demonstra ca ,,navigatia a fost o
prezentd, de mai mica sau mai
fnsemnata amploare, in toate zonele
lumir’.

Conceput ca o introducere in vasta
problematica a navigatiei in preistorie,

volumul abordeaza relatia om-apa in
preistorie, ambarcatiunile, pescuitul din
preistorie si pana la geto-daci, materii
prime si unele produse finite, rutele
maritime si unele aspecte militare.

Desi informatiile privind navigatia la
Dunarea de Jos si Marea Neagra sunt
pentru preistorie putine, deseori
incomplete sau irelevante, autorii
conchid ca ,,apele adanci ale zonei
dundrene au fost brazdate de
ambarcatiuni, unele mai simple
(monoxile), altele complexe (barci din
scdanduri), folosite la transportul de
persoane, materii prime, animale,
produse finite si la pescuit’.

&

O expeditie captivanta pe urmele celor
mai vechi navigatori ne propune, prin
intermediul Editurii Historia, lon Acsan,
autorul volumului ,,ODISEEA PRIMILOR
CORABIERI. PE URMELE VECHILOR
EXPEDITII MARITIME”, Bucuresti, 2007.
Asa cum ne avertizeaza autorul, cartea

i,
e
—~

Odiseea

este dedicata ,,existentei aventuroase a
lui Homo nauticus in Antichitate. Nu
lipsesc, fireste, eroii legendari, in frunte
cu Ulise. Predomina insa aventurile traite
de navigatori si relatate de surse
contemporane sau posterioare”. Titlurile
celor 12 capitole: ,,Miticul dialog dintre
pamant si apa”, ,,De la monoxilele
preistorice la istoricul grec Xenofon”, ,,De
la pluta odiseeana la plutasii din Dacia
Romana”, ,,Nilul — leaganul Egiptului si
al navigatiei faraonice”, ,,Zestrea nautica
a statelor mesopotamiene”, ,,Circum-
terestrul fluviu Okeanos si Coloanele lui
Hercule”, ,,Precursorii talasocratiei
ateniene”, ,,Aventurile marine ale eroilor
legendari”, ,,Expeditia argonautilor si
colonizarea bazinului pontic”, ,,Periplurile
feniciene si tainuirea refugiilor oceanice”,
,,Predilectiile insulare ale navigatorilor
elini” si ,,Expeditia indiana a flotei lui
Alexandru Macedon” servesc sperantei
autorului de a face din stravechile

40

calatorii marine ,,0 experienta umana
demna de oamenii secolului cu nave
avéand propulsie nucleara si radar’.
&

infiintata fn anul 2006, Editura Muzeului
Marinei Roméane promite, inca din start,
sa imbogateasca istoriografia nationala cu
lucrari de valoare din domeniul naval. A
subscris acestei intentii si drd. Andreea
Atanasiu-Gavan, unul din cercetatorii de
certa valoare a institutiei si cu un real
potential de afirmare, care semneaza
volumul ,,EVOLUTIA NAVIGATIEI LA
DUNAREA DE JOS SI MAREA NEAGRA
iN EVUL MEDIU ROMANESC".

EVOLUTIA NAVIGATIEID
LA DUNAREA DE JOS §1 MAREA NEAGRA
IN EVUL MEDIU ROMANESC

Concomitent cu pregétirea tezei de
doctorat cu tema ,,Venetia si Genova in
Marea Neagra. Nave si navigatie (1204 —
1453)”, la Institutul de Istorie ,,Nicolae
lorga”, sub indrumarea academicianului
Serban Papacostea, cercetatoarea are o
intensa activitate publicistica, onoranta
deopotriva pentru muzeograful in plina
afirmare si institutia pe care o reprezinta.
Lucrarea detaliaza probleme privind
,,Navigatia pe Dunare si Marea Neagra in
conditiile formarii si consolidarii statelor
medievale romanesti (secolele XIV - XV)”,
,,Folosirea mijloacelor de navigatie in
lupta pentru independenta a Tarilor
Roméne”, ,,Cresterea si descresterea
monopolului otoman asupra navigatiei pe
Dunare si Mare”, ,,Porturi romanesti la
Dunare siin Marea Neagra in Evul Mediu”,
,, Iraficul fluvial-maritim in apele roméanesti
si importanta sa pentru dezvoltarea
economica a Tarilor Romaéane”,
,,Constructii navale in Tarile Roméne in
secolele XV-XVIII. Traditii. Mesteri si
materiale de constructie”, ,, Tipuri de nave
roméanesti si straine care au navigat pe
Marea Neagra si pe Dunare. Personalul
navigant” si ,,Marea Neagra si gurile
Dunarii in portulanele italiene si catalane
de Ev Mediu”.

Rubrica realizatd de capitan

comandor dr. Marian MOSIVEAGU
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Expeditia LNR Constanta pentru cultivarea

respectului fatd de traditiile Marinei Roméne
- FOTOREPORTAJ -

Vineri 14 septembrie 2007, 18 membri ai Ligii Navale Romane, filiala Constanta au pornit spre Tulcea si Sulina, in a patra
calatorie cu scopul de a face publice Tn cele doua localitati traditile Marinei Romane.

Pe la ora 11.00 am desfasurat un simpozion cu tema respectiva la Cercul Militar Tulcea in prezenta unui public format din
membri ai LNR, tineri si varstnici care au formulat intrebari si au facut interesante comentarii.

La ora 13.00 plecam cu nava spre Sulina.

intalnim pe drum numeroase ambarcatiuni si barci. Viceamiralul llie Stefan remarca motorizarea mijloacelor plutitoare. Aproape
ca nimeni nu mai trage la vasle. Ele au fost inlocuite cu motoare (foto 1 si 2).

i &

4

Luam masa la bord. La ora 17.10 ajungem la Sulina, unde se face vizita protocolara la Primarie a conducatorilor delegatiei.

=
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Sambata 15 septembrie. La ora 8.00 facem o fotografie de grup inainte de plecare spre Cimitirul Sulina pentru a cinsti eroii
din al doilea razboi mondial. La locul rezervat Eroilor suntem insotiti de primarul Sulinei dl. Aurel Dimitriu si de reprezentanti ai
LNR din localitate printre care presedintele Danut Chiriac si secretarul dna llinca Mihaila. Se oficiaza o slujba religioasa pentru
eroi si depuneri de flori.

Despre cinstirea eroilor vorbeste contraamiralul (r) Marcel Dragu, presedintele Asociatiei Cultul Eroilor din Constanta. (foto 5, 6 si 7).

La mormantul-monument al colonelului de marina Mihail Draghicescu, depunem flori dupa un cuvant evocator sustinut de
comandorul Valeriu Botezatu.

La Crucea eroilor marinari din centrul orasului Sulina, ridicata de Liga Navala Romana a avut loc o ceremonie religioasa in
cinstea eroilor marinari, evocari a eroismului ostasilor romani prin cuvantarile primarului si prezentarea de catre comandorul
Zaharia a mesajului SMFN si o alocutiune a contraamiralului (r) Corneliu Cristescu, presedintele filialei Constanta a LNR si s-au
depus in acordurile Imnului eroilor, jerbe si coroane de flori din partea Primariei Sulina,
Statului Major al Fortelor Navale (foto 8, 9 si 10).

A urmat un simpozion despre traditiile Marinei
Roméne. Dupa cuvéantul de deschidere rostit de
viceamiral llie Stefan, presedinte de onoare al LNR,
au prezentat referate comandor (r) dr. loan
Damaschin despre luptele pe mare si Dunare in al
doilea razboi mondial, contraamiral (r) Marcel Dragu
despre eroii marinari, comandor (r) Valentin botezatu
despre personalitatea si opera lui Mihail
Draghicescu, comandor (r) Aurel Constantin despre
capitanul comandor Cupaciu care a militat pentru
frontiera corecta (cu toate ca erau injuste) pe bratul
Chilia si pe mare cu vecinul de la rasarit si
contraamiral (r) George Petre despre carti si reviste
care abordeaza problema traditiilor marinei noastre.
Au fost oferite trei carti cu acest subiect Bibliotecii
orasului.

in continuare capitanul de port Il Danut Chiriac,
presedintele Sucursalei Sulina a LNR ajutat de sotia
sa, a prezentat orasul Sulina, cu imagini proiectate
de pe un CD. (foto 11,12,13,14,15 si16).

42




Octombrie-Decembrie 2007

o

Marea Noastré @I

Dupa amiaza au loc doua activitati:
vizita la Farul nou Sulina si o

,semipartida” de pescuit (foto 17 si 18).

Duminica, 16 septembrie

O excursie pe canale pana la Rosu cu
salupa si cu barca cu motor. Admiram
mirifica Delta.

Seara o masa festiva in care sunt
invitati oficialitatile din Sulina care au
participat la buna organizare si
desfasurare a activitatilor.

Luni, 17 septembrie 2007

Pe drumul de intoarcere intalnim
mijloace plutitoare diverse si peisaje de
o frumusete aparte (foto 19 si 20).

Maria GROSU
Petre GEORGESCU

Batalia navala din Marea Jutlandel - 1916 (I)

Cpt. cdor dr. Olimpiu Manuel GLOPARENCO

Directorul Muzeului Marinei Roméne

Declaratia engleza de razboi, din anul
1914 a pus Flota Germana in fata unei
dileme. Era oare acum momentul sa
infrunte Marina Regala si, probabil, sa
fie distrusa, sau sa putrezeasca fara folos
in port? S-a ajuns totusi la un compromis:
sa se incerce reducerea fortei marinei
engleze prin interceptarea  si
scufundarea navelor si grupurilor izolate,
evitdnd angajarea fortelor principale.
Aceasta era mai usor de zis decat de
facut, totusi, se spera la un anume ajutor
in acest sens, din partea submarinelor si
a minelor.

De cealaltd parte, misiunea fortelor
navale britanice era simpla: sa scufunde
navele germane, dar comandantul
acesteia, sir John Jellicoe, nu credea ca
era chiar atat de simplu. De pe vremea
Armadei spaniole, el era primul amiral
britanic caruia i se incredinta intreaga
putere navala a tarii, fiind constient de
faptul ca, un dezastru al flotei ar duce, fie
la invadarea Angliei, fie la infometarea
ei. El se temea, de asemenea, de doua
noi arme germane: submarinul si mina
derivanta.

Astfel, planurile celor doi comandanti

erau esential diferite, de aceea, o intalnire
majora intre cele doua flote nu s-a produs
decéat dupa doi ani. Fortele engleze
executasera mai multe incursiuni,
plecand de la baza Scapa Flow din
Insulele Orkney, cu doua scopuri:
antrenarea echipajelor si cautarea
inamicului. Dar flota germana a iesit
rareori din porturi. Primavara anului 1916
aducea speranta unei schimbari. La
comanda flotei germane a fost numit
viceamiralul Reinhard Scheer, care era
frustrat de perioada mare de inactivitate.
Acest fapt marea increderea englezilor
ca germanii vor adopta o politicd mai
agresiva, fara de care intalnirea celor
doua flote era extrem de improbabila.
Asteptarile lor aveau sa fie confirmate. La
sfarsitul lui aprilie, Escadra 1 Cercetare
germana (E.C.), sub comanda
contraamiralului Franz Hipper, a
bombardat Lowestoft si Great Yarmouth.
Atacul a provocat presiuni politice la
Londra, cerandu-se mutarea mai la sud
a unei parti a flotei, pentru o mai buna
interceptare sau descurajare a
germanilor. O vreme, Jellicoe a rezistat
acestor presiuni, deoarece in bazele din
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sud, antrenarea tunarilor era mai dificila,
dar pana la urma a cedat. Astfel o escadra
de 4 nave de linie din clasa QUEEN
ELISABETH (Escadra 5 Nv.L. sub
comanda contraamiralului Hugh Evan
Thomas) a fost detasata in a treia
saptamana a lui mai, la Rosyth, pentru a
ralia Escadra Crucisatoare de Batalie
(E.Cr.B.) a viceamiralului David Beatty. in
acelasi timp, o unitate mult mai putin
puternica, Escadra 3 Crucisatoare de
Batalie, comandata de Sir Horace Hood,
a fost dislocata la Scapa Flow pentru
antrenamentul tunarilor.

Planurile urmatoare prevedeau o
incursiune provocatoare spre
strAmtoarea Skagerrak, la inceputul lui
iunie, in cursul careia Escadra Nave de
Linie avea sa se intalneasca cu Escadra
Crucisatoarelor de Batalie, iar cele doua
unitati detasate urmau sa se intoarca la
locurile lor de bazare.

Aceasta actiune a fost anticipata de
germani care, pe data de 30 mai, se
pregiteau sa iasa pe mare. indata ce
intunericul i-a mascat fata de submarinele
germane, Jellicoe si Beatty si-au scos
fortele din porturi.

=
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Tmpreuné cu nava sa comandant,
LION, Beatty avea in subordine nu mai
putin de 50 de nave de lupta, din care
nucleul era format de 6 crucisatoare de
batalie — Escadra 5 Nv.L. El nu a luat in
serios eventualitatea intalnirii cu inamicul
din cauza unui mesaj imprecis de la
Amiralitate prin care i se comunica faptul
ca germanii erau inca in porturi.

De aceea, el a comis doua

greseli. Nu i-a transmis
contraamiralului Evan Thomas
ordinul privind starea de

pregatire pentru lupta si, a doua,
I-a trimis pe acesta impreuna cu
cele 4 nave de linie rapide ale
sale la 5 Mm nord-vest de
Escadra Crucisatoarelor de
Batalie, in scopul de a face
jonctiunea cu escadra lui Jellicoe,
si a o conduce spre sud-est. Astfel
handicapate, fortele lui Beatty,
desi impresionante pe hartie, au
dat piept cu fortele lui Hipper. Asta
s-a intamplat In momentul cand
isi intorcea formatia spre nord.
Hipper se afla la 35 Mm spre est.
In mijloc s-a nimerit sa fie un
cargou neutru.

Distrugatorul german, cel mai
de la vest, i-a semnalizat sa se
predea. GALATEA, crucisatorul
usor din extrema estica al lui Beatty, a
vazut ca nava comerciala nu mai scoate
fum si s-a apropiat pentru a o cerceta. Nu
se cunoaste cu exactitate cand a ajuns
mesajul GALATEEI, transmis la 14.40,
Inamic la vedere!, in mainile lui Beatty.
Probabil ca ofiterii superiori de pe LION
au coborat de pe puntea de comanda sa
bea un ceai. Oricum, au trecut 12 minute
pana cand Beatty a ridicat pavilioanele
Luati drum — S-S-E! si, fara sa mai astepte
confirmarea, a pornit intr-acolo. La 5 Mm
mai spre N-N-W, ofiterul de cart de pe
BARHAM nu a putut distinge clar
pavilioanele, le-a banuit ca fiind o
asteptata manevra de zig-zag si a intors
Escadra 5 Nv.L. cu 2 puncte mai la vest.
Pana au primit un mesaj prin proiector, ei
erau deja la 10 Mm in pupa lui Beatty.
intre timp, Hipper a girat in ajutorul fortelor
sale usoare si, la ora 15.20, 5 crucisatoare
de batalie germane s-au ivit la orizont,
spre nord-estul Escadrei Crucisatoarelor
de Batalie. La 15.48, ambele parti au
deschis focul. Germanii trageau mai bine
cu tunurile lor de 11 si 12 inci decat o
faceau englezii cu ale lor de 12 si 13,5 si
astfel, cei din urma au inceput sa
primeasca primele lovituri. intre timp
Escadra 5 Nv.L. se straduia sa micsoreze
distanta. Au trecut, astfel, 20 minute, pana
cand primele proiectile aveau sa plece

spre crucisatorul german din pupa
formatiei, VON DER TANN. Dar, pana
atunci, VON DER TANN a dat deja o
lovitura decisiva lui INDEFATIGABLE,
aflat in urma formatiei lui Beatty, care a
explodat, pierzand 898 din cei 900 de
membrii ai echipajului. Cinci minute mai
tarziu, Escadra 5 Nv.L. a intrat si ea in
bataia tunurilor germane, diminuandu-se

astfel focul asupra lui Beatty.
Acesta s-a apropiat de germani si,
datorita unei confuzii de ordine, LION a

parasit brusc sirul spre tribord,
permitandu-le lui DERFFLINGER si
SEYDTLIZ sa-si concentreze focul pe
QUEEN MARY. La 16.26, acest puternic
crucisator de batalie, a carui precizie a
tirului Tsi castigase un meritat respect, a
cazut sub un iad de explozii. Lovit intr-
una din magaziile principale, a explodat,
s-a rasturnat si apoi s-a scufundat, luand
cu el 1180 marinari din cei 1200.

Escadra lui Beatty suferea cumplite
pierderi, in timp ce Escadra Nv.L. al lui
Evan Thomas tragea lovitura dupa
lovitura asupra ultimelor nave din sirul
lui Hipper.

Apoi, in timp ce actiunea se muta spre
sud, si cu distrugatoarele actionand in no
man’s land situatia s-a schimbat brusc.
Flota germana se afla la 50 Mm sud fata
de Hipper cand a inceput lupta, astfel
incéat Scheer s-a grabit spre nord pentru
a-si ajuta subordonatul. Pe la 16.35,
crucisatorul usor aflat in prova E.Cr.B.
comandat de comandorul William
Goodenough a zarit venind dinspre sud-
est, o padure de catarge si cosuri.

Beatty a asteptat pana a putut sa le
vada personal si, apoi, la 16.40, a girat
spre nord, in timp ce primele proiectile
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de mare calibru cadeau imprejurul sau.
Prima parte a misiunii sale — gasirea
inamicului — fusese indeplinita, dar cu un
cost teribil. A doua parte — atragerea
germanilor spre nord unde se afla Jellicoe
— incepea acum.

Evan Thomas a girat spre pupa
escadrei crucisatoarelor de batalie dar,
din nou, din cauza unor neintelegeri
dintre LION si BARHAN, aintarziat
manevra si a intrat sub focul lui
Scheer. Flota germana distingea
bine siluetele navelor de linie
engleze pe fondul clar al
orizontului de vest si avea toate
motivele sa spere ca una dintre
ele va fi in curand sfartecata. Si
intr-adevar MALAYA a platit
scump.

intre timp, mult la nord, Jellicoe
a primit mesajele lui Beatty si i-a
ordonat lui Hood sa plece inainte
cu 3 crucisatoare de batalie, cu
viteza de 25 Nd, in timp ce el il va
urma cu grosul fortelor, cu 20 Nd.
Formatia de mars era compusa
din 6 siruri de céate 4 nave. Jellicoe
dorea ca, finainte sa se
intdlneasca cu bastimentele
germane, sa-si insire toate navele
pe un singur rand, astfel incat
toata artileria sa grea sa poata fi
folosita. Aceastd manevra trebuia sa fie
facuta prin alinierea in urma unuia dintre
cele 6 siruri. Alegerea acestuia insa
depindea de relevmentul si distanta la
inamic, pe care nu le cunostea cu precizie,
din cauza unei prea prudente interdictii
radio. La 17.35, cand Beatty a aproximat
momentul intrarii in lupta a lui Jellicoe ca
fiind iminent, s-a apropiat de E.Cr.B., care
era in prova, la 5 Mm fata de germani.

Scopul lui era de a-I impinge pe Hipper
spre est, pentru a nu putea sa-l avertizeze
pe Sheer despre sosirea lui Jellicoe. in
acest moment, crucisatoarele usoare ale
lui Hipper au dat peste un crucisator,
urmat de alte 3 nave mari si 4
distrugatoare. Aceste forte erau Escadra
3 Cr.B. al lui Hood care, din cauza unor
greseli de recunoastere, se indreptase
prea mult spre est si ar fi putut sa rateze
orice intalnire, daca CHESTER nu s-ar fi
pomenit intre patru crucisatoare
germane, fiind prima victima din unitatea
lui Hood. Desi au ajuns prea tarziu pentru
a-l salva, celelalte crucisatoare din clasa
INVINCIBLE ale lui Hood au reusit sa
scufunde pe WIESBADEN. Crezand ca
acesti noi intrusi sunt navele de linie,
Hipper si-a trimis 4 distrugatoare pentru
un atac concentrat cu torpile.

(l/C/ uri /770)
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Consiliul Director

National

Intalnirea anuali
a presedintilor
filialelor

si sucursalelor LNR

La 11 octombrie 2007, la sediul
central al LNR din Calea Grivitei 121, a
avut loc intaia intalnire anuala a filialelor
si sucursalelor LNR.

O masa plina cu publicatii de marina
a stat la dispozitia oaspetilor din teritoriu.
La loc de cinste s-a aflat nr.3/2007 al
revistei ,Marea Noastra”, sosita de la
Constanta. Dupa epuizarea mass-media
masa a fost onorata cu bucate si lichide
pentru astampararea foamei celor sositi
de departe.

Mentorul intalnirii anuale — prima de
acest fel — a fost dl. cam. (r) ing. loan
Chiril, presedintele LNR, care a stat
alaturi de dl.vam (r) ing. llie Stefan,
presedintele de onoare. Erau prezenti
membri ai Consiliului Director National
si ai consiliilor directoare ale filialelor si
sucursalelor LNR din: Bucuresti,
Constanta, Mangalia, Sulina, Tulcea,
Galati, Giurgiu, Drobeta Turnu Severin.
Motivata medical a fost sucursala din
Braila iar nemotivate in nici un fel
sucursalele Oltenita (prea aproape de
capitala) si Calafat (prea indepartata).
DI. cam. loan Chiril a prezentat celor
prezenti pe membrii CDN si pe oaspetii
sositi din teritoriu. DI. cdor (r) Neculai
Padurariu a aratat — foarte bine
documentat — care sunt relatiile LNR cu
mapamondul si acestea nu sunt deloc
putine, ,Dictionarul explicativ de marina”
fiind deosebit de apreciat de revista
italiana ,Rivista Marittima®“.

Subsemnatul a obtinut aprobarea
unanima a plenului ca — in 2008 —un
abonament la ,Marea Noastra“ sa coste
20 RON; la 80 de ani de existenta a Ligii,
sa se emita un plic omagial si o stampila
speciala, iar comunicarea dintre unitati
sa fie imbunatatita pe cale postala si/
sau electronica.

DI. prof.dr.ing. Ghiba, sosit de la

Drobeta, a amintit despre activitatea
fructuoasa a membrilor; despre
monumentul marinarilor Drobeta-Turnu
Severin, legitimatii, ambarcatiuni
sportive (125), colegiul fluvial, cartile de
specialitate, iesiri in Germania, evident
cu intoarceri, refacerea monumentului de
la Moldova Veche.

intalnirea a atins problema celor 80 de
ani ai LNR, propunandu-se: editarea unui
numar special al revistei noastre; album si/
sau pliant comemorativ, insigna jubiliara.

Pentru propunerile de atribuire a
medaliei si ordinului ,Virtutea Maritima”
s-a constituit urmatoarea formatie:
Cristescu, Balica, lonescu Ady, Ghiba,
Barbu, Filipescu, Popescu Marius.

MAp a invitat si LNR la intalnirea de
lucru cu ,Societatea civila” (desi noi am
fost si ramanem si militari), in perioada
19-23 octombrie 2007. ANCMRR a
propus si chiar a obtinut singura inaltare
in grad a unui membru LNR dI. maior
Dumitru Ciocoreanu — din arma geniu —
a fost inaintat locotenent-colonel.

Domnia Sa este ofiterul nostru de
legatura cu sus-zisa Asociatie.

DI. cdor (r) Ernest Daisa a prezentat
succint propunerile de modificare a
Statutului LNR, propuneri primite
anterior de toate formatiile noastre. S-a
stabilit ca pana la 15 decembrie 2007
cei ce au ceva de spus, sa scrie la
centrala.

Propunerea ofiterului electrician din
fosta flota romana de pescuit oceanic
pentru obtinerea unor reduceri la
transportul naval pentru membri LNR, nu
a avut castig de cauza.

Au mai luat cuvantul la intalnire
domnii: col (r) Nicu Musuroi — vesnica
problema a finantelor; ing. Nicolae Stere
— despre terminologie in LNR; cdor (r)
Dumitru Cucu — arborarea flamurei LNR
pe ambarcatiuni; prof. Virgil Milescu si
alti domni.

Singura doamna prezenta la intalnire
a fost Valeria Tofan, talentata pictorita,
care s-a ocupat de partea de protocol,
care doreste ca in anul 2008 sa deschida
0 expozitie personala si sa participe la o
tabara de creatie (eventual fin
septembrie, la Sulina).

DI. cam (r) George Petre, redactorul
nostru sef si cunoscut publicist a daruit —
cu autograf — celor prezenti, recenta sa
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lucrare ,Rememorari la tarmul marii”. Cu
o prefatd semnata de dl.vam (r) ing. llie
Stefan, directorul revistei ,Marea Noastra”
cartea domnului George Petre este o
interesanta culegere de articole din
presa, publicistica aniversara si
comemorativa adresata membrilor LNR
cat si publicului larg. A fost o intélnire
memorabila.

I BARBU

Careul marinarilor

La 26.09.2007 a avut loc intalnirea
lunara a membrilor ,Careului
marinarilor”, dupa vacanta de vara. La
reuniune au participat comandorii in
rezerva: Nicolae Mujicicov, M. Caragea,
N. Preda, R. Hagiac, P. Zamfirescu, R.
Metz, G. lurascu si inginerii M. Popescu
si |. Barbu. Doamna avocat Dana Gruia-
Dufaut a onorat cu prezenta sa obstea
marinrilor veterani. A participat
deasemeni doamna Olimpia Bogdan,
sotia viceamiralului Victor Bogdan, fost
presedinte al LNR si membru al Careului
Seniorilor, in chiar ziua cand ilustrul
disparut ar fi implinit 87 de ani. DI. cdor
(r) Nicolae Muijicicov si-a comemorat
sotia Ena, disparuta la mijlocul lunii
septembrie 2007. Coliva, cozonacul si
vinul crestinesc au fost oferite cu darnicie
in amintirea celor comemorati.

I BARBU

% La 7 august 2007, in sala ,Stefan
cel Mare” a Palatului Cercului Militar
National, a avut loc intélnirea lunara a
leneristilor din capitala.

Trei membri ai filialei LNR Bucuresti
au prezentat referate:

- U.S.Navy — mr. (r) ing. Dumitru
Ciocoreanu

- Curiozitati marinaresti — cdor (r) E.
Daisa;

- Despre comunicatii — cdor (r) Vasile
Bradeanu.

Participantii la intélnire au vizitat apoi
expozitia pictorului lenerist Petre Serban,
deschisa la Sala Foaier a CMN, in care
pictura marina s-a aflat la loc de cinste.
Domnul Serban este unul din donatorii

LNR.
>
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% La 4 septembrie 2007, in Sala Stefan
cel Mare a Palatului Cercului National
Militar, a avut loc intélnirea lunara a
membrilor filialei LNR Bucuresti. Cu acest

prilej s-au prezentat urmatoarele
comunicari:
- Cdor (r) loan Danut Toader,

presedintele filialei: ,Problema
Cadrilaterului: istoric; cele doua razboiaie
balcanice; Tratatul de la Craiova®;

- Cdor (r) Neculai Padurariu,
vicepresedinte relatii externe: ,Cum
vorbim?“: cuvinte si expresii marinaresti;
terminologie; publicatii; greseli;

- Mr. (r) ing. Dumitru Ciocoreanu, ofiter
de legatura LNR-UNCMRR: ,Ziua Marinei
Romaéane — 105 ani — 15 august 2007, la
Constanta“.

Pe marginea celor trei comunicari au
luat cuvantul cam (r) ing. loan Chiril,
presedintele LNR; ing. llarion Barbu, prim-
vicepresedinte; cdor (r) ing. Adrian
lonescu; cdor (r) Stefan Chira; ing. Silviu
Morariu; mmp (r) Stefan Gherghel. Doua
poezii din seria veche a revistei ,Marea
Noastra“ au descretit fruntile celor prezenti.

in final a fost sarbatorit dl. Dan Molnar,
marinar si ziarist, la cei 55 de ani pe care
i-a Tmplinit.

Il BARBU

Cea mai importanta activitate
desfasurata de filiala in trimestrul 1l 2007
a fost deplasarea tematica la Tulcea si
Sulina, cu subiectul: ,Traditiile Marinei
Roméane“. Detalii in foto-reportajul
publicat in acest numar al revistei noastre.

Maria GROSU

Filiala Tulcea

La multi ani cercului
de navomodele

in luna august, Cercul de Navomodele
din Tulcea, care fiinteaza pe langa Liga
Navala, a implinit un an de activitate.

La sedinta din luna iulie 2006 a Ligii
Navale - filiala Tulcea, cpt. cdor.
Constantin Peneoas - presedintele filialei
- a propus acesteia reinfiriparea unei

vechi traditii de formare a viitorilor
constructori de nave si infiintarea
Cercului de Navomodele, cu activitatea
de coordonare efectuatda de membirii ligii.
Presedintele filialei, un foarte priceput si
fmpatimit navomodelist, si-a asumat
responsabilitatea instruirii gratuite a
tinerilor inscrisi la cerc.

Odata aprobata aceasta hotarare, au
fost demarate formalitatile pentru obtinerea
logisticii necesare; locatia, un banc de
lucru, tabla, scaune,rafturi pentru scule,
truse de traforaj, lemn, placaj, baghete,
adeziv, smirghel si multe altele. Eforturile
au fost pe masura obiectivului propus. in
urma interventiei domnului cpt. cdor C.
Peneoas, care a sustinut ideea avansata
de dl. It.col (r) Vasile Stan, domnul general
Constantin Zisu a aprobat folosirea a doua
incaperi in sediul Gradinitei care a
functionat pe langa Cercul Militar. O
contributie importanta in rezolvarea
problemelor ce au urmat, materiale si de
instalare a avut-o presedintele ligii
impreuna cu o grupa de lucru formata din
d-nii Viorel Ivanov, lon Floarea si lon
Maravela lonescu. Mare parte din
materialele necesare inceperii lucrarilor
a fost donata de dl. ing. Viorel Ivan -
reprezentand firma ,SCUT“S.A. si d-I Paul
Vasiliu - patron al unei firme de constructii
ambarcatiuni mici. Alte persoane implicate
in dotarea acestui cerc au fost d-na Jeni
Lungu, cercetator stiintific, d-nii Dan Ichim,
vicepresedintele L.N.R. Tulcea, It.col.(r.)
Vasile Stan, cdor(r.) Nicolae Parvu,
cpt.cdor.(r.) Enciu Avram. Daca am omis
pe cineva este absolut intamplator,
aprecierea si respectul nostru pentru toti
cei implicati in aceasta intreprindere fiind
neconditionate. Spre deosebire de marile
firme, precum Aker si altele, cei care s-au
implicat pana acum, nu si-au pus
problema daca li se vor garnisi
buzunarele. Ba dimpotriva, au cheltuit si
bani si timp pentru ca ,micii ingineri“ sa
capete cunostintele necesare si sa
realizeze machetele navelor alese, dupa
planuri foarte bine concepute, sa capete
deprinderile unei munci organizate si
creative. inceputurile activitatii acestui cerc
au avut loc in Piata Civica, unde a fost
prezentata o miniexpozitie de navomodele
pentru atragerea potentialilor membri ai
cercului.

in luna august 2006 a inceput
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functionarea propriu-zisa a cercului,
punandu-se bazele formarii deprinderilor
de lucru individual si in echipa a micilor
navomodelisti, si consider important sa
dau cateva date despre membrii in
activitate. Apreciind ca reusitele acestora,
mentionate intr-o publicatie este o
recunoastere a efortului lor. Acestia sunt:
Floare Alexandru, Grigoras Alexandru,
Mihail Raluca, Rotaru Dragos, Stanciu
Teodor, Trifescu Mihnea, Vasilciu Marin.
Toti au intre 8 si 15 ani.

Ei sunt marinarii si navalistii de méine
care au pornit la drum, pe malurile
Dunarii, la Tulcea, invatand notiuni
introductive despre nave, putin desen
tehnic, putin despre citirea unui plan si
despre modul cum se pune in aplicare
pentru realizarea machetelor, trecand
apoi la punerea in aplicare a
cunostintelor dobandite pentru realizarea
modelelor alese.

La sedinta anuala a Ligii Navale din
Tulcea, in prezenta postului TV ,Electron
M.Bit“ si a reprezentantului ziarului
~Acum®, copiii au fost invitati sa prezinte
navomodelele pe care le au spre
realizare si cateva date despre acestea,
lucru care i-a incantat foarte tare.

Pentru efortul depus la sedintele de
pregatire, presedintele Ligii - cpt. cdor.
Constantin Peneoas, de sarbatorile de
Craciun, le-a facut cadou copiilor cate un
tricou marinaresc si cate o emblema a
L.N.R. De asemeni, ei au fost invitati la
bordul navei +,REPUBLICA", de
comandantul acesteia, d-I Gheorghe
Avadanei - membru al Ligii Navale - care
le-a vorbit despre istoricul acesteia.

Cam aceasta este, in putine cuvinte,
activitatea dintr-un an a Cercului de
Navomodele.

LA MULTI ANI, PLINI DE REALIZARI!

Si nu uitati, dragi tulceni! Daca
considerati ca ai dumneavoastra copii
au atractie spre acest gen de activitate,
noi 1i asteptdm cu drag spre a le oferi
satisfactia realizarii muncii lor. Si mai
asteptam de la dumneavoastra, cei cu
posibilitati de obtinere de la firme, donatii
de materiale necesare lucrului micutilor
constructori.

Pentru ca atunci cand doresti, si nu-ti
pui numai problema realizarii unui profit,
poti sa faci ceva remarcabil.

L+ cdor. (r) Romeo STOICA
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Pod dunarean

Ministerul Transporturilor a
transmis primariei Bechet, in
septembrie 2007, acordul pentru
constructia unui nou pod peste
Dunare, urmand ca termenii
colaborarii cu autoritatile bulgare sa
fie discutati la nivelul ministrilor de
resort. Ideea realizarii unui pod care
sa lege Bechetul (KD 679) de
Oreahovo exista de ceva vreme
pentru ,Coridorul verde”.

(,RBT” nr.11/2007)

Surfing

Brazilia a batut, la 3 septembrie
2007, recordul mondial la numarul de
surferi afalti in acelasi timp pe un val,
84 de sportivi — profesionisti siamatori
—au luat placile si au facut tot posibilul
sa se afle, in acelasi timp, pe creasta
unui val. Recordul anterior fusese
stabilit anul trecut, in Africa de Sud,
de 73 de surferi. Earlwave Global Surf
Challenge, cum s-a numit
evenimentul menit sa lanseze un
SOS asupra incalzirii globale si
asupra necesitatii protejarii naturii, a
avut loc simultan, in sapte tari.

Turism nautic

Pentru internauti: www.expedia.com
si www.travelocity.com sunt doua din
cele mai cunoscute site-uri care
prezinta oferte turistice internationale,
intre acestea, bineinteles, croaziere
pe mare.

Royal Navy

Oficialii britanici au redactat

propuneri  privind reducerea
numarului de nave din cadrul Marinei
Regale, in urma unui conflict legat de
cheltuielile pentru aparare. Numarul
total al navelor ar putea scadea de la
103, nivelul actual, la 76, in anul 2017.

Anunt

Din lipsa de spatis, sumarul
numerelor editate de redactia
noastra in anul 2007 va fi publicat
in numarul 1/2008.

- ;—

@_\_Lx\_\\\\\\\\\ 5

R

. T

§
\/

.

S INFORMATII - NOUTATI

S

i a 111111;11:r§; %9 EQ\ - W W T . ™

Din activitatea Fortelor Navale in perioada
1 august-15 octombrie 2007

August

€ La 1 august 2007, in prezenta
contraamiralului loan Costi, directorul
adjunct al Statului Major General, a avut
loc aniversarea a 5 ani de la infiintarea
Bazei Navale, printr-o ceremonie militara

si religioasa.
S-au rostit scurte cuvantari, iar
comandantul Bazei, comandorul

Romulus Haldan, a oferit invitatilor si
personalului din subordine plachete,
medalii si diplome de excelenta.

Comandamentul Bazei Navale se afla
in garnizoana Constanta, se subordo-
neaza Statului Major al Fortelor Navale
si are in subordine: Centrul de
Mentenanta-Constanta, 4 Sectii Logistice
(Constanta, Mangalia, Braila si Tulcea),
3 Depozite Mixte, un Divizion nave
speciale — Mangalia.

Ea face asigurarea logistica a unitatilor
navale de la mare si fluviu.

@ in perioada 7-15 august 2007 s-au
desfasurat manifestarile dedicate Zilei
Marinei. Acestea au fost prezentate in
numarul trecut al revistei.

€ Pe data de 9 august 2007, Nava
Scoala ,Mircea” care a executat timp de
52 de zile un mars de instructie a acostat
in portul Constanta. La bord s-au instruit
studenti ai Academiei Navale si elevi ai
Scolii de Maistri.

@ in perioada 12-16 august 2007
distrugatorul american ,Forrest Sherman”
a efectuat o vizita in portul Constanta si a
participat la Ziua Marinei.

# In intervalul de timp 17-21 august
2007 navele care au compus in acest an
Grupul de Cooperare Navala in Marea
Neagra — BLACKSEAFOR - au facut o
escald in portul Constanta.

& Seful Statului Major al Fortelor
Navale bulgare, viceamiralul Minko
Kalvaldziev, a efectuat o vizita oficiala in
Romania la invitatia sefului Statului Major
al Fortelor Navale, contraamiralul de
flotila Dorin Danila.

€ La 31 august 2007, amiralul dr.
Gheorghe Marin, seful Statului Major
General, a participat la festivitatile
ocazionate de sarbatorirea a 30 de ani
de la infiintarea Centrului de Informatica

al Fortelor Navale. Aceasta unitate a fost
comandata vreme de mai multi ani de
amiralul Gheorghe Marin.

Septembrie

@ Fregata ,Regele Ferdinand” a
parasit, la data de 14 septembrie, portul
Constanta pentru a participa la un stagiu
de pregatire, de lunga durata, cu
gruparea permanenta a NATO din
Mediterana, SNMG-2, la exercitiul

NOBLE MIDAS — 1in cadrul caruia nava
va fi certificata pentru nivelul | de
interoperabilitate — si la operatia ACTIVE
ENDEVOUR. Cu o zi inainte fregata a fost
angrenata in exercitiul LITORAL 07.

¢ O delegatie condusa de seful
Statului Major al Marinei Militare Italiene,
amiralul Paolo La Rosa, a efectuat in

perioada 23-26 septembrie 2007, o
vizita oficiala in tara noastra la invitatia
omologului sau roman..

@ La 29 septembrie 2007, la Scoala
Militara de Maistri Militari a Fortelor
Navale ,Amiral lon Murgescu” a avut loc
festivitatea de depunere a juramantului

militar de catre elevii din anul I.

=>
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Octombrie

@ Festivitatea de deschidere a anului
universitar 2007-2008 a avut loc pe data
de 1 octombrie la Academia Navala

» A
|

»Mircea cel Batran” in prezenta ministrului
Apararii, Teodor Melescanu care a rostit
o cuvantare bine primitd de studenti si
profesori.

4 in ziua de 8 octombrie 2007, Scoala
Militara de Maistri Militari a Fortelor
Navale, a sarbatorit cu fastul potrivit 110
ani de existenta.

@ in perioada 1-12 octobmrie 2007 a
avut loc exercitiul NOBLE MIDAS 07. Au
participat 800 de infanterisri marini, 40
de nave printre care 2 portavioane si 8
nave amfibii de debarcare, 6 submarine,
29 de avioane de lupta, 23 elicoptere din
12 state membre NATO, precum si din

Croatia. Printre navele participante s-a
afalt si fregata roméana ,Regele
Ferdinand”.

La exercitiu Albania si Canada au avut
statutul de observatori.

@ La 13 octombrie 2007, studentii
militari din anul | al Academiei Navale au
despus juraméntul de credinta fata de
tara.

Acord pentru conducta petroliera
Constanta-Trieste

Romania, Serbia, Croatia, Slovenia si
Italia au incheiat, pe 3 aprilie 2007, o
declaratie privind construirea unei
conducte petroliere intre Constanta si
portul italian Trieste, care va transporta
titei din zona Mari Caspice catre statele
Uniunii Europene. Proiectul de constructie
a conductei de petrol pan-europene de
1.400 km, cu o valoare de aproximativ
3,5 miliarde de euro (4 miliarde de dolari),
corespunde obiectivului UE de reducere

-I- Lica Dionisie Voju

n urma cu putin timp, mai precis pe
25 septembrie a.c., reprezentanti ai
Ligii Navale Roméane - filiala
Constanta, I-au condus pe ultimul sau
drum pe cel ce a fost comandor (r) LICA
DIONISIE VOJU, ofiter de marina
militara, promotia 1958.

La data de 21 februarie 1938 s-a
nascut in Craiova, unde a urmat
cursurile scolare primare si
gimnaziale.

Din anul 1951 olteanul ajuns la
varsta adolescentei a decis sa
imbratiseze cariera militara, in arma
marind, unde a urmat cursurile Liceului

a dependentei energetice fata de Rusia
si tarile din Orientul Mijlociu. Capacitatea
anuala a conductei va fi de 60-90 de
milioane de tone de petrol (1,2-1,8
milionae barili pe zi).

Regiunea caspica se afla, potrivit
estimarilor Statelor Unite, pe pozitia a treia
in lume dupa criteriul rezervelor de petrol
si al gazelor naturale.

Conducta, a carei constructie ar urma
sa fie finalizata in 2012, va aproviziona
rafinariile din nordul Italiei si Europa
Centrala cu petrol din regiunea caspica,
provenit in special din Kazahstan si
Azerbaidjan.

Traseul oleoductului ar putea fi folosit
si pentru transportul gazelor naturale, se
mai arata in declaratie.

»~Compact”, nr.232/05.04.2007

Rubrica realizatd de
ing. nav. llarion BARDBU si
George PETRESCU

decese

Militar de Marina Galati si Academia
Navala ,Mircea cel Batran” din
Constanta, dupa absolvirea careia a fost
inaintat la gradul de locotenent. Timp
de aproape 40 de ani de cariera a
indeplinit diferite functii pe nave ale
marinei militare si comerciale.

Pentru activitatea depusa la bordul
navelor a fost distins cu ordine si
medalii militare.

A fost casatorit si a avut doi copii, un
baiat (care in prezent este capitan-
comandor) si o fatd, ambii casatoriti si
cu copii.

in urma cu 23 de ani a contactat o
boala necrutatoare care i-a curmat
zilele, trecandu-| intr-o alta lume la data
de 22 septembrie a.c.

Fie ca bunul Dumnezeu sa-l aseze
in gradina insorita a Raiului si sa-I
odihneasca in pace.

Cei care |-au cunoscut ii vor pastra o
vesnica amintire.

Adio drag coleg si prieten! ADIO!

Comandor (r) Dan GHIMBASAN

-I-Constantln Georgescu

La 22 septembrie 2007, s-a stins din
viata, Tn urma unui accident de circulatie,
cel ce a fost GEORGESCU
CONSTANTIN, director in navigatia civila.

Dumnezeu sa-l odihneasca!
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-I- Mircea Paun

La 1 noiembrie, 2007, in urma unei
scurte suferinte, a incetat sa bata inima
comandorului veteran (r) MIRCEA PAUN

Nascut la lasi la 25 august 1920, fiu
al unui reputat preot, a urmat Liceul
Internat din lasi. in 1939 a intrat la Scoala
Navala din Constanta si a capatat tresa
de aspirant in 1941.

A facut razboiul pe mare fiind ambarcat
pe distrugatorul ,Regina Maria“, a fost
trimis la specializare la scoala marinei
germane pentru submarinisti din
Flensburg in 1943. in 1946 si-a inaintat
demisia din armata pentru a se nscrie la
Facultatea de Drept. A lucrat apoi ca
jurisconsult la unitati din lasi ca
Universitatea si Institutul Medico
Farmaceutic, apoi a profesat si avocatura.

A fost membru al Ligii Navale Roméne,
al Careului Marinarilor din Bucuresti si
colaborator al revistei noastre — trimitandu-
ne diferite materiale: amintiri din viata de
marinar sau versuri — precum si un neobosit
propagator al meseriei de marinar.

A lasat o frumoasa amintire celor doi
copii ai sai: Dan si Cristina, precum si
colegilor, prietenilor si camarazilor din
marina. A fost inmormantat la Cimitirul
Eternitatea din lasi.

Fie-i marea calma si vantul linistit!

Cormandor (v) Doru IONESCU
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-I- Artemie Cojocaru

La 20 mai a.c. s-a stins din viata in urma
unei scurte dar grele suferinte, indurate cu
mult curaj si demnitate, cel ce afost ARTEMIE
COJOCARU.

S-a nascut in comuna Cacica din judetul
Suceava, Bucovina, la 26 ianuarie 1937,
parintii sai find agricultori. in familia sa au
venit pe lume opt copii, care au fost toti scoliti
si au azi profesii frumoase.

A urmat Scoala Tehnica din Gura
Humorului, si apoi a absolvit Conservatorul
de la lasi. A fost repartizat la Opera din lasi si
s-a transferat, in urma unui concurs, la Opera
din Constanta in 1972.

La Constanta a sustinut un repertoriu
variat de opera si opereta, interpretand roluri
principale de tenor liric in: Rigoletto, Traviata,
Trubadurul, Nabucco, Madame Butterfly,
Boema, Lucia de Lammermoor si Cavalleria
Rusticana.

Revista ,Flacara“ subliniaza calitatile sale
vocale si scenice: ,,O voce sustinuta, frumos
timbrata, muzicalitate si inteligenta scenica".

in 1978, in urma unui concurs prin
Ministerul Culturii, obtine un contract de
colaborare in Germania la operele din Erfurt,
Wittenberg si Halle, unde interpreteaza in
limba germana, Aida, Dama de Pica, List
und Liebe, Tosca si un numar insemnat de
concerte, bucurandu-se de un deosebit
succes de public si de aprecierea unanima
a presei.

in dorinta de perfectionare continua,
absolva cursurile Academiei ,Franz Liszt*
din Weimar, la clasa profesorilor Peter
Schreier si Piotr Lisitian.

Revenit in tara, colaboreaza cu Opera
romana din Bucuresti, Opera Romana si
Opera Maghiara din Cluj, Teatrul Muzical

decese

Brasov si Teatrul Liric din Craiova.

in 1989-1990 intreprinde un turneu cu
~LCompania [taliana de Opera“ in Austria,
Germania, Franta, Anglia, Belgia, Olanda,
Danemarca, Suedia si Norvegia cu rolul
Manrico din opera , Trubadurul®

in1977se casatoreste cu dra Maria Tudor,
profesoara de matematica la Liceul de
Marina din Constanta, fiica comandorului
Nicolae Tudor, eroul din dimineata de 5
septembrie 1944, care a fost agresat si
strapuns cu baioneta de un soldat sovietic
in actiunea de capturare a distrugatorului
-Regina Maria“ si a tuturor navelor flotei
romane.

Au avut doua fete: actrita Antoaneta
Cojocaru si Victoria Cojocaru, artist plastic,
care continua cu succes traditia artistica a
familiei. Dra Antoaneta Cojocaru artista a
teatrului ,Bulandra“ din Bucuresti, a participat
cu nava scoala ,Constanta“ la proiectul
cultural ,Odiseea 2001“ in Marea
Mediterana.

Sosit pe meleagurile marii pe care o
indrageste imediat, a facut parte din Liga
Navala Roména, filiala Constanta unde a
concertat la mai multe manifestari cultural-
artistice, antrenand si pe alti colegi la aceste
manifestari.

A parasit aceasta lume la 20 mai 2007,
orele 18 in urma unei boli necrutatoare.

A fost un profesionist desavarsit, un suflet
sensibil si bun, un cautator, un artist plin de
caldura, un sot si un tata devotat, un luptator
plin de curaj si speranta, in om curat, un bun
prieten al marinarilor, un indragostit de mare.

Dumnezeu sa-I odihneasca in pace!

cdor (r) Doru IONESCU
.I- Victor Emil Gelles

La 26 martie 2007 a incetat din viata ing.
Victor Emil Gelles (Luchi), in varsta de 90
de ani.

Ing Gelles a fost membru al LNR —filiala
Bucuresti si membru de onoare al YCRR.
A fost campion national si balcanic la
yachting obtindnd numeroase trofee.
Inmormantarea a avut loc la cimitirul Bellu
si la ea au participat unica sa fiica, stabilita
in Franta de 27 de ani si sotul sau, rude,
prieteni, yachtmani. Au fost depuse
coroane de flori si jerbe din partea YCRR,
Federatiei Roméne de Yachting, Federatiei
Roméne de Radioamatorism.

Disparitia ing. Victor Emil Gelles
reprezinta o grea pierdere pentru toti cei
care |-am cunoscut Si apreciat.

I BARBU
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-I- Constantin Stamate

S-a nascut la 20 iulie 1926 in comuna
Bordusani, judetul lalomita, din parinti
agricultori.

Dupa ce a terminat clasele elementare
in comuna natala, a urmat cursurile scolii
tehnice din cadrul fabricii de avioane IAR
Brasov.

in octombrie 1947 se prezinta la
examenul de admitere in Scoala Navala.
Peste doi ani a fost avansat
sublocotenent (aspirant), ofiter de marina
militara la 9 mai 1949.

Ca tanar aspirant a fost ambarcat la
Dunare pe nave fluviale ajungand
comandant pe nava de siguranta ,Horia” in
portul Galati. Ulterior este mutat la Constanta
la scoala militara superioara de marina fiind

pe rand Comandant de subunitate, sef Birou
invatamant, secretar de facultate.

A urmat la Brasov cursurile Intitutului
Politehnic - cursuri fara frecventa.

A fost declarat inginer electromecanic,
ofiter foarte bine pregatit teoretic si practic. A
predat elevilor in SMSM cursuri de
matematica, tehnico-stiintifice.

Ofiter cinstit, linistit, fiind foarte mult
apreciat de colegii i camarazii de serviciu.

Marina militara, prin moartea sa, a pierdut
un ofiter, model de corectitudine si
comportament in societate.

S-a stins din viata la varsta de 81 de
ani.

Sa-i fie tarana usoara.
Dumnezeu sa-l aiba in paza Lui cea
dreapta.

Colegii promotiei  mai 1949

ofiteri de marind.
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perfectiunii.

in drum, voi, Marinari nu veti simti uratul,
caci veti avea larg deschisa inaintea voastra
cartea sublima a Creatiunii, Universul, in
care veti invata a citi poema cea mai
desfatatoare si cea mai misterioasa: Poezia
Vietiil” Aceasta este prefata, semnata de
comandorul Constantin Balescu, pe atunci
comandantul crucisatorului ,,ELISABETA”,
care deschide volumul ,,Pe apa. Jurnal de
bord”, semnat Tonegaro si aparut in 1905
la Editura si Tipografia Mathilde C.
Gheorghiu din Piatra Neamt. Pe post de
motto, volumul are urmatoarele versuri din
poema lui Radu D. Rosetti:

Seara, cand apare luna sus pe bolta
instelata,

Cénd incepi sa salti din valuri si sa fii
mai suparata,

Ce frumos rasuna cantul bravului tau
marinar,

Care sta de santineld pe catargul
solitar!

Fiecare val aduce o comoara de
povesti,

Sa tot stai o viata-ntreaga sa asculti si
sa privesti

Caci ca tine nu-i pe lume nimeni, o,
maiastra Mare:

Tu esti muza cea mai sfanta si poetul

cel mai mare!

Lucrarea are doua parti. Prima, intitulata
,,De pe Dunare ‘n Meuza” este jurnalul de
bord al calatoriei autorului cu vaporul
,,BUCUREST!I” si cuprinde subcapitolele
,,Minunile Bosforului” (Constantinopole,
Valherna, Sfanta Sofia, Obeliscul
Teodosian, Gilambi-Tas, Scutari, Candili si
Moscheea), ,,Marmara”, ,,Pe Archipelag” si
,,Pe coasta Siciliei’. Partea a doua contine
scurte istorioare inspirate din mediul
marinaresc, precum ,,Pe Oceanul Atlantic”,
,,Pe Biscaya — Cimitirul Marinarilor”, ,,Pave
D’Amour” (Spre Messina, 1903), ,in larg”
(1904, Constanta), ,,Algerul”, ,,Lupta
Navald. Schita din manevrele de toamna”
(septembrie 1904), ,,0 sa treaca s’asta!”,
,,Naufragiul” (1 august 1905, [bricul]
,,MIRCEA”), ,,Fidonici” (iunie 1905,
crucisatorul ,,ELISABETA”), ,,FULGERUL”
cu pinteni”, ,,O amintire” si, la final, ,,Mic
dictionar marin”.

Ca niste veritabile ,,bouteilles sur la
mer”, aceste cvasianonime volume
incumba preocuparile si realizarile
notabile ale unor eruditi si talentati ofiteri
de marind, oglindind deopotriva
contributiile valoroase si adesea salutare
ale acestora — revolutionare, de altfel,
pentru acel inceput de secol XX — pe
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Erata la nr. 64/3 iulie-septembrie 2007
14 1 3 jos Herestreu Herastrau
16 1 1 jos Basista Basistai
19 1 subtitlu vicepresedinti
19 1 5 sus contraamiral (r) viceamiral
dring. dr.ing.
19 1 vicepres. Gusman Gusman
19 2 4 sus Penoas Peneoas
20 3 2 jos Poseidon nr.3 Poseidon nr.2
20 1 27 sus Brude-marinei Bundes-marinei
20 2 4 jos Osaberg Osenberg
20 2 15 sus Nordsecwerke Nordseewerke
22 1 13 jos navigant flotant
23 3 centru Novorosslisk Novorossiisk
23 3 centru Suhmi Suhumi
23 1 19 jos Dardanele Bosfor
26 1 8 jos fataitul fasaitul
31 - expl. foto Portcontainer Tank
31 - expl. foto Tank Portcontainer
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o . s e < . . . 41 1 4 sus 1968 1868
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