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REVISTA PENTRU PROPAGANDA $I CULTURA MARINAREASCA,

PENTRU PROMOVAREA SI APARAREA INTERESELOR PE APE ALE ROMANIEI

Cheia mantuirii noastre este drumul Dundrii
spre Marea largi deschisa tuturor®
Mihail KOGALNICEANU

Reintegrarea Dobrogei
In statul roman acum 130 de ani

Stoica LASCU
Dr. in stiinte istorice

La 14 noiembrie 1878, domnitorul Carol | (1866-1914,
devenit rege in martie 1881) oficializa reintegrarea Dobrogei
la statul roman, ca urmare a hotararilor Congresului de Pace
de la Berlin (1 iunie - 1iulie 1878); ceremonia are loc la Braila,
seful Statului nostru asistand la trecerea trupelor si autoritatilor
in partea noua a Romaniei, prilej cu care el da citire unui inalt
Ordin de zi catre Armata, in care se spunea, intre altele: ,Marile
Puteri Europene, prin Tratatul de la Berlin', au unit cu Romania
Dobrogea, posesiunea vechilor nostri printi“ (subl.n.).

Componenta fundamentala a etnogenezei romanesti, Dacia
Pontica, asa cum a denumit marele geograf Simion Mehedinti
(1869-1962) pamantul dintre Dunare si

ultimul deceniu al secolului al XIV-lea (secolul patrunderii
Imeriului Otoman in Balcani), ,domn a toata Ungrovlahia/=Tara
Romaneasca/si al partilor Podunaviei/=Dobrogea/si al celor
de peste munti/=din Transilvania/”; la inceputul secolului al XIV-
lea, titulatura mareului voievod roman specifica, mai amanuntit,
extinderea transdunareana si maritima a Tarii Romanesti: ,domn
de amandoua partile de peste toata Dunarea si pana la Marea
cea Mare si cetitii Darstorului stdpanitor”. in secolul al XV-lea,
Dobrogea este dislocata - pe parcursul a mai multor etape,
(incepand cu 1417 si sfarsind cu 1484) - din sistemul politico-
administrativ al statului roman din acea perioada (celalalt stat

Mare, a fost parte integranta a regatului
geto-dac al lui Burebista (sec | i.Hr.), ,cel
dintéi si cel mai mare dintre regii din
Thracia si stapanul intregii tari de

baikorial

roman, tot independent, era Moldova,
voievodul Transilvaniei cazand sub
suzeranitatea Regatului Ungar); de
remarcat, ca toponimul Dobrogea incepe
sa fie Incetatenit dupa 1420, cum atesta

dincolo si de dincoace de fluviu”, dupa
cum atesta cunoscutul document de epoca emis la Dionysopolis
(Balcic); timp de sase secole, teritoriul dintre Dunare si Mare
cunoaste o infloritoare dezvoltare in cadrul civilizatiei romane,
pe aici se scurg - inspre sudul Dunarii - popoare migratoare,
intre care si bulgarii (secolul al Vll-lea), pentru ca incepand din
secolul al X-lea Imperiul Bizantin sa revina la Dunarea de Jos.
Mai apoi, statul feudal ce se intindea de la Gurile Dunarii
pana dincolo de Capul Caliacra, devine despotat independent
in secolul al XIV-lea, sub conducerea lui Dobrita; el avea sa fie
unit sub acelasi sceptru, cu Tara Roméaneasca, de catre
voievodul Mircea cel Batran (1386-1418), intitulandu-se in

izvoarele narative, in hartile din acest secol
el neaparand inca, teritoriul fiind designat sub denumirile
Podunavia sau terrarum Dobroticii.

Imperiul Otoman va stapéni aceasta parte a pamantului
roméanesc pana la Razboiul de Independenta al Roméaniei
(1877-1878). in ciuda unei politici de implantare cu elemente
alogene - musulmane (turci, tatari, cerchezi) si crestine (bulgari,
greci, rusi-lipoveni, germani s.a), in datele sale perene fondul
trasaturilor specifice romanesti al Dobrogei nu a cunoscut
modificari esentiale in cele peste patru veacuri si jumatate de
stapanire otomana. Era fireasca, prin urmare, necesitatea
revenirii sale la aria de viata nationala si teritorial-administrativa

Revista a fost editati in perioada 1931-1934 sub denumirea
ROMANIA MARITIMA S| FLUVIALA
apoi, pani in 1949, sub denumirea
MAREA NOASTRA.
Seria veche: 1934-1949;
incepand din anul 1991, seria noud, apare trimestrial.
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=> astatului roman modern. Razboiul ruso-otoman, devenit pentru

acesta un Razboi al Independentei sale, da posibilitatea (prin
victoria aliatilor) recuperarii acestui vechi teritoriu roméanesc.
Reintegrarea Dobrogei la Statul Roméan va constitui 0 a doua
etapa in procesul de faurire a statului national unitar roman -
jalonat de 24 ianuarie 1859 (Unirea Moldovei cu Tara
Roméneasca) si Marea Unire din 1918 (27 martie — Unirea
Basarabiei, 28 noiembrie — Unirea Bucovinei, 1 decembrie —
Unirea Transilvaniei).

Cei 130 de ani scursi de la acest eveniment memorabil al
istoriei noastre nationale, al intregului spatiu sud-est european,
releva benefica ingemanare a marilor investitii financiar-
materiale si eforturi organizatorice din partea statului roméan cu
cele ale intreprinzatorilor, ale dobrogenilor laboriosi, munca si
creativitatea lor regasindu-se in imaginea Dobrogei moderne si
contemporane. Practic, se poate spune ca cea mai mare realizare
a statului romén, pana la Primul Razboi Mondial, a fost
transformarea celor doua judete transdunarene - Constanta
(7.150 km?) si Tulcea (8.626 km?) - dintr-un teritoriu inapoiat
economic si ca elemente de civilizatie, intr-o parte moderna,
prospera si dinamica a Regatului, cu un nivel al instructiei
superior restului judetelor tarii, cu o repartizare mai echilibrata a
proprietatilor funciare si, corespunzator, cu disparitati social-
economice mai suportabile din partea membrilor societatii. Este
un proces ce va continua si in perioada interbelica, pentru ca in
a doua jumatate a secolului nostru, mai ales incepand cu deceniul
sapte, spectaculozitatea transformarilor economice, edilitare,
social-culturale si ale infrastructurii sa ateste aceeasi

preocupare, constanta, a statului roman pentru continua
moderinzare a partii sale de peste Dunare. Corespunzator, s-au
produs mutatii sensibile si in plan demografic. Potrivit statisticilor,
in 1880 erau in Dobrogea circa 150.000 locuitori (27% romani,
31% turco-tatari, 20% bulgari, 12% rusi-lipoveni s.a), pentru ca
in 1912 ei sa se cifreze la 380.000 (57% romani, 13% bulgari),
11% turco-tatari, 9% rusi.lipoveni, 3% greci s.a). Datele
recensamantului din perioada interbelica (1930) indica populatia
Dobrogei la 815.000 locuitori - 437.000 in actualele judete
Constanta si Tulcea, respectiv 378.000 in judetele partii de sud a
Dobrogei (Durostor si Caliacra), recuperata in 1913 si iarasi
pierduta, in favoarea Bulgariei, in 1940. Astazi, potrivit
Recensamantului din 7 ianuarie 1992, 91% din cei 1.019.766
locuitori ai judetelor Constanta (748.769) si Tulcea (270.997)
sunt de nationalitate romana, alaturi de care convietuiesc, in
continuare, si elemente etnice pe care istoria le-a asezat aici in
decursul vremurilor - turci (27.685 - 2,6%), rusi-lipoveni (26.154
- 2,6%), tatari (24.185 - 2,4%), tigani (5.983), ucrainieni (4.104),
maghiari (1.545), greci (1.230), armeni (568), germani (647),
bulgari (311), evrei (125), polonezi (70), sarbi (65), slovaci (13)
s.a.

Romania de la Mare este o provincie deosebita a statului
nostru national, independent si unitar.

Nota:
"Tratatul de Pace semnat la Berlin la 1/13 iulie 1878, care punea
capat razboiului ruso-roméano-turc din 1877-1878 D

1878 - Reinstalarea administratiel romanesti in Dobrogea

Petre MARAVELA

Razboiul ruso-roméano-turc se incheie
prin Armistitiul din 23 ianuarie 1878. La
tratativele de armistitiu tara noastra nu
este invitata sa participe, dar Mihail
Kogalniceanu trimite inca din 11 ianuarie,
reprezentantului Rusiei, o nota in care
sublinia: ,ceea ce a fost armata noastra
in actiune este just ca ea sa ramand si in
solutiune, in ziua in care tratativele
diplomatice vor urma bataliilor si este
absolut drept ca Roménia sa participe la
negocieri asa cum a participat la lupte”.

Decretul pentru incetarea starii de
razboi este dat de Carol I, pe 4 februarie
1878.

Tratatul de pace de la San Stefano (azi
Yesilkdy), din 19 februarie - 3 martie 1878,
recunostea autonomia Romaniei. Se
convenea ca teritoriul ,sangeacului”
Tulcea (Dobrogea) sa-I cumpere Rusia
de la turci, cu suma de 1,1 milioane ruble,
din 1,4 milioane despagubiri de razboi;
granita se stabilea pe bratul Sf. Gheorghe.
Rusia urmarea sa faca schimb de teritorii
cu Roménia, oferea Dobrogea si lua in
schimb sudul Basarabiei. Deci, luau un
teritoriu romanesc oferind in schimb tot
un teritoriu romanesc.

Puterile europene, in dezacord cu

Rusia, convoaca o noua conferinta de
pace la Berlin (1 iunie - 1 iulie 1878), care
recunoaste independenta Romaniei si
este de acord cu schimbul de teritorii,
granita cu Rusia stabilindu-se pe bratul
Chilia.

Prin articolele 22-46, se recunostea
independenta Romaniei, apartenenta
Insulei Serpilor, a sangiacului Tulcea cu
Delta Dunarii si a districtelor intregii
Dobroge, de la Kilia la Kustendge;
concomitent cu incorporarea la Rusia a
judetelor Ismail, Cahul si Bolgrad - din
sudul Basarabiei, ,drept consolare®.

Problema delicata privind schimbul
Dobrogei cu sudul Basarabiei, pune la
grea incercare clasa politica
romaneasca, cu riscul de a face erori. in
23 iulie, domnitorul scria tatalui sau:
Districtele pe care ni le-a dat congresul,
au un mare viitor, sper ca peste cativa
ani sa le aduc intr-o stare infloritoare; in
dilema se afla si Anton de Hohenzollern,
dar il sfatuia pe Carol | ca Dobrogea este
de viitor.

Erau oameni politici romani care se
opuneau acestui ,schimb*“ de teritorii dar
cei mai prestigiosi explicau situatia. Astfel
Mihail Kogalniceanu spunea in 30
septembrie: Eu cred ca tara va primi
Dobrogea nu ca schimb, dar ca
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compensatiune pentru desvoltarea sa, eu
mai cred ca numai sa voim putem face
din Dobrogea o tara omogena cu mama-
patrie. Astfel nu vom avea sa cheltuim
decdt daca vom socoti ca meritd sa
cheltuim bogatiile ingropate ale Dobrogei
si daca vom cheltui in asemenea
conditiuni bine vom face, fiindca vom face
cheltuieli productive.

lar loan C. Bratianu, referindu-se la
Dobrogea, rostea in 28 septembrie, in
Senat: ,Noi am posedat-o cu sdngele
nostru, am pierdut-o cu sabia si acum s-a
reintors la noi iarasi cu sabia! Un pamént
intre Mare si cel mai mare fluviu din
Europa, dumneavoastra voiti sa-l lasati
?... Ludnd Dobrogea ne deschidem o
poarta prin care ne punem in raport cu
lumea intreaga“.

Chiar si un diplomat rus, contele
Suvalov, ambasadorul Rusiei la Londra
aprecia ca: ,Dobrogea se cuvenea
Romaniei mai mult decat oricui, din cauza
numarului poporatiunii de acolo®.

Guvernul romén a studiat situatia din
Dobrogea in eventualitatea ca aceasta
provincie va redeveni sub administratia
statului roman. in acest scop, Mihail
Kogalniceanu facea cunoscut corpurilor
legiuitoare ca a trimis in Dobrogea doua
comisii de experti, una militard si una
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civila, specialisti in administratie, drept,
probleme economice si strategice pentru
studierea regiunii, a serviciilor publice,
institutiilor, starii generale si nevoilor
imediate ale populatiei. Concluziile lor
au stat la baza prefacerilor care s-au
infaptuit dupa revenirea provinciei
noastre istorice dintre Dunare si Mare in
hotarele etnice ale tarii. Locotenent-
colonelul loan Murgescu, membru in
comisia de experti nota: ,Toate
populatiunile romdne, grece, turce si
tatare asteapta cu nerabdare
ocupatiunea Dobrogei de catre roméni
si in toate locurile unde am fost mi-au
marturisit ca se gasesc

administratia militara in Dobrogea pleaca
din Pitesti si pe 14 noiembrie soseste la
Braila. La ora 9 trenul princiar este
intdmpinat de primarul R. S. Campiniu,
oficialitati si un numeros public.
Divizia, comandata de generalul
Gheorghe Anghelescu, prezinta onorul
domnitorului, iar acesta da citire
Proclamatiei catre armata roméana:
Soldati ! ,,...Azi veli pune piciorul pe acest
pamant care devine din nou roméanesc !
Insa acum veti merge in Dobrogea, nu in
calitate de cuceritori, ci amici, ca frati ai
locuitorilor, care de azi inainte sunt
concetdtenii nostri. In aceastd noud

princiar ,Stefan cel Mare”, insotit de
loan C. Bratianu - primul ministru si de
reprezentantii autoritatilor civile.

Pe malul dobrogean, la Ghecet
(Smardanul Nou), drapelele roméanesti
falfaiau. La ora 13, au trecut Dunarea un
detasament de rosiori, o0 companie de
vanatori si o baterie din Regimentul 5
infanterie de linie. Curand ajunge si
yachtul regal, care este primit cu urale.
Fanfara intoneaza imnul national,
episcopul Melchisedec al Dunarii de Jos
binecuvantand noul paméant. Carol |
ureaza ,Drum bun” trupelor care pornesc
spre Macin, apoi spre Babadag si Tulcea.

Se lanseaza in toate

fericiti ca Dobrogea si

Marea s-au dat
Romaniei.”
Comisia  pentru

instalarea administratiei
civile, condusa de
Nicolae Catargi, se
intruneste pe 8
noiembrie, dupa ce in
vara, se constituise la
Pitesti Divizia activa,
comandata de gene-
ralul Gheorghe Anghe-
lescu, insarcinat cu
preluarea adminis-
tratiei militare, intarziata
datorita tratativelor si a
raporturilor incordate cu
Rusia.

in baza art. 46 din
Tratat, Comisia Euro-
peana pentru delimi-
tarea frontierei de sud
a Dunarii (formata din 7
membri), Tncepe sa
lucreze, guvernul

Intrarea trupelor roméane in Dobrogea, 14 noiembrie 1878. Din
colectia Muzeului de Istorie Nationala si Arheologie Constanta.

localitatile Dobrogei
Proclamatia catre
dobrogeni, tiparita in foi
volante, in limbile turca,
bulgara, greaca si
romana: Marile puteri
europene, prin Tratatul
de la Berlin, au unit tara
voastra cu Romdnia.
Noi nu intram in
hotarele voastre trase
de Europa, ca cuceritori,
deoarece stiti si voi, mult
sdnge romdnesc s-a
varsat pentru desro-
birea popoarelor din
dreapta Dunarii.
Locuitori de orice
nationalitate si religi-
une! Dobrogea, veche
posesiune a lui Mircea
cel Batran si Stefan cel
Mare, de azi face parte
din Romaénia... Religi-
unea voastra, familia
voastra, pragul casei

roman delegand pen-
tru aceasta actiune un grup de ofiteri, in
frunte cu colonelul Stefan Falcoianu.
Prima sedinta are loc in noiembrie, la
Silistra, actul final incheindu-se la
Constantinopol pe 17 decembrie, dupa
care intra in vigoare prin ratificarea de
catre guvernele celor 7 puteri; se incepe
plantarea bornelor de granita.

Dobrogea se afla sub administratie
militara rusa de provizorat, care a dus la
excese, abuzuri, lipsa de interes pentru
nevoile populatiei; orasele sunt distruse
si satele pustiite. Cei 77.880 locuitori,
aveau 28.907 de case, dispuse in 290
de sate si 14 orase. Cele 8 regiuni erau
conduse de guvernatorul Belotercovici,
comertul se facea cu moneda ruseasca,
limba oficiala era bulgara, populatia
roméaneasca fiind supusa presiunilor si
persecutiilor.

Divizia roména care trebuia sa asigure

Romadnie veti gasi o populatiune, care in
cea mai mare parte este deja
roméneascd.... Insd veti gdsi si locuitori
de alt neam si alte credinte. Toli acestia,
cari devin membri ai statului roman, au
acelasi drept la protectiunea si la
dragostea voastra !...

Asadar drum bun soldati si Dumnezeu
sd va apere.

Géndul meu va insoteste nedntrerupt.

Traiasca Romania !
Dat la Braila, la 14 nov., anul 1878
Carol”

Se oficiaza un Te-deum, dupa care
trupele, in frunte cu domnitorul, se
deplaseaza prin oras, defileaza in
centru si apoi se indreapta spre port.
Aici, la arcul de triumf, ridicat cu acest
prilej, totul este pregatit, navele
arborand marele pavoaz. La ora 12,
domnitorul se ambarca pe yachtul
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voastre vor fi apdrate de
legile noastre si nimeni nu le va putea
lovi fara a-si primi legitima pedeapsa.
Armata roméana care intrd in Dobrogea,
nu are altd chemare decét de a mentine
ordinea si model de disciplina, de a ocroti
pasnica voastra vietuire.

Datu-s-a la Braila, la 14 noiembrie,
anul gratiei 1878 si al 13-lea an al domniei
noastre. (M.O.nr.236)

Pregatirile pentru primirea autoritatilor
romane au inceput in orasele dunarene.

La Cernavoda, banchetul a fost
organizat de Societatea engleza de cai
ferate si reprezentantul nationalitatilor.

La Tulcea (care fusese capitala
guvernamantului otoman al Dobrogei), cu
sprijinul delegatului Stoianovici si al
consulului francez Emile Langle, s-a
constituit un comitet cetatenesc, in frunte
cu institutorul Constantin Adrian.

(continuare in pagina &)
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Stramosii nostri in Dobrogea

MOTTO: Daca suntem urmasi ai daco-getilor si romanilor, tot ce au faptuit acesti
stramosi pe meleagurile noastre marcheaza semnificativ istoria poporului roman.

Contraamiral (r) George PETRE

¢ Cu 800 de ani inainte de Hristos a
inceput procesul de desprindere din
masa tracilor a triburilor geto-dace.

*in sec. 7-6 .Hr. se intemeiaza coloniile
grecesti pe tarmul vestic al Marii Negre.
Cetatea Istros (numita de romani Histria)
in 657/656 1.Hr, apoi Calatis si Tomis. Ele
aveau legaturi economice permanente cu
triburile traco-getilor din Dobrogea.

*in sec. 7-4 1. Hr., scitii, veniti din Nordul
Marii Negre, intra in contact cu triburile geto-
dace, contribuind la imbogatirea civilizatiei
autohtone.

514 1.Hr. A avut loc expeditia nereusita
a lui Darius |, regele Persiei (0 armata de
700.000 de luptatori pedestri si 600 de
corabii), prin Dobrogea, impotriva scitilor,
spre nord de gurile Dunarii. Singurii dintre
traci care au opus rezistentd suveranului
persan au fost getii, numiti de Herodot ,cei
mai viteji si cei mai drepti dintre traci*.

#431-424 1.Hr. Regatul trac al odrisilor
se intinde de la Hellespont pana la Dunare,
incluzand sub autoritatea sa nominala si
teritoriul Dobrogei.

#341 1.Hr. Cucerirea de catre Filip al Il-
lea a regatului trac al odrigilor si
transformarea lui intr-o provincie
macedoneana.

*3391.Hr. ,Impingerea spre apus a scitilor
nomazi de catre sarmatii nomazi, ce veneau
de la rasarit, a provocat o mare tulburare in
masa getica, locuitoare statornica, agricola,
care este asezata atat in nordul cat siin sudul
Dunatrii, pana la Nistru si pana la Mare, catre
Balcic si Varna“— Vasile Parvan.
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Expeditia lui Darius

*Sec. Il T.Hr. incepe marea migratie a
popoarelor; in Dobrogea patrund, spre
centrul Europei, triburile nomade ale scitilor,
celtilor, bastarnilor, sarmatilor si gotilor.
»Getii vor ramédne pe loc suportdnd cu
rabdare, la adapostul padurii,
toate aceste migratii, venind din
stepa de NE, si vor birui
pastrandu-si statornic fiinta in
tot tinutul de la Dunarea de Jos,
pana la inceputul secolului V
d.Hr.“— Vasile Parvan.

#Sec.lli.Hr.Enclavele scitice din
Dobrogea, care supravietuisera
un timp in masa autohtona,
sfarsesc prin a fi complet asimilate
de geto-daci. Cu toate acestea,
romanii au numit provincia Scitia
Minor.

¢ 55 i.Hr. Burebista a
declansat, nu mai devreme de
anul 55 1.Hr, campania militara
de ocupare a litoralului pontic.
Prima cetate vizata a fost Olbia,
asezata la gurile fluviului
Hypanis (Bug) care a fost luata

ajungea la Olbia si cuprindea tinutul dintre
Dunare si mare, in intregime, iar la miazazi
era limitat de Muntii Haemus (Balcani).

¢ 4.d.Hr.in timpul domniei impératului
Augustus Dobrogea intra sub directa

Burebista - regele statului dac centralizat -

lucrare monumentala expusa

in Muzeul Marinei Roméane din Constanta
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Harta statului dac centralizat condus de Burebista

sub stapanire dacica. Au urmat Tyros (Cetatea
Alba), Histria (aici campania a durat 3 ani),
Tomis, Odessos (Varna), Messembria
(Nesebar) si Apollonia (Sozopol). Nu a fost
cucerita cetatea Dionysopolis (Balcic)
deoarece avea mai demult relatii de prietenie
cu marele stat al lui Burebista. Dacia se
intindea spre apus si nord-est pana la
Dunarea de mijloc (la Bratislava) si Morava,
spre nord atingea Carpatii Padurosi, spre est
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supraveghere militara a Imperiului
Roman. In confruntarea cu stapanitorii
macedoneni romanii sunt sprijiniti de trei
regi geto-daci din Dobrogea.

¢ 9-18d.Hr.relegarea poetului roman
Ovidius la Tomis.

»Vrei tu sa afli poate cine-s
tomitanii / Si ce fel de moravuri

se vad in jurul meu?/Cu getii in
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amestec sunt grecii de pe-aice,
/ Dar getii cei razboinici, pe greci
ii covérsesc.”

Ovidiu, , Tristia”, v.7, v.9-12;
traducere Th. Naum

¢ 15d.Hr. Crearea provinciei romane
Moesia care incorpora si Dobrogea.

¢ 69-70. Flota romana de pe Dunare,
Classis Flavia Moesica, a fost
reorganizata, stabilidu-si baze la
Aegyssus (Tulcea) si Novodunum
(Isaccea).

¢ 101-102 (iarna) - 102 (primavara).
Batalia daco-romana de la Adamclisi.

¢ 17 ian. 395. imperiul roman este
impartit in doua state: cel cu provinciile
din Occident, cu capitala la Ravena, si
cel din Orient, cu capitala la
Constantinopol. Dobrogea este inclusa
in granitele Imperiului roman de rasarit.

¢ 480. Prima mentiune a unor triburi
protobulgare, triburi nomade, care
veneau din rasarit de pe Volga centrala,
la frontiera Dunarii de jos, chemate de
fmparatul romano-bizantin Zenon pentru
a lupta impotriva ostrogotilor.

*  680. inceteaza temporar stapanirea
bizantina din Dobrogea sub presiunea
avarilor, slavilor si altor neamuri nomade.

* 971 sau 1018. Crearea themei
Imperiului  bizantin  Paradunavon

tru un timp, in favoarea bulgarilor, partea
de nord-est a Bulgariei si sudul Dobrogei.
Sunt semnalati ca popor vlahii (valahi sau
romani).

¢ Cca 1045. Bizantinii se confrunta
cu pecenegii apoi se inteleg ca acestia
sa apere fruntariile Dobrogei de atacurile
altor triburi de pecenegi.

. 1185-1186. Rascoala condusa
de fratii romani Asan si Petru Tmpotriva
Imperiului bizantin. Valahii si bulgarii se
infrunta cu imperialii. S-a intemeiat
imperiul Asanestilor cu capitala la
Tarnovo.

. Imperiul Asanestilor se substituie
stapanirii bizantine in Dobrogea.

¢ 25 martie 1245. Mentionarea
romanilor care locuiau pe teritoriul din
apropierea Dunarii si a Marii Negre intr-
o scrisoare a papei Inocentiu al IV-lea
(1243-1254).

. 1262-1264. Prima imigratie de
populatie turca in Dobrogea; imparatul
bizantin Mihail al VllI-lea acorda lui Isseddin
si Saru Saltak Dede dreptul de a se aseza,
in fruntea a circa 10.000-12.000 de turci
selgiucizi, in aceasta regiune, cu misiunea
de a apara interesele bizantine.

. 1321. Geograful si istoricul arab
Abulfeda mentioneaza ca Isakgi (Isaccea)
este un oras din Alualak (Tara Valahilor),
in dependenta de Constantinopol.

de la Adamclisi, 1928

Ruinele monumentului Tropaeum Traiani

* 1346. Balica,
conducatorul Dobrogei,
intervine in luptele interne
din imperiul bizantin.

¢ 1354. Dobrotici
devine carmuitor al
Dobrogei. El conduce
aceasta tara romaneasca,
ce are o activitate similara
cu cea din principatele
Valahia, Tara Roma-
neasca si Moldova
precum si din voievo-
datul Transilvaniei.

¢ 1370-1385. Raz-
boiul lui Dobrotici,

(Paristrion), care cuprindea nord-estul
Bulgariei si Dobrogea. Ea avea capitala la
Dorostolon (Silistra).

¢ Sec. X (sfarsitul). Construirea cetatii
de pe insula dunareana Pacuiul lui Soare,
baza a flotei bizantine si fortareata de
granita (la Oltina) a imperiului, care avea
misiunea de a controla accesul pe
Dunare spre capitala themei Paristrion.

¢ 980. Imperiul bizantin pierde pen-

despotul Dobrogei,
impotriva genovezilor care controlau
comertul de la gurile Dunarii.

* 1376. Dobrotici incearca,
impreuna cu imparatul bizantin loan al V-
lea Paleolog si cu venetienii, sa
inscauneze pe tronul din Trapezunt pe
ginerele sau, fiul imparatului bizantin.

. 1386 sept.23 - 1418, ian. 31.
Domnia lui Mircea cel Batran in Tara
Romaneasca. El reuseste sa reuneasca
Dobrogea, inclusiv Silistra, cu tara sa asa

7
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cum mai fusese unita pe timpul lui
Burebista si al Daciei romane. Titlul sau
de domnie a fost:

,Eu, intru Hristos Dumnezeu
binecredinciosul si de Hristos
iubitorul si autocrat, lo Mircea
mare voievod si domn din mila
lui Dumnezeu si cu darul lui
Dumnezeu stapénind si
domnind peste toata tara
Ungrovlahiei si partile de peste
munti, inca si catre partile

tataresti si Almasului si
Fagarasului, herteg si domn al
Banatului Severinului si

stapédnitor pe ambele parti ale
Dunarii inca si pdna la Marea cea
Mare si obladuitor al Cetatii
Durostorului”.

¢ 1388 (iarna) - 1389. Mircea cel Batran,
sustinut de contingente dobrogene, invinge
si alunga din Dobrogea pe turcii condusi de
marele vizir Ali-Pasa.

¢ 1404. Mircea cel Batran, reuseste
sa recucereasca mare parte din teritoriul

Monumentul de la Adamclisi refacut
in anii 70, ai secolului XX

dobrogean si Silistra, pierdute in urma
razboielor anterioare cu turcii otomani.

¢ Cca 1407-1408. Victoria lui Mircea
cel Batran asupra turcilor in fata Silistrei.
¢ 1417 - Armatele otomane patrund
in Dobrogea pe care o iau in stapanire.

+1877-1878. Razboiul de Indepen-
denta in urma caruia Dobrogea se
reuneste cu patriaromana.
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(urmare din pag>)

Decorarea (pavoazarea) a fost executata
de pictorul Enache Cardas si tapiterul
german Johan Jung, pe ascuns, in
interiorul bisericii Sfantul Nicolae,
guvernatorul rus  Belotercovici
considerandu-se ofensat de continutul
inscriptiilor patriotice, arcurile de triumf si
de scenele ce infatisau ostasi romani din
toate armele ce au luat parte la razboi;
comunitatile greaca, israelita si bulgara
au sustinut manifestarile.

Tn miezul zilei de 18 noiembrie, drumul
de la debarcader pana la catedrala era plin
de oameni, clerul si reprezentantii
nationalitatilor se aflau in asteptare. Navele
sosesc la ora 14 si dupa o ord, trupele se
pun in miscare in sunetul fanfarelor militare,
al salvelor de tun de pe vase, al clopotelor
de la biserici si In uralele multimii; cetateanul
Costache Boaba, ofera paine si sare
comandantului militar.

in Constanta, trupele ajung pe 23
noiembrie 1878 - zi in care se oficiaza
preluarea Dobrogei; orasul este impodobit,
toate navele din port arboreaza marele
pavoaz, la festivitati iau parte 5.000 de
cetateni.

Autoritatile romane incep preluarea
administratiei (trupele tariste continuand sa
stationeze aici). Astfel in componenta statului
roman intra o noua zona maritima, portul si
un litoral de 240 kilometri lungime, ce
deschideau Romaniei o larga fereastra spre
lume.

Unitatile militare au fost dispersate in toata
Dobrogea, pentru lichidarea dezordinii,
restabilirea vietii pasnice si a sigurantei
locuitorilor, instaurand normele de viata ale
unui stat civilizat.

Greaua problema vine in restabilirea
ordinii publice si adoptarea unor masuri
legislative profunde, privind cresterea
economica; s-au adoptat Legi si

Regulamente in domeniul organizarii
judecatoresti si a celei administrative, in
perceperea impozitelor, al serviciului vamal,
in cel al domeniilor si padurilor. Va urma
+Decretul domnesc privind proprietatea in
Dobrogea”.

in 1879, Mihail Kogalniceanu spunea in
Parlament: Ne trebuie sa desvoltam doua
mari interese, interesul fluvial prin Tulcea si
un interes maritim, care va fi, si ma credeti,
plamanii Romaniei, prin care tara va respira
si aceasta va fi Kiustenge (Constanta).

Bateriile rusesti (de pe locul viitorului
Cazinou) si cei 8.000 de militari, pleaca din
regiune pe 4 aprilie 1879, iar navele rusesti
din Tulcea pe 22 aprilie.

Pe 9 martie 1880, incepe regimul

Stema Dobrogei, 1880 - din fototeca
Muzeului de Istorie Nationala
si Arheologie Constanta

exceptional, aplicat prin ,Legea pentru

organizarea Dobrogei” - replica vie a

Constitutiei Roméniei din 1866.
Dobrogea se imparte in doua judete:

Primii prefecti ai judetelor:
Constanta - Remus Opreanu (foto 1)
si Tulcea - Luca Ionescu (foto 2)

Tulcea, cu plasile (ocoalele) Babadag, Macin
si Sulina - cu Insula Serpilor si Constanta,
cu Mangalia, Harsova, Medgidia si Silistra
Noua.

Fiecare plasa avea in frunte un
administrator subordonat prefectului, iar
comunele un primar, ajutat de un
consiliu.

Art. 3, prevedea ca toti cetatenii otomani,
devin cetateni roméani; Art. 15, prevedea
libertatea constiintei si a cultelor; Art. 17,
obliga salarizarea clerului si repartizarea de
fonduri pentru intretinerea moscheilor
(ulterior s-a construit si impunatoarea
moschee Carol | din Constanta, piata
Ovidiu).

Aceasta a fost pe scurt, descrierea
realipirii la tara a frumoasei regiuni
Dobrogea, moment important in istoria
poporului roman, eveniment de la
petrecerea caruia se implinesc 130 de ani.

Bibliografie:

1. Adrian Radulescu, lon Bitoleanu -
ISTORIA DOBROGEI, Editura ,Ex Ponto”
- Constanta 1998;

2. Colectia revistei ,Marea Noastra”

3. Analele Brailei.

a

NICOLAE IORGA:

LLuarea in stapanire a Dobrogei
(in 1878 n.n) care, in trecutul istoric,
inseamna: tarm grecesc de mare,
tarm romanesc de Dunare, drum
turcesc pentru osti prin mijloc, se
infatiseaza ca un lucru natural,
adus de imprejurari neasteptate. O
mai atenta observare a
imprejurarilor arata ca nu e asa.
Romania (statul romanesc — n.n.)
a putut sa nu ceara aceastd
intindere teritoriala; poporul
roménesc, Miocanul, Cojanul, au
pretins-o prin dezvoltarea insasi a
necesitatii istorice”.

MIHAI EMINESCU:

,Din punct de vedere istoric, dreptul

nostru istoric asupra Dobrogei este
incontestabil, Romana in vremea

imparatului August, loc de exil al poetului

Ovidiu, bizantind in urma, trecand de la

Asanizi la Tara Romaneasca, ea a ramas
a Tarii Roménesti, pand ce ne-a fost luata

de turci, si de nimeni altul; pentru
Eminescu este fara putinta de tagada ca
intru-cat poate fi vorba de drept istoric,

continuarea Deltei de pe malul drept al
Dunatrii, adica Dobrogea, e o dependenta

naturala a Tarii Romdnesti(subl.n.), care

a si fost a Tarii Romanesti curdnd dupa

intemeierea acestui principat” .

IOAN C. BRATIANU:

,Desfid s& vina oricine cu un
singur document, ca sa
probeze ca Dobrogea a facut
parte din statul Bulgariei. Turcia
a venit la inceputul sec. al 15-
lea de a luat-o de la noi cu sabia
si acum, cdnd s-a luat de la
Turcia inapoi, s-a luat iarasi cu
ajutorul bratului Roméaniei. Sa
nu ni se zica dar ca Dobrogea
a fost a Bulgariei; noi am
posedat-o cu sdngele nostru,
am pierdut-o cu sabia si acum
s-a reintors la noi iarasi cu
sabia!”




Aprilie'/unie 2008

2.

Marea Noastré @

Dobrogea si Marina®

Motto: ,,Insemndtatea cea mare a Dobrogei pentru Roménia ii vine de la asezarea sa la gurile Dundrii si la tarmul Mdrii
[...]. O tard fard iesire la Mare este o tard care se indbusd, o tard fard porturi prin care se pune in legdturd statornicd si
directd cu tdrgurile strdine si astfel sd-si intretind o respiratie economicd normald, este o tard condamnatd in progresul ei*

Constantin Bratescu

comandor

NEGULESCU Aurelian™

in introducere se arata legatura
indisolubila dintre Dobrogea si Marina.

Capitolul | se intituleaza ,Situatia intre
1878-1880" pe care il reproducem
integral:

SITUATIA INTRE 1878-1880

Care era situatia acum cincizeci de ani,
e usor de inchipuit.

Pe Dunare, numai slepuri grecesti,
caice turcesti, remorchere grecesti si
austriace. Singurul port mai bine ihzestrat
era Cerna-Voda, cu silozuri exploatate de
aceeasi companie englezeasca care
avea si linia Cerna-Voda - Constanta.
Dunarea nebalizata, punerile pe uscat,
limburile si chiar pirateria erau un ce
obisnuit.

La Mare, Sulina in mainile Comisiunii
Europene in perioada de lucru pentru
taierea coturilor si mentinerea unui
pescaj normal. Portul Constanta, marginit
la vechiul cheu genovez din spre oras si
la un mal de aparare spre Est si Sud, care
se termina cam unde e intrarea actuala a
basinului interior; ca suprafata, mai putin
ca jumatate din basinul dintre silozuri si
Serviciul Sanitar. Mangalia, cam in
aceeasi stare.

Coasta marii, luminata destul de prost,
cu faruri fixe la Sulina, Constanta si Sabla,
cu alternante rare la Sf. Gheorghe si Insula
Serpilor. Aterizarile deci greoaie,
accidente nenumarate. Pe furtuni, vasele
cu destinatia Constanta o ocoleau,
intrarea in port fiind imposibila.

Urmeaza un capitol intitulat,,Usurintele
aduse navigatiei” despre amenajarea
pentru navigatie a Dunarii intre Calarasi,
Tulcea-Sulina, a Insulei Serpilor si a
litoralului roménesc.

In continuare citim capitolul:

DEZVOLTAREA MARINEI MILITARE
Daca incep cu marina militara si nu cu

cea comerciala, e numai fiindca, desi
logica ar impune aparitia fortei plutitoare
dupa aparitia comertului plutitor, ca o
aparare a acestuia, - la noi lucrurile s’au
petrecut invers, - dar tot atat de logic.
Marina militara, creata pentru politia si
apararea malurilor, a fost scoala in care
ciobanii si plugarii nostri au invatat nu
numai sa traga cu arma ca dorobanti, cu
tunul ca artileristi, sa arunce poduri in aer
ca genisti, dar au invatat si marinaria abia
cunoscuta doar de plutasi si de putinii
pescari. Fara aceasta scoala a marinei
militare nu am fi putut avea niciodata o
marind comerciala nationald, in ceea ce
priveste personalul. «Saluparii» si
«flotistii» de pe micile «Randunici», care
la 1877 au indrasnit totus sa torpileze un
monitor turcesc, avura prilej sa vada
sosind pe rand:

Fulgerul (1872), miniatura unui
chiurasat francez, care abia isi putea
duce chiurasa prin baltile dela Chilia, -
vas fara valoare, ca orice lucru
marinaresc facut de nemarinari.

[

Grivita (1880), o canoniera micuta,
care facea si face serviciul de stationar
roman la Sulina, reprezentand tara ori de
cate ori C.E.D avea sedinte plenare.

Canonierele tip Bistrita (1882), trei la
numar, construite Tn Anglia si menite a
completa vasele de politie pe Dunare,
reprezentate prin salupele tip Arges,
aduse cu trenul in clipa in care o
comisiune internationala scobora
Dunarea sa se convinga daca avem sau
nu vase cu care sa facem politia
incredintata noua prin tratatul dela Berlin,
Austriecii sustindnd ca nu avem si ca,
deci, aceasta misiune li se cuvine, odata
ce noi am neglijat-o.

Monitoarele tip Lahovary (1906), -
patru la numar, construite in Austria, - care
impreuna cu cele opt vedete tip «Maior
Grigore loan» construite in Anglia, fura
rezultatul unei aprige campanii duse de

cativa ofiteri inimosi, in frunte cu raposatul
Comandor Demetriade Petre, mort tocmai
cand pregatea infaptuirea si a
programului la mare, si sustinuta de
cativa patrioti infocati, cari se pot asemui
cu cei adunati azi in jurul Ligii Navale.

La Mare pe rand bricul «Mircea»
(1882) si crucisatorul «Elisabeta»,
construite in Anglia, - precum si trei
torpiloare tip «Zborul» din Franta. Mai
tarziu, dupa rasboiu, Divizia de Mare se
mari cu patru canoniere cu motor tip «Lt.
Comandor Stihi», cumparate dela
Francezi, - doua distrugatoare tip
«Marasesti» din cele patru comandate la
Italieni si cateva torpiloare austriace
repartizate noua de marii aliati.

[.-]

Raposatul si in veci neuitatul colonel
Maican si-a dat seama inca deacum
cincizeci de ani ce finsemneaza
Dobrogea pentru noi; si-a dat seama ca,
daca un vapor se poate aduce in 24 de
ore, - pentru formarea personalului e
nevoie de decenii. Prima lui hotarare a si
fost aducerea imediata a unui vas scoala
cu panze: Mircea. Copiii din scoala de
marina, recrutii din creierul muntilor, dupa
ce se catarau pe catargele ridicate in
dealul Tiglinei, si faceau teorie
marindreasca si instructie de infanterie
din toamna pana in primavara, - isi luau
sacul si hamacul la spinare si se
imbarcau pe Mircea, porneau la vale la
Sulina, Tncepeau cu iesiri scurte si
exercitii de rame, luau apoi drumul spre
Constanta si, dupa cateva greenuri
incercate in triunghiul Sulina - Insula -
Caliacra, - cu dese refugii la Balcic, - fostii
nostri ciobani si plugari deveneau
marinari desavarsiti, li se ingaduia sa iasa
in Mediterana — atunci cand visteria tarii
dispunea si Sultanul permitea.

Alaturi cu «Mircea» aparea si svelta
«Elisabeta», pe care se imbarcau focarii
si tunarii. Ambele, chiar cand ieseau din
Marea Neagra, au fost scoala care a dat

* Publicam extrase din studiul cu acelasi titlu aparut in lucrarea ,Dobrogea, cincizeci de ani de viatd romdneasca”, Constanta, 1928.
** Comandorul Aurelian Negulescu (1879-1946), ofiter de marina. A fost comandantul salupei torpiloare ,Randunica®, cu gradul de capitan, cu
care a executat atacul cu torpile asupra navelor de razboi austro-ungare stationate la Rusciuc, in noaptea de 14 august 1916. S-a remarcat ca

un bun publicist conducand revista ,Marea Noastra

S

sale literare si articolele din revista cu pseudonimul Mos Delamare.

a Ligii Navale Romane dupa moartea lui Jean Bart, in perioada 1933-1945, semnand textele
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mai tarziu marinari cari, - trebuie sa lasam
la o parte orice falsa modestie, - au fost
admirati de natiuni marinaresti batrane.
Pe marinarii fauriti in scotele lui Mircea
societati straine se bat, - fiindca rar se
gasesc aiurea marinari cari, pe langa
iscusinta, sa fie si disciplinati, ascultatori,
economi, sobri: firea romanului dela tara
trecut prin inalta scoala de educatie civica,
armata si cea umana, marea.

Ocolind Marea Neagra, Mediterana,
iesind Tn ocean si reprezentand tara la
Brest, Kiel, Stockholm, Portsmouth, etc, -
ori pe unde a trecut dualitatea Mircea-
Elisabeta, marinarii nostri au stiut, prin
purtarea lor, sa faca tara noastra mai
cunoscutd, dar si respectata, iubita.

(-]

sute de slepuri, - chiar si tancuri de petrol,
- unele din ele cu motor; cu un santier de
reparatii, devenit treptat de constructii, la
Turnu Severin.

Bine inteles ca aceasta vasta
organizare, - chiar complicata, fiind a
Statului, - a avut nevoie de personal
marinaresc: N.F.R. |-a gasit usor si cu
prisosinta dela marina militara, unica
scoala si pepiniera, dupa cum am mai
aratat.

N.F.R. a mers atat de sanatos, - si
merge, - incat:

A facut si face transporturi nu numai
pe Dunare pana la Linz, Passau si
Bratislava si in porturi romanesti, ci si pe
Drava, Sava, Morava; iar cand canalul
Rin-Dunare se va mari, nu e de mirare sa

produsele noastre si a dat incredere
marinarilor nostri. Treptat Serviciul Maritim
Roman achizitiona, la inceput cu chirie,
pasagerele «Cobra», «Meteor», «lgnazio
Florio» - devenit dupa cumparare
«Principesa Maria». Odata luat avantul
si capatata increderea in marinarul
nostru, - aparusera pe rand «Regele
Carol», «Romania», «Dacia» <<impératu|
Traian», - iar cursele se intinsera pana la
Pireu, Smirna, Alexandria, Napoli,
Marsilia. Daca lucrurile ar fi urmat calea
normald, nu era de loc surprinzator sa
vedem implinit visul raposatului Voda
Carol, - linie romaneasca de vapoare
pentru India, - si poate chiar si
transatlantice, odata ce Sarbii si Ungurii
aveau si au.

(-]

DESVOLTAREA
MARINEI COMERCIALE

Atat la Dunare cét si la
Mare, Romanul este atras
de farmecul apei, dar a fost
si este inca neincrezator
cand e vorba sa lase banul
sau sa alunece pe apa sub
forma de vase plutitoare.
Rezultatul este usor de
intrevazut: graul nostru ca
si petrolul nostru;
portocalele italiene ca si
bumbacul englezesc des-
tinat Romaniei, calatoreau
cu vapoare straine, carand
astfel si o parte din castigul
ce ni se cuvenea noua.

Mai mult, chiar simplul
cabotaj, fie intre porturile

Nava tanc ,,OLTENIA* a Societitii ,,Steaua Romana‘

... au inceput sa se
inmulteasca si vapoa-
rele de marfuri:
Constanta si Dobrogea;
lasi, Bucuresti si Turnu-

Severin; Durostor;
Bucegii si Carpatii,
legara Braila Si

Constanta cu restul lumii.
Nu exagerez, fiindca
cargoboaturile noastre
nu stiu in ce port
european mediteran nu
au fost; iar dincolo de
Gibraltar, toata Europa,
coasta de Rasarit a
Americei de Nord si Sud,
sudul si rasaritul Asiei,
cunosc azi tara noastra
prin vasele noastre ce le-

noastre dunarene, fie intre
Galati si Sulina sau Constanta, era pe
maini straine. Atat pe albastra Dunare cat
si in porturi se putea vedea orice fel de
pavilion, chiar si suedez sau japonez, -
afara de cel romanesc, care flutura timid
doar la capitanie, ca semnal pentru
inceperea sau incetarea lucrului in port.

Rasari un om insa, care nu era
marinar, ci Directorul Regiei
Monopolurilor Statului. EI facu
socoteala cati bani ar ramane in Tara
daca transporturile de sare si chibrituri
pentru Serbia s’ar face cu slepuri si
remorchere romanesti; cati Romani si-
ar castiga o péine servind pe ele si in
birouri; cati meseriasi ar avea de lucru
in atelierele de reparatii necesitate de
vase; etc.

Si astfel raposatul Manu puse temelia
Navigatiei Fluviale Roméane, care, dela
cateva slepuri si un remorcher, a ajuns
astazi la zeci de pasagere elegante si
rapide, care leaga porturile dobrogene
cu tara mama; cu zeci de remorchere si

vedem slepuri si remorchere romanesti
la Strassburg ori Rotterdam.

A fost un imbold pentru particulari sa-
si plaseze capitalurile in constructii de
vase. Si astfel pavilioanele straine
incepusera sa se vada cat mai rar, sa se
topeasca, prefacandu-se din alb-albastru
in tricolor; societati incep sa iafiinta, unele
rivalizind aproape cu serviciul de Stat
prin o administratie mai putin complicata;
santiere rasarira la Sulina, Galati, Braila
conduse de ingineri romani si cu personal
romanesc.

La Mare acelasi lucru, gratie aceluias
mare om Manu. inceputul il facu, exemplul
il dadu tot Statul cu vechiul vas «Medea»,
destinat a transporta sare in Grecia, -
navlosind faina, lemne, spirt pentru
Constantinopol. inceputul era facut si,
contrar banuelilor neromanilor, cari la
calatoria de inaugurare spuneau pe
cheu: «Se duce, dar sa vedem daca se
mai intoarce», s’a intors, a mai facut si
alte curse, a facut sa fie apreciate

10

au frecventat.

Si aici s’a intamplat ca si la Dunare:
dupa exemplul dat de Stat, incepura sa
apara si vapoare particulare: Maria si
Irina, Oltul, Milcovul, Jiul si Siretul,
Prahova, Muntenia si Oltenia, Latium;
tancurile Principele Barbu Stirbey,
Steaua Romana si Oltenia, etc, etc., chiar
si Yachturi ca «<Sparge Val» si «Creasta».
Proportia [marimea flotei maritime] nu e
inca cea rationala, dar stagnarea e in
functie de stagnarea generala
momentana, deci trecatoare”.

in ultimul capitol, intitulat ,Marina si
apararea Dobrogei“ sunt prezentate
actiunile de lupta ale Marinei in Razboiul
de Independenta si in primul razboi
mondial. Dupa cateva concluzii studiul se
termind cu asertiunea: ,,Natiunea care a
avut Mare si a neglijat-o, s-a condamnat
singura la moarte, la sinucidere, - si noi
vrem sa traim, trebuie sa traim, pentru
implinirea menirii noastre“. D
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Principalele obiective nautice
realizate In cel 130 de ani

: as Farul Tuzla, inaugurat
e . ; in 1902

Cai navigabile

Canalul Dunare-Marea Neagra;

Canalul Poarta-Alba - Midia -
Navodari;

Canalul ,,Carol I“ (taierea marelui M
pe bratul Sulina);

Amenajarea pentru navigatie a
bratului Sulina, Dunarii maritime si
Dunairii Interioare;

Convoi de barje pe Canalul Dunire-Marea Neagra

. . . Farul Tuzla azi
Amenajarea pentru navigatie a

litoralului romanesc;

Porturi

Constanta si Constanta Sud-Agigea;
Mangalia; Midia;

Tulcea; Cernavoda; Sulina;

Medgidia; Basarabi.

Faruri

Tuzla, 1902;

Carol | - la Constanta; Farul nou de
aterizare de la Constanta;

Mangalia; Sulina; Sfantu Gheorghe.

Santiere navale

Constanta; Mangalia; Tulcea; Sulina; | Portul Constan;a la 1878
Midia. : o
Baze navale Santierul Naval Constanta

Constanta, Mangalia, Tulcea.

Scoli de maring

Constanta; Mangalia; Tulcea.

Flote - e - i

W — —

NAVROM Constanta; IPO Tulcea Clidirea Scolilor Marinei[@ BINREZE
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ADUNAREA GENERALA ANUALA PE TARA
A LIGII NAVALE ROMANE

La 17 mai 2008, la Bucuresti, a avut loc Adunarea Generald ordinard a LNR care a
dezbdtut si aprobat Darea de seamd (Evaluarea activitdtii) si Programul de activitdti
pentru perioada mai 2008 - mai 2009

Evaluarea activitatii Consiliului Director
National (CDN) in perioada
12 mai 2007 — 17 mai 2008 (Starea Ligii Navale)

in perioada ce s-a scurs de la
precedenta evaluare, CDN-LNR a avut
urmatoarea componenta: presedinte - cam
(r) ing. loan Chiril; prim-vicepresedinte -
ing. llarion Barbu; vicepresedinti — cam (r)
lon Boian, cam (r) dr. ing. loan Plaviciosu,
cam (r) Petre Balica, ing. Florin Gusman,
ing. loan Cuncev.

Membri de drept: cdor (r) lon-Danut
Toader — presedinte filiala Bucuresti;
cam (r) dr. ing. Corneliu Cristescu -
presedinte filiala Constanta; cam (r) ing.
loan Postica - presedinte sucursala
Mangalia; clc Octavian Gheorghiu —
presedinte sucursala Galati; cam (r)
Petre Cioromele - presedinte sucursala
Braila; cdor (r) Dumitru Cucu -
presedinte sucursala Giurgiu; dr. ing.
Mihai Ghiba - presedinte filiala Drobeta
Turnu Severin; cdor Constantin Peneoas
— presedinte sucursala Tulcea; cpt port
Danut Chiriac - presedinte sucursala
Sulina.

Membri: cdor (r) ing. Adrian lonescu,
sef dep. social; col (r) Nicu Musuroi, sef
dep. financiar; dna Elena Clontea, sef dep.
careul doamnelor; prof Virgil Milescu, sef
dep. sporturi nautice; cdor (r) Florea
lonescu, sef dep. protocol; cdor (r) Neculai
Padurariu, sef dep. rel. externe; cdor (r)
Ernest Daisa, sef dep. relatii interne si
administrative; ing. Silviu Morariu, sef dep.
cultura; cdor (r) Stefan Chira, sef dep.
evidente; ing. Constantin Alexandrescu;
ing. Sergiu Filipescu; mmp (r) Stefan
Gherghel; cdor av. (r) Marius Popescu-
Calarasi. Presedintele comisiei de
cenzori a fost cdor (r) lon Simion.

Pentru prima oara, spre sfarsitul anului
2007, la sediul central din Calea Grivitei
121, a avut loc consfatuirea pe tara cu
filialele si sucursalele LNR, la care s-au
dezbatut probleme importante.

in cadrul LNR sunt constituite trei
formatii numite generic CAREU, astfel:
Careul marinarilor, alcatuit in general din
marinari veterani de razboi - seniori - al
carui presedinte este domnul cam (rtg)

Raymond Stanescu.

Careul doamnelor este constituit din
sotiile leneristilor, ele insele fiind membre
cotizante. Presedinta careului este
doamna Elena Clontea.

Careul tineretului, este cel mai nou,
fiind constituit din anul 2007.
Presedinte este dl. c.l.c. Mihnea
Bolintineanu iar vicepresedinte of. mar.
Laurentiu Macarie. Este format din
tineri aflati Tn activitate, de diferite
profesii: elevi, studenti, salariati.
Editeaza propria revista, verniseaza
expozitii, participa la excursii si tabere
de creatie.

Un fapt important petrecut in anul 2007
este recunoasterea asociatiei noastre ca
fiind de utilitate publica. Hotararea 1236
din 10 octombrie 2007 a Guvemului
Romaéniei, consfinteste acest lucru.
Trebuie sa mentionam aici eforturile
depuse si de domnul cdr (r) Marin
Dumitrescu, secretar general al LNR,
care s-a ocupat cu spirit profesionist
pentru depunerea dosarului la
Secretariatul general al guvernului.
Ministerul Transporturilor s-a implicat in
obtinerea aprobarii.

Relatiile LNR cu alte asociatii si
fundatii de profil si cu unitatile centrale
au fost fructuoase. Astfel, avem o buna
colaborare cu Ministerul Apararii, cu
domnul ministru personal, seful SMG
domnul amiral Gh. Marin si seful St. Maj.
al F.N. contraamiral de flotila Dorin Danila.
Delegatii CDN-LNR au participat la
actiunile initiate de MAp precum:
depunerea de coroane de flori la
Mormantul eroului necunoscut din parcul
Carol I; participarea la parada militara de
la Arcul de Triumf de la 1 decembrie
2007.

Cu SMG si SMFN, LNR de asemenea
a avut o multime de colaborari in special
la Sarbatorirea Zilei Marinei Roméne, la
Bucuresti, Constanta, Mangalia, Braila,
Tulcea.

Delegatii nostri au participat la festivitatile

de la ANMB, cu prilejul sarbatoririi a 135 de
ani de invatamant de marina.

Mentionam in continuare asociatiile si
fundatiile cu care LNR intretine bune relatii:
Asociatia Nationala a Cadrelor Militare in
Rezerva si Retragere din MAP si MIRA
(ANCMRR); Asociatia Nationala a
Veteranilor de Razboi (ANVR); Asociatia
Ofiterilor de Rezerva din Roméania (AORR);
Asociatia Nationala ,Cultul eroilor®
(ANCE); Asociatia Diplomatilor Militari in
Rezerva si in Retragere (ADMRR);
Asociatia Roméana pentru Propaganda si
Istoria Aeronauticii (ARPIA); Liga Aeriana
Roméana (LAeR); Clubul Amiralilor (CA);
Liga Maistrilor Militari de Marina (LMMM);
Yacht Club Regal Roméan (YCRR);
Asociatia Absolventilor ANMB (ALUMNI).

LNR are incheiate protocoale de
colaborare cu unele dintre acestea.

Principala preocupare a CDN al LNR
in perioada ce s-a scurs intre cele doua
conferinte, a fost sarbatorirea a 80 de ani
de existenta a LNR de la 8 martie 2008.

in continuare, in darea de seama, sunt
inscrise actiunile desfasurate in legatura
cu aniversarea (vezi nr.1/2008 al revistei
noastre).

Trebuie citata in mod special activitatea
laborioasa a departamentului de relatii
externe condus de domnul cdr. (r) Neculai
Padurariu. Printr-o vasta corespondenta
cu asociatii similare straine, domnia sa
face cunoscuta LNR pe intregul
mapamond. Citam numai o parte dintre
acestea: SUA, ltalia, Portugalia, Grecia,
Cehia. Se afla in plina desfasurare
restabilirea relatiilor LNR din trecut si
realizarea de noi legaturi in contextul
noilor realitati politice al lumii
contemporane printre care se numara si
aparitia Tn anul 1977 a unei federatii
internationale a Ligilor Navale
FIDALMAR, cu sediul central permanent
la Madrid si sub-sedii in Argentina si SUA.
Domnul cdr. Padurariu se ocupa personal
de primirea si trimiterea de scrisori si
publicatii neprecupetind timpul sau liber
si rezervele financiare. Este de
asemenea, un aparator a limbii si
vocabularului nautic corect, publicand in
presa adevarate seriale navale de
specialitate.
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PUBLICATIILE LNR

Liga Navala Roméana editeaza un
numar de publicatii, astfel:

,Marea noastra“, revista trimestriala,
editata si tiparita la Constanta prin grija
unui harnic colegiu de redactie in frunte
cu redactorul sef, domnul cam (r) George
Petre. Tirajul revistei este de 800
exemplare, costul unui numar este de 6
lei. Revista se distribuie prin abonamente,
din pacate prea putine, sau prin sistemul
de asa-zis protocol. Din pacate, nici macar
tot CDN-ul LNR, nu se aboneaza la
revista, asteptand gratuitatile. Ce trist ca
pentru 20 lei membrii LNR nu se
aboneaza, dar cer revista. De la numar la
numar, continutul si calitatea articolelor
au crescut. Imaginile insa, nu intotdeauna
sunt clare. La tiparire ne ajuta tipografia
portului Constanta careia Ti multumim.

,Marina“ supliment ,Marea Noastra“ de
profil filatelic, editata si tiparita tot la
Constanta prin grija cdr. (r) Francisc
Hosciuc si Titus Nicolescu. Materialele
publicate in general semestrial, sunt pline
de date deosebit de interesante.

sRoméania Maritima si Fluviala.
Magazin®, este revista filialei LNR
Bucuresti. Apare in format A4, color cu
multe imagini din trecut si recente. Aparitia
este conditionata de fonduri, revista
aparand de 1-2 ori pe an. Din pacate,
unele articole sunt
prea stufoase desi
regulamentul
propriu indica
articole de 3-4
pagini.

,Matelot”,
supliment al
revistei  filialei
Bucuresti. A ajuns
la numarul 10, tiraj
200 exemplare,
gratuite, 8 pagini,
partial color.
,Matelot“ are la
fiecare numar un
colegiu de redactie
constituitad hoc. Se
publica articole
predilect din
marina civila (co-
merciala, de pescuit, etc.), prin grija vice-
presedintelui LNR ing. Florin Gusman, in
cadrul MT. Revista a devenit apolitica,
dupa ce la inceput a avut si unele accente
mai dure.

~-Marea Noastra pentru tineret”, editata
si tiparita prin stradania careului
tineretului, de format A5, color, revista
continua traditia revistei LNR interbelice,
avand acelasi titlu si a celei ce s-a numit
tot asa, afilialei LNR Bucuresti. Publicand

subiecte interesante din marina, arta si
literatura, sport, etc., revista doreste sa
atraga pe cei tineri, cheméandu-i la
sistemul ,abonament” cu 4 numere anual
la 5 lei numarul. Dorim succes celui mai
tanar vlastar de presa al LNR.

,Dunarea Maritima“, revista filialei
LNR Tulcea. Apare cand poate, pe format
A4, xerox, partial color, numar pagini si
tiraj redus. O dorim mai activa, prin cautare
de sprijin pe plan local: Cercul Militar,
Capitania Zonala, s.a.

Dorim sa laudam actiunea filialei
capitalei care prin sponsorizarea de
catre Administratia Zonei Libere Giurgiu,
a realizat Tn ultimii ani frumoase
calendare de perete, cu imagini din
activitatile marine internationale si
romane: civile si militare. Evidentiem pe
domnii Silviu Morariu, Dan Stroescu,
Neculai Padurariu, posesorii si furnizorii
unei bogate documentatii de profil.

ACTIVITATEA FILIALELOR LNR

A fost analizata in cadrul adunarilor
locale ce au avut loc in lunile martie -
aprilie 2008. Din pacate, nu stim nimic ce
s-a mai intdmplat pe la filialele Calafat si
Calarasi. Dar stim totul sau aproape, de
activitatile multiple din capitala, din
Constanta si Mangalia, Galati, Braila,
Tulcea si Sulina, de la Drobeta Turnu
Severin si de la Giurgiu. De ani buni am

=
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Prezidiul Adunarii Generale

ramas tot cu 11 filiale din care numai 9
active.

Mai jos o sa dam citire numarului
membrilor filialelor noastre rugandu-le sa
spuna conferintei cati membri platitori mai
au acum.

Bucuresti: inscrisi - 421, au platit
cotizatia - 129; Constanta: 1.460/130;
Mangalia: 236/100; Sulina: 20/5; Galati:
132/?; Braila: 100/?; Giurgiu: 50/?;
Drobeta-Turnu Severin: 115/? Despre
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Tulcea, Oltenita si Calafat nu avem date.
in general plitesc cotizatia cca 15% din
cei inscrisi in LNR.

Dintre activitatile mai importante ale
filialelor si sucursalelor, se mentioneaza
urmatoarele:

1. Filiala BUCURESTI: Activitatile filialei
capitalei au fost strans legate de cele
organizate sub egida Consiliului Director
National si prezentate in evaluarea de
fata. Presedintele filialei - domnul cdr. (r)
lon-Danut Toader a depus mult suflet in
tot ce a intreprins, fiind un factor activ, in
special in legatura cu structurile militare.
Pacat insa ca nu toti membrii LNR ai
filialei Bucuresti s-au implicat in
rezolvarea unor probleme, astfel ca
domnia sa a renuntat sa mai fie
presedintele filialei capitalei, ramanand
totusi ca vicepresedinte. Demne de
remarcat in activitatea filialei, sunt
sedintele lunare de comunicari ce
angreneaza un numar mare de
participanti, ca si sarbatoririle de la 1 si 8
martie, de Ziua Apelor si Ziua Marinei, de
Craciun, etc.

Se citeaza Tn mod special prestatiile
Coralei ,Dumitru D. Botez“ si ale Coralei
»Iriolet”, dirijate de dI. prof. Eugen Kreiss,
respectiv de dna. Prof. Arta-Marina Barbu.
Ori de céate ori a fost nevoie, cele doua
formatii au contribuit cu spectacole de
inalta profesionalitate.

2. Filiala CONSTANTA:
in anul ce a trecut filiala
Constanta a avut un
program de activitati
desfasurat pe nu mai putin
de 6 pagini, cuprinzéand un
numar de 54 de activitati
cu rubrici precise si
responsabilitate astfel:
data, ora si locul de
desfasurare; organizatorii,
cine raspunde.

Programul cu prin-
cipalele activitati ale filialei
teritoriale se citeaza pe
intreaga Liga ca model
pentru toate structurile
LNR. Domnul vam. (r) ing.
lie Stefan, presedintele de
onoare al LNR, cu vasta
experienta, a dat un sprijin substantial
L.N.R. filialei Constanta si revistei Marea
Noastra drept pentru care ii adresam
alese multumiri.

3. Filiala DROBETA-TURNU SEVERIN:
in planul anual au figurat urmétoarele:
atragerea de noi membri; promovarea
fnvatamantului de marina; atragerea de
noi resurse financiare; programe de
agrement si turism fluvial; lucrari de finisaj
la monumentul marinarilor.
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Presedintele filialei domnul profesor dr.
ing. Mihai Ghiba este o prezenta activa in
filiala severineana si chiar daca se afla la
distanta participa la actiunile organizate de
CDN in capitala.

Sugeram filialei sa participe frecvent
cu articole de specialitate la revista nautica
w~Jurnal de Dunare” ajunsa la nr. 3, dar care
are unele erori in scrierea corecta.

4. Sucursala MANGALIA: Presedinte -
cam (r) ing. loan Postica. Sucursala activa,
la malul marii, cu porturi militare si civile si
santiere navale. Mai nou - cu un port de
yachting-marina. Activitati multiple, in
colaborare cu Cercul Militar, cu Ansamblul
artistic ,TINEMAR®, condus de col. (r)
Constantin Stefanescu, un prieten al LNR.
Sucursala s-a implicat in activitati legate
de Ziua Marinei Roméne si Festivalul
Callatis, organizat de Primaria Mangalia.

5. Sucursala SULINA: Presedinte - dl.
cpt. de port Danut Chiriac. Desi mica
numeric, este o sucursala activa, cu
numeroase actiuni, din care citam:
articole in revista ,Marea Noastra“;
participare la activitati internationale;
colaborare cu formatia locala ,Cercetasii
Romaniei“, grupa marinari - comandant
fiind dna. llinca Mihaila, vicepresedinte
cultural al sucursalei; coorganizator ai
taberei de creatie artistica estivala a
Careului Tineretului; gazda - impreuna cu
Primaria (dl. Aurel Dimitriu) - a
simpozionului din septembrie, la care a
participat si filiala LNR - Constanta.

6. Sucursala TULCEA: Presedinte a
fost dI. cdor. Constantin Peneoas, care a
solicitat inlocuirea sa. Sucursala si-a
descris unele din activitatile sale, in
revista LNR, ,Marea Noastra“ si presa
locala. Colaboreaza cu capitania Zonala
prin dl. Dan Ichim, director general, care
este si vicepresedinte al sucursalei LNR,
precum si cu Cercul Militar si unitatea
de marina din Tulcea. A organizat un
cerc de navomodelism la care participa
multi tineri si vizite la nava ,Republica®,
al carei comandant este un prieten
adevarat al LN,R. Sucursala editeaza
revista ,Dunarea Maritima“, pe care o
dorim mai activa.

7. Sucursala GALATI: Presedinte dl. clc
Octavian Gheorghiu, director general,
Capitania Zonala.

Vicepresedinte: dl. ing Nicolae Stere.
Sucursala activa in principalul port fluvio-
maritim al tarii, cu urmatoarele activitati mai
deosebite: sporirea numarului membrilor
filialei prin atragerea, Tn special, a tineretului;
colaborarea si sprijinirea organelor locale
privind organizarea si desfasurarea
manifestarilor de Ziua Marinei, Ziua Apelor,
Ziua Dunarii; organizarea de excursii pe
Dunare; obtinerea de spatiu pentru sediul
sucursalei in cladirea Garii Fluviale;
organizarea unui Muzeu al Dunarii

Maritime in Gara Fluviala; articole de
specialitate semnate de dl. ing. Nicolae
Stere si publicate in revista ,Actualitatea
pe Dunare®, care, din pacate, apare tot mai
rar.

8. Sucursala BRAILA: Presedinte: dl.cam
(r) Petre Cioromele, fost comandant al
Flotilei la Dunare, care si-a propus sa
amenajeze sediul sucursalei in cladirea
Serviciului Fluvial, atat de cunoscuta
dansului, precum si: strAngerea cotizarilor
restante si atragerea de noi membri;
participarea la jocurile marinaresi de la Ziua
Marinei - cu premii acordate de sucursala;
cadouri pentru copiii institutionalizati;
ajutoare familiilor de marinari care au
greutati; implicarea sucursalei in orientarea
profesionala a elevilor braileni; excursii si
serbari campenesti; atragere de fonduri din
sponsorizari pentru ridicarea unui
monument pe faleza Dunarii, in onoarea
marinarilor.

9. Sucursala GIURGIU: Presedinte: dl.
cdor (r) Dumitru Cucu. Sucursala cea mai
apropiata de Bucuresti, foarte activa, a
organizat manifestari legate de sarbatorirea
Zilei Mondiale a Apei, Zilei Apelor Roméane,
Zilei Dunarii, Zilei Marinei Roméane, 1
Decembrie, Craciun si Anul Nou. Sucursala
s-a reorganizat pe baze noi si impreuna cu
ANCMRR - Giurgiu, are legaturi cu asociatii
similare din Russe - Bulgaria. Mentionam
ca Ziua Apelor in 2007, si speram ca si in
2008, s-a sarbatorit impreuna cu CDN si
filiala Bucuresi - la Baza de agrement de pe
bratul Dunarii - ARA - la pila podului mixt al
prieteniei. A participat si Zeul Neptun, care a
oficiat botezul marinarilor fluviali, s-au
organizat excursii cu galupa, concursuri de
not, recitari si cantece marinaresti, un picnic
pescaresc, etc. Sucursala mai indeplineste
urmatoarele activitati: sporirea numarului
membrilor activi; atragerea femeilor;
personalitati din conducerea orasului si
judetului sa devina membri ai filialei;
legatura cu Capitania portului pentru
cooptarea proprietarilor de ambarcatiuni de
agrement; obtinerea de flamuri si insigne
LNR - contra cost; impreuna cu organele
locale se vor organiza activitati la Ziua
Dunarii si Ziua Marinei; definitivarea
demersurilor in vederea obtinerii pentru
exploatare si intretinere a Cheului inalt din
Baz. Plantelor; fiecare membru al CD va primi
sarcini concrete; se vor organiza excursii pe
litoral, la Constanta, la nave si la Muzeul
Marinei; participare la festivitati locale, cu
depuneri de coroane de flori, unde va fi cazul;
zece abonamente si 4 articole la revistele:
.Marea Noastra“ si ,Romania maritima si
fluviala. Magazin®.

10 Sucursala OLTENITA

11. Sucursala CALAFAT.

Fresedintele CDIV
Cam (r) ing. loan CHIRIL D
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PROGRAMUL

PRINCIPALELOR
ACTIUNI ALE LNR

17 mai 2008 - 17 mai 2009

l. Consiliul Director National va
organiza actiuni proprii in vederea
sarbatoririi unor zile consacrate apelor si
marinei:

8 iunie - Ziua mondiala a oceanului;

24 iunie - Ziua apelor roméne;

29 iunie - Ziua Dunarii;

15 august - Ziua Marinei Romane;

31 octombrie - Ziua Marii Negre;

22 martie - Ziua Mondiala a Apei.

Il. Consiliul Director National se va
implica in sarbatorirea urmatoarelor zile
aniversare:

25 octombrie - Ziua Armatei Roméane
(1944): 64 de ani;

15 noiembrie - 130 de ani (1878)
revenirea Dobrogei la Romania;

1 decembrie - 90 de ani (1918) de la
Unirea cea Mare;

24 januarie - 150 de ani (1859) Unirea
Munteniei cu Moldova;

9 mai - 131 de ani (1878):
Independenta Romaniei, Ziua Victoriei,
Ziua Europei.

lll. Filialele LNR vor organiza:

1.Filialele Bucuresti, Constanta,
Mangalia, Tulcea, Braila - vor acorda
intregul lor sprijin unitatilor militare
apartinatoare SMFN, pentru sarbatorirea
zilelor de mai sus, in garnizoanele
respective;

2.Filialele: Sulina, Galati, Giurgiu,
Severin, Oltenita, Calafat - impreuna cu
organele locale, se vor implica pentru
aceeasi cauza;

IV. Filialele LNR vor organiza in
perioada 15 iulie — 15 august 2008 ,,Luna
culturii si spiritualitatii marinaresti“.

Consiliul Director National va
organiza, pana la 15 august 2008
evaluarea activitatii publicatiilor LNR, cu
invitarea si a altor publicatii de
specialitate: Marina Roméana, Timona,
Yacht Magazin, Aero-nautic, Camarazii,
Veteranul de Razboi, Romania Eroica,
Observatorul Militar, s.a.m.d.

V.Sarbatoriri

Sarbatorirea Craciunului si a
Revelionului marinarilor; Sarbatorirea
Doamnelor de Matrtisor si Ziua Femeii;
Sarbatorirea veteranilor de ziua lor (29
aprilie);

VI. Evocari

1.Evocarea generalului Paul
Teodorescu, fost ministru al Aerului
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si marinei, la Méanastirea Dintr'un
Lemn, Paraclisul marinarilor si
aviatorilor;

2.Evocare cam. Horia Macellariu - la
Man. Cozia, locul de veci al lui Mircea cel
Batran;

VIl.Activitati artistice

1.Programe artistice cu participarea
Coralei DD Botez si a Corului Triolet -
doua formatii deosebit de talentate;

2.Expozitia - concurs de pictura marina
Dimitrie Stiubei;

3.Expozitia de arta plastica de la Sankt
Petersburg - Careul tineretului LNR,;

VIIl. Alte actiuni

1. Participare la convocarile structurilor
asociative initiate de MAp, SMG, SMFN,
MT. etc.;

2. Acordarea premiilor anuale LNR, la
activitatea organizata de Clubul
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Amiralilor;

3. Obtinerea gratuitatilor CFR si
fluvial pentru conducerea CDN-LNR
(presedinte, primvicepresedinte si
secretar general) care sa se
deplaseze in teritoriu, avand in
vedere ca LNR este asociatie de
utilitate publica, sub umbrela
Ministerului Transporturibor.
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Litoralul romanesc al Marii Negre (IV)

colonel (r)

Vergiliu MOROIANU

Mai poposesc putin in aceasta zona a
litoralului pentru ca sa prezint cate ceva
despre portul turistic , Tomis”. in trecut intre
LHotelul Carol” si ,Vila Sutu” s-au aflat
plajele ,Doamnelor” si ,Duduia”, apoi
dupa aparitia digului Y, zona era
cunoscuta sub numele de ,Portul de la
Cutere”. In anul 1956, pe cand eram tanar
locotenent, am executat o ridicare
topohidrogafica a acestei bai. Cu aceasta
ocazie am constatat ca in apa marii se
mentinea digul realizat in continuarea
zidului ce venea de la Cazinou si ca apa
marii, la vanturi mari de est si nord est
spala, cu valurile sale, fundatiile Bancii
Nationale si ale Hotelului Carol. Apa era
putin adanca, cu multe pietre la mal.
Faleza era inalta taluzata natural si
permitea accesul la linia apei numai prin
anumite puncte. in locul portului vechi ,,De
la Cutere” s-a construit in perioda 1957-
1962 portul actual ,Tomis”, dupa proiectul
intocmit de inginierului Mircea Ulubeanu,
fost student al inginerului Zahariade si
Cotovu. Conform proiectului s-a prelungit,
catre nord, zidul ce venea de la Cazinou,
cu un dig vertical inalt de 3 m. Din digul Y
s-a realizat un pinten pentru a delimita
intrarea n port. Bazinul portuar a fost
delimitat prin trei diguri verticale. intre
digul de protectie de la larg si cheul de
est al bazinului portuar s-a realizat o
platforma betonata, cu o latime maxima
de 7 m, pe care s-au pozat cablurile
electrice si conductele de apa potabila.
in fata cheului vertical de sud s-a realizat
o platforma mare, in panta,care continua
ntre cheul vertical de vest, temelia bancii
si baza falezei. Drumul ce vine de la
Cazinou continua pe aceste platforme
pana pe plaja ,Modern” si mai departe
spre nord. in bazinul portuar s-au executat
dragaje pentru marirea adancimilor. La
intrarea in port s-au ridicat doua

esafodaje metalice prevazute cu luminile
corespunzitoare. in anul 1975, dupa ce
lucrarile de constructie au fost terminate,
Directia Hidrografica Maritima a executat
o noua ridicare topohidrografica pentru
realizarea planului portului turistric
»Tomis” spre a a fi difuzat organismelor
hidrografice internationale. in ultimi ani,
ramura dinspre sud a digului Y a fost
prelungita cu scopul de a proteja intrarea
in port.

De la cap Singol faleza inalta dispare
si dupa o zona cu pietre mari, in apa matrii,
se formeaza plaja de la Pescarie cu o baie
cu apa adanca, unde se poate ancora la
distante mici de plaja. Ambarcatiunile
pescaresti cu motor si mahonele pot fi usor
ridicate pe uscat. De la podul Pescariei —
construit peste canalul prin care apa din
lacul Tabacarie se scurge in Marea
Neagra- si pana la cap Clisargic (Portul
Midia) se desfasoara un perisip care
separa apa Marii Negre de apele lacurilor
Siutghiol si Tasaul. Acesta este cel mai
mare perisip ce este Tmpartit in: plaja
Mamaia — de la podul Pescariei pana la
hanul Piratilor; plaja Mamaia Sat, pana la
digul de sud al portului Midia si plaja
Navodari pana la gara Betonaj, care
separa lacul Tasaul de portul Midia. Pe
perisipul de la Pescarie pana la hanul
Piratilor se afla plaja Mamaia care are o
lungime de 9.5 km si o latime variabila
de150 — 200 m. Plaja de la Mamaia a fost
inaugurata in 1906 de catre primarul lon
Banescu. La acea data, pentru doritorii de
bai de mare, la Mamaia, autoritatile au
construit mai multe pavilioane din
scandura. in 1919 pavilioanele din
Mamaia au luat foc. S-au luat masuri
urgente de refacere. Primaria din
Constanta a facut o noua parcelare a
terenului din Mamaia, realizandu-se 600
de loturi a cate 400 — 600 m si doua
suprafete de 2000-2500 m, pentru a se
construi sanatorii si hoteluri. Cu aceasta
ocazie, primaria Constanta ofera Casei
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Regale un teren la Mamaia, pe care se va
construi o resedinta de vara, denumita
,Vila Castel”. Pe loturile nou create,
persoane particulare au ridicat mai multe
vile cu 1-2 etaje. in anii 1934 — 1935 se
costruieste Cazinoul, urmat de realizarea
primei vile hotel ,Albatros” si apoi intre anii
1936-1938 se ridica ,Grand Hotel Rex”,
opera ahitectilor George M. Cantacuzino
si V. Arion. in fata Cazinoului se realizeaza
un frumos parc. Un spatiu verde se va
realiza si in fata hotelului ,Rex”. Pentru
practicarea sporturilor nautice se
construieste pe malul lacului Siutghiol
.Casa Vapor” si o frumoasa gara CFR
pentru deservirea turistilor care veneau
pe calea ferata de la Constanta.

Declansarea celui de Al Doilea Razboi
Mondial va face ca in perioada anilor
1941-1945, turismul sa fie stopat. Mamaia
aste declarata zona periculoasa. Vilele
din Mamaia vor lua alte destinatii si
intrebuintari, Comandamentul Hidro-
aviatiei Romane si Germane fisi fixeaza
sediul Tn Mamaia. Pe lacul Siutghiol
amerizeaza tot mai multe hidroavioane
germane. Dupa terminarea razboiului, a
fost necesara o perioada lunga de
refacere. Au urmat anii de dupa
nationalizare, care-au privat proprietarii
de vilele lor intarziind reluarea turismului
estival.

in anii 1959 — 1965 cand am executat
lucrari topohidrografice de-a lungul
litoralului, am realizat si planul plajei
Mamaia. in anul 1961 in statiunea
Mamaia existau mai multe vile foste
proprietate civila, trecute in proprietatea
statului, Cazinoul, hotelul Rex, hotelul
Albatros, hotelul in care functioneaza
Radio Vacanta, Vila Castel, o geamie,
Casa Vapor, cladirea garii sa. Prin anii
1953-1954 s-a construit si dat in serviciu
hotelul ,Bucuresti” (azi ,laki”). in apa marii
continua sa existe Toboganul iar parcul
din fata Cazinoului era neintretinut. Plaja

era mare, cu un nisip foarte fin dispus in |:>
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multe dune si avea o latime de 50-60 m,
ce se intindea de la linia apei pana la un
drum pavat cu piatra cubica de granit.
Drumul era continuarea bulevardului
Regina Maria, ce venea din centrul
Constantei pana la Pescariei, si de aici
continua prin fata vilei ,Radio Constanta”,
Cazinou si se termina la hotelul ,Rex”.
Tot de la Constanta venea, paralel cu
bulevardul Regina Maria, terasamentul
caii ferate pana la gara Mamaia, prin
spatiul ramas liber intre lacul Siutghiol si
spatiul verde.Ulterior calea ferata a fost
desfiintata in Constanta si mutata prin
vestul si nordul lacului Siutghiol. Dupa
anul 1960 au fost construite la Mamaia
hoteluri cu 4 si 9-12 etaje. Ele fiind Tn
prezent atat de multe (numarul lor fiind in
continua crestere), nu le voi indica pe
toate. Primele au fost hotelurile ,Parc”si
sPerla” cu cate 12 nivele, apoi au aparut
seria de cinci constructii cu 9 nivele:
hotelurile ,Aurora”,
,Meridian”, ,Doina”,

separarea traficului, nu exista. Ea a
aparut, mult mai tarziu, numai dupa ce
terasamentul caii ferate a fost desfiintat
si realizarea caii de comunicatie asfaltate
a permis deplasarea pe la est de Mamaia
Sat, pana in Navodari si capul Midia.
Ritmul rapid de dezvoltare al statiunii
Mamaia a facut ca dunele de nisip aflate
la nord de ,Rex” sa fie nivelate, vegetatia
sa fie defrisata si in locul lor sa apara
constructii noi. Le voi semnala numai pe
cele mai importante: ,Palas” unit cu
~Pelican”, ,Dorna”, ,Apollo”, ,Siret”, ,Vega”
unit cu ,Alcor”, ,Orfeu”, ,Amiral” si
sComandor”, ,Lido”, ,Savoi” si
,Ambasador”. intre soseaua asfaltata si
apa lacului au fost ridicate mai multe
constructii Tntre care: ,Sunquest”,
,Cherhana”, ,Tic Tac”, ,Piccadilly”,
~Miorita”, ,Lebada”, ,Caraiman 1” si
,Caraiman 2”. Activitea de extindere a
statiunii Mamaia continua in ritm sustinut.

Negre (IV)

functioneaza multe restaurante, baruri si
alte dotari tehnice ca; terenuri de tenis;
minigolf; cluburi nautice, piscine in aer
liber, sau piscine olimpice acoperite la
hotelurile ,Parc” si ,Perla”, jocuri
mecanice. Doua constructii splendide au
inceput sa functioneze in ultimii ani: parcul
acvatic de distractii ,Aquamagic” si
instalatia de , Telegondole”.
in prezent insa, la Mamaia nu mai
exista plaja pe care eu am executat
masuratori topografice sau cea pe care
o stiam din copilarie. in ultimii ani si chiar
in prezent s-a manifestat si continua
fenomenul de eroziune al plajei. Situatia
mea actuala, de pensionar, nu-mi mai
permite sa constat si sa analizez cauzele
fenomenului. Ele au fost pe larg
prezentate de inginerul Petre Covacef,
dr. ing. C. Bondar sau alte persoane
competente din IRCM. Mai amintesc ca,
in apa marii, in dreptul Toboganului, la
450 m de mal a fost
construita o esta-

,Flora”, ,Victoria” — cu
restaurantele aferente
pentru fiecare. In
perioada de inceput a
aparut si ,Melody Bar”,
precum si cinema-
tograful de vara si
teatrul estival din fata
Cazinoului, respectiv
langa ,Perla”. De la
hotelul ,Albatros” pana
la ,Rex”, au mai fost
ridicate hotelurile — le
voi indica in ordinea in
care sunt ele amplasate
n teren si numai pe cele
mai mari — ,Condor”,
<Unirea”, ,National”,
.Patria”, ,Riviera” si
-Majestic” (langa
~Bucuresti”).

Pana prin anul 1960, la nord de hotelul
Rex mai exista o cladire veche nelocuita
si neterminata — folosita totusi o perioada
de o formatie militara sovietica, ce
instalase in zona mai multe antene cu
destinatie speciala. De la aceasta cladire
pana la hanul Piratilor, unde se afla un
camping, plaja era neamenajata sub
forma de dune de nisip pe care crestea o
vegetatie specifica zonei maritime.

Deplasarea in Mamaia se facea pe
singurul drum pietruit de care am amintit
si continua spre nord catre portul Midia
pe un drum putin intretinut. Soseaua
asfaltatd cu doua sensuri si mai multe
benzi de circulatie si cu zona de

Specialistii imobiliari considera ca
multitudinea de complexe hoteliere, vile
si restaurante va uni in scurt timp, prin
noua statiune Mamaia Nord, ceea ce azi
sunt doua statiuni distincte, Mamaia si
Navodari. Linia apei lacului Siutghiol a
fost indiguita pe toata lungimea sa de est
de la Hanul Piratilor la podul Pescariei si
de aici in continuare pe latura de sud. in
zona de sud est a lacului se afla partea
de nord a Satului de Vacanta. Pentru
acostarea vaporaselor si a ambar-
catiunilor de agremant si sporturi nautice,
pe lacul Siutghiol s-au realizat mai multe
debarcadere si mici bazine. Pentru
deservirea turistilor la Mamaia
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cada, la care pot
acosta nave cu un
pescaj mediu. Plat-
forma are 20 m
lungime si 11 m
latime. inaltimea
platformei deasupra
nivelului marii este
de 1,5m si adéan-

cimea 1in parte
dinspre larg de
3,5m. Cei care

doresc sa vada
imagini din Mamaia,
pot consulta
lucrarea ,Album cu
amintiri din Mamaia
1906-2006”, autori.
Conf. universitar dr.
Aurelia Lapusan,
Dr. Stefan Lapusan
si dr.ing. Gheorghe Stanescu, Editura
Dobrogea, Constanta 2006.

in imediata apropiere a hanului
Piratilor se afla un camping cu casute si
cu posibilitatea de instalare a corturilor,
avand asigurate toate cerintele igenico-
sanitare. De la acest punct turistic pana
la digul de sud din portul Midia se afla
plaja de la Mamaia Sat de la ,Hanul
Piratilor” faleza inalta apare din nou si se
mentine pana la ecluza de la Navodari.
in aceastd zon faleza este consolidata
natural, cu pante usor accesibile. Pe la
baza falezei se continua soseaua
asfaltata de la Mamaia pana la Navodari.
intre aceasta si linia apei Marii Negre se
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afla o plaje mare ce avea o latime de 250
— 300 m. Acesta plaje, cu multe dune de
nisip si cu o vegetatie cu specific maritim,
niciodata nu a fost amenajata. In zonele
mai joase se formau balti unde cresteau
stuful si papura. in prezent plaja apartine
de orasul Navodari. Aici s-au turnat
candva mai multe secvente din filmul
,Cuibul Salamandrelor”. Dupa anul 2000,
chiar mai Tnainte, au aparut mostenitorii,
precum si amatorii de terenuri la malul
marii, care au costruit, de la sosea pana
aproape de linia apei, multe vile.
Constructii noi au aparut si sus pe faleza,
pe vechea vatra a satului desfiintat
Mamaia Sat. Astfel pe malul de nord al
lacului Siutghiol, de la locul cunoscut ,La
Peninsula” pana la ,Hanul Piratilor” si de
aici mai departe, spre nord, pana la tabara
de copii de la Navodari au aparut foarte
multe vile cu 1-2 nivele, care mai de care
mai frumoase.

La digul de sud al portului Midia se
afla Tabara camping a complexului de
odihna pentru copii de la Navodari.
Complexul are o suprafata de 100 ha cu
numeroase casute si alte cladiri anexe
unde pot fi gazduiti 7000 de copii pe serie.
Este considerat cel mai mare complex de
acest gen din lume. Aici pot fi primiti anual
si mai mult de 1200 de copii din peste 40
de tari ale lumii. Pentru distractii si
petrecerea vacantei in cele mai bune
conditiuni, copiii au la dispozie un
cinematograf, terenuri de sport si un teatru
de vara. Aduliii au la dispozitie, in afara
complexului pentru copii, un camping cu
casute speciale cu o capacitate de 11000
de locuri pe sezon.

De la campingul de la Navodari, pana
la lacul Corbu, faleza nalta dispare. intre
acvatoriul portului Midia si apele lacului
Tasaul se formeaza o zona de plaja joasa
cu multe dune de nisip, balti si locuri
mlastinoase, cu o vegetatie tipica
climatului maritim. Pe malul de est al
lacului Tasaul trecea terasamentul caii
ferate care mergea péna la betonajul de
la Midia unde se afla gara Betonaj. Pe
aceasta linie un tren automotor facea
zilnic legatura intre Constanta si portul
Midia. Paralel cu terasamentul caii ferate
un drum cu piatra macadam facea
legatura intre Navodari si Betonaj si mai
departe pana la comuna Corbu
(Gargalac). Din acest drum, de la gara
,Betonaj”, se desprindea o ramura
auxiliara a drumului ce mergea pe malul
de nord al portului pana la si pe digul de
nord (de larg) - M-am pronuntat de mai
multe ori la trecut pentru ca intr-adevar
situatia prezenta in zona nu mai
corespunde cu trecutul. Acesta fosta zona
de plaja, de la Navodari pana la capul

Clisargic, este total modificata. in urma
unor lucrari uriase dunele de nisip au fost
nivelate, baltile si mlastinile au fost
astupate si pe multe coloane de beton,
foarte adéanci, s-a realizat marea
platforma pe care au fost ridicate
instalatiile marelui complex ”Petromidia”

in partea de sud a complexului, in
portul Midia a debusat canalul Poarta
Alba-Midia-Navodari prin ecluza de la
Navodari. Din acest canal, putin Tnainte
de ecluza, s-a realizat - prin lacul Tasaul
- un canal secundar ce merge pana la
Luminita, un mic sat pe malul de nord al
lacului. Portul ,Luminita” realizat la
capatul canalului este prevazut cu dane
pentru acostarea barjelor in vederea
incarcarii cu blocuri mari de calcar sau
cu piatrd concasata. in prezent, in
apropierea portului Luminita,
intreprinderea constanteana ,Celco”
construieste mai multe instalatii
moderne si cuptoare pentru producerea
industriala a varului. Revenind la portul
Midia incerc sa fac un mic istoric. Cu mulfi
ani Tn urma conducererile Armatei
Roméne si ale Marinei Militare,
preocupate fiind de realizarea unui port
militar, au facut mai multe cercetari
hidrografice si s-a ajuns la concluzia ca
golful Midia este cel mai bun loc pentru
construirea unui port militar. inanul 1939,
in prezenta regelui Carol al ll-lea, la
Tasaul (Midia) se pune piatra
fundamentala a viitorului port militar. Din
cauza celui de Al Doilea Razboi Mondial
portul militar proiectat nu va mai fi realizat.
Dupa razboi, prin 1950, se hotaraste
construirea canalului Dunare Marea
Neagra cu debusare in apele marii la
Midia. Paralel cu lucrarile de la canal
incep si lucrarile pentru construirea unui
port nou la Midia. In acest scop se
costruieste un dig, in partea de sud a
zonei, cu directia vest-est si a unui dig
de larg, cu directia generala nord-sud,
care au Tnaintat mult in apa marii. Odata
cu sistarea lucrarilor, de la canal, se
intrerupe lucrul si la port. Prin lucrarile
hidrotehnice executate se realizase o
incinta portuara, cu un acvatoriu foarte
mare, ce avea o adancime medie de 5
metri. La jumatatea digului de larg se
realizase un mic bazin si un dig interior
(mol), unde puteau sa acosteze
ambarcatiuni cu un pescaj pana la 3m.
Cand s-a luat hotararea sa se execute si
ramificatia canalului de la Poarta Alba —
Midia - Navodari s-au reluat si lucrarile
de construire a noului port maritim Midia.
in acest scop s-a prelungit mult digul de
sud si cel de nord, cu un dig de crosa, in
directia sud-est. Pentru a marca intrarea
n port s-au construit pe diguri doua faruri
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prevazute cu luminile corespunzatoare.
in interiorul acvatoriului s-au executat
dragaje, s-au construit dane de acostare
si chiar un santier naval. Lucrarile de
realizare a noului port sunt in continua
derulare. De la zona cunoscuta cu
numele ,la betonaj”, pana sus, la farul
Midia, coasta a fost complet transformata
si Tn locul sau au aparut sectiile
Combinatului Petromidia.

De la radacina digului de larg, spre
nord, se intalneste din nou faleza inalta,
cu aspect de prapastie cu placa de calcar
la baza, care continua mult in apa marii.
Acest aspect, al falezei, se prelungeste
catre nord 700 de metri, dupa care se
retrage spre uscat, dand posibilitatea sa
se formeze un golf si o plaja, care se intind
pana la capul Midia. De la linia apei pana
la piciorul falezei se formeaza o plaja
mare total neamenajata cu o latime ce
variaza de la 100 la 250 de metri. Faleza
are aici un aspect cu totul aparte, cu pante
care pot fi usor escaladate. in anumite
locuri permite accesul la linia apei, dupa
o pregatire prealabila, chiar cu mijloace
auto. Panta falezei este acoperita cu iarba,
ce se intinde mult pe plaja pana langa
apa marii. In prezent aceasta zona este
cunoscuta sub numele de ,Plaja de la
Corbu”. Tnainte ca drumul judetean
Navodari - Mihai Viteazu, sa ajunga la
Corbu, pe partea dreapta, pleaca un
drum betonat care merge pana la faleza
si de aici, pe un drum natural, se poate
ajunge pe plaja ,,Corbu”. Aici in ultimii ani,
au fost ridicate mai multe constructii intre
care si o vila cocheta, un mini hotel, la
numai cateva zeci de metri de linia apei.
Un drum cu panta mare si neamenajat,
permite autoturismelor sa ajunga la noua
statiune. Pe panta falezei, pe terase
amenajate, functioneaza in sezon mai
multe obiective economice, intre care un
bar si o stana.

La capul Midia si putin mai catre nord
se afla o cazarma a unei unitati militare.
La malul marii, sus pe faleza, se afla un
post de observare, din beton, si in
interiorul uscatului un castel de apa, de
culoare alba. Ambele obiective sunt usor
de identificat de la distante mari din mare.
Observatiile asupra castelului permit
navigatorilor sa traga concluzia ca se afla
travers de capul Midia.

intre capul Midia si satul Vadu, faleza
se pastreaza inalta, cu aspecte variabile,
pantele abrupte alterneaza cu pante
accesibile. De la Vadu, catre nord, faleza
se mentine inalta si se departeaza mult
de linia apei, dand posibitatea sa se
formeze grindul Chituc, cel mai mare
grind de pe litoralul romanesc.
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AUTORITATEA NAVALA ROMANA * SIGURANTA PRIN CALITATE

REGLEMENTARI INTERNE PRIVIND TRANSPORTUL
COMBUSTIBILULUINUCLEAR CUNAVELE

cle drd lon MIRCEA
Capitarsef adjunct al Fortului Constanta - zona Sud

Pe langa reglementarile uzuale specifice unui transport
comercial, transportul de combustibil nuclear cu navele impune
respectarea unei serii de acte normative promovate de autoritatile
statului implicate intr-o astfel de activitate cu caracter special,
autoritati cum ar fi Comisia Nationala pentru Controlul Activitatilor
Nucleare (C.N.C.A.N.), Agentia Nationala de Control al
Exporturilor (A.N.C.EX.) si Autoritatea Navala Romana (A.N.R.).

Aceste reglementari interne sunt:

1. Legea 111/1996-R privind desfasurarea in siguran{a a
activitatilor nucleare

Autoritatea nationald competenta in domeniul nuclear, care
exercita atributiile de reglementare, autorizare si controlul prevazute
n prezenta lege este Comisia Nationala pentru Controlul Activitatilor
Nucleare, aflata in subordinea Guvernului (C.N.C.A.N.).

Prevederile prezentei legi se aplica urmatoarelor activitati si
surse:

a) cercetarea, proiectarea, amplasarea, productia,
constructia, montajul, punerea in functiune, exploatarea,
modificarea, dezafectarea, importul si exportul obiectivelor si
instalatiilor nucleare;

b) mineritul si prepararea minereurilor de uraniu si toriu;

c) producerea, furnizarea, tratarea, utilizarea, depozitarea
temporara sau definitiva, transportul, tranzitul, importul si
exportul materialelor nucleare si radioactive, inclusiv al
combustibilului nuclear, al deseurilor radioactive si al
dispozitivelor generatoare de radiatii ionizante;

d) furnizarea si utilizarea aparaturii de control dozimetric al
radiatiilor ionizante, a materialelor si dispozitivelor utilizate
pentru protectia impotriva radiatiilor ionizate, precum si a
mijloacelor de containerizare sau de transport, special
amenajate in acest scop;

e) producerea, furnizarea, inchirierea, transferul, detinerea,
exportul, importul materialelor, dispozitivelor si echipamentelor
prevazute in anexa nr. 1 la prezenta lege;

f) detinerea, transferul, importul si exportul informatiilor
nepublicate, aferente materialelor, dispozitivelor si
echipamentelor pertinente pentru proliferarea armelor nucleare
sau a altor dispozitive nucleare explozive;

g) realizarea produselor si serviciilor destinate obiectivelor
si instalatiilor nucleare.

2. Ordinul C.N.C.A.N. nr. 222 din 2 decembrie 2002 privind
aprobarea Normelor pentru transportul materialelor
radioactive - proceduri de autorizare

Prezentele norme se aplica practicilor si activitatilor care
implica sau care sunt asociate cu miscarea materialelor
radioactive, si anume:

a) transportarea de materiale radioactive;

b) tranzitul de materiale radioactive pe teritoriul Romaniei;

c) proiectarea, producerea, importul, exportul, furnizarea si
utilizarea de colete de transport, mijloace de containerizare, materiale
radioactive sub forma speciala, materiale radioactive cu
dispersabilitate redusa si mijloace de transportare special amenajate.

3. Legea 387/2003 privind regimul de control al exporturilor
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de produse si tehnologii cu dubla utilizare

Agentia Nationala de Control al Exporturilor - ANCEX este
organ de specialitate al administratiei publice centrale, cu
personalitate juridica, Tn subordinea Ministerului Afacerilor
Externe, condusa de un presedinte cu rang de secretar de stat,
numit prin decizie a primului ministru.

ANCEX este coordonata de ministrul delegat pentru
coordonarea autoritatilor de control.

ANCEX este autoritate nationala in domeniul controlului
exporturilor si importurilor de produse strategice.

Agentia Nationala de Control al Exporturilor este autoritatea
nationala in domeniul controlului exporturilor de produse si
tehnologii cu dubla utilizare si raspunde de aplicarea politicii
Guvernului in acest domeniu.

ANCEX este autoritatea nationala responsabila cu aplicarea
prevederilor Conventiei privind interzicerea dezvoltarii, producerii,
stocarii si folosirii armelor chimice si distrugerea acestora si
reprezinta Romania in relatiile cu Organizatia pentru Interzicerea
Armelor Chimice si cu autoritatile similare din alte state.

ANCEX efectueaza licentierea operatorilor economici care
desfasoara operatiuni de export, import, de tranzit international
si de transbordare de produse militare si produse si tehnologii
cu dubla utilizare, cét si a operatiunilor care se efectueaza fara
atingerea teritoriului fizic al Romaniei.

in cazul transportului de combustibil nuclear in tranzit, dupa
obtinerea celor doua autorizatii de la C.N.C.A.N., Agentia
Nationala de Control al Exporturilor va emite licenta individuala
pentru tranzit international de produse si tehnologii cu dubla
utilizare pe teritoriul Romaniei.

Valabilitatea licentei este de 45 zile de la data emiterii.

4. Ordinul MLPTL nr. 287 din 27 februarie 2003 privind
autorizarea agentilor economici care desfasoara activitati
de transport naval

Acest Ordin prevede ca pentru transporturile navale cu regim
special, precum transporturi agabaritice, remorcaje de corpuri de
nave a caror constructie nu este finalizata sau care sunt avariate si
nu dispun de instalatii de propulsie, de guvernare sau de
semnalizare in stare de functiune, transporturi de materiale
radioactive sau de deseuri periculoase si alte categorii de
transporturi pe care Autoritatea Navala Romana le considera ca au
un regim special, se vor elibera de catre Autoritatea Navala Roméana
autorizatii speciale, valabile numai pentru respectiva activitate, la
cererea agentilor economici care doresc sa le execute si care
prezinta documentatia corespunzatoare privind fezabilitatea
transportului si conditiile speciale care trebuie asigurate.

Autorizatia speciala pentru transportul combustibilului
nuclear, emisa de A.N.R., trebuie sa faca referire si sa
stabileasca o serie de factori cum ar fi: ruta de deplasare, navele
implicate in transport, avizarile necesare catre Capitania
Portului de sosire si A.F.D.J., modul de mentinere a contactului
permanent si de respectare a ordinelor Capitaniile de Port aflate
pe parcursul voiajului.

5. Ordinul nr. 323 din 3 martie 2006 pentru aprobarea
Sistemului de informare si monitorizare a traficului navelor
care intra/ies in/din apele nationale navigabile ale Romaniei

Acest ordin se aplica navelor care intrd/ies in/din apele
nationale navigabile ale Romaniei, cu un tonaj brut mai mare
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sau egal cu 300, daca nu s-a prevazut altfel.

Ordinul nu se aplica:

a) navelor militare, navelor auxiliare si altor nave in
proprietate sau operate de catre statul roman ori de un stat
membru al Uniunii Europene pentru un serviciu public
necomercial;

b) navelor de pescuit, navelor traditionale si ambarcatiunilor
de agrement cu o lungime mai mica de 45 metri;

c) navelor de buncheraj cu un tonaj mai mic de 5.000,
navelor-depozit si echipamentelor folosite la bordul navelor.

5.1. Notificari ale navelor care intra in porturile romanesti

Operatorul, agentul sau comandantul unei nave care se
indreapta spre un port roméanesc va notifica Capitaniei portului
informatiile prevazute in anexa nr. 1 pct. 1 a prezentului act
normativ, astfel:

a) cu cel putin 24 de ore inainte de intrarea in zona de control
al traficului;

sau

b) cel mai tarziu, la momentul cand nava paraseste portul
anterior, daca timpul de voiaj este mai mic de 24 de ore;

sau

c) daca portul de escala nu este cunoscut sau acesta este
schimbat pe timpul voiajului, imediat ce acesta este cunoscut.

Navele care au ca destinatie un port al Romaniei si care
transporta marfuri periculoase sau poluante se vor conforma
obligatiilor de notificare prevazute in O. nr.323/3.03.2006.

Navele, indiferent de tonaj, care transporta marfuri
periculoase si care opereaza in porturile romanesti atunci cand
intra, ies sau efectueaza manevre in interiorul porturilor sunt
obligate sa aiba pilot la bord.

6. Procedura privind tranzitarea teritoriului Romaniei de
catre nave care transporta combustibil nuclear

6.1. Transportul trebuie sa aiba autorizatiile emise de:

C.N.C.A.N.: Autorizatie de expediere pentru materiale
radioactive; Autorizatie pentru desfasurarea de activitati in
domeniul nuclear de transport si tranzit; Certificat de validare a
aprobarii de model de colet de transport pentru materiale
radioactive.

A.N.C.E.X: Licenta individuala pentru tranzit international de
produse si tehnologii cu dubla utilizare pe teritoriul Romaniei.

A.N.R.: Autorizatie pentru transporturi navale cu regim
special.

M.A.l. — Comandamentul Jandarmeriei Roméane
confirmare de asigurarea protectiei fizice a transportului de
combustibil nuclear.

6.2. Avizarea Capitaniilor de Port de catre A.N.R.

Dupa eliberarea Autorizatiei pentru transporturi navale cu regim
special de catre A.N.R., vor fi avizate Capitaniile de Port prin a caror
zone de jurisdictie se desfasoara transportul, cu privire la: Nava care
urmeaza sa efectueze transportul; Data planificata de derulare a
transportului; Ruta aprobata; Procedura de raportare cand nava intra
sau iese din zona lor de jurisdictie; Procedura de raportare in cazul
aparitiei unui incident/eveniment; Masuri de siguranta navigatiei ce
trebuie luate pentru derularea in siguranta a tranzitului; Mentinerea
in permanenta a contactului radiotelefonic cu nava.

6.3. Avizarea Capitaniei de Port de catre nava

Capitania Portului de sosire trebuie sa fie avizata cel mai
tarziu la plecarea navei din portul de incarcare cu urmatoarele
date:

a) identificarea navei (numele, indicativul de apel al navei,

AUTORITATEA NAVALA ROMANA * SIGURANTA PRIN CALITATE

numarul de identificare IMO sau numarul MMSI);

b) portul de destinatie;

) pentru o nava parasind un port romanesc: ora estimata de
plecare de la portul de plecare sau statia-pilot, astfel cum este
cerut de autoritatea competenta, si ora estimata de sosire in
portul de destinatie;

d) pentru o nava venind dintr-un port strdin si indreptandu-
se catre un port roméanesc: ora estimata de sosire in portul de
destinatie sau locul de operare, asa cum este cerut de
autoritatea competenta;

e) numarul total de persoane la bord;

f) denumirile tehnice corecte ale marfurilor periculoase sau
poluante, numerele Natiunilor Unite (UN) cand exista, clasele
IMO de marfuri periculoase in conformitate cu codurile IMDG, IBC
si IGC si, dupa caz, clasa navei ceruta pentru marfurile INF, astfel
cum a fost definita in Regula VII/14.2, cantitatile de marfa si
localizarea lor la bord si, daca sunt transportate n unitati de transport
de marfa, altele decat tancurile, numarul de identificare a acestora;

g) confirmarea ca la bordul navei exista o lista sau un manifest ori
un plan de incarcare corespunzator continénd detalii despre marfurile
periculoase sau poluante transportate si locatia lor pe nava;

h) adresa de la care se pot obtine informatii detaliate despre
marfa.

6.4. Sosirea navei, controlul si tranzitarea

La sosirea navei in primul port de unde incepe operatiunea
de tranzitare, aceasta este introdusa pe timp de zi si acostata la
dana unde se efectueaza controlul de sosire.

La controlul de sosire participa reprezentanti ai C.N.C.A.N.,
Capitaniei, Politia de Frontiera, Vama, Politia Sanitar - Veterinara.

Reprezentantul Comisiei Nationale pentru Controlul
Activitatilor Nucleare inspecteaza integritatea containerelor, a
sigiliilor, marcarea si etichetarea containerelor, modul de amarare
si depozitare la bord etc. si executa masurarea radiatiilor, in urma
controlului realizandu-se un Raport de Inspectie.

Autoritatile portuare executa controlul de sosire al navei executand
controlul specific si solicitind documentele conform Conventiei FAL
- declaratia generala, declaratia de marfa, manifest marfa, lista echipaj,
lista pasageri, cargo-plan, aviz de sosire, aviz de plecare.

Ofiterul de Capitanie verifica si solicita un rand de copii de pe toate
autorizatiile legale care sunt necesare pentru derularea transportului
in tranzit pe teritoriul Romaniei si care au fost enumerate mai sus.

Dupa efectuarea controlului si daca totul este in ordine, nava
incepe tranzitul teritoriului Romaniei fiind insotita de o alta nava
care are la bord trupele speciale de jandarmi care asigura
protectia fizica a transportului de combustibil nuclear.

in continuare, transportul este monitorizat in permanenta de
ofiterii Capitaniilor de Port care iau toate masurile cu privire la
siguranta navigatiei pentru derularea in bune conditiuni a
transportului de combustibil nuclear cat si informarea celorlalte
Capitanii de Port despre pozitia transportului special.
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Marea Neagra (V)

Marea Neagra, o mare inchisa intre doua continente: Europa si Asia. Jocuri strategice actuale la Marea Neagra.
Probleme ridicate de aderarea Romaniei si Bulgariei la NATO si Uniunea Europeana

Comandor (r) lon APOSTOL

in urma atacului terorist din 11
septembrie 2001 asupra unor obiective
de pe teritoriul propriu, SUA duc in
prezent un razboi global impotriva terorii.
Pentru indeplinirea acestei misiuni ce si-
au asumat-o, americanii au nevoie insa
de acces nestanjenit oriunde in lume,
pentru a contracara si elimina
amenintarile chiar de la sursa.

Sunt totusi anumite regiuni pe glob pe
care ei nu le pot penetra in masura in
care vor. Marea Neagra este una din
aceste regiuni.

De ce vor americanii sa-si sporeasca
prezenta in zona Marii Negre? Ei sunt
ingrijorati ca acest spatiu maritim ar putea
fi o ruta pentru proliferarea armelor de
nimicire in masa, pentru teroristi, pentru
traficul de droguri, sursa acestor amenintari
fiind arealul instabil al tarilor din sud-vestul
Asiei si din Orientul Apropiat.

Aderarea Romaniei si Bulgariei la
NATO si ulterior la Uniunea Europeana a
sporit potentialul unei prezente mai
consistente a Statelor Unite ale Americii
in Marea Neagra, dar faptul in sine a trezit
nemultumirea Rusiei si intr-o oarecare
masura si a Turciei.

Desi in prezent americanii au deschise
baze militare in Romania si Bulgaria, in
zone limitrofe Marii Negre, pentru a-si
spori prezenta in regiune ei au nevoie de
o0 componenta maritima, care le lipseste.

Dupa cum este cunoscut, potrivit
prevederilor Conventiei de la Montreux
(1936) Turcia detine controlul stramtorilor
Marii Negre (Bosfor si Dardanele), iar
navele militare care nu apartin tarilor
riverane acestei mari, la traversarea
stramtorilor sunt supuse restrictiilor
stabilite de guvernul de la Ankara. Una
din aceste restrictii, conforma cu
acordurile de la Montreux, se refera la
faptul ca oricare ar fi mobilul prezentei
lor in Marea Neagra, navele straine
apartinand statelor neriverane nu pot
stationa in apele acestei mari mai mult
de 21 de zile.

in acest context, vazandu-se ingraditi
in dorinta lor de a-si spori prezenta in
regiune, americanii cauta posibilitati de
neutralizare a ,regimului specific”

in numerele trecute ale revistei am publicat articole despre
Regimul juridic al stramtorilor Bosfor si Dardanele.

convenit la Montreux in 1936 pentru
Marea Neagra, preconizand aplicarea si
in aceasta mare a conventiei ONU, in
vigoare, cunoscuta sub denumirea de
.Legea Marii”.

in cercurile politice si militare turce o
revizuire a Conventiei de la Montreux -
1936 este considerata ca o deschidere a
Cutiei Pandorei, situatie pentru care
militarii turci au protestat vehement. Este
motivul pentru care Turcia doreste sa tina
SUA cat mai departe de apele Marii
Negre, opunandu-se unei implicari mai
mari a NATO in aceasta mare.

Situdndu-se pe aceasta pozitie,
propunerea americana de extindere a
operatiunilor navale aliate ,ACTIVE
ENDEVOUR” din Mediterana in Marea
Neagra nu a fost agreata de Turcia.
Guvernul de la Ankara a motivat ca
operatiunea respectiva nu-si gaseste
justificare in Marea Neagra deoarece
fortele navale ale tarilor riverane sunt
suficiente pentru interventie, in cazul
aparitiei unei situatii care ar reclama o
asemenea misiune.

Mai mult de atat, in 2001 in Marea
Neagra a fost organizata operatiunea
navala ,BLACKSEAFOR” la care au
participat nave militare a sase state
riverane, avand misiuni asemanatoare
cu cele ale fortelor navale NATO care
actioneaza in Mediterana.

Un alt motiv, neformulat oficial, al rezervei
Turciei fata de o sporire a prezentei NATO
in Marea Neagra este si haosul din Irak,
unde americanii sunt implicati direct. Situatia
instabila din tara vecina ei provoaca Turciei
o multime de dureri de cap si Ankara nu
mai are nevoie de alte probleme complicate
in regiunea sa.

Surprize ale scenei politice externe
in zona Europei de sud-est
Cu ocazia evenimentelor politice
desfasurate in ultima perioada de timp in
spatiul sud-est european, in mod
paradoxal s-a observat o apropiere a
pozitiilor Turciei (membra NATO) si ale
Rusiei, fata de intentiile americanilor de
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a-si intensifica actiunile politico-militare
in regiunea Marii Negre; ambele tari se
opun acestei politici a Pentagonului.

Realizarea unei prezente mai
consistente a americanilor in spatiul din
vecinatatea acestei mari, prin instalarea
unor baze militare pe teritoriul Romaniei
si Bulgariei, a trezit ingrijorarea nu numai
a Rusiei, dar si a Turciei.

Data fiind situatia noua aparuta in
regiune, Ankara a refuzat Washington-ul
sa organizeze in Marea Neagra, sub
conducerea NATO, exercitii navale sub
denumirea ,,Operation Active Endeavour”,
similare celor din Mediterana.

Pe de alta parte, Turcia a propus si a
reusit sa organizeze in 2006 exercitiile
navale ,Black Sea Harmony”, la care au
participat si nave militare ale Rusiei.

Asa cum s-a subliniat mai sus, motivul
pentru care Turcia doreste sa tina SUA
cat mai departe de Marea Neagra il
reprezinta ,Conventia de la Montreux” din
1936, privitoare la stramtorile Bosfor si
Dardanele, apartinand statului turc. O
prezenta americana mai mare in Marea
Neagra ar putea constitui o amenintare
la adresa celebrei conventii, situatie pe
care guvernul de la Ankara cauta
posibilitati sa o evite.

O ironie a istoriei o constituie insa faptul
ca dupa dezmembrarea URSS, in perioada
imediat urmatoare, Turcia a incercat sa
obtina implicarea SUA in regiunea Marii
Negre, pentru a reduce influenta Rusiei in
fostele sale state satelit din zona,
considerate de Ankara state turce.

in prezent situatia este tocmai inversa;
pentru a impiedica cresterea influentei
americane in regiunea limitrofa bazinului
Marii Negre, turcii si rusii s-au unit, avand
acelasi scop: mentinerea regimului
Montreux-1936.

Colaborarea turco-rusa s-a confirmat
pregnant cu ocazia summitului sefilor
statelor membre ale ,OCEMN” desfasurat
la Istanbul in iunie 2007.

(OCEMN - Organizatia Cooperarii
Economice la Marea Neagra. Din
OCEMN fac parte: Romania, Ucraina,
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Rusia, Georgia si Turcia, ca membre
fondatoare — 1992. Ulterior, la OCEMN
au mai aderat: Republica Moldova,
Armenia, Azerbaidjan si Albania.

La summitul de la Istanbul din vara
anului 2007, Rusia si Turcia s-au unitin a
determina delegatia Romaéaniei sa
renunte la un amendament prezentat de
aceasta la declaratia comuna de la
incheierea reuniunii.

in respectivul amendament Romania
propune crearea unui mecanism politic,
ca alternativa la ,OCEMN”, sub
denumirea de ,Forumul Marii Negre”.
Vazéand in acest nou organism la Marea
Neagra o subtila concretizare a agendei
americane in regiune, prin intermediul
Romaniei, proiectul de document propus
de romani nu a fost acceptat de celelalte
delegatii prezente la reuniune.

Despre rolul Roméaniei in sud-estul
Europei, presa turca aparuta in zilele
desfasurarii summitului de la Istanbul a
folosit sintagma: Romania - cal troian la
Marea Neagra.

Cateva concluzii:

Ramane ca evolutia evenimentelor de
pe scena politica internationalda sa
confirme in ce masura este in interesul
Turciei sa lase Rusia sa faca jocurile si
sa stabileasca regulile la Marea Neagra.

Pe plan energetic, cele doua tari au in
prezent obiective proprii diferite, la care
tin in mod deosebit; Rusia doreste sa tina
in sfera sa de influenta statele central-
asiatice, bogate in rezerve de petrol, in
timp ce Turcia si-a propus sa devina drum
de tranzit major pentru gazoductele ce
pornesc din zona Marii Caspice spre
tarile din Centrul si Vestul Europei.

Pentru Romania, politica preconizata
si promovata de Nicolae Titulescu la
Marea Neagra, de intarire a intelegerii si
colaborarii cu tarile riverane la apele
acestei mari, in deosebi Turcia, isi
pastreaza siin zilele noastre valabilitatea.

Nota:

Informatiile despre aspectele actuale
ale situatiei politico-militare din regiunea
Marii Negre au aparut in presa din
Bucuresti in anul 2007 in numeroase
articole si comentarii ale unor analisti
politici.

Autorul articolul le-a considerat
interesante pentru cititorii revistei ,Marea
noastra”, multi dintre ei avizati si
cunoscatori ai problemelor din respectiva
regiune.

Contributia noastrd a fost aceea de a
sintetiza aceste informatii din presa, a le
prezenta intr-o forma coerenta si a
formula cateva concluzii. D

DUPA 30 DE ANI

Comandant de cursd lunga, CONSTANTIN PREDA,

primul comandant al petrolierului ,/ndependenta”

13 iulie 1978. O zi de vara, frumoasa
ca cea de astazi. Constantenii si turistii
se plimbau pe faleza admirand panorama
radei portului plina de nave diferite ca
marime si aspect. Dintre toate, una iesea
in evidenta prin marimea si silueta ei: era
petrolierul INDEPENDENTA, care pleca
in primul sau voiaj. De la distanta,
privitorii de pe mal nu percepeau decat
alunecarea lina a colosului ce se strecura
printre puzderia de nave, cautandu-si
drumul catre larg. Agitatia de la bord insa,
care nu putea fi observata de pe faleza,
marca un nou inceput in activitatea
marinarilor romani si a constructorilor din
santierele navale romanesti.

sIndependenta” a fost prima nava din

dispus Tnlocuirea numelui ,Independenta“
de pe frumoasa macheta din Muzeul
Marinei, cu numele navei ,Unirea“, care,
- intdmplare? destin? - a avut si ea un
sfarsit tragic... si din nou macheta a primit
alt nume.

Dupa 30 de ani, avand libertatea
respectarii adevarului istoric, colectivul
Muzeului Marinei Romane a hotarat
reinscrierea numelui de drept al primei
nave petroliere de 164.000 tdw construite
in Santierele Navale Romanesti,
INDEPENDENTA. Batrana macheta a fost
reconditionata de catre S.C. NAVALART,
intr-un timp record, prin contributia unor
persoane care au trait emotia primului
voigj al navei.

seria de cinci petroliere de 164000 tdw.
construite de Santierul Naval Constanta, si
macheta ei a fost expusa - cu indreptatita
mandrie - in Muzeul Marinei Roméane.
Navele, ca si oamenii, isi au destinul
lor; ,Independenta” a avut un destin tragic.
Pe 15 noiembrie 1979, la intrarea in
stramtoarea Bosfor a fost lovita de o nava
greceasca. in urma abordajului,
incarcatura s-a aprins si nava a explodat.
Din 45 de membri ai echipajului au
supravietuit numai trei... A fost cea mai
mare catastrofa navala a anului 1979. Astfel
de catastrofe se petrec in toate flotele lumii.
La vremea aceea insa, in Romania, un
astfel de eveniment trebuia minimalizat
din considerente politice, asa ca s-a facut
totul pentru a fi dat uitarii cat mai repede
cu putintd, inclusiv stergerea din memorie
a celor 42 de disparuti. Tot atunci, cineva a
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Petrolierul INDEPENDENT.

Privind acum aceastd macheta, revad
siajul ramas in urma, la capatul caruia
constantenii si turistii de pe faleza priveau
nava care pleca in prima sa calatorie.
Revad figurile unor marinari care au fost in
acel prim voiaj pe care destinul i-a trimis si
n ultimul, cand au disparut odata cu nava.

Acum sacrificiul lor este marcat de
prezenta acestei machete, prezenta vie
pentru cunoasterea adevarului, adevar
ce reiese si din impresionanta lucrare a
domnului Constantin Cumpana , Tragedia
navei Independenta®.

Multumesc domnului comandor
Glodarenco, directorul muzeului, si
domnului Stan, sef de sectie, pentru
staruinta pastrarii adevarului istoric in
cadrul Muzeului Marinei Romane.

13 iulie 2008 D
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In siajul amintirilor unui marinar — veteran de razboi
Date, consideratiuni - necunoscute, nepublicate - despre trista zi
a lui 28 august 1942 pe bratul Valcov-Oceacov-Patapov (1)

Comandor (r)

Dumnezeu sd-i aibd in pazd.

28 august 1942 - zi trista, de doliu.
Despre faptul ca hidrograful ,Smardan“
s-a scufundat, am fost instiintati de ostasii
nostri care se aflau cu barca de 4+1 la
balizaj. ,Smardan“tocmai schimba pozitia
unde stationase pentru lucrari specifice
misiunii lor. Cei din barca de 4+1 |-au vazut
pe ,Smardan“ in mars, au auzit o
bubuitura infundata, dupa care
~Smardan“ s-a aplecat pe o coasta si
numai in cateva minute au vazut o
bolboroseala a apei cu namol si gata.
Barca de 4+1 se afla la cca 150 m de
locul scufundarii. Ceea ce am relatat mai
sus am auzit de la cei cinci ostasi marinari
din barca de 4+1 data in acea zi de la
monitorul ,Kogalniceanu®. Barca pui de
1+1 nu se afla acolo in ziua tragediei lui
»~Smardan“ si a echipajului sau.

Dupa 3-4 ore, cu o salupa rapida, am
ajuns in zona unde s-a scufundat
~Smardan“. Eu 1l finsoteam pe
comandantul meu, It. c-dor Dumitrescu
lon si pe maiorul (r). Besliu, medicul
gruparii noastre care a trecut indata la
pansarea celor raniti.

Mai erau si altii sositi. La fata locului
nu se vedea nimic la suprafata apei. Daca
au iesit la suprafata apei ceva obiecte de
pe ,Smardan®, curentul Dunarii le-a purtat
spre mare.

Pe mal, la 50-60 metri erau mai multi
ostasi fiindca barca de 4+1 era acostata
acolo. Se auzeau tipete, oameni care se
vaitau de durere, erau aproximativ sase
ostasi marinari. Un ostas marinar care
lucrase la pupa lui ,Smardan“ si care s-a
salvat, dupa ce a fost pansat la cap unde
se lovise de o coarba de la pupa, azvarlit
de suflul exploziei, mi-a spus ca a auzit o
bubuitura la prova tribord si ca a inotat
20-30 metri pana la mal, plin de sénge.
Altii erau plini de sange pe fata si pe
tricourile lor marinaresti. Cred ca erau
ostasi din barca de 4+1 si allii; toti intrebau
unde e ,Smardan”.

Cei sositi acolo eram impresionati
pana la lacrimi si ne intrebam unde sunt

Si acum, la 89 de ani, imi stdruie in memorie drama ce s-a petrecut cu 65 de ani in urmd in
Vasile Gr. MARINESCU - OTELU Delta Dunarii, la gura spre Marea Neagrd a bratului Chilia, pe canalul Oceacov-Patapov (nu
departe de viitorul canal Bastroe - ucigasul mirificei delte a Dundrii).

258 august 1942, ora 14.25, zi tristd, zi de doliu pentru armata Romaniei si pentru Marina Militard, cand prin scufundarea navei hidrograf
»Smdrdan* - in apele involburate ale canalului Oceacov-Patapov ce trebuia urgent dat in folosintd, au pierit trei bravi ofiteri activi din marina
militard; trei destoinici ostasi marinari si o navd hidrograf bine dotatd cu aparaturd hidrograficd. Toti cei sase pe care eu ii numesc ,,eroi* au
cdzut la datorie pentru patria romand pe campul de luptd si de onoare al marinarilor, marea si vdrstnicul Danubius.

It. Vasilescu, It. Mamudi, asp. Virgil Abagiu,
comandantul navei hidrografice si ostasii
marinari, caci stiam ca sunt doisprezece.

Comandantul, It. c-dor Dumitrescu a
vorbit cu comandorul Misu Petrovici,
comandantul grupului fluvial de lupta nr
1 si au ajuns la concluzia ca ar fi bine ca
acolo unde era scufundat ,Smardan”“ sa
intre scafandrii pentru a identifica pozitia
navei scufundate, daca mai sunt morti si
ce gauri de apa exista in corpul navei
hidrografice

Se stia de comandantul civil, care a
fost gasit imobilizat in cabina de comanda,
de asemenea de seful mecanic si de un
ostas, aflati in compartimentul masinii, dar
nu se gaseau cei trei ofiteri si cei trei
marinari, ajutoare ale lor. Cand scafandrii
au ajuns cu cercetarea la prova, acestia
au taiat legaturile ce fixau tenda care
protejase pe cei ce lucrau acolo de soare
si de vant. Atunci, spre marea mirare a
celor aflati in apropiere, deodata au iesit
la suprafata trupurile neinsufletite ale
celor trei ofiteri si a trei ostasi.

Eu nu am asistat la aceasta actiune
pentru ca |-am insotit pe comandantul
navei la Valcov, unde trebuia sa ia
legatura cu autoritatile locale.

Mi s-a spus ca a fost o lupta grea
pentru recuperare, pentru ca erau mai
multe trupuri pe care curentul puternic al
Dunarii le ducea spre adancul marii.
Trupurile erau intregi, nesfartecate de
explozia minei ucigase, aveau o culoare
cadaverica, vanat inchis. Nu puteau fi
identificate dupa grade si uniforma fiindca
erau echipati doar in maiouri, tricouri,
pantaloni scurti, iar chipurile lor erau
schimonosite de groaza mortii. Cred ca
tenda ucigasa 1i tinuse sub aco-
peramantul ei pentru a-i trimite pe cei trei
ofiteri si trei ostasi marinari pe drumul fara
de intoarcere

A fost jale mare, plangeau cu totii, de
la comandant la ultimul marinar;
pierduseram inca sase eroi pe campul
nostru de lupta, marea si Dunarea
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strabuna. Multe zile si nopti cei din Grupul
de Lupta nr 1 am vorbit cu jale, regrete si
amintiri despre camarazii nostri de pe
~Smardan“. Ei au fost eroi pentru ca au
murit la datorie pentru patria si neamul
nostru cel romanesc.

Comandantii monitoarelor ,Kogal-
niceanu“ si ,Catargiu“, comandorii
Petrovici si Dumitrescu, impreuna cu un
comandor din Comandamentul Marinei
Militare sosit de la Bucuresti pentru a
analiza evenimentele din acea zi fatala
de 28 august 1942, au hotarat ca eu sa
ma ocup de intregul ceremonial al
inmormantarii celor trei ofiteri si trei
marinari eroi, cazuti la datorie pe campul
de lupta. S-a stabilit de asemeni ca
intregul cortegiu funerar sa fie format dintr-
0 companie de onoare, in frunte cu
drapelul unitatii, iar la coboréarea in
mormant o grupa de marinari sa traga
trei salve de adio, un gornist sa dea
onorul cu trompeta si trei gradati marinari
sa dea onorul cu sifleia, asa cum se
procedeaza in marina la intrarea la bord
a unui ofiter. imi amintesc ca toata
populatia civila, ca si toti militarii isi jeluiau
si plangeau eroii.

Am primit un ajutor deosebit din
partea primarului care a organizat si
realizat la cimitir gropile, crucile,
cosciugele si dupa inmormantare, chiar
la cimitir, pomana crestineasca. De
asemenea, m-a impresionat faptul ca
seful cherhanalei din Valcov, renumita
in intreaga tara, Gheorghi Miasnicov -
era roman dar rusii 1i rusificasera
numele - avea o fiica pe nume Sura,
eleva la Bucuresti in clasa VIl la liceul
Notre Dame de Sion. Ea a organizat un
cor compus din elevele scolii din Valcov,
care impreuna cu patru preoti, a cantat
pe tot drumul pana la cimitir, purtand
lumanari aprinse. Atunci s-au facut si
cateva fotografii pe care am reusit sa le
pastrez intr-un album si pe care le ofer
spre reproducere. Ele ilustreaza
compania de onoare cu mine in frunte,
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cosciugele ofiterilor marinari, si pe
maiorul doctor Besliu cu doi dintre cei
raniti si pansati. in conditiile de atunci
ne-am straduit sa-i petrecem cum se
cuvine pe camarazii nostri marinari pe
ultimul lor drum.

Eram la bordul lui ,Catargiu“ ofiter cu
navigatia, artileria a.a, cifru si adjutantura.
imi aduc aminte ¢4 cei doi comandanti ai
monitoarelor au intocmit un raport ce s-a
trimis la Comandamentul Marinei Militare
cu tragedia lui ,Smardan” si a celor ce se
aflau ambarcati, in care, dupa céat imi mai
amintesc dupa 65 de ani, ca au
concluzionat cam asa:

28 august 1942 - Nava hidrografica
~Smardan* si echipajul sau, executand
lucrari specifice pentru redarea in
folosinta a canalului Oceacov - Patapov,
in timp ce se deplasa pe distante scurte,
a lovit o mina apreciata de tip ,buchet",
lansata de avioane sovietice sau de o
nava de vitezd, care i-a creat o gaurd de
apa in prova tribord, in urma careia, in
numai cateva minute, nava s-a scufundat.

Retin, printre alte mentionari,
urmatorul calcul:

- Cand s-a scufundat hidrograful
~Smdardan’”, se aflau la bord 12 persoane,
si anume: Comandantul navei civile
maistru (r) Mircea Alecu, un sef mecanic
civil, 2 ostasi marinari mecanici la masini,
2 ostasi marinari punte. Total 6 persoane
din echipajul navei.

- De asemenea se mai aflau la bord
pentru lucrdrile hidrografice necesare in
vederea dragarii canalului Oceacov -
Patapov trei ofiteri din marina militara care
urmasera un curs scurt de hidrografie:

locotenent Vasilescu Valeriu, locotenent
Mamudi Vasile si aspirant Abagiu Virgil,
carora li s-au mai atasat trei ostasi
marinari cu termen redus, pentru a ajuta
la calcule ofiterii hidrografi. In total sase
militari.

S-au salvat sase ostasi, din care patru
grav raniti, ingrijiti de catre maiorul Desliu
si de ajutoarele sale sanitare; ceilalti doi
ostasi care s-au salvat erau socati: tipau
si plangeau..

Au murit Tnecati cei trei ofiteri,
comandantul civil, seful mecanic civil si
un ostas din marina militara.

De la pescari s-a aflat ca mai inainte
cu 1-2 luni de inceperea lucrarilor
hidrografice, o salupa de viteza cu
pescaj mic, cu ostasi germani, a sarit in
aer si s-a scufundat la circa 150 metri de
la intrarea din mare pe canal. Se spunea
ca si o barca cu motor a pescarilor a avut
aceeasi soartd. De aceea s-a dispus sa
se controleze canalul navigabil cu o
straina“. Trecand peste locul unde
~Smardan“ isi aflase sfarsitul, s-a scos
la suprafata ancora unei mine care avea
agatata pe o pardma o mina de forma
sferica. Concluzia: nava hidrografica a
fost scufundata de o mina de tip ,buchet”
(Pe aceeasi ancora sunt amplasate 2-3
mine. Dupa explozia primei mine,
urmatoarea fii ia locul asteptand prada.
De aceia le-am numit inselatoare, pentru
ca multi nu cunosc ,razboiul minelor®).

E locul sa amintesc ca pentru
deminarea Dunarii am pierdut inca un
camarad de promotie, pe aspirantul
Dinescu Lupu, comandant pe o salupa
dragoare si pe plutonierul major sanitar

Palca Aurel, giurgiuvean de-al meu.

Multi dintre eroii marinari pieriti in
adancuri, nu au parte nici de luméanare
nici de mormant, nici companie de
onoare, garda, drapel tricolor si nici de
cateva randuri scrise de jurnalisti pentru
pomenirea lor, Oare in viitor o sa-i uitam
pe eroi si locurile unde acestia au luptat,
adica istoria patriei - neamului?
Recomand cititorilor revistei ,Marea
Noastra“ sa citeasca trilogia ,Marea
cruda“ spre a vedea ca altii stiu sa-si
venereze eroii disparuti in fundul marii
sau al fluviului.

Desi materialul pe care |-am scris 1i va
ntrista poate pe multi dintre cititorii revistei
noastre, doresc totusi sa le aduc la
cunostinta ca pe timpul cat am activat in
mirifica noastra delta a Dunarii pe timp
de crancen razboi am avut si foarte multe
zile insorite, iarna, vara, sa-i simt, sa-i
admir flora, fauna unicat Tn lume,
inzestrata de bunul Dumnezeu. Am
cunoscut si alte delte de fluvii, nici una
nu-i atat de bogata si frumoasa ca a
noastra. Cine a vazut-o numai odatd nu o
mai poate uita. Acolo isi dorm somnul de
veci camarazii nostri marinari si
,Smardan“. indemn tineretul nostru,
carora le predam cu toata dragostea
stafeta vietii sa o pastreze cu grija, s-o
predea mai departe cu grija generatiilor
viitoare asa cum au facut de milenii mosii
si stramosii nostri. Bun cart inainte tuturor
marinarilor militari si civili, aceleasi
sincere urari si redactiei revistei ,Marea

Noastra“ .
a

1 evista revristebor @

in revista ,RBT”, nr.18
aprilie 2008 a aparut la

pagina 32 articolul
,Canalul Dunare -
Bucuresti revine in
actualitate”.

Buletinul ,Marina”, supliment al
revistei ,Marea Noastra”, nr.60/2008,
ianuarie-iulie, publica articole despre
80 de ani de la infiintarea LNR.
Conflicte navale, batalia
navala de la Abukir
(1798) scurt istoric al
porturilor Tulcea, Sulina,
portavionul ,Charles de
Gaulle”, motonava
slransilvania” - o amin-
tire scufundata 1in

Dunare, recenzia cartii recente a lui
Valentin Donici despre navele scoala
,Mircea”.

3 MATELOT'S.

A aparut nr.10 al
publicatiei ,Matelot”
supliment al revistei
sRomania maritima si
fluviala. Magazin”.

Nr. 3 al revistei ,Marea
noastra pentru tineret” scrie despre: ,Ca-
nalul Bastroe”, ,Astronomia nautica,
blocarea porturilor belgiene
in prima conflagratie
mondiala, un portavion
muzeu, recenzia la
,Blestemul marilor” de
Mircea Novac, despre
fascintia marii s.a.
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In revista ,Marina
Roméana”, nr.4 (126)
2008 sunt publicate
interesante reportaje
despre actualitatea in
Fortele Navale. Se
distinge interviul re-
alizat de capitanul

Mihai Egorov cu seful
Fortelor Navale.

Statului Major al

Primim cu
regularitate la
redactie exce-
lenta publicatie
sTimona®“,
revista editata
de Liga Mai-
strilor Militari de Marina.
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CEREREA DE TORPILE CRESTE ODATA CU
CRESTEREA FLOTEI SUBMARINE

Contraamiral () ing. loan CHIRIL

Cea mai rapida metoda de a scufunda
0 nava consta in efectuarea unei gauri in
partea de jos prin care sa poata intra apa
si a unei gauri in partea de sus pe unde
poate iesi aerul. Acea gaura aparte face
torpila de mari dimensiuni (533 mm)
conform standardelor implementate in
lupta antisubmarina. Cererea pentru
astfel de armament a intrat in criza dupa
sfarsitul razboiului rece, cand cererea de
submarine si armament s-a redus drastic,
dar productia si dezvoltarea acestor
categorii de armament a cunoscut totusi
o crestere in domeniul submarinelor non-
nucleare.

Marea majoritate a torpilelor sunt
realizate Tn configuratia clasica. O
exceptie in acest sens este torpila de
mare viteza fabricata in Rusia, denumita
Skval, care atinge o viteza de aproximativ
200 noduri si care este destul de
raspandita pe piata internationala.
Aceasta are un propulsor de racheta de
210 kg dispus in fata torpilei. El creeaza
in jurul torpilei o perdea de bule de aer
care contribuie la reducerea frecarii cu
apa pe timpul deplasarii torpilei.

Prin utilizarea unui hidrolocator activ
si a unei torpile Skval, un submarin este
cu siguranta o arma mortala.
Dezavantajul acestei torpile il reprezinta
raza mica de actiune de aproximativ 13
km, ceea ce pune la indoiala capacitatea
acesteia de a intercepta tinte subacvatice
in miscare aflate la o distantd mai mare.

Rusia nu este singura putere care
produce torpile performante. Diehl BGT
Defense din Germania dezvolta la randul
sau o astfel de torpila cunoscuta sub
numele de Barracuda. in SUA Biroul
pentru cercetari navale dezvolta un
program in domeniul acestor tipuri de
torpile (torpile cu supercavitatie).

Cu toate acestea torpilele
conventionale de mare greutate domina
piata. Acestea sunt in mod clasic dirijate
prin sisteme cu fir si dotate cu cap de
ghidare acustic perfectionat pentru a
putea intercepta tintele si a avea
posibilitati de manevra. Raza lor de
actiune poate atinge 90-100 km iar viteza
poate avea valoarea maxima de 50-55
noduri - suficienta pentru a distruge un
submarin nuclear sau o fregata care

incearca sa se retraga din raza de actiune
cu o viteza de 30 de noduri.

Dupa anii de recesiune dintre 1990 si
2000 nu mai exista decat cinci mari
furnizori de torpile de mare greutate in
zona de vest. Dintre acestia numai doi au
castigat cele mai mari competitii in ultima
perioada: Atlas Elektronik apartinand

TEHNICA NAVALA

DE LUPTA

companiei Wedel din Germania (detinuta
in proportie de 60% de constructorul
german de nave ThyssenKrupp Marine
Systems si 40% EADS), si WASS
(Whitehead Alenia Sistemi Subacquei)
din Italia care este detinuta de catre
Finmecanica, firma care lucreaza in
colaborare cu DCNS din Franta.

Atlas desface pe piata libera sistemul
de torpile DM2A4. Aceasta torpila este

lierul de asamblza
nei torpile

cunoscuta sub numele de Seahake Mod
4 avand softurile modificate. DM2A4 a fost
comandata de marina germana pentru
submarinele de tip U212 ale caror
propulsoare sunt conditionate de
aspiratia aerului, fiind construite de
ThyssenKrupp Marine Systems si care
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sunt inca in serviciu. De asemenea Turcia
a achizitionat DM2A4.

Torpila DM2A4 este propulsata de un
motor electric de inalta frecventa cu
magnet permanent.

Acest dispozitiv si sistemul de asigurare
a energiei necesare pe baza de baterii
argint-zinc sunt instalate in sistem
modular in cadrul torpilei. Atat performanta
cat si anduranta torpilei cresc pe masura
ce numarul de baterii este mai mare.
Fiecare configuratie este optimizata de o
sectiune care dispune de o elice cu sapte
pale. Ghidarea se face prin fibre optice
interpuse ntre submarin si torpila aflata in
miscare. Firul permite echipei de comanda
din submarin sa urmareasca ce
detecteaza senzorul acustic din conul
torpilei. Senzorul este instalat in jurul
varfului torpilei si functioneaza cu 40 de
fascicule de detectie.

Atlas a inclus DM2A4 in larga familie a
vehiculelor subacvatice fara comanda
directa, care efectueaza recunoasteri sau
transporta roboti subacvatici, ca Seafox
distrugator de mine si vehicul de identificare.

WASS a vandut 24 de torpile de mari
dimensiuni Black Shark, in cooperare cu
DCNS, pentru Portugalia in 2005. Acestea
vor echipa submarinele de productie
germana tip 209P. Mai multe torpile au fost
comandate de Chile si Malaesia pentru
dotarea submarinelor Scorpene construite
de DCNS si Navantia.

Black Shark este descrisa ca generatia
urmatoare de torpile pentru submarine si
nave de suprafata multirol (antisubmarin
si antinava), ghidate prin fibre optice si
sistem de autoghidare. WASS pretinde ca
Black Shark este adaptabila la o mare
varietate de sisteme de tragere si este
optimizata pentru ape adanci si lupta de
coasta.

Arma digitala poate detecta tintele zero-
Doppler si viitoarele ,capacitati sofisticate
de masuri contraacustice”. Astra (sonar
perfectionat de transmitere si receptie a
structurii), capul senzorului acustic este
modelat la exterior pentru a reduce
zgomotul de deplasare, in timp ce arma
insasi genereaza zgomot la nivel scazut.

Ca si DM2A4, Black Shark are un sistem
de propulsie electric cu o ,baterie primara
de mare putere®, cu control electronic al

(continuare la P2 9)
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Figura 26 Figura 27

b) cand relevmentul prova a lui M este zero iar a lui T este 180° (havele manevreaza
pe acelasi drum, in acelasi sens - drum de urmarire) fig. 27

- se pun pozitiile initiale M_si T_ si se unesc intre ele, prelungindu-se dreapta M_T dincolo
de pozitia T ;

- se traseaza vectorii V,, si V. in M, respectiv in T , perpendicular pe M T , si in acelasi
sens;

- se unesc varfurile celor doi vectori si se prelungeste aceasta dreapta pana la intersectia
cu drumul navelor, obtindnd punctul C (punctul de coliziune);

-t=8§,,V,=S5,/V;

C. Unghiul critic ( fig.28)

Unghiul critic Q este inclinarea maxima (R)) a lui T care permite unei nave inferioare in
viteza (V,, < V,) sa ajunga la coliziune:

- se traseaza in T drumul D, si se marcheaza vectorul V_;

- din varful lui V. se descrie un cerc cu raza egala cu V,;

- din T, se duc tangente la acest cerc si se obtin laturile T P, si T P, ;

- unghiul format intre D si una din tangente este unghiul critic Q.

Functie de Q, nava M se poate afla in interiorul lui Q, pe latura lui Q sau in afara lui Q.
Functie de aceasta pozitie nava M poate executa urmatoarele manevre: ralierea sau
coliziunea; intersectarea drumului lui T la distanta maxima prin prova sau la distanta minima
prin pupa; evitarea la distanta maxima posibila; apropierea la distanta minima sau la o
distanta data.

Unghiul format de cele doua tangente (2Q) se numeste sector limita de pozitie. Daca M
se afla in interiorul sectorului limita, ea poate coliziona nava T.

DME, V=V

VT

VT

Figura 29

Figura 28
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Figura 37a

Figura 37b

B. Marirea distantei in timpul cel mai scurt (fig.38)

Aceasta problema se rezolva tot cu segmentul X.

Nava M se afla in M in R , la d_ fatd de nava T, care se gaseste in T . M trebuie sa se
departeze de T la d, in minimum de timp. Se determina D,,, timpul minim de manevra t, si
pozitiile reciproce la sfarsitul manevrei, cand T se va afla exact in pupa lui M.

Practic se procedeaza astfel:

- se pun pe harta pozitile M_ si T_ si se traseaza D.;

- se calculeaza segmentul X cu formula de mai sus si se marcheaza pe D, obtinand
punctul C;

- se uneste C cu M_si se obtine DMR, care se traseaza prin T

- din M, se intersecteaza DMR trasat din T cu d, si se obtine punctul M,’;

- D,, este dat de prelungirea segmentului M,’M_ in sensul maririi distantei;

- din T, se marcheaza d, pe D,, si se afla pozitia M,.

-t=§,,/V,,_S;/V,.

Sm
M, Du My Dt
Figura 38 Figura 38a

Segmentul X poate fi trasat si din M, dar paralel si in sens invers cu D, (fig. 38a): se
uneste C cu T, rezultand DMR_, care se prelungeste dincolo de T ; din M, se intersecteaza
DMR; cu d, obtindnd punctul T’ ;; prelungirea segmentului T",M, in sensul maririi distantei,
ne da D,,; din T, se marcheaza d, pe D,,, obtinand pozitia M,;t=S,, /V,,=S8,/V,.

15
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Figura 31a

F. Coliziunea (goana) unei nave superioara in viteza (fig. 32 )

Este posibila numai daca M se afla in interiorul sau pe latura unghiului critic Q;

- se pun pozitiile initiale T, si M, (in interiorul lui Q) ,se trece D, si V;

-se construieste QIn T_(se trage un arc de cerc de raza V,, cu centrul in varful lui V, care
va intersecta DMR si latura lui Q in punctele H,G,K);

- GO si HO reprezinta drumurile lui M pentru a ajunge la coliziune cu T (“goana scurta“ cu
coliziune in C si goana “lunga@” cu coliziune in D); timpul de coliziune este minim pe D, si
maxim pe D,,,

- cand M se afla pe latura unghiului critic, drumul de goana va fi perpendicular pe latura
lui Q (fig.33).

Dz

Dy o

Figura 32 Figura 33

G. Intersectarea drumului prin prova la distanta maxima d__ (fig.34)

ENXA
- M, este in interiorul unghiului critic Q; V,, < V. ; M poate trece prin prova lad_ :
- se pune pozitia luiM inR,d fatadeT;
- se construieste Q in T_, obtinand orientarea DMR;
- din M_se duce o paralela la latura lui Q, obtinand DMR pentru nava M;
- M se deplaseaza relativ pe DMR cu V_ si va intersecta D in M_’;
-TM=d__;

o 1 max’
- pentru aflarea pozitiilor reale, din M_ se duce o perpendiculara pe DMR (latura lui Q)

care este D,, si va intersecta D, in punctul M, ,iar navaTsevaaflainT,lad__ fata de M.

M 17

12

Figura 34

Figura 35

H. Intersectarea drumului prin pupa la distanta minima d (fig.35)

min.pp
Nava M se afla in afara unghiului critic Q.Ea poate sa se apropie de T la o distanta minima
posibila d_, si sa intersecteze drumul lui T prin pupa la o distanta minima d
- se pun pozitile M, si T;
- se construieste unghiul critic Qin T ;
- din M_ se duce o paralela la latura lui Q si obtinem DMR pentru nava M;
- deplasandu-se relativ pe DMR, nava M se va apropia lad_, in punctul M.’ siva intersecta
D, in punctul M’ la d

T

min.pp”

- real nava M va _c,mﬂ= mn: drum D,, perpendicular pe DMR;

- pentru aflarea pozitiilor reale ale navelor se duce din M, o paralela la D, ce va intersecta
D,, in punctul M, iar nava T se va afla in punctul T, exact in prova lui M; cand nava M va
intersecta drumul lui T in punctul M, (identic cu T,) nava T se va afla in punctual T,, lad op"

I. Concluzii

a) Cand M se afla in interiorul unghiului critic poate executa:

- coliziunea cu nava T;

- intersectarea lui D prin prova lad__, luéand un drum perpendicular pe latura lui Q;

- apropierea de T la o distanta data in minimum de timp;

- evitarea lui T la distanta maxima posibila, luand un drum perpendicular pe latura lui Q
(in sensul maririi distantei);

b) Cand M se afla pe latura unghiului critic poate executa:

- coliziunea cu nava T, ludnd un drum perpendicular pe latura lui Q;

- evitarea lui T la distanta maxima posibila, luand un drum perpendicular pe latura lui Q
(n sensul maririi distantei);

c) Cand M se afla in afara unghiului critic poate executa:

- apropierea la d_ si intersectarea drumului lui T prin pupa la d
perpendicular pe latura lui Q;

min ppr 1U&Nd UN drum
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(urmare din pag 4)

vitezei. Aceasta torpild, lunga de 6,3 metri
(20,6 picioare), poate angaja simultan mai
multe tinte si, datorita unei legaturi de tip
fir dus-intors beneficiaza de imaginea
situatiei tactice a submarinului pe timpul
deplasarii acestuia. Sonarul Astra poate fi
utilizat ca un senzor departat aditional in
lupta antisubmarina. Pentru Portugalia
acest senzor este furnizat de catre Atlas
Electronic.

Acum ceva mai mult de un an, specialistul
francez in baterii Saft a fost nominalizat de
catre DCNS intr-un contract major de
furnizare a unor sisteme avansate de baterii
care au la baza tehnologia oxid de argint si
aluminiu, pentru asigurarea energiei
electrice necesare torpilei Black Shark.
DCNS asambleaza astfel de baterii in
sistemul electric de propulsie PB50 pentru
torpilele Black Shark care se vand in Chile,
Malaesia si Portugalia. Bateria Saft folosita
la torpila Black Shark, asigura energia
electrica unui motor electric fara perii de
contact de inalta rotatie, controlate electronic,
care pune in miscare o elice cu mai multe
pale functionand ca un propulsor cu pompa
jet capabil sa dezvolte viteze de peste 50 de
noduri, timp de 15 minute, perioada in care
torpila poate acoperi o distanta
considerabila. La viteze mai mici raza de
actiune poate fi mult mai mare. Bateria are
de asemenea rolul de a asigura cu energie
electrica echipamentele de control de la
bordul torpilei, sistemul de ghidare si de
autoprotectie.

Tehnologia bateriilor de tip oxid de argint
si aluminiu a fost dezvoltata la sfarsitul anilor
1980 in cadrul unui program comun cu
participarea Frantei, Germaniei si ltaliei
pentru definirea unui nou sistem de
propulsie electric pentru torpilele cu greutate
foarte mare. Germania a decis sa ramana in
continuare cu tehnologia zinc-argint dar
Franta si Italia au imbrétisat noul sistem. in
concordanta cu declaratia Saft acestea au
fost de acord cu noua tehnologie deoarece
pentru aceeasi greutate si volum un sistem
oxid argint-aluminiu dezvolta de doua ori
mai multa energie decéat bateriile
conventionale zinc-argint. Bateriile oxid de
argint-aluminiu pot fi depozitate fara costuri
de intretinere pana la 12 ani. De asemenea
Saft a declarat ca este singura baterie
realizata cu tehnologia oxid de argint-
aluminiu. Pe de alta parte unul dintre
principalii jucatori in domeniul torpilelor de
mare greutate, BAE Systems, si-a focalizat
resursele pe realizarea unei arme
antisubmarine si antinava de suprafata de
fnaltd performanta denumita Spearfish cu
care s-au dotat submarinele nucleare ale

Marea Noastré @

Marinei Regale.
Spearfish este siste-
mul cu cea mai mare
dimensiune si cost,
care asigura cel mai
mare nivel de
securitate. Din acest
motiv BAE (péana in
2006 detinator al Atlas
Electronics) a cedat
exporturile catre com-
pania subsidiara din
Germania.

BAE a produs acest
tip de torpila pana in noiembrie 2003
marcand astfel sfarsitul unui contract pe 9
ani, in valoare de 677 milioane lire sterline
aproximativ 1,3 mili-arde dolari SUA, cu
divizia Sisteme Subacvatice din
Waterlooville, Hampshire, Anglia. Spearfish
va fi in serviciul Marinei Regale pana in anul
2025. in concordantd cu declaratia BAE,
Spearfish a dovedit cu nenumarate ocazii
ca este o0 arma tacuta, inteligenta, cu viteza,
anduranta si manevrabilitate deosebite.

SAAB Sisteme Subacvatice a
confectionat un sistem de torpila de mare
greutate , Torpedo 2000” care functioneaza
cu combustibil pe baza de peroxid de
hidrogen, fiind in dotarea submarinelor
suedeze. Aceasta torpila masoara 6 metri
lungime, cantareste 1450 Kg, se deplaseaza
Cu o viteza mai mare de 45 de noduri, cu
raza de actiune mai mare de 50 Km. SAAB
declara ca aceste torpile pot distruge sau
scoate din lupta orice tip de nava de
suprafata sau submarin si pot opera atéat in
ape mici cat si foarte adanci (500 metri).

Raytheon este unul dintre cei mai mari
furnizori de torpile de mare greutate ca
urmare a contractului incheiat cu marina
SUA si a catorva aliati (Australia si Norvegia)
care utilizeaza torpila Mk48. Raytheon este
singura companie care proiecteaza si
produce torpila Mk48 Adcap (eficienta
sporita).

Ultima versiune a Mk48 Adcap, torpila
Mod 6AT este proiectata sa faca fata
amenintarilor atat in ape adanci cat si in
apele de litoral. Pe baza performantelor
dovedite de componentele torpilei Mk48,
torpila Mod 6AT de 5,86 metri lungime si
1572 Kg este considerata ca fiind cea mai
eficienta si in acelasi timp cea mai ieftin de
intretinut torpila.

Torpila utilizeaza un sonar Mk48 Adcap,
sistem de ghidare si control, sistem de
furnizare a energiei electrice si un sistem
de deplasare silentios care sa-i permita
maximizarea eficientei la un cost redus.
Torpila poate fi controlata printr-un sistem
de fire, dar si cu un sistem independent.
Torpila este dotata cu cel mai modern

29

sistem de sonar Mod 6AT avand un
procesor digital perfectionat pentru
imbunatatirea detectiei tintelor prin sistemul
DOPPLER si cu posibilitatea cercetarii unui
volum de 1,6 miliarde metri cubi.

Datorita sistemului de ghidare si control
electronic torpila este capabila sa execute
manevre independent, sa utilizeze
procedee de angajare si dezangajare
simultan cu executarea de misiuni de atac
la scurta distanta si angajarea simultana
a mai multor tinte. Sistemul de propulsie
silentios Mk48 Mod 4 reduce semnificativ
nivelul de zgomot propriu.

Toate torpilele Mk48 folosesc
combustibil de tip Otto Fuel Il. Pe baza unei
experiente de 30 de ani in utilizarea de
catre submarinele SUA, Raytheon sustine
ca combustibilul stocat care se transforma
in gaz si care pune in functiune un motor
cu turbind reprezinta alternativa sigura si
ieftina pentru combustibilul obtinut din
peroxid de hidrogen si propulsia pe energie
electrica. in concordanta cu Agentia pentru
Substante Toxice si Boli Infectioase din
SUA combustibilul Otto Fuel Il este o
combinatie de glicopropilena dinitrat
(componenta principala), nitrodifenilamina
si dibutil, avand un miros distinct, o culoare
ros-portocalie si o consistenta uleioasa.

Raytheon declara ca torpila Mod 6 AT
este proiectata pentru a fi o torpila sigura
care poate fi depozitata pe perioade foarte
lungi (20-30 ani) si nu necesita conditii
speciale de depozitare. Combustibilul Otto
Fuel 1l este stabil, sigur, cu o densitate
energetica foarte mare demonstrandu-si
capabilitatea in cazul torpilelor cu raza lunga
de actiune. Marina SUA sprijina programele
de imbunatatire a softurilor pentru torpilele
MK48 prin sistemul de procesor de inalta
performanta. Prin aceasta se promoveaza
selectia competitiva de algoritm de
programare pentru finalizarea, testarea si
integrarea armamentului pe timpul
diverselor etape de perfectionare a softurilor.
Se considera ca modelul Raytheon Mod
BAT va fi sustenabil pana in anul 2026.
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OAMENI CARE AU FOST

Din galeria personalitatilor dobrogene

Comandor (r)
Niculae STEFAN

Au fost si vor fi inca scoase in evidenta
marile fapte din istoria romanilor, care au
stat ca temelie la actul impus de vrerea
natiunii, acela al revenirii pamantului
dobrogean la Romania, patria mama, act
de importanta capitala ce nu trebuie uitat
de urmasi, act produs in principal la 23
noiembrie 1878, eveniment care ne
lumineaza in fiecare an viata cotidiana
prin manifestari ce se impun inimii
noastre in care primeaza conceptul de
patrie intreaga, de Romania Mare.

Unirea Dobrogei cu Romania taie, ca
un fir rosu, la jumatate, intreaga perioada
in urma careia toate provinciile
roménesti furate de semintiile vecine,
perioada involburata dintre 1859 si
1918. Ea se impune in urma jertfelor de
sange ale armatei romane in Razboiul
de Independenta din 1877-1878 la
Plevna, Rahova si Smérdan, fiind greu
platita de intreg poporul roméan, a carui
soarta in acea vreme sta sub semnul
capacitatii strategice si vitejiei
DOMNITORULUI CAROL | si a marilor
sai generali. Chiar actul unirii Dobrogei
cu tara Tncepe cu vorbele viitorului rege
al Romaniei care, infiintdnd Divizia
speciala condusa de generalul
Anghelescu, spunea intre altele:

»Soldati! Puterile Mari Europene,
prin tratatul de la Berlin , au unit cu
Romaénia Dobrogea,, aceasta veche
posesiune a parintilor nostri de mai
inainte. Azi, veti pune piciorul pe acest
paméant care devine din nou
romanesc!”.

Avem, noi, cei de azi, datoria sacra de
a scoate in relief truda acestor mari
oameni ce au insemnat mult pentru unire,
dar si a oamenilor mari care au insemnat
mult dupa Unire, pentru progresul
Dobrogei, pentru viata ei economica,
sociala si culturala , avand in centru
marele port european Constanta.

Unul dintre ei a fost inginerul arhitect
Vladimir Simu, personalitate marcanta
a stiintei si tehnicii roméanesti, care si-a
legat numele si de podul de la
Cernavoda, obiectiv de importanta
capitala ce stabilea legatura noii
provincii cu Tara, la a carui realizare a
fost unul din secunzii lui Anghel
Salygny. Dar cel mai mare merit al sau

este legat de intaia sistematizare a
orasului port Constanta. Citam mai intai
lucrarea doamnei profesor doctor
Doina Pauleanu, directoarea Muzeului
de Arta, intitulata ,Constanta. Aventura
unui proiect european”. Proaspat
absolvent, la Paris, al unor studii
temeinice de inginerie si arhitectura,
Vladimir Simu s-a remarcat inca din
1878, prin conceptia moderna privind
organizarea edilitara a orasului
Constanta, ca un bun cetatean al
importantei cetati-port la malul Marii
Negre. Avand in vedere necesitatea
extinderii orasului, cere, in calitate de
sef al serviciului tehnic din primarie,
stabilirea urgenta a lungimii strazilor si
a perimetrului municipal, ca prim pas in
opera de sistematizare. Elaboreaza
apoi proiectul de transformare si
ameliorare a localitatii, avizat de
Ministerul Lucrarilor Publice in august
1893.1n anul urmator, 1894, intocmeste
Memoriul Anteproiectului Planului de
Sistematizare, proiecteaza scuarul din
Piata Ovidiu. in 1903 indica solutia
corecta de prelungere a Bulevardului
Elisabeta. in 1898, Viadimir Simu se
adreseaza primarului, remarcéand
starea deplorabila a unor strazi si cere
masuri in consecinta. Planul general al
orasului Constanta, intocmit in 1893 de
inginerul arhitect la scara de 1/2000 va
sta la baza imbunatatirilor ulterioare
efectuate intre 1896 si 1905.

Vazand necontenita surpare a
malurilor litoralului din zona nord-estica
a orasului, atrage atentia asupra
necesitatii unor mari lucrari de intarire si
consolidare. in 1898, in sedinta
Consiliului Comunal, arata
inconvenientele amplasamentului garii si
ilindica pe cel ideal. la parte, la Bucuresti,
la lucrarile Ministerului Lucrarilor Publice,
pentru actiunile de infrumusetare a
orasului. in martie 1928 intocmeste
Caietul de sarcini pentru construirea
strazii Traian.

Avand in vedere meritele pentru
dezvoltarea Dobrogei, imediat dupa
alipirea ei la trupul Patriei-Mame, am
propus si solicitat Consiliului Local al
Municipiului Constanta sa aprobe
denumirea unei strazi a orasului port
Constanta, cu numele de ,Strada inginer
arhitect Vladimir Simu”. Astfel, prin
Hotararea nr.86 din 8 aprilie 2004,
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Consiliul Municipal Constanta a aprobat
ca o strada din zona Palazu Mare sa
poarte numele eminentului si
merituosului om.

Evidentiem mai apoi activitatea de
dupa perioada de maturitate a vietii lui
Vladimir Simu, in care, retras la conacul
din comuna Tufeni, judetul Olt, de pe
mosia fratelui si cumnatei sale Elena si
Anastase Simu - boieri filantropi,
fondatori ai Muzeului Simu din Bucuresti,
donat statului roméan impreuna cu
bogata si inestimabila colectie de
tablouri, sculpturi si alte obiecte
pretioase, ca si cele aproape 500 de ha
de pamand arabil donate dupa moartea
lor Academiei Roméane. Fiind doar
simplu admninistrator al mosiei din
Tufeni, el reuseste, din veniturile si
economiile sale, sa construiasca un
complex industrial de morarit, o fabrica
moderna adevarata, care reunea moara
de faina de Tnalta calitate, moara de
malai, presa de ulei, ateliere de fierarie,
tamplarie, mecanica, in care se calificau,
invatand de la tehnicieni adusi din
Germania, multi oameni din sate.Ei
munceau aici iesind din saracie. Apoi, a
construit o cantina pentru muncitorii
proprii si pentru taranii care veneau din
mai multe comune invecinate, fara a mai
socoti adaposturile pentru animalele si
carutele incarcate cu saci, care stationau
in curtea fabricii.

Oamenii sarmani din Tufeni si din
satele apropiate au gasit la inteleptul
inginer Vladimir Simu nu numai un sfat
bun intotdeauna, ci si ajutoare materiale
in cereale si bani, nimeni din aceasta
zona nefiind nevoit sa traiasca in saracie
amara.

Acest om pentru oameni - odihneste
in curtea Bisericii din Tufeni, purtand
hramul ,Sfintii imparati Constantin si
Elena”. Pe crucea sa din marmura neagra,
cateva cuvinte simple: ,ODIHNESTE AICI
INGINERUL VLADIMIR SIMU, CEL CARE
iN VIATA N-A OBOSIT MUNCIND
PENTRU ALTII (1864-1945)”.

Cinstindu-ne fnaintasii, care au
contribuit la progresul peticului nostru de
paméant dobrogean dintre Dunare si
Marea Neagra, ne indeplinim o mare
datorie de onoare. intre ei, personalitatea
unui mare roman: INGINERUL
ARHITECT VLADIMIR SIMU!

O




Aprilie'lunie 2008

Marea Noastré @

General

Ioan Eremia (1913-2004)

Readucem in actualitate figura unui interesant scriitor
dobrogean, generalul de geniu loan St. Eremia.

Dupa patrticiparea la cel de-al doilea razboi mondial, cu gradul
de capitan, a fost redactor sef al saptaménalului ,,Glasul
Armatei”, sef al Directiei Propaganda si Agitatie, sef al Casei
Centrale a Armatei, comandant al Academiei Militare Politice,
comandant al Comandamentului Transmisiunilor, sef al Directiei
Constructii si Cazarea Trupelor si loctiitor al ministrului Fortelor
Armate.

Iniaturat din functie si din armata din motive politice la 22
noiembrie 1955, a fost arestat si condamnat la 25 de ani de
munca silnica, fiind incarcerat succesiv in penitenciarele Jilava,
Rémnicu Sérat si Aiud, de unde a fost gratiat si pus in libertate
in 1964.

A publicat romanele ,Popa Stoica“ (Editura Militara, 1971),
LNeinfrantii din Tara Zimbrilor” (Editura Militara, vol.l 1986, vol.ll
1987), in triumf, prin Tarigrad” (Editura Militara, 1989), ,Guliver
in Tara Minciunilor” (Editura Fundatiei Culturale Romane,
1992), ,Insula Robinson* (Fundatia Academia Civica, 2003) si
volumul de poezii ,Cantece mute” (Bucuresti, 1964)

TALAZURI, PLANGETI SI VOI

VIS CERNIT

Gemea-n Vis jalnic marea
Sporindu-mi intristarea.
Gemea finabusit

Ca un martir chinuit
Gemea surd, sugrumat
Ca un viteaz sagetat.

Vantul pribeag printre stanci
Scotea suspine adanci

Cu lacrimi printre gene,

Ca Tristele ovidiene

Cu glasul indurerat,
Ca marele exilat.

Ploaia rece si grea
Batea in fereastra mea,
Ca sa-mi aline chinul, ) -
Asa cum bate Destinul
Cu ritm si armonie

in magica simfonie.

De ce, oare, in jurul meu,
Totul e negru si greu?

De ce, oare, crainicii marii
Vestesc clipa disperarii
Soptindu-mi tainic apoi

Ca soarta-i mai tare ca noi?

Talazuri, plangeti si voi!
Cu albele plete valvoi,
Cu chipul incrancenat
Si trupul cutremurat,

Oglinzi si transparente

Cu zvon tanguios de clopot
Si vuiet de vale in clocot,

Talazuri, va zvarcoliti!
Cu umerii dezgoliti,

Cu pieptul inspumat

Si trupul incovoiat,

Cu muget de vijelie

Si zbucium de simfonie,

Talazuri, plangeti cu mine!

in clipele astea haine,

Cand trupul mi-e ca de scama
Si sufletul se destrama,

Cand mintea s-afunda-n genune
Cand gerul ma rapune.

Batranul dig ce strajuieste
Oglinda apei transparente
isi plimba chipul si priveste
Culori si forme de poveste,
Pe care valurile fine
De-abia miscandu-se, le-nclina
Si le indreapta catre tine
Sub luciul apei cristaline

Il
Printre margele de-alge rosi,
Strafulgera taisuri scurte,
Gonind ca-n turme, numerosi
Puieti de peste far s-asurde
Pe prea albastrele meduze
Cu palarii moi, gratioase,
Plecate parca sa colinde
Lumea tacerii, sfiicioase...

lar langa pietrele din dig
Se-ntind poieni de flori ciudate,
Ce greu petalele-si deschid
intr-un moment de pietate
C-apoi cu bruste tremurari
Sa-nchida-n ele vii pasteluri,
Lasand o dara de cerneluri
Sa contureze fundul fin

v
Printre oglinzile din mare
in zi de vara linistita,
Cu transparente miscatoare
Iti poti citi viata trecuta
lar pe-nserat, cu ursitoare,
Ce dau tércoale, mincinoase,
Pe raza Lunii, catre stele,
Te poti urca in Carul Mare

Prof Elena STANESCU
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Liga Navala Romana si colegele ei din strainatate (II)

Cdor (r) Neculai PADURARIU

Membru al Consiliului Director
National al Ligii Navale Roméne, sef
Departament Relatii Externe

BELGIA

SOCIETATEA REGALA
MARITIMA BELGIANA

Fondata in 1899, este o asociatie non-
profit care functioneaza sub Tnaltul
patronaj al Majestatii Sale Regele
Belgiei. In esentd, Liga Maritima
Belgiana este o federatie de institutii si
asociatii care activeaza in domeniul
naval si anume: Academia Regala
Belgiana de Marina, Colegiul Regal
Maritim Belgian, Cercul Regal ,,G.
Lecointe”, Asociatia Nationala a
Vechilor Membri ai Fortelor Navale,
Organizatia non-profit ,,Mercator”,
Cercul ,,Mercator”, Uniunea Pilotilor
Navali, Uniunea Regala Belgiana a
Inginerilor Navali, Prietenii Sectiei

LIGA

S

A GISCHE ZEEVAARTBOND

Pl __| gociéti Rayale - Kaninkijis Mastschapy, |

o
GUE MARITIME BELGE| ,
=z,

Marina a Muzeului Regal al Armatei si
de Istorie Militara, Scoala Superioara
de Navigatie, Federatia Regala
Belgiana de Yachting, Prietenii
Muzeului National al Marinei precum si
alte organizatii, fara insa a neglija
formatiunile de tineret si Componenta
Marina a Apararii. Liga mai dispune si
de ,Cursul de Navigatie de agrement”
care i pregateste pe cei ce aspira la
brevetul de yachtman si/sau de navigator
de yacht. LMB are un Secretariat General
la Kapellen si un sediu Social la
Bruxelles. Respectand bilingvismul tarii,
denumirea de LMB apare atat in
franceza cét si in flamanda.

LNR a stabilit primul contact cu LMB
in aprilie 2008.

BULGARIA

Liga Maritima Populara Bulgara
(Balgarski Naroden Morski Sgovori) a fost

- infiintata in anul 1920 la
" Varna. De la 60 de
Y membri cat avea la
. Inceput, a ajuns in 1937
1 lacirca 10.000. Avand ca
i presedinte pe regele
4 Borisal lll-lea, deviza LNB
~“"" era ,Prin Mare si Dunare
spre Progres”. Revista
Ligii s-a numit ,Morski Sgovori”. LNB a
contribuit la infiintarea ,Institutului Stiintific
de Cercetari asupra Marii Negre”, la
construirea a sase bazine pentru invatarea
inotului de catre copiii din interiorul tarii,
precum si la organizarea mai multor tabere
scolare in zona litoralului.
in prezent, exista in Bulgaria un Club
al ofiterilor de marina in rezerva (Klub
Morskih Ofiterov Zapasa) si Asociatia
Absolventilor Scolii Navale ,,Okean”.

CANADA

Liga Navala a Canadei a fost infiintata
in anul 1895. Organul central de
conducere (,Biroul National”’) se afla la
Ottawa, in tara existand reprezentante in
peste 260 de localitati. Programul LNC

pentru tineret antreneaza in fiecare an
circa 15.000 de persoane, numarul lor
continuand sa creasca.

documenlar

in paralel cu liga Navala Canadiana,
functioneaza si Asociatia Regala
Navala Canadiana (Royal Canadian
Naval Association). Pe langa sprijinirea
activitatii fortelor active si de rezerva ale
Marinei Militare si ale Marinei
Comerciale, RCNA (Royal Canadian
Naval Association) se ingrijeste si de
ajutorarea fostilor marinari aflati in
dificultate, in care scop coopereaza cu
diverse societati de binefacere, intre care
Fondul Regal Canadian Naval Benevol
(Royal Canadian Naval Benevolent
Fund).

in prezent, se fac pregatiri pentru
sarbatorirea Centenarului Naval
Canadian (Canadian Naval Centennial)
1910-2010.

Organizarea Ligii Navale Canadiene
este prezentata in schema de la pagina
din dreapta.

CHILE

Liga Maritima Chiliana a fost fondata

la 21 mai 1914, personalitatea juridica
fiind obtinuta in acelasi an, la 14
octombrie. n 1977, in calitate de membru
fondator, LMC a participat la prima
Adunare de Constituire a Federatiei
Internationale a Ligilor si Asociatiilor
Maritime si Navale (,FIDALMAR”) care
a avut loc la Madrid, presedintele de
atunci al LNC fiind ales ca vicepresedinte
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Organizarea Ligii Navale Canadiene
Presedinte
Consiliu de onoare Fundatia de educatie pentru cadetii
consultativ Marinei Regale Canadiene
| |
e A J
Presedinte
national |
Director general
national
Comitet
| executiv
Trezorier Cadeti ai Birou
national Marinei national
[ | | | | |
Ca_dg_;u Probleme . Presedinti . Gestionarea .
Ligii . Adeziune N Reguli . Comunicatii
maritime de diviziuni fondurilor
Navale
| | ] | |
Manitoba
Insula . Noua Insula
Vancouver Alberta $i Nord \_lest Quebec Scotie Prince Edward
Ontario
Columbia . Noul Cap Terra Nova
Britanica Saskatchewan| | Ontario Brunswick Breton si Labrador

al acestei federatii.
Revista oficiala a ligii Maritime
Chiliene se numeste ,,MAR” (,Marea”).
Relatiile LNR cu LMC dateaza din
martie 2008 si se materializeaza intr-un
schimb de scrisori si publicatii.

CONFEDERATIA MARITIMA
INTERNATIONALA

S-a constituit din asociatii cu profil
marinaresc din Anglia, Austria, Belgia,
Croatia, Franta, Germania, Italia, Olanda.
intre altele, Confederatia organizeaza
activitati de pregatire marindreasca a
tinerilor intre 15 si 19-20 de ani proveniti
din familille membrilor asociatiilor
respective. Una dintre activitatile de acest
gen se numeste Tabara Internationala
de Vele si se organizeaza anual in una
din tarile membre.

FEDERATIAINTERNATIONALA
ALIGILOR SI
ASOCIATIILOR
MARITIME
Sl NAVALE (,,FIDALMAR*)

Constituita in 1977, are sediul central
permanent in Spania (in localitatea

Jerez de la Frontera, de langa Cadiz) si
subsedii la Buenos Aires (pe langa Liga

federacion Shtcrnionid de Kigas
by Awiaviones Chlaaritinas y itk

Navala Argentiniana) si Washington
(pe langa Liga Navala a Statelor Unite).
Functia de presedinte al ,FIDALMAR”
este detinuta de presedintele Ligii
Navale Regale Spaniole (respectiv liga
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care asigura sediul permanent),
avandu-i ca vicepresedinti pe
presedintii ligilor navale care gazduiesc
subsediile. Adunarea Generala
Ordinara a ,FIDALMAR” se intruneste
o data pe an, prin rotatie, in Spania,
Argentina si S.U.A. sau in tara care cere
sa i se aprobe sa organizeze aceasta
adunare. La adunarile generale, in plus
fata de problemele Federatiei, se
prezinta expuneri, studii si lucrari pe
teme de interes general. Asemenea
lucrari sunt apoi tiparite si distribuite de
catre ,FIDALMAR” organizatiilor
membre ale federatiei.

Actualmente, din ,FIDALMAR” fac
parte organizatii de profil din Argentina,
Brazilia, China (Taiwan), Columbia,
Republica Dominicana, Mexic, Panama,
Peru, Spania si Uruguay.

(va urma)
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omagial dedicat Zilei Marinei.

Pe 12 august, Muzeul Marinei Roméne, a organizat, in
colaborare cu Cercul Militar, un simpozion dedicat acestei
sarbatori, iar pe 14 august s-a desfasurat un ceremonial militar
la care au fost prezentate mesajele presedintelui tarii, ministrului
Apararii, ministrului Transporturilor si ministrului Internelor si
Reformei Administrative, sefului Statului Major General, sefului
Statului Major al Fortelor Navale si a sefilor celorlalte categorii
de forte armate, mesajele Ligii Navele Romane si a altor structuri
asociative. Aceasta activitate a fost urmata de un ceremonial
religios si de depuneri de coroane de flori la Monumentul
,Crucea Marinarilor”.

Pe data de 15 august s-au desfasurat festivitatile oficiale
prilejuite de acest eveniment. Fortele Navale au fost onorate de
prezenta presedintelui Romaniei, Traian Basescu, a ministrului

Momentul intonarii Imnului National

in fiecare an, la 15 august, odata cu sarbatorirea Sfintei r
Fecioare Maria, sarbatorim si pe cei ale caror destine se

impletesc cu intinderile fara odihna ale apelor. Anul acesta,
manifestarile prilejuite de mareata sarbatoare au inceput pe

data de 7 august la Palatul Cercului Militar National din Capitala,

care a gazduit ,Expozitia de pictura cu tematica marina”. Muzica .
militara a Fortelor Navale a prezentat un concert in aer liber. A
urmat apoi un simpozion cu tema ,106 ani de la prima
sarbatorire a Zilei Marinei Roméane”. La acest simpozion, deschis
de seful Statului Major al Fortelor Navale, contraamiral de flotila
Dorin Danila, au fost prezentate si mesajele ministrului Apararii,
sefului Statului Major General si Ligii Navale Roméane.
Expunerile care au urmat au avut ca tematica rolul Fortelor

Defilarea salupelor rapide ..

Apararii, Teodor Melescanu, a ministrului Transporturilor, Ludovic
Orban si a sefului Statului Major General amiral doctor Gheorghe
Marin. Festivitatile au cuprins ceremonialul de ridicare a
pavilionului si a marelui pavoaz, citirea mesajelor, slujba
religioasa, depunerea ancorelor de flori in mare, sosirea zeului
Neptun, exercitii tactice demonstrative ale Fortelor Navale,
defilarea navelor de luptd, demonstratii de practica marinareasca
si navigatia cu vele, retragerea zeului Neptun.

Manifestari similare au mai avut loc si in orasele Drobeta
Turnu Severin, Giurgiu, Calafat, Oltenita, Sulina, Tulcea, Galati
si Bicaz.

La multi ani dragi marinari si bun cart inainte!

Exercitiu demonstrativ

Navale in promovarea intereselor maritime ale Romaniei,
cooperarea internationald, perspective in dotarea cu nave si
tehnica de lupta a Fortelor Navale, precum si repere istorice
ale Zilei Marinei Romane. in incheiere a avut loc un spectacol
artistic.

in perioada 8-17 august Muzeul Militar National, ,Regele
Ferdinand” si Muzeul Marinei Roméane au organizat o expozitie
cu tema ,Din istoria Marinei Roméane”, a carei vernisaj a avut
loc pe 8 august la Muzeul Militar National.

in Garnizoana Constanta, in perioada 8-11 august, a fost
organizata de catre Muzeul National Cotroceni, la bordul
fregatei ,Regina Maria” expozitia ,Regina Maria si marea”.

Pe data de 10 august, in portul militar Constanta s-a organizat
»Ziua portilor deschise”, iar seara a avut loc un spectacol

Apuntarea elicopterului pe o fregata aflata in nia_r$_"
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EXTRAS DIN ORDINUL

MINISTRULUI APARARII, MINISTRULUI TRANSPORTURILOR SI MINISTRULUI

INTERNELOR SI REFORMEI ADMINISTRATIVE PRIVIND SARBATORIREA ZILEI
MARINEI ROMANE 15 AUGUST 2008

sPrin incarcatura emotionala, Ziua Marinei Roméne -
sarbatoare deopotriva a marinarilor militari si civili, a
constructorilor navali si lucratorilor portuari, ocupa un loc aparte
in constiinta nationala“.

Ordinul se adreseaza mai intai marinarilor militari, aratand
ca ,dotarea Fortelor Navale Roméane cu nave complet
interoperabile cu structurile similare din NATO, le ofera
posibilitatea de a evidentia nivelul de pregatire obtinut in urma a
numeroase zile de antrenament pe mare si fluviu. Participarea
activa la operatii navale complexe in cadrul aliantei demonstreaza
pe deplin capacitatea operativa de care dispun in prezent Fortele
Navale dar si calitatea deosebita a echipajelor.

Noi file in cartea Fortelor Navale ale Romaniei au fost scrise
n ultimii trei ani prin participarea fregatelor ,Regele Ferdinand”
si ,Regina Maria” la Operatia ,Active
Endeavour”, operatie maritima cu
caracter permanent destinata
combaterii terorismului Tn bazinul
Marii Mediterane®.

Pentru viitor obiectivul principal
va fi ,consolidarea nivelului de
interoperabilitate si adaptarea
permanenta a structurilor la cerintele
impuse de dinamica transformarilor
din interiorul aliantei Nord-Atlantice.
Romania dispune de nave cu care
a participat si va participa activ la
indeplinirea misiunilor ce deriva din
statutul de membru NATO si al
Uniunii Europene.

Participarea cu nave de lupta la
Gruparea BLACKSEAFOR, ce reuneste culorile tuturor statelor
riverane Marii Negre, precum si prefigurarea participarii la operatia
de securitate Black Sea Harmony, din Marea Neagra, reprezinta
dorinta sincera a Romaniei de implicare in obtinerea unui climat de
securitate si incredere in aceasta zona a Europei. Misiunea
internationala de mentinere a pacii in Kosovo, executata incepand
cu februarie 2008 de catre detasamentul RO FND XVI din cadrul
Batalionului de infanterie marina, reliefeaza cu prisosinta si contributia
la consolidarea securitatii in Balcani [...]"

sIntrarea in organica Fortelor Navale, a Grupului de
Elicoptere, a adus valente superioare si capacitati operationale
sporite pentru indeplinirea misiunilor tactice pe mare [...]“

»S€ impune in continuare ca institutiile militare de invatamant
din Fortele Navale sa anticipeze evolutia echipamentelor ce
vor fi folosite in marina, astfel incat specialistii formati aici, atat
cei pentru Fortele Navale, cét si cei pentru Politia de Frontiera,
sa fie in masura sa raspunda cerintelor tehnice, precum si
specificului misiunilor primite*.

Adresandu-se marinarilor politisti de frontiera maritima si
fluviala, in ordin se arata ca, ,avand ca zona de responsabilitate
un spatiu maritim de circa 20.000 kilometri patrati la Marea
Neagra si o frontiera - pe mare, fluviu si rauri, in lungime de
2072,2 kilometrii, din totalul de 3.144 kilometri, acestora le revine
importanta misiune de asigurare a supravegherii si combaterii

35

migratiei ilegale si a faptelor specifice criminalitatii
transfrontaliere, a respectarii regimului juridic al frontierei de
stat si asigurarea intereselor statului romén in zona de
competenta[...]“

~Profesionalismul lor, pe care trebuie sa-l manifeste in continuare,
la aceleasi cote, reprezinta insasi garantia atingerii obiectivelor,
relevand o data in plus, vointa de a standardiza performanta la nivelul
pe care il circumscriu, pe de o parte, conceptul si realitatea Europei
Unite, iar pe de alta parte, cadrul mai restrans, al intaririi legaturilor
dintre statele riverane Marii Negre®.

Marinarii companiilor de navigatie civila, care sunt
sbeneficiarii unei frumoase si bogate experiente in conducerea
si exploatarea navelor [...], in conditii de navigatie deosebit de
complexe, trebuie sa faca dovada calitatilor deosebite pe care
le au navigdnd pe marile si
oceanele lumii, pentru ca numai
in larg, dincolo de orizont, acolo
unde se cizeleaza caracterele,
incepe adevarata lor existenta. Li
se cere ,sa consacre cu
consecventa si daruire inteligenta
si puterea lor de munca pentru

eficientizarea activitatii de
transport si exploatarea in
siguranta a navelor si sa

manifeste loialitate si respect fata
de tricolor, oriunde s-ar afla si sa
faca tot ce depinde de ei pentru
promovarea prestigiului Romaniei
in lume®.

Adresandu-se constructorilor
navali, in Ordin se arata ca ,prin performantele atinse de-a
lungul anilor Tn constructia de nave acestia au facut din
vapoarele romanesti adevarate simboluri nationale®.

Navele care ies din santierele noastre trebuie ,sa raspunda
permanent exigentelor economiei de piata, prin calitatea si
fiabilitatea constructiilor navale, prin adaptarea la noile cerinte
impuse de competitia dintre marile santiere navale din lume si sa
depuna eforturi pentru a construi si repara tehnica navala la nivelul
criteriilor si exigentelor impuse de standardele internationale*.

Lucratorii portuari, sunt cei care ,deschid portile de apa
ale tarii spre si dinspre lume, contribuind prin seriozitatea si
profesionalismul lor la executarea de calitate a complexelor
operatiuni portuare. Este necesar ca acestia sa depuna eforturi
pentru cresterea calitatii si sigurantei prestatiilor si sa
raspunda prompt si eficient la toate solicitarile si urgentele ce
apar in domeniul lor de activitate®.

Cu prilejul traditionalei sarbatori a Zilei Marinei
Roméne se adreseaza sincere felicitari si urari de
succese. ,,Dumnezeu si Sfanta Maria sa binecuvanteze
si sa ocroteasca Marina Romana si pe marinarii si
lucratorii sai in activitate sau pensionati*.

O
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Lectii de initiere

Navigatia maritima (V)
SISTEMUL DE NAVIGATIE PRIN SATELIT ,,NAVSTAR/GPS“ (ll)
Tradus si prelucrat de comandor (r) Dan LEAHU

1.3. DESCRIERE GENERALA A
SISTEMULUI

Determinarea distantei receptor-satelit
se realizeaza in receptor prin procesarea
semnalului emis continuu de satelitii GPS.
Aceasta distanta, numita in literatura de
specialitate “pseudo-distanta” datorita
erorilor specifice amintite mai sus, se
poate deduce atéat din (1) durata traiectului
satelit-receptor al semnalului (codificat)
emis de satelit, multiplicata cu viteza
luminii, cat si din (2) analiza fazei
semnalului. Deoarece in determinarea
pseudo-distantei intervine eroarea de
nesincronizare a ceasurilor receptorului
si satelitului (in timp ce eroarea de
refractie se elimina aproape complet prin
metoda frecventelor duale sau prin
aplicarea unui model de refractie), in
ecuatiile de observare intervine ca
necunoscuta corectia ceasului
receptorului. Pentru determinarea celor
3 coordonate ale unui punct oarecare (0,
U, h) sau (x, y, z) vor fi necesare 4
observatii simultane la tot atatia sateliti
GPS (fig.4), rezultdnd un sistem de 4
ecuatii cu 4 necunoscute, cea de-a 4-a
necunoscuta fiind, asa cum s-a precizat,
corectia ceasului.

Figura4

Principiul pozitionarii GPS, schitat in
fig.4, este conectat la cerinta
fundamentala de acoperire globala, in
sensul cd numarul satelitilor, dispunerea
lor pe orbite si pozitia orbitelor in spatiu
asigura vizibilitatea continua a cel putin
4 sateliti simultan, cu o elevatie de cel
putin 15°, din orice punct terestru. Fiecare
pseudo-distanta masurata la un satelit
GPS genereaza cate o suprafata de
pozitie care mai precis este o sfera cu
centrul in satelit si cu raza egala cu
pseudo-distanta satelit-receptor.

Intersectia celor nsfere de pozitie cu sfera
terestra genereaza n cercuri de pozitie,
la a caror intersectie se va gasi punctul
de statie M al receptorului GPS in care s-
au masurat simultan cele n pseudo-
distante.

Asa cum am aratat mai sus sistemul
GPS poate fi impartit in trei componente
fundamentale:

1.segmentul de control -
constituie partea terestra

2.segmentul spatial - care este
constituit din sateliti, care graviteaza in
jurul pamantului

3.segmentul utilizatorilor - coincide cu
aparatele de bord ce utilizeaza sistemul
GPS

1.Segmentul de control - cuprinde 5
statii de sol dispuse de-a lungul
Ecuatorului mai mult sau mai putin
echidistante, incepand cu baza aeriana
de la Falcon (Colorado Springs) si
continuand cu cele din Hawaii, Kwajelein
(Pacificul de Sud), Diego Garcia (Oceanul
Indian), si Ascension (Pacificul de Sud),
fiecare avand una sau mai multe functii.

a. Statiile de monitorizare (Monitor
Station)

Toate statiile sunt statii de monitorizare
ce receptioneaza continuu, in mod pasiv,
semnalele emise de toti sateliti, pentru a
controla efemeridele si apoi pentru a
anticipa orbitele lor.

Pozitia unei statii este stiuta cu mare
precizie si receptia se face utilizand
receptori foarte sofisticati in comparatie
cu receptorii obisnuiti utilizati in comert,
dotati cu ceasuri de acelasi tip cu cele cu
care sunt echipati satelitii. Fiecare statie

care

este dotata de asemenea, cu instrumente
meteo pentru evitarea efectului
troposferic asupra receptiei semnalului.

De asemenea, statiile sunt dotate cu
ceasuri atomice cu cesiu Si cu receptoare
GPS cod — P si masoara continuu (cu o
cadenta de 1.5 s) pseudo-distante la
sateliti aflati deasupra orizontului. Din
aceste masuratori se determina pozitiile
precise ale satelitilor pe orbite, din 15 in
15 minute, iar aceste date se transmit
statiei Master. Reteaua de statii descrisa
mai sus este refeaua oficiala de urmarire
de la sol a satelitior GPS, responsabila
de efemerida transmisa de satelitii GPS,
precum si de modelul de ceas atomic al
satetitilor.

Exista, in afara retelei DCS, si alte
retele de urmarire a satelitilor GPS, din
care se aminteste reteaua CIGNET
(Cooperative International GPS Network),
care emite efemeride exacte GPS abia
dupa cateva zile (spre deosebire de DCS
care emite efemerida exacta si o
‘infecteaza” zilnic satelitilor GPS).

b.Statia centrald de control (Master
Control Station)

Statia de la Colorado Springs este
statia principala de control (MCS).

Aceasta receptioneaza toate datele de
la celelalte statii si le corecteaza dupa ce
a determinat pentru sateliti noile
efemeride si erorile ceasurilor. De
asemenea controleaza dispunerea
satelitilor care s-au distantat excesiv de
mult de la orbita nominala.

Aceasta statie este localizata la baza
aeriana Falcon, Colorado Springs, Statele
Unite si colecteaza date de la celelalte

Figura 5
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componente ale segmentului de control,
calculeaza (mediaza) orbitele si
parametrii ceasurilor folosind un estimator
(filtru) Kalman. Rezultatele sunt transmise
apoi catre una din statiile de control care
le emite (in banda S de frecvente) catre
satelitii GPS. in consecinta, statia master
a segmentului de control este
responsabila de  controlul  si
operabilitatea intregului sistem GPS.

c. Statiile de stocare de date
(Uploading stations)

Statiile de la Kwajelein, Diego Garcia,
Ascension sunt echipate cu antene in
masura sa comunice cu satelitii
transmitandu-le  acestora noile
efemeride, parametrii de corectie a
ceasurilor si unele date despre modelul
ionosferic; din acest motiv ele capatand
denumirea de statii de stocare de date.

Noile efemeride transmise satelitilor
sunt la randul lor retransmise de sateliti
la utilizatori si sunt notate cu numele de
“Broadcast ephemerides”.

Aceste statii, in numar de 3, se gasesc
localizate Tmpreuna cu statiile de
monitorizare de la Ascension, Diego
Garcia, Kwajalein si constituie legatura
dintre segmentul de control si satelitii
GPS. Mai exact, aceste statii sunt
constituite din o serie de antene, cu
ajutorul carora se emit catre satelitii GPS,
o data pe zi, datele de efemerida si de
ceas, culese si calculate de statiile de
monitorizare si procesate de statia Master.
Daca, eventual, nici una din statiile de
control nu poate emite catre sateliti GPS
mesaje de “‘Tmprospatare” a efemeridei
si parametrilor ceasului, atunci intra in
functiune, in fiecare satelit GPS, un
program de predictie a acestor parametri
pentru urmatoarele 14 zile. Se prevede,
intr-o astfel de situatie, o degradare
suplimentara a pozitiei determinate a
receptorului GPS cu pana la 200 m.

2.Segmentul spatial

In configuratie standard, constelatia GPS
cuprinde 24 sateliti, care satisfac necesitatea
fundamentala de acoperire globala. Schema
corespunzatoare prevede dispunerea
satelitilor pe orbite cvasi-circulare, la o
altitudine de cca. 20200 km si cu o pericada
orbitald de aproximativ 12 ore siderale (781
min) si din cauza diferentei dintre timpul sideral
si timpul solar, fiecare satelit rasare deasupra
unui punct precis al pamantului circa 4 min
(+1,7sec) in fiecare zi. Pentru un observator
pe suprafata terestra fiecare satelit este vizibil
pentru circa cinci ore, din aceste 12 ore si
datorita configuratiei particulare a orbitelor, in
fiecare punct de pe suprafata terestra este
garantata vizibilitatea a cel putin 4 sateliti
pentru 24 ore pe zi; in multe cazuri este
posibila observarea a 12 sau 13 sateliti
deasupra orizontului.

Satelitii de rezerva utilizati in diverse
etape sunt satelitii care nu emit mesaje utile,
dar care sunt activati de la sol in vederea
inlocuirii celor cu eventuale defectiuni.

SATELITII GPS sunt vehiculele spatiale
purtatoare a aparaturii radioelectronice de
procesare si emisie a semnalului purtator
de informatii catre utilizatorii terestri, a
ceasului atomic, a bateriilor si a
echipamentului auxiliar. Echipamentul de
bord permite fiecarui satelit emisia unui
semnal modulat cu informatile necesare
utilizatorilor terestri pentru pozitionare,
precum si receptia periodica a unor mesaje
provenite de la sol, contindnd corectii ale
elementelor orbitale, necesare determinarii
precise a pozitiilor ulterioare pe orbita.
Echipamentul auxiliar contine, printre altele,
doua panouri solare cu o suprafata de 7 m?
un sistem de propulsie radio-comandat de
la sol, ce permite ajustarea periodica a
orbitei afectate de perturbatii. Se cunosc
urmatoarele clase de sateliti GPS:

1. Block I - Este prima categorie de
sateliti, utilizati in perioada 1978 - 1985.

Marea Noastré @

Satelitii cantaresc 845 kg si, cu exceptia
unui singur esec (in 1981), toate cele
11 plasari pe orbite au reusit.
Dispunerea acestor sateliti pe 3 plane
orbitale inclinate cu 63° fata de planul
ecuatorului nu a realizat acoperirea
globala dorita, dar a corespuns
necesitatilor din faza de testare a
sistemului. De asemenea, trebuie
remarcat faptul ca ambele frecvente
purtatoare ale mesajului emis de satelit
erau necodificate, deci accesibile
oricarui utilizator civil si militar.

2. Block Il - S-au construit 28 de sateliti
din aceasta clasa, iar fiecare satelit
cantareste 1500 kg si costa in medie 50
milioane $. Durata medie de viata proiectata
a satelitilor este de 6 ani, dar se asteapta ca
acestia sa se mentina in stare de functionare
pana la 10 ani (functie de calitatile
acumulatorilor). Diferenta majora dintre
sateliti GPS Block | si Block Il este aceea ca
ambele frecvente purtatoare ale mesajului
emis de satelitii Block Il sunt modulate cu un
cod pseudo-aleator, numit cod - P, ceea ce
face imposibil accesul utilizatorilor civili la
ambele frecvente purtatoare ale mesajului
emis de sateliti.

3. Block IIR - Sunt satelitii ce vor Tnlocui
generatia actuala de sateliti GPS din clasa
Block .

Aceasta clasa de sateliti GPS este
superioara tehnologic clasei Block I, prin
introducerea a doi maseri cu hidrogen in
locul ceasurilor atomice cu rubidiu 133,
precum si prin introducerea posibilitatii de
comunicatie inter-satelitara, cu efect direct
in optimizarea determinarii precise a
orbitelor satelitilor. Acesti sateliti cantaresc
2000 kg, iar pretul de fabricatie este redus
la jumatatea celui al satelitilor Block Il. Este
planificata lansarea acestor sateliti pe orbite
cu ajutorul unei navete spatiale, capabila
sa transporte 3 sateliti.

(VC/ uri /7767)

Stimati cititori,

Am fost intrebat de mai multe persoane ,de ce un
minicurs de cinematica?“ Nu am raspuns ca ,daca se
defecteaza calculatorul sau GPS-ul” ci am raspuns ca, din
mandrie profesionala un ofiter de marina, mai ales militara,
trebuie sa cunoasca si cinematica navala, rezolvarile
grafice, adica sa stie sa lucreze direct pe harta, numai cu
creionul, compasul si echerele. Astfel i se dezvolta gandirea,
apreciaza mai bine situatia pe mare, uneori putand lua
hotarari rapide, chiar si inainte de a trasa o linie pe harta.
Dar pentru asta trebuie sa navigi pe mare nu pe internet!

Cinematica navala nu am descoperit-o eu, asa ca in
intocmirea acestei sinteze am folosit manualul scris de
contraamiralul Gheorghe Anghelescu, capitanul de rangul |
Constantin Popa si capitanul de rangul | Gheorghe Grosu,
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precum si caietul meu de notite intocmit ih anul Il din Scoala
Superioara de Ofiteri de Marina la cursul de Cinematica navala
condus de capitanul de rangul Il Mihai lordan, pentru care
am toata consideratia.

Intrucat cu acest curs mé adresez ofiterilor de marina
inseamna ca acestia nu sunt novici in navigatie si stiu sa
foloseasca compasul si echerele. Ca atare nu am facut nici
un fel de consideratii teoretice, ci am prezentat numai
algoritmii de rezolvare.

Daca cititorii vor avea alte propuneri, chiar si publicarea
unor probleme spre rezolvare, le voi indeplini dorintele.
Astept propuneri de la dumneavoastra, chiar si corectarea
unor greseli de editare.

Va multumesc,
comandor (r) Dan LEAHU
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O circumtera regala (VII)

Continuam publicarea relatarilor incepute in nr. 54 despre periplul in jurul lumii
din anul 1920, al unei solii avand in frunte pe A.S.R. Principele Carol - viitorul
suveran Carol al ll-lea, cu misiunea de a face cunoscuta Romania pe meridianele

Ing. Dan STROESCU

27 iulie - 11 septembrie 1920. Calatorie
pe ruta pacifica Yokohama-San Francisco
si pe ruta atlantica New York-Calais.

LKOREA MARU” era un luxos pachebot
de 22.000 TRB care putea dezvolta o viteza
de croaziera de 15 Nd cu ajutorul a doua
elici. Lungimea navei era de 190 m, iar
latimea de 21 m. inaltimea de constructie a
navei era de 14 m si avea patru punti. Nava
a fost construita de Compania ,DRY-DOCK"
din New-York si era dotata cu cele mai
performante mijloace de navigatie din
epoca. Corpul vasului era astfel construit si
compartimentat, incat in caz de abordaj si
producerea unei sparturi, compartimentul
inundat putea fi izolat de restul navei,
aceasta putandu-si continua calatoria fara
sa se scufunde.

intregul personal si echipajul
vasului era japonez.

Pachebotul dispunea de cabine de
locuit si restaurante pentru trei clase
de calatori. Pe puntea superioara -
puntea de promenada - se aflau
diferite saloane de muzica, biblioteca,
saloane pentru fumatori, baruri etc.,
toate frumos mobilate. Nava dispunea
de 18 barci de salvare, cate 9 barci in
fiecare bord. Fiecare barca avea o
capacitate de 60 persoane.

incad din prima zi, ,KOREA
MARU" a avut de infruntat un vant
puternic care montase suprafata
Oceanului Pacific, ridicand valuri cu
crestele inspumate. Vaporul se
balansa intr-un tangaj lung si pronuntat.
in randul calatorilor si-a facut aparitia raul
de mare.

in ziua de 29 iulie 1920, calatorilor li s-
a impartit primul numar al unei gazete
editata la bord si care cuprindea stiri din
toata lumea preluate telegrafic. A doua
zi, vantul a cazut, iar valurile au disparut.

La bord se desfasoara activitati zilnice
care fac ca timpul sa treaca usor: jocuri
pentru copii, serate urmate de dans,
proiectari de filme, intreceri sportive, etc.

Marti 3 august. Pe cer se aduna nori
negri iar vantul bate cu putere. Oceanul
se monteaza si se ridica valuri
amenintatoare. La ora 20 si 45 minute,
nava trece meridianul de 180°si se da data
fnapoi cu o zi, care devine luni 2 august.

Miercuri 4 august - vantul se inteteste iar
nava tangheaza puternic. La ora 10
dimineata, la orizont apare o stanca, o
insulita singurica locuitda numai de pasari

planetei.

Aceste relatari sunt preluate din lucrarea in sapte volume a generalului

Gavanescu ,,Din suita princiara“ (n.r.)

marine. | se spune ,Insula Pasarilor. Pe
insuld se afla un far. Cand nava dubleaza
insula, sute de pasari o incadreaza din zbor
facand un zgomot specific. Spre seara,
vantul a mai cazut iar valurile au scazut mult.

in dimineata zilei de 5 august ,KOREA
MARU® a ajuns in rada portului Honolulu
din arhipelagul Hawaii, unde arunca
ancora. La ora 7, soseste la bord o salupa
cu autoritatile sanitare ale portului pentru
inspectia medicala a pasagerilor dupa
care nava se apropie incet de cheul de
acostare unde pasagerii debarca pentru
vizitarea orasului.

Portul HONOLULU, azi

Insula are o vegetatie luxurianta iar clima
este ideala, o primavara vesnica cu
temperaturi intre 25 si 35°C tot timpul anului.

La ora 12 si 30 minute misiunea roména
se intoarce la bord unde serveste dejunul.
La ora 17 se pleaca din nou in oras si se
face o plimbare pe coasta oceanului unde
plajele erau pline de oameni. De la o inaltime
stdncoasa se puteau admira valurile ce
veneau navalnic din larg cu furie, valuri mari
care izbindu-se de tarm se pulverizau in sute
de curcubee. in larg, se disting tineri si tinere,
baieti si fete, localnici, in costume de baie,
care cu ajutorul unor plansete din lemn lungi
de circa 2 m si late de 30-40 cm, pe care
stateau in picioare, erau impinsi de val spre
tarm, fara sa se rastoarne. Acest sport numit
LSurfing” este foarte raspandit in aceste
locuri, tinerii 1l practica de mici copii si ajung
la 0 adevarata maiestrie.

Joi 6 augustlaora 11, KOREA MARU"
da semnalul de plecare, dezlipindu-se de
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cheu. Cu ajutorul a doua remorchere
incepe manevra de intoarcere cu prova
spre iesirea portului. Nava pune prova
spre San-Francisco, trecand printre doua
insule ale arhipelagului. Vantul sufla cu
putere, nava tangheaza cu benzi mari iar
valurile se ridica amenintator.
Temperatura s-a racit simtitor iar printre
calatori isi face aparitia raul de mare.

Miercuri 11 august, intr-o procesiune
solemna, Printul Carol decoreaza pe
comandantul japonez al navei cu ordinul
~Steaua Romaniei“ in grad de cavaler. Spre
seara, pe mare s-a lasat o ceata groasa,
reducand vizibilitatea aproape total.
Vaporul isi micsoreaza mult viteza si da
din minut in minut semnale de atentie
dinsirena. Adoua zi, la ora 7 si30 minute,
soarele reuseste sa rupa valul de ceata,
permitdnd comandantului s& determine
punctul navei.

LKOREA MARU" se afla aproape
deintrarea in portul San-Francisco. Se
corecteaza drumul cu cateva grade,
nava deplasandu-se incet, in timp ce
sute de pasari marine, pescarusi Si
cormorani zboara in jurul ei. Organele
sanitare ale portului isi fac prezenta
la bord si controleaza starea de
sanatate a calatorilor. La ora 9 si 30
minute, soseste la bord pilotul si nava
se deplaseaza incet spre cheul de acostare.
Un hidroavion postal amerizeaza in preajma
vasului de unde preia corespondenta, dupa
care isi reia zborul. Circulatia in port este
foarte intensa. La ora 10 si 30 minute,
LKOREA MARU" acosteaza, lipindu-se de
cheu cu bordul babord.

Printul Carol si intreaga misiune romana
debarca pe pamantul american al Californiei.

Canalul prin care nava ,KOREA MARU*
a patruns in marele golf SAN-FRANCISCO
poarta denumirea de ,Poarta de Aur".
Canalul are o lungime de 6 km si o latime
de cca 2 km de la est la vest. Golful San-
Francisco are aspectul unui lac enorm cu o
lungime de la nord la sud de circa 200 km
si lat de 15-20 km de la est la vest.
Adancimea medie a apei variaza intre 80
m si cateva sute de metri. Din acest punct
de vedere, golful reprezinta un adapost
ideal pentru orice tip de nava, fiind inchis
de munti ce merg paralele cu coasta
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oceanului. Avand o asezare considerata
din acest punct de vedere strategica, San-
Francisco reprezenta la acea data cel mai
puternic port militar de pe coasta de vest a
Statelor Unite, aici aflandu-se o puternica
baza a marinei militare americane.

in timpul vizitarii orasului, misiunea
romana a mers si in marele parc al ,,Portii
de Aur“ care era o0 imensa gradina.

in interiorul acestui parc, pe un soclu
de stanca era expusa corabia ,,GJOA" cu
care celebrul navigator si explorator polar
norvegian Roald Amundsen a strabatut
pentru prima data ,pasajul” de nord vest,
deschizand un nou drum intre oceanele
Atlantic si Pacific.

Nava ,GJOA" a fost daruita la 16 iunie
1909 orasului San-Francisco de catre
capitanul Amundsen si de statul
norvegian. Corabia a fost construita in
Norvegia in anul 1872 si avea o lungime
de 70 picioare, latimea de 20 picioare si
un tonaj de 47 tone.

in parcul central al orasului se inalta un
impunator monument comemorativ, avand
in varf statuia zeitei Victoria. Monumentul
este dedicat victoriei repurtate de amiralul
DELWEY, in batalia navala de la Manila
asupra flotei spaniole si a fost ridicat de
locuitorii orasului San-Francisco fin
amintirea acestui eveniment. Pe margini,
monumentul este decorat cu placi metalice
in care se vorbeste de meritele
comandantului si de eroismul marinarilor.
Sunt pomenite, de asemenea, numele
tuturor navelor care au luat parte la lupta.

Vineri 13 august, la ora 9 si 40 minute,
misiunea romana se imbarca pe un vapor local
propulsat cu zbaturi cu care se traverseaza
golful San-Francisco pana pe coasta de rasarit
a acestuia, in portul militar OAKLAND.

La cheul de acostare era stationat un
tren oficial cu care misiunea romana s-a

deplasat la PORTLAND, oras pe coasta
Pacificului, unde ajunge duminica 15
august, la ora 11 si 30 minute.

Cu trenul oficial s-a continuat calatoria
traversarii continentului si teritoriului
american de la vest spre est.

Joi 19 august, trenul soseste la
CHICAGO-1 iar sambata, 21 august
misiunea roméana soseste la
CLEVELAND unde se afla cea mai mare
comunitate de romani din America.

Duminica dimineata - 22 august, trenul
oficial soseste la BUFFALO unde
misiunea romana viziteaza celebra
cascada NIAGARA de pe marile lacuri
de la frontiera canadiana. Apa venita din
lacul ONTARIO se pravaleste de la o
indltime de 70-80 m cu un urlet
infricosator. Cascada are forma unei
potcoave. Spectacolul este impresionant.
Din toate partile potcoavei se pravalesc
circa 20 milioane m3/min.

Pe 23 august 1920, trenul special cu
misiunea romana pleaca din Buffalo spre
New-York. in jurul orei pranzului, misiunea
se ambarca pe marele transatlantic
LAQUITANIA®. Nava apartinea companiei
de vapoare CUNARD. Cu acest pachebot,
traversand Atlanticul, se va reveni in
Europa. La ora 16 si 40 minute, nava se
desprinde de cheu. Pana la iesirea din
bazinul portuar, ,AQUITANIA® trece pe
langa sutele de nave ancorate in danele
marelui port, sau incruciseaza cu altele
aflate in mars. Este un furnicar de vapoare.

»AQUITANIA“ dubleaza celebra statuie
a LIBERTATII, apoi incruciseaza cu
pachebotul ,MAURITANIA® de 25.000
TRB, nava geamana cu aceasta si
apartindnd aceleasi companii de
navigatie, ce venea din Europa si intra
pe fluviul HUDSON. Intrata in ocean,
+LAQUITANIA® pune masinile pe drum spre

Evolutia portului Constanta’

in prima parte a studiului se prezinta
istoricul construirii portului pe etape, cu
sublinierea perioadei cand lucrarile au fost
executate sub conducerea lui Anghel Saligny

+Dupa zece ani de lucru, la 27 Septembrie
1909, s’a inaugurat cu mare solemnitate de
catre Regele Carol |, terminarea partilor celor
mai importnate ale lucrarilor de apa si ale
instalatiilor de export, cand s’a pus in
functiune prima magazie cu silozuri.

in acea zi Regele Carol |, apasand pe
un buton, a pus in miscare instalatiile
magaziei cu silozuri, care au inceput sa
predea cereale la vaporul «lasi» al S.M.R.
acostat in acest scop la cheiul silozurilor
si care a fost primul vapor incarcat cu
nouile mijloace de export [...].

In locul micului port gasit in 1878, cu

170 m de cheiu de lemn, un dig de aparare
de 200 m si o suprafata de apa adapostita
de 4 ha, avem acum un port modern cu
2994 m diguri de inchidere pentru
adapostirea basinurilor; 4.622 m cheiuri in
exploatare; 60 ha suprafata basinurilor
interne cu fund de 8,20 msi 9,10 msi 14 ha
suprafata anteportului, cum si o platforma,
recastigata in cea mai mare parte in mare,
cu o suprafata de 130 ha., ceeace da mari
posibilitati de desvoltare viitoare a portului.
Traficului portului - cantitatea de marfuri
imbarcate si debarcate - a atins in 1927,
2.030.108 tone metrice, iar capacitatea de
trafic a portului in incinta actuala, cand vor
fi terminate toate amenajarile, poate merge
pana la 6.000.000 tone metrice anual.

! Extras al studiului cu acest titlu din lucrarea
,Cincizeci de ani de viata romdneasca’,
Constanta, 1928
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CHERBOURG. Oceanul este ca o
oglinda, foarte linistit.

Luni 30 august, oceanul se monteaza.
Valurile cresc si se lovesc intre ele avand
spume albe pe creste. Nava le infrunta
cu curaj, mergand linistita, netinand
seama de ele. Aceasta se datoreaza
instalatiei de giroscoape si chilelor de
ruliu cu care este dotata. Vantul se
mentine cu o intensitate constanta.

LAQUITANIA® strabate Atlanticul
navigand cu vantul din pupa.

in dimineata zilei de 3 septembrie, pe
mare s-a lasat o ceata groasa incat
pachebotul a fost nevoit sa stopeze masinile
si sa dea semnale cu sirena din minut in
minut. Aceasta situatie nu a durat mult, ceata
a Tnceput sa se ridice si vaporul si-a reluat
cursa. In jurul orei 10, ,AQUITANIA* a intrat
in Canalul Méanecii unde era o circulatie
foarte intensa. in ambele borduri, se intalnesc
zeci de nave. Pe la ora 12 se zareste coasta
Frantei. in apropiere de Cherbourg, soseste
la bord pilotul portului care conduce nava in
rada unde opreste si ancoreaza. Doua
remorchere mari acosteaza la pachebot,
cate unul in fiecare bord si preiau bagajele
si pasagerii care raman in Franta.

La ora 17 ,AQUITANIA* ridica ancora
luand drum spre Anglia. Nava soseste in
rada portului SOUTHAMPTON la ora 23
si 30 minute unde fundariseste ancora. A
doua zi dimineata, misiunea roméana e
preluata de un vaporas si debarcata la
cheul portului, de unde ia trenul spre
Londra. Printul Carol face o vizita matusii
sale, principesa BEATRICE, sora mamei
sale regina Maria. Ceilalti membri ai
misiunii viziteaza orasul.

Vineri, 10 septembrie, membrii
misiunii se intalnesc cu comandorul
Balanescu (viitorul amiral) sosit la
Londra pentru a purta tratative cu partea
engleza in vederea incheierii unei
conventii navale. Acesta il informeaza
pe Print ca la Constanta a inceput sa
functioneze escadrila de hidroaviatie.

Sambata, 11 septembrie, misiunea
romana pleaca cu un tren din Londra pana
la DOVER, unde se ambarca pe un vapor.
La ora 13 si 30 minute, nava ridica ancora
si traverseaza Canalul Manecii pana in
portul francez CALAIS. Traversarea a durat
o ora. De aici, cu trenul prin Paris, prin
Elvetia si Serbia.

Luni, 20 septembrie 1920, misiunea
romana soseste in tara.

Bibliografie:

1. General Gavanescu, Ocolul paméntului in
7 luni si o zi.

2. N.M. Condeescu, Peste mari si tari, 1993.
Fundatia ,Principele Carol".

3. General Gavanescu, Din suita princiara.
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Semnale ediloriale

Institutul pentru Studii
g Politice de Aparare si Istorie
S Militara din Bucuresti, prin
echipa formata din dr. Mihail E. lonescu
(autor si coordonator), Serban L.
Pavelescu, Serban F. Cioculescu,
Cristina Romila si Alexandru Voicu, ne
propune o noua lucrare de mare
actualitate. Este vorba de ,REGIUNEA
EXTINSA A MARII NEGRE. CONCEPT,
EVOLUTIE, PERSPECTIVE”, aparuta in
2007 la presti-
gioasa Editura
Militara. Din
sumar, va sem-
naldam studiile
din volumul I:
~Regiunea Extin-
sa a Marii Negre:
privire istorica si
dinamici contem-
porane”, ,Consi-
deratii asupra
conceptului de
Regiune Extinsa a Marii Negre”,
sCoridoarele energetice in Regiunea
Extinsa a Marii Negre - tendinte si mize
strategice”, respectiv ,NATO si UE,
furnizori de securitate in Regiunea
Extinsa a Marii Negre. Perspective
asupra unei abordari euroatlantice
regionale” si ,Privire de ansamblu
asupra Regiunii Extinse a Marii Negre.
Evolutii politice si institutionale”, din
volumul al ll-lea.

Capitan-comandorul dr. lon
Chiorcea a publicat in 2006 la
Editura Universitatii Nationale
de Aparare ,Carol I” lucrarea ,FORTELE
NAVALE iN EXECUTAREA
OPERATIILOR DE STABILITATE”. Din
sumar: ,Aparitia si evolutia conceptului
de operatii de stabilitate. Principalele
caracteristici si tipuri de operatii de
stabilitate”, ,Operatii maritime de

CHIORGEA 10N

stabilitate la care Fortele Navale ale
Roméniei pot actiona independent sau

pot avea rolul principal” si ,Participarea
Fortelor Navale ale Romaniei in cadrul
operatiilor maritime multinationale de
stabilitate, pentru acordarea asistentei si
sprijinului altor structuri”.

Capitan-comandorul dr. lon
g Chiorcea si contraamiralul de
o flotila in rezerva prof. univ. dr.
Marius Hanganu au publicat in 2007, la
Editura Universitatii Nationale de Aparare
,,Carol I”, lucrarea ,,CONDUCEREA
ACTIUNILOR FORTELOR NAVALE iN
OPERATIILE DE STABILITATE”. Autorii
detaliaza problemele privind
,,Planificarea, comanda si controlul

e BOR CHIORCTA s MANILS HANGANT]

operatiilor maritime de stabilitate”,
precum si ,,Particularitati privind
planificarea si executarea sprijinului
logistic al Fortelor Navale pe timpul
operatiunilor de stabilitate”.
Contraamiralul de flotila Tn
g rezerva prof. univ. dr. Marius
A Hanganu, capitan-comandorul dr.
Cornel Marinescu si capitan-
comandorul dr. lon Chiorcea sunt autorii
lucrarii ,INTERESELE ROMANIEI LA
DUNARE S| MAREA NEAGRA”, aparuta in

INTERESELE ROMANIEL
LA DUNARE 51 MAREA

NEAGRA

2007 la Editura Universitatii Nationale de
Aparare ,Carol I”. Cei trei reputati universitari
marinari argumenteaza stiintific problemele
care privesc ,Interesele Romaniei la
Dunare”, ,Interesele Romaniei la Marea
Neagra” si ,Proiectia puterii navale”.

Capitan-comandorul dr.

Cornel Marinescu a publicat in

S 2007, la Editura Universitatii
Nationale de Aparare ,Carol I”, lucrarea
LAPARAREA INTERESELOR
ROMANIEI LA DUNARE”. in cuprinsul

acestui interesant instrument de lucru

pentru politicieni, specialisti, analisti
politici si cercetatori sunt tratate teme
specifice geopoliticii actuale a spatiului
sud-estic european precum ,,Dunarea -
factor economic de unitate regionala si
spatiu de interes pentru tarile europene”,
sInteresele Roméaniei la Dunare si in
plan regional”, ,Prevenirea si
gestionarea situatiilor de criza in zona
fluviala” si ,Actiunile fortelor navale
pentru gestionarea situatiilor de criza si
razboi”.
Tudose Tatu a publicat la
Galati ,ISTORIA TRUDITA A
FABRICILOR UITATE”, o
lucrare cu caracter monografic,
ampla si minutios documentata. Asa cum
subliniaza 1in
,Cuvant inainte”
prof. univ. dr.
Ovidiu Nicoles-
cu, ,Lucrarea
prezinta evolu-
tia miscarii pa-
tronale a intre-
prinderilor mici
si mijlocii din
judetul Galati si,
pe axa traditie-
continuitate-
actualitate, realizeaza cu succes bilantul
celor 15 ani de activitate, de la data
infiintarii Patronatului intreprinderilor Mici
si Mijlocii Galati si pana in prezent, cu
rezultatele inregistrate in aceasta
perioada la nivel national si international”.
Din noianul de bresle, mestesuguri si
indeletniciri locale, retin atentia
subcapitolele ,Mesterii corabieri, prima
industrie de traditie a orasului” (p. 30-51),

Istoria trudita a
fabricilor uitate
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,1836-1841-1845-1848 - Orasul Porto-
Franco” (p.69-79), ,1879-1862 - Arsenalul
Marinei, un stabiliment de marca al urbei,
cu inceputuri grele ..” (p. 237-239), ,1883
- Marea nenorocire a galatenilor,
suprimarea regimului de porto-franco” (p.
260-264), ,1893 - uzina turnatorie «Gh.
Fernic» de pe strada cu un cires sau
Ceres, nr. 35” (p. 324-329), ,1897-1904 -
Santierul Naval Galati, simbolul orasului,
ctitoria industriala a inginerului Fernic” (p.
373-396) s.a.
Dupa ,Carnet ‘43” (Editura
g ,Universul”, Bucuresti, 1943),
_~ carte interzisa in perioada 1946-
1947, ,Carnet ‘93" (Editura
»Universul”, Bucuresti, 1994),
smagini Nord Atlantice” (Tipografia FED,
Bucuresti, 1998), Jintre Capul Nord si
Tropicul Capricornului” (Editura Rao, 2001)
si ,Old Globe Tracker” (Editura ,Monitorul
Oficial”, Bucuresti, 2004), neobositul
octogenar Dan Bratescu, fost reporter de
razboi al ziarului ,Universul” in perioada
1943-1945, ne adreseaza o noua
provocare la o ... croaziera ,INTRE
MERIDIANE S| PARALELE” (Editura Aldo
Press, Bucuresti, 2008). lata si coordonatele
celui mai recent periplu reportericesc al
autorului: Irlan-
da, Malta, Poli-
nezia Franceza,
Londra, Tenerife,
Cipru, Florida,
Serbia, Munte-
negru, Croatia,
Ungaria, Islan-
da, Letonia, Litu-
ania, Alaska, Pe-
ru, Chile si Ame-
rica de Sud.
Asteptam cu
inte-res si preconizata antologie a
calatoriilor domniei sale in jurul lumii.
in 2006, la Editura Sinteze din Galati a
aparut volumul | din ,COSAVA
SAU POVESTIRI MARINA-
RESTI”, semnat de Maximilian
Popescu-Vella, ,un modest
omagiu adus mari-
narilor romani de
pretutindeni oameni
obisnuiti, atasati de
nobila lor profe-
siune”. Diverse in-
tamplari hazlii, amin-
tiri, scene de viata
portuara si nu numai
si  portrete de

marinari de care Navigatia Fluviala
Roména poate fi mandra, precum
Barbaneagra Slava, Grui, Cerbu
Andulescu ori Pacui, fac deliciul acestui
volum de debut literar al unui cronicar
neobosit al Dunarii.

in 2007, acelasi reputat publicist
Maximilian N. Popescu-Vella a
publicat la Editura Sinteze
volumul | din ,DIMINETILE DE
CRETA”", despre care Carmen
Racovita spune in Prefata ca ,isi justifica
i din plin statutul
sau de carte de
re-constituire a
inti-mitatii sociale
a unei epoci si a
unui spatiu geo-

-

NICOLRE € PETRESCU

MARINA rhllaoMANA
RAZBOIUL ANTISOVIETIC

Botemarin, Vadetn Torplosss, Cansriars, Torpiisars,
Farmarchass dragiaen b dtbriatia, Comasdast

DT 51 TEPOGEA L EUROPROBOCT
FITENTL e

grafic”. intre ro-
ment, volumul re-
creeaza univer-
sul autentic si
mediului portuar de la Dunarea de Jos,
Galatiul fiind, din acest punct de vedere,
unic si inconfundabil sub toate aspectele
Trecut in nefiinta in luna iulie
2008, comandorul in retragere
g Nicolae C. Petrescu a lasat sub
B
bine doqumfentgté Iugrare a sa
~-MARINA ROMANA IN RAZBOIUL
ANTISOVIETIC. Submarine, vedete
mine, Coman-
damentul Por-
tului si Zonei
morchere
dragoare si hi-
droaviatia, co-
rut la Editura si
Tipografia Eu-
roproduct din
a fost lansat in
memoriam
sambata, 26 iulie 2008, de Ziua Arhivelor
organizata cu acest prilej de Serviciul Istoric
al Armatei si Centrul de Cercetare si Pastrare
a Arhivelor Militare Istorice Pitesti, la sediul
director al Muzeului Marinei Roméane a
cercetat asiduu, pana in ultimele clipe ale
vietii sale, fondurile arhivistice ale Marinei.

Cunoscutul publicist
Constantin Lamba, fost redactor
militar la ,Flota Patriei”,
corespondent principal al
Radiodifuziunii Roméane in
Dobrogea, in perioada 1962-2006, a
editat a treia sa carte intitulata ,POVESTI
ADEVARATE*, editura Europolis,
Constanta, 2008.
Scrise cu
talent, povestirile
suscita interesul
cititorilor. Pentru
leneristi citam
din cuprins: ,La
mal de mare”,
sMarinar pe ur-
mele lui Balces-
cu“, ,Un om al
portului“, ,Oa-
meni, fapte, in-
tamplari pe Ca-
nalul Dunare - Marea Neagra“, ,,Tntémpléri

la pescuit”.
- NEAGRA. INTRE ISTORIE,
ACTUALITATE SI  PER-
SPECTIVE"®, sub egida Universitatii
,Ovidius“ Con-
stanta si a
Companiei
Nationale
LAdministratia
Canalelor Na-
vigabile® S.A.

Coordonatorii
cartii sunt prof.
univ. dr. Valen-
tin Ciorbea si
drd. Ovidiu So-
rin Cupsa. Vo-
lumul este de-
dicat implinirii 2 130 de ani de la revenirea
Dobrogei la Roméania (noiembrie 1878-
noiembrie 2008).

Lucrarea are patru sectiuni: canalul in
lumina istoriei, canalul - actualitate si
perspective, canalul Tn marturia
documentelor si canalul in repere
bibliografice.

Autorii studiului sunt personalitati
prestigioase printre care si conducatorul
colectivului de proiectare a canalului ing.
Chiriac Avadanei, de la IPTANA.

Rubrica realizata de comandorul
dr. Marian MOSNEAGU EI

-

CONSTANTIN LAMBA

in editura Ex Ponto a vazut
lumina tiparului lucrarea
,CANALUL DUNARE - MAREA

Velum coordonat de- Valontia CHORBEA 51 Ovidiu Serin CUPSA

CANALUL DUNARE-MAREA NEAGRA

intre Istorie, actualitate §i perspective

man si docu-
orginal al
sale stiute si nestuite.
tipar o ultima si poate cea mai
torpiloare, canoniere, torpiloare, baraje de
Constanta, re-
mandanti”. Apa- | | 1
Pitesti, volumul
Militare, la sesiunea de comunicari stiintifice
acestuia din Trivale, acolo unde fostul
Y1
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Colocviu national - in perioada 26-

27 ianuarie 2008, a avut loc la Galati

Colocviul National cu participare
internationald , Protectia ecologica a apelor
navigabile®, editia a XV-a.

Organizatori au fost: Ministerul
Transporturilor, Ministerul Mediului si
Dezvoltarii Durabile, Administratia Porturilor
Dunarii Maritime Galati (director general
Carmen Costache), Administratia Porturilor
Maritime Constanta (director general
Constantin Matei), Administratia Porturilor
Dunarii Fluviale Giurgiu (director general
Gheorghe Spoiald), Institutul National de
Cercetare Dezvoltare Marina ,Grigore
Antipa” Constanta (director general Simion
Nicolaev), Administratia Canalelor
Navigabile Constanta (director general Sorin
Ovidiu Cupsa).

Ziua Mondiala a Apei - in ziua de 22

martie 2008, cu prilejul Zilei Mondiale

a Apei, Administratia Nationala Apele
Roméne, Directia Dobrogea-Litoral a
organizat simpozionul ,Sa pastram apele
curate”.

De la LNR au participat dr. loan Porumb
si cam (r) George Petre. Acesta din urma a
prezentat un referat despre preocuparile
LNR si ale revistei ,Marea Noastra” in
domeniul ecologiei apelor navigabile.
i perioada 15-18 mai 2008 a avut loc

la Mamaia Conferinta internationala
,Management and Austainable Maritime
Development” sub egida organizatiei
Balkan Environmental Association (BENA),
in organizarea Primariei municipiului
Constanta si a Complexului Muzeal de
stiinte naturale Constanta.

Coorganizator a fost Institutul National
de Cercetare Dezvoltare Maritima ,,Grigore
Antipa” din Constanta.

_ Simpozion stiintific - La sediul
i Bibliotecii Asociatiei Generale a
Inginerilor din Roméania — AGIR — din
Calea Victoriei, a avut loc, la 20 iunie 2008,
simpozionul despre proiectul ,incurajarea
preluarii intermodale a marfurilor la
transportul fluvial si descongestionarea
coridoarelor de transport prin sporirea
intermodalitatii Dunarii” — IM7 Danube.
Moderatorul simpozionului a fost dl.ing.
loan Cuncey, vicepresedinte al Ligii Navale

Roméne. De la LNR au participat domnii:
cam (r) ing loan Chiril, cam (r) lon Boian,

Conferinta internationala - in
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cdor (r) Florea lonescu, cdor (r) Danut Toader,
col (r) Nicu Musuroi, ing. Sergiu Filipescu si
ing. llarion Barbu, .

i Pelerinaj - De ziua sfintilor Petru si

Pavel un grup de marinari Si
aviatori, au participat la pelerinajul
anual de la Manastirea ,,Dintr-un Lemn”,
paraclis al aviatorilor si marinarilor, ctitorit
de fostul ministru al Aerului si Marinei,
general Paul Teodorescu.
Conferinta internationala la
Odessa - In zilele de 24-26 iulie
2008 a avut loc la Odessa
Conferinta internationala a expertilor in
domeniul securitatii navigatiei si ecologiei
in context transfrontalier in bazinul Marii
Negre, la care au participat si specialisti
delegati din Romania: dr. ing. Constantin
Bondar si domnii Liviu Dumitru,
Constantin Olteanu (ANR), Silviu Matei,
Dumitru Dorogan, dr. Cristina Sandu.
Aici s-au dezbatut probleme ce
privesc interesele tarilor riverane la
Marea Neagra, inclusiv cele care privesc
urmarile de ordin hidrotehnic si ecologic
in urma constructiei canalului Bastroe.

: Lupta est-vest se muta la Marea
i’ Neagra? - in regiunea Mérii Negre,
unde sunt riverane 7 state, anul 2008
ar putea fi perceput ca o intoarcere la
Réazboiul Rece, se releva intr-o analiza
publicata la inceputul anului 2008 de
publicatia canadiana ,, The Globe and Mall”.
Date fiind reactiile Moscovei la
extinderea NATO in aceasta regiune si la
instalarea bazelor americane in Romania
si Bulgaria, tari care sunt membre ale Uniunii
Europeane, precum si conflictele inghetate
.,gata sa erupa”, analiza cotidianului
canadian, trage concluzia ca in zona Marii
Negre de acum ,mocneste un conflict de
rau augur’, implicand aici cele doua puteri
nucleare din timpul Razboiului Rece.
i Fondul European pentru Pescuit
i (FEP) - Acest fond reprezinta
" instrumentul financiar prin care, in U.E.
este implementata Politica Comuna a
Pescuitului, avand ca principale obiective
asigurarea echilibrului intre resursele
existente si exploatarea acestora, intarirea
competitivitatii sectorului piscicol si
dezvoltarea/modernizarea zonelor si
utilitatilor pescaresti.
Litoralul romanesc va ,,inghiti* 300

de milioane de euro - Refacerea
litoralului si stoparea eroziunii costiere
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vor scoate din buzunarele investitorilor
romani si japonezi in jur de 316 milioane de
euro, in perioada 2007-2020, transmite
Newsln. Aceasta suma reprezinta necesarul
pentru toate locurile identificate, adica Eforie
Sud, Eforie Nord, Mamaia si Tomis.
; U.S.S. ,,TEXAS* - Pentagonul a
i decis ca noul submarin USS , Texas"”
" sa fie folosit in misiunile de razboi
impotriva terorismului. Cu un deplasament
de 7.800 tone si o lungime de peste 120
metri, U.S.S. , Texas" a fost proiectat pentru
efectuarea de operatiuni secrete, in teritoriul

inamic, putand duce noua comandouri
dotate cu armament sofisticat ,HI-TECH".

FORTELE NAVALE
EVENIMENTE

Simpozion la Muzeul Marinei
W Romane - Pe data de 7 aprilie 2008
Muzeul Marinei Roméne a
organizat un Simpozion cu tema
,1918-2008, 90 de ani de la unirea
Basarabiei cu Roméania”.
Aniversare - Pe 8 aprilie 2008
Sectia 335 Logistica Mangalia a
sarbatorit 25 de ani de la infiintare,
LA MULTI ANI si din partea noastra.
Depunerea juramantului militar
- Pe 25 aprilie 2008 la Centrul de
Instructie al Fortelor Navale din
Mangalia a avut loc depunerea
juramantului militar de catre o noua serie
de soldati gradati voluntari (SGM).
Ziua eroilor - Joi, 5 iunie, in
garnizoanele Constanta, Man-galia,
Braila, unitatile militare din
subordinea SMFN au participat cu efective la
ceremonialele militare si religioase, insotite
de depuneri de coroane de flori cu prilejul
sarbatoririi Zilei Eroilor sia Inaltari Domnului.

Din nou in circuitul muzeistic -
@ Dupa o lunga perioada de timp, in
care a fost in reparatii, pe data de
17 mai 2008 Muzeul Marinei Romane din
Constanta a fost redeschis publicului larg.
Festival international - Muzica
Militara a Fortelor Navale Roméane
a participat in perioada 24-25 mai
a.c. la cea de-a Vlll-a editie a ,,Festivalului
International al Muzicii Militare” organizat
in municipiul Braila. La eveniment au
participat muzici militare din Turcia,
Bulgaria, Germania si Romania.
Lansari de rachete navale - Pe
28 mai 2008, in cadrul exercitiilor
cu trupe si trageri reale
L,VECTORUL 08” condus de
Comandamentul Flotilei, au avut loc
lansari de rachete navale. Cu acest prilej
NPR ,Pescarusul” si o instalatie mobila de
lansare de la litoral au lansat cate o racheta
anti-nava tip P.21 asupra a doua tinte
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ancorate. Ambele rachete si-au atins
obiectivul. La activitate a participat seful
S.M.G. amiral dr. Gheorghe Marin, care a
felicitat personal pe toti
participantii.
Un nou comandant al Fortelor
Navale din sudul Europei - Seful
Statului Major al Fortelor Navale,
contraamiral de flotila Dorin Danila a
participat in perioada 3-4 iunie 2008 la
ceremonia de schimbare a comenzii
CCMAC (Allied Maritime Component
Command) Napoli. in cadrul ceremoniei
fostul comandant italian Roberto Cesareti a
transmis comanda fortelor navale din sudul
Europei viceamiralului Maurizio Gemigrani.

Cooperareain domeniul hidrografiei

maritime - Vineri, 20 iunie 2008

Directia Hidrografica Maritima a
organizat un simpozion cu tema ,,Promovarea
cooperarii Tn domeniul hidrografiei maritime,
pentru coordonarea programului de cercetare
in Marea Neagra, dezvoltarea capacitatii
constructive, aplicarea cunostintelor si
implementarea managementului in sustinerea
dezvoltarii”. Simpozionul a fost dedicat Zilei
Mondiale a Hidrosferei.

Ziua drapelului national - Cu ocazia
@ zilei Drapelului National, pe data de
26 iunie 2008, in piata Tricolorului
Constanta s-a desfasurat un ceremonial
militar; au prezentat onorul si au defilat
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subunitati de marinari.

Semicentenar - La 27 iunie a avut

loc festivitatea de marcare a 50 de

ani de la infiintarea Batalionului Stat
Major si Deservire al Fortelor Navale. La
multi anil.

Absolvirea Academiei Navale si
@ a Scolii Maistrilor Militari a Fortelor

Navale - La 31 iulie 2008 a avut loc
festivitatea de absolvire a promotiei 2008
de ingineri militari si civili ai Academiei
Navale ,Mircea cel Batran”, precum si a
promotiei 2008 de maistri militari ai Scolii de
Maistri de Marina a Fortelor Navale ,Amiral

lon Murgescu”. La festivitate a participat seful
SMFN, contraamiral de flotila Dorin Danila.

Rubricé realizaté de ing. llarion BARBU si cdor (r) Dan LEAHU

Cronica nauvala

b ,Slt. Alexandru Axente” a participat in perioada 11-
17 mai 2008 la exercitiul bilateral roman-bulgar MCM
INVISIBILE THREAT 2008, care s-a desfasurat in Marea Neagra,
n apele teritoriale ale Bulgariei si in portul Burgas. Comandantul
navei a fost locotenent comandorul Catalin Modoran, avand la
bord 70 de marinari.
Exercitiu in Marea Neagra - in perioada 8-19 iulie,
fregata F.221 ,Regele Ferdinand”, a participat la
exercitiul ,,Breeze/Certex 08", care a avut loc in portul
Burgas, in apele teritoriale ale Bulgariei si in apele internationale
din vestul Mérii Negre. in afara de tara gazda, Bulgaria, care a
pus la dispozitie 14 nave, 2 elicoptere si 2 avioane, au mai
participat cu nave Germania, Grecia, Franta, Italia, Turcia, Statele
Unite si Romania. Nava a fost comandata de comandorul
Savulescu Marin, avand la bord un echipaj de 203 marinari.
Bricul ,,Mircea” - Nava-scoala ,Mircea” isi continua
marsul de instructie care a inceput pe 26 mai 2008.
Nava urmeaza sa viziteze 10 porturi din Marea
Mediterana, Oceanul Atlantic, Marea Nordului si Marea Baltica
si sa participe la mai multe festivaluri nautice internationale,
urmand sa soseasca in tara la 18 septembrie 2008.
Vizita oficiala - Vanatorul de mine ,Capricorn”,
apartinand Marinei Nationale a Frantei, a efectuat o
vizita oficiala in portul Constanta in perioada 21-24
iulie a.c. Comandantul navei a efectuat vizite la Comandamentul
Flotei si la autoritatile locale. La incheierea vizitei nava franceza,
impreuna cu D.M. ,Lt. Dimitrie Nicolescu” au executat exercitii
in apele teritoriale ale Romaniei.
Cooperare navala - in perioada 4-26 august anul
b curent corveta ,Contraamiral Eustatiu Sebastian” (266)
a participat la prima faza a celei de-a 8-a actiuni a
grupului de cooperare navala BLACKSEAFOR (BSF). Nava
este comandata de capitan comandorul Constantin Jianu si
are un echipaj de 102 militari.

Pacheboturi de lux - Numeroase pacheboturi de lux
au adus turisi straini in portul Constanta in vara anului
2008.

Exercitiu bilateral romano-bulgar - Dragorul maritim

cdor (r) Dan LEAHU
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CUPA ,,ZIUA MARINEI“ LA TENIS

Turneul de tenis dotat cu
Cupa ,Ziua Marinei
Romane“ s-a desfasurat in
acest an in perioada 7-16
august, pe terenurile de la
,Tenis Club Idu”, cel mai
modern complex sportiv din
Mamaia si a cuprins probele
de dublu masculin, dublu
mixt, si o proba de dublu
masculin cu invitati si din
alte domenii de activitate.

Castigatorii de anul
acesta la Categoria
,Marina” dublu masculin
au fost perechea: Eugen
Stanescu/lonut lon care a
invins n finala perechea
Rasica Florea/Bordea
Nicolae, cu 9-4.

La categoria reunita cu invitati din alte domenii, locul | a fost
castigat de perechea: Danut Culetu/Velicu Mihail care in finala
au invins perechea Rasica Florea/lonut lon.

La categoria dublu mixt s-a jucat fiecare cu fiecare, locul |
revenind perechii franceze formate din: Héléne Gyss/Jean
Habot, locul I perechii din Romania: Dinca Danut/Mirela Balasa.

De mentionat ca perechea din Franta in care dl. Jean Habot
este originar din Romania, vine la turneu an de an, participand
neintrerupt din anul 2005.
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La 17 mai 2008, la Palatul Cercului
Militar National din Bucuresti, in sala
Stefan cel Mare, s-au desfasurat lucrarile
adunarii generale anuale a Ligii Navale
Romaéane, care a analizat raportul de
evaluare a activitatii LNR Tn 2007.

Au luat loc in prezidiu domnii amirali
ingineri llie Stefan, loan Chiril, Corneliu
Cristescu, loan Postica; comandorii -
Nicolae Zaharcu, SMFN si Dumitru Cucu;
ing. Nicolae Stere.

Raportul de evaluare a LNR in perioada
2007-2008 a fost prezentat de dl. cam (r)
ing. loan Chiril, presedintele LNR.

Programul de activitate in perioada
2008-2009 a fost expus de ing. llarion
Barbu, prim-vicepresedinte LNR.

O grupare de patru
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domnii comandor doctor Marian Sarbu -
SMFN; capitan comandor Valentin
lacoblev, comandantul F222-fregata
~Regina Maria”; contraamiral (r) doctor
Eugen Laurian, precum si membri ai
Careului: contraamiral (r) Raymond
Stanescu si sotia sa, dna profesoara Eliza
Stanescu; comandorii in retragere N.
Mujicicov, M. Caragea, N. Preda, R.
Hagiac, M. Romano, P. Zamfirescu, R.
Metz, C. Georgescu, E. Munteanu, clc G.
lurascu, prof. V. Milescu, inginerii M.
Popescu si |. Barbu, cdor (r) D. Toader.
Invitat special, a venit de la Giurgiu, dl.
cdor (r) Vasile Marinescu (Otelu).

Au fost daruite tuturor celor prezenti
revistele ,Marea noastra”, ,Romania maritima
sifluviald. Magazin”, discul continand fotografii
de la reuniunea Careului - la Constanta - in
24 aprilie a.c, la bordul fregatei ,Regina Maria”,
precum si articolul mmp Petre Maravela din

Braila, intitulat ,Eroi

eleve de la subfiliala
LAmiral Barbuneanu”
Constanta, condusa de
dna prof. Elena Stanescu,
aprezentat Adunarii salutul
tineretului lenerist.

La discutii au luat
cuvantul domnii: cdor
(r) Stefan Nicolae, of.el.
Mihai Caciuleanu, cdor
(r) Dumitru Cucu, cdor
(r) Intorsura loan, mmp
(r) Stefan Gherghel,
cdor Ispas Valentin -
filiala Braila, vam (r) Stefan Dinu, vam (r)
lie Stefan, cdor (r) Marin Dumitrescu.

CAREUL MARINARILOR
VETERANI

La 7 aprilie s-a desfasurat intalnirea
lunara a Careului marinarilor din
Capitala.

Reuniunea din luna mai 2008 a
Careului Marinarilor a avut loc de ziua
Sfintilor imparati Constantin si Elena.
Fiind si ziua onomastica a comandorului
in retragere Paul Constantin lonescu
(Plake), domnia sa a fost sarbatorit -
insofit fiind de fiul sau Dan. Oaspeti de
seama au fost doamnele Olimpia Bogdan,
dr. Mariana Pavaloiu, custode-muzeograf
la Academia Navala ,Mircea cel Batran”;

onstanteana
»Amiral Petre Barbuneanu“

marinari din Divizia de
Dunare 1940-1944"

DI. cam (rtg) Raymond
Stanescu, presedintele
Careului Marinarilor, a
prezentat expunerea -
ilustrata de planse color
- ,Operatiunea 60 de mii.
Evacuarea Crimeii”.

La 18 iunie 2008 a
avut loc Tintalnirea
lunara a ,Careului
Marinarilor”, la care au
participat: dr. Mariana Pavaloiu,
custodele Muzeului ANMB; comandorii
in retragere N. Mujicicov, M. Caragea, N.
Preda, R. Hagiac, P. Zamfirescu, M. Metz,
C. Georgescu, E. Munteanu, clc G.
lurascu, cdor (r) D. Toader, ing. M.
Popescu, prof. V. Milescu, ing. ilarion
Barbu. implinirea a 90 de ani —la 19 iunie
2008 — de catre domnul comandor in
retragere Vasile Marinescu, fost
presedinte al filialei LNR Giurgiu, a fost
onorata de prezenta nepotului sau, care
a primit pentru bunicul sarbatorit
emblema si diploma de onoare a sefului
SMFN dl. cam. fl. Dorin Danila, si diploma
jubiliara ,80 de ani - LNR”. Aceleasi
insemne au fost oferite si dlui cdor (r)
ing. Liviu Bivolaru.

DI. cdor (r) lon-Danut Toader a prezentat
comunicarea ,Personalitatea comandantului
de nava militara“.

( Filiala Bucuresti )

REUNIUNI
La 12 aprilie 2008, la Cercul Militar
National, a avut loc adunarea anuala
ordinara a filialei Bucuresti a LNR.
A fost ales noul presedinte al filialei,
domnul cdor (r) Florea lonescu.

La 3 iunie 2008, la sediul central LNR
s-a desfasurat sedinta lunara de
comunicari a filialei capitalei. Prezentam
mai jos autorii Si subiectele tratate: ing.
luliana Zacretchi - ,Produse pentru
intretinere si sanatate”; cdor (r) loan-Danut
Toader ,Expeditia lui Darius impotriva
getilor”; prof. Virgil Milescu ,Viata la
bordul velierelor in secolele 17-18”.

DI. Comandor (r) Neculai Padurariu a
citit mesajul cam (r) italian Enzo Tanga
adresat LNR, la cei 80 de ani de la
infiintarea Ligii. Ing. Silviu Morariu a mai
donat sapte carti bibliotecii centrale a
LNR.

in cadrul sedintei saptamanale a filialei
LNR Bucuresti din 10 iunie a.c., dl. ing.
Dumitru Ciocoreanu a prezentat
comunicarea ,Ecluze Rotitoare”.

La 1 iulie 2008 a avut loc, la Cercul
Militar National, reuniunea lunara a
membrilor filialei LNR a Capitalei. Au
prezentat referate domnii col (r) prof. univ.
dr. Petru Selagea, ing. Dumitru
Ciocoreanu, cdor (r) Danut Toader (a
vorbit despre farurile Roméniei) si cdor
(r) Ernest Dalsa..

,,BUN CART INAINTE!”

La 12 iunie 2008, la Scoala 87 ,Mihai
Botez” din Sectorul 3 al Capitalei, s-a
desfasurat serbarea de sfarsit de an
scolar. Cu acest prilej, mai multi elevi au
devenit membri juniori ai LNR. Primii elevi
inscrisi, cu plata cotizatiei (redusa) la zi,
sunt: Dobre Adina, Boruzescu Casandra,
lonesti Simona, Neamtu Maria, Olteanu
Diana, Budeanu Andrei, Rus Adrian,
Dragomir Cristian.

Acestia sunt elevi din clasa a V-a, a VI-
asiaVll-a.

Toti au primit carnetele de membru,
cocarda ,LNR 80 de ani” — acordata
de presedintele LNR, dl.cam. (r) ing
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loan Chiril, precum si revistele Ligii
Navale ,Marea Noastra”, ,Marea
noastra pentru tineret”, ,Romania
maritima si fluviala. Magazin” si
,Matelot”.

La activitate au mai participat ing.
llarion Barbu, primvicepresedinte LNR; of.
mar. Manuel Laurentiu Macarie,
vicepresedintele ,Careului tineretului
lenerist” si prof. Arta Marina Barbu,
membra a ,Careului Doamnelor LNR”.

Rubrica realizatd de ing. llarion

BARBU si prof Arta Marina BARBU

( Filiala Constanta )

ADUNAREA GENERALA
ANUALA LNR
La data de 18 aprilie a.c. a avut loc
Adunarea anuala de bilant a filialei
Constanta a LNR.

ZIUA APELOR LA CONSTANTA

in ziua de 13 iunie 2008, Liga Navald
Romaéna - filiala Constanta, Complexul
Muzeal de Stiintele Naturii si Institutul
National de Cercetare Dezvoltare Marina
»Grigore Antipa” au organizat la Cercul
Militar o Masa rotunda cu tema ,,Ziua Apelor
Roméne”.

S-au prezentat urmatoarele expuneri:
Apele Dobrogei, vam (r) llie Stefan -
presedinte de onoare al LNR; Starea
mediului marin in anul 2007, dr. ing. Simion
Nicolaev — director general al I.N.C.D.M.
~Grigore Antipa”; Complexul Muzeal de
Stiinfe ale naturii Constanta si rolul sau in
educatia pentru cunoasterea si protectia vietii
din Marea Neagra, dr. Nicolae C. Papadopol
- directorul stiintific al Complexului Muzeal
de Stiinte ale Naturii Constanta; Decebal

s
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Fagadau - directorul Complexului Muzeal
de Stiintele Naturii; Angelica Curlisca -
muzeograf principal la C.M.S.N.; ,Expeditia
nautica «Torentul» de la Ulm la Sulina®, dr.
Carmen Atanasiu - vicepresedinte al L.N.R.

Redactia

ZIUA APELOR ROMANE

in cadrul activitatilor traditionale
dedicate evenimentului ,Ziua apelor
Roméane”, filiala LNR Constanta a
organizat in data de 26 mai 2008, la
Sediul Scolii Maistrilor Militari de Marina
~Amiral lon Murgescu” doua concursuri
de cunostinte marinaresti: noduri
marinaresti si semnalizarea cu pavilioane
in codul international.

La aceste activitati au participat elevii din
scolile generale constantene, cu entuziasm
si dorinta de competitie, specifice varstei. S-
au remarcat echipajele scolilor generale
sMihail Koiciu” (coordonator prof. Elena
Stanescu) si ,lon Creanga” (coordonator
prof. Aripe Malagean).

De mentionat ca elevii
participanti sunt membri juniori
ai LNR, dintre care cei din
Scoala ,Mihail Koiciu” apartin
subfilialei ,Amiral Petre
Barbuneanu” cu o participare
neintrerupta in cadrul activitatilor
pentru tineret ale filialei LNR
Constanta.

Multumim conducerii
S.M.M.M. ,lon Murgescu” si
cadrelor militare din aceasta
institutie pentru sprijinul acordat
in pregatirea elevilor pentru acest concurs.

prof Elena S TANESCU

LUNA SPIRITUALITATII
MARINARESTI

in cadrul editiei din anul 2008 a ,Lunii
spiritualitatii marinaresti” s-a pastrat
traditia prin organizarea de activitati
dedicate Zilei Marinei Roméane. Dintre
activitatile care au avut si mai au inca ecou
in randul elevilor sunt de mentionat
,Culorile marii” (concurs de desene si
pictura) si ,Poemele marii” (concurs de
recitare versuri din literatura roména -
clasici si contemporani).

Cele doua ,momente de suflet’” s-au
desfasurat la Cercul Militar Constanta la
data de 7 iunie, in spatiile puse la dispozitie
de conducerea acestei institutii ce a dovedit
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buna colaborare cu L.N.R. de-a lungul
timpului.

Juriul format din reprezentanti ai LNR -
filiala Constanta, parinti si elevi a apreciat
calitatea participantilor si valoarea artistica.
S-au remarcat elevii din subfiliala ,,Amiral
Petre Barbuneanu” care s-au calificat la
ambele concursuri pe locurile 1, Il si lll. De
pregatirea acestora au raspuns prof. Lungu
Mariana (recitare versuri) si prof. Piloiu
Andreea (lucrarile de arta plastica), ambele
reprezentand subfiliala ,Amiral Petre
Barbuneanu” din scoala generala ,Mihail
Koiciu”.

Expozitia de desen si picturd a fost
deschisa pe toata durata lunii iunie la
Sediul Cercului Militar.

Filiala Constanta a LNR a acordat premii
constand in diplome, volume de versuri si
albume de pictura, numere ale revistei
.Marea Noastra”, pe care elevii calificati le-
au primit intr-un cadru festiv la sediul LNR
din Constanta, in prezenta consiliului
director si a parintilor elevilor.

Prof Elena STANESCU
o

in cadrul ,Lunii spiritualitatii marinaresti,
actiune proprie organizata in intampinarea
Zilei Marinei, au mai avut loc: o conferinta de
presa a conducerii filialei, intalnirea anuala
a veteranilor de razboi marinari,
consfatuirea redactiilor publicatiilor de
marina, sarbatorirea Zilei Ligii Navale
Roméne (15 august), lansarea unei carti in
Aula Bibliotecii judetene Constanta.

Redactia

( Sucursala Giurgiu)

La 28 iunie, intr-o splendida zi de
sambata, s-au sarbatorit doua zile dragi
marinarilor: 24 iunie - Ziua Apelor si 29
iunie - Ziua Dunarii.

Locul sarbatorii - ca si anul anterior -
la Giurgiu, pe bratul Ara, a fost sub culeea
~Podului prieteniei”.

Printre participanti citam: Consiliul
Director National, membiri ai filialelor LNR
Giurgiu si Bucuresti, membri ai Careului
Doamnelor si ai Careului Tineretului.

Mentionam la loc de cinste daruirea
cu care au fost organizate activitatile de
catre filiala LNR Giurgiu, in frunte cu
inimosul sau presedinte, dl. cdor (r)
Dumitru Cucu.

|
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Regata internatio-
nala - in perioada 28-
31 mai 2008 a avut
loc regata internatio-
nala de yachting
Marea Neagra 2008.
Startul s-a dat de la
Mangalia in ziua de
29 mai, iar sosirea a avut loc la Balcic,
Bulgaria.

Vantul de sud, destul de tare, a pus
probleme concurentilor.

La regata au asistat numerosi turisti si
ziaristi, precum si reprezentanti ai unor
ONG-uri printre care si cei ai LNR.

Cupa,,Ziua Marinei Roméane“ la yachting

S-a desfasurat sdmbata si duminica 8-9
august. Sportivii s-au intalnit pe o apa agitata
cu rafale de vant tare forta 4 in crestere ceea
ce afacut ca acestia sa concureze in conditii
deosebite, cu schimbari de clasament
datorate rasturnarilor si abandonului. lata
rezultatele:

CLASA OPTIMIST

La fete: Macarov Atena — ,Stiinta”
Constanta; Popescu Bianca - ,Stiinta”, lllias
Sermin -YCR Roman, Scoala 27 Constanta.

incepatori: Hututui Eduard — ,Stiinta”,
Bararu Cosmin - ,Stiinta”, Petcu Andrei —
+Electrica” Constanta.

Juniori mari: lonescu Armand; Frangopol
Marcel; Toporau Robert - toti ,Electrica”.

CLASA CADET: Rusu Vlad - Bandic
Boris YCRR Scoala 27; Filip Eduard;
Paunescu Andrei - ,Stiinta”; Cocos Gabriel;
Mangiurea Elius - ,Stiinta”.

CLASA 420: lllichman Alex; Craciun
Catalin - ,Stiinta”; Galateanu Rasvan;
Constantinescu Astrid — ,Stiinta”; Ciulei
Mihai; Ciobanu Andrei.

Cei clasati pe primele locuri au fost
premiati cu echipament sportiv si diplome.

intre 26 august si 1 septembrie s-au
desfasurat la Mangalia campionatele pe
Marea Neagra.

Tot la Mangalia, intre 3 si 9 septembrie,
a avut loc campionatul balcanic la clasele
sLaser Radial“ si ,Standard", cét si la ,470“
baieti si fete.

Prof Micu Domnica.

SPORTURI NAUTICE

&

Soug prijsT

QRO

Georgeta Andrunache si Viorica Susanu au obfinut
titlul olimpic in proba dublu rame, fard cdrmaci

MEDALIA DE AUR A VENIT CU BARCA

Echipajul romanesc era
campion al acestei probe,
pe care a castigat-o si in
2004, la Atena, dar si in
2000 la Sydney. Cu victoria
din acest an, Georgeta
Andrunache a adunat cinci
medali oplimpice de aur si
le-a egalat pe Nadia
Comaneci si Elisabeta
Lipa in fruntea clasa-
mentului sportivilor romani
cu cele mai multe titluri la
Jocurile Olimpice. Si
Viorica Susanu are, dupa
victoria de la Beijing, patru
medalii olimpice.

Sportivele noastre au castigat detasat finala acestei probe, avand un finish
devastator, intrecand barca Belarusului si pe cea a Chinei.

Desi au pornit mai greu, sportivele noastre au declansat atacul la jumatatea
cursei, situdndu-se pe primul loc dupa 1.000 metri parcursi si mentinand aceasta

pozitie pana la final.

Romania a obtinut medalia de bronz la proba feminind
de 8+1 canotaj. Echipa noastrd a dominat aceastd proba
la ultimile trei editii ale Jocurilor Olimpice

DUPA AUR A VENIT BRONZ

Pe prima pozitie s-a clasat S.U.A., in
timp ce Olanda a venit a doua.
Europencele au depasit echipajul nostru
pe ultimii metri. Ultima oara cand
Romania a ocupat locul al treilea la
proba 8+1 fete a fost in 1980, la Moscova.

La 500 metri, primul punct de control
intermediar, echipajul Romaniei a trecut al
treilea, la 98 de zecimi de secunda de prima
clasata.

La jumatatea celor 2.000 metri,
roméncele se aflau pe locul al doilea, la o

distanta de barca in urma echipajului din S.U.A., la o intarziere de o secunda si 73 sutimi.
Cu 500 metri Tnaintea finalului, S.U.A. detinea doar un avans de jumatate de

barca.
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MASURI DE PREGATIRE SI MOBILIZARE A FORTELOR
NAVALE ALE PRINCIPALILOR PARTICIPANTI
LA PRIMA CONFLAGRATIE MONDIALA

Cpt. cdor dr. Olimpiu Manuel
GLODARENCO

Directorul Muzeului Marinei
Romaéane

1.CONVENTIILE NAVALE DIN 1913 La
sfarsitul anului 1912, pericolul permanent
pe care Germania il reprezenta pentru
Europa de cétiva ani, a strans legaturile de
prietenie dintre guvernele britanic si
francez. La initiativa lui Sir Edward Grey, in
noiembrie 1912, cele doua Amiralitati au
inceput sa ia in considerare modalitatile
unei eventuale colaborari, fara ca, totusi,
conventiile dintre statele majore sa capete
un caracter obligatoriu. Acestea erau
executorii doar daca guvernele puneau
bazele unei aliante’.

Fortele inamice erau reprezentate de
doua flote separate, fara a fi unite: flota
germana dislocata in Marea Nordului si
flota austro-italiana din Marea
Mediterana. A fost convenit, in principiu,
ca flota britanica sa execute, singura,
actiuni defensive in Marea Nordului,
cooperarea dintre fortele franceze si
engleze in celelalte matri fiind stabilita prin
trei conventii, din ianuarie si februarie
1913, relativ la Pas-de-Calais, zona
occidentala a Marii Manecii si Mediterana.
Apararea raionului Pas-de-Calais era
asigurata de flotilele de torpiloare si
submarine britanice bazate la Dover, si
de cateva torpiloare si submarine
franceze stationate la Dunkerque, Calais
si Boulogne. Apararea zonei de vest a
Marii Manecii se afla in responsabilitatea
marinei franceze, care mentinea acolo o
escadra de crucisatoare insotita de
torpiloare si submarine, la care urmau sa
vina Tn ajutor 4 crucisatoare britanice.
Marea Nordului era considerata teatrul
decisiv de operatii navale, Marea Britanie
rezervandu-si libertatea de a concentra
toate fortele pe care le considera

necesare, aceasta urmand sa nu se
angajeze sa mentind in Mediterana un
efectiv determinat si permanent. S-a
convenit ca, in Mediterana, flota franceza
sa desfasoare actiuni in bazinul
occidental, iar fortele navale britanice,
disocate la Malta, sa-si limiteze actiunile
la bazinul oriental. Daca unirea celor
doua flote era imperios necesara, ele
operau, totusi, separat, sprijinindu-se pe
o intelegere mutuala. Tn sfarsit, daca
situatia din Marea Nordului obliga
guvernul britanic sa slabeasca serios flota
din Mediterana, navele care raméaneau
urmau sa se subordoneze fortelor navale
franceze, la ordinele comandantului sef
al fortelor franceze?.

in Extremul Orient, un acord stabilit in
27 ianuarie, intre amiralii Kérillis si Sir
Arthur Winsloe, prevedea concentrarea
si cooperarea escadrelor lor, acesta fiind
aprobat de Amiralitati in aprilie 19133,

Relatiile dintre Amiralitatea franceza
si cea rusa erau bazate pe resentimente
reciproce. Flota rusa se afla in curs de
reconstituire, nefiind in masura sa
execute actiuni serioase impotriva fortelor
germane, urmarind doar sa fixeze, in
Baltica, o parte dintre acestea“.

2. MOBILIZAREA FLOTELOR Atunci
cand, in timpul perioadei de tensiuni
diplomatice, masina de razboi incepuse
sa se urneasca, mai ramasese doar o
vaga speranta ca negocierile vor opri
evenimentele, iar succesiunea ordinelor
militare a capatat un curs fatal.

in1914, precipitarea deciziilor a sporit,
de asemenea, in Amiralitati, marcata de
amintirea declansarii prin surprindere a
ofensivei japoneze de la Port-Arthur.
Teama dominanta - scria Corbett, istoricul
marinei engleze — era aceea ca germanii
intentionau sa transporte un corp de
armata peste mare inainte de declaratia
de razboi, la fel ca japonezii la Port-Arthur.

2.1. Flota germana la inceputul

razboiului. in Germania, in 23 iulie, ziua
in care Austro-Ungaria a adresat
ultimatumul Serbiei®, seful Statului Major
al Marinei scria ministrului Afacerilor
Externe: Daca trebuie sa socotim asupra
unei declaratii imediate de razboi cu
Anglia, trebuie sa ne asteptam la un atac
brusc al flotei engleze. Din cauza
inferioritatii numerice, flota noastra nu
trebuie, in niciun caz, pusa in pericol .

Flota germana se afla, la acea data, pe
coasta Norvegiei, unde se gasea si
imparatul Wilhelm Il. Comandantul,
Frederich von Ingenohl, a aflat de ultimatum
pe 25 iulie, in intrandul de la Sogne Fjord
si, imediat, a solicitat imparatului ordinul
de a se intoarce in Germania, in pofida
cererilor oficiale ale cancelarului imperial.
Flota a fost concentrata, pe data de 27, sia
revenit in locurile de bazare pentru
efectuarea de manevre®.

La 29 iulie, Willhelm Il a ordonat masuri
de securitate iar, navele, cu plinurile
facute, au trecut la concentrare sila actiuni
de acoperire. Pe 31, au fost prescrise
masurile de pericol de razboi, care
comportau tot ceea ce era prevazut pentru
securitatea si apararea teritoriului,
evitand orice provocare. Aceste masuri
precizau ca inamicul presupus cuprindea
Rusia, Franta si Marea Britanie®.

Flota de Mare Larga (3 escadre de 13
dreadnought si 8 cuirasate, grupul de
cercetare si flotilele) era completata,
aprovizionata si concentrata in Marea
Nordului, la 1 august, la orele 20, cand a
fost emis ordinul de mobilizare.
Armamentul celor 3 escadre destinate a
actiona in Marea Baltica se concentra in
porturi. Navele aflate in marile indepartate
au fost informate de iminenta razboiului
iar, in ziua de 3 august, le-a fost transmisa
declaratia de razboi™®.

Mobilizarea flotei austro-ungare a
constat din concentrarea tuturor fortelor
la Pola, la sfarsitul lunii iulie™.

" J. Gooch, The Plans of War, The General Staff and British Military Strategy, 1900-1916, Routledge & Kegan Paul, London, 1974, pp. 35-37.

2 Adolfe Laurens, Précis d'histoire de la guerre navale 1914-1918, Payot, Paris, 1929, pp.16-17.

3 Ibidem, , p. 17.

4 Ibidem, Sir Julian Corbett, Naval Operations, vol. |, Longmans & Co., London, 1920, pp. 112-113.
6 Mircea N. Popa, Primul razboi mondial 1914-1918, Editura Stiintifica si Enciclopedica, Bucuresti, 1979, p. 155.
7 Admiral Reinhard Scheer, La flote allemande de haute mer, pendant la guerre mondiale, Payot, Paris, 1928, p. 54.

8 Ibidem, p. 57.
9 Ibidem, p.57.
10 Ibidem, p. 61.

" Williamson, S. R., Austria-Hungary and the Origins of the First World War Macmillan, London, 1991.
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|:> 2.2. Mobilizarea flotei Marii Britanii. Din

1902, avand in vedere pericolul pe care |-a
generat dezvoltarea flotei germane, care
concura suprematia navala a Angliei,
Amiralitatea a revenit la vechile conceptii
strategice, anume concentrarea tuturor
fortelor in bazele metropolitane, pentru a
asigura stapanirea apelor britanice si
securitatea comertului, si expectativa in
privinta fortelor inamice, ce trebuiau sa fie
fixate in bazele lor si respinse pe masura
ce ieseau. In acelasi mod, celelalte forte
navale britanice controlau zona
occidentala a Marii Manecii si raioanele
limitrofe, Grand Fleet fiind destinata pentru
controlul vecinatatii Marii Nordului. A fost
luata decizia, in 1903, ca aceasta structura
sa fie bazata la Rosyth, dar dificultatea
protejarii acestei rade impotriva torpilelor a
determinat Amiralitatea sa redisloce fortele,
in 1908, la Scapa Flow si Cromarty™.
Organizarea fortelor pentru razboi
comporta 3 flote. Flota 1, numita si Grand
Fleet, cuprindea 4 escadre de cuirasate, o
escadra de crucisatoare de batalie, 2
escadre de crucisatoare, o escadra usoara
si flotile, care domina, doar ea insasi, Flota
de Mare Larga germana. Aceasta forta si-a
mentinut, permanent, capacitatea de lupta
ridicata, pentru a putea actiona imediat. Flota
a 2-a (flota din Marea Manecii) era formata
din 2 escadre de cuirasate, 2 escadre de
crucisatoare si flotile pentru apararea
metropolei, fiind incadrata incomplet cu
ofiteri specialisti si avand 3/5 din echipaje.
Flota a 3-a era formata din nave aflate in
rezerva, risipite prin porturi, avand misiuni
secundare. Crucisatoarele sale, lafel ca cele
ale Flotei a 2-a, erau destinate protectiei
rutelor comerciale realizate de-a lungul
litoralului insulelor britanice. Apararea
apropiata a coastelor metropolitane, limitata
la cea orientald, era asigurata de flotilele de
la Dover, Harwich, Humber, Tyne si Forth'3.
Planul complet de mobilizare a fost
elaborat in 1911 si publicat intr-un
regulament definitivat in anul 1914. in luna
martie 1914 a fost luata decizia ca manevrele
de vara sa fie inlocuite printr-un exercitiu de
mobilizare, care urma sa inceapa la mijlocul
Iui iulie. incepute la 10 iulie, exercitiile au durat
pana pe 23 iulie, iar demobilizarea s-a
desfasurat, in pofida tensiunilor politice, pana
la 27 iulie, cand s-a transmis ordinul ca
aceasta activitate sa se opreasca. Flotele a

2-a si a 3-a si-au rechemat ofiterii si
echipajele, si si-au completat aprovizionarile.
Pe 28, acelasi ordin a fost transmis si flotilelor,
iarla 29 iulie, Grand Fleeta plecat spre Scapa
Flow. Telegrama de avertisment a fost
expediata in dupa-amiaza acelei zile si a fost
rechemat tot personalul aflat in permisii'.

La 1 august, Amiralitatea a primit de la
ambasada din Berlin vestea ca navele
comerciale britanice fusesera retinute in
porturile germane deoarece manevre
navale importante urmau sa inceapa a doua
zi. Dupa o ora, Amiralitatea a dat ordinul de
mobilizare iar, in noaptea urmatoare, au fost
chemate sub drapel rezervele, mobilizarea
generala fiind finalizata pe 4 august la orele
04.00. in dupa-amiaza zilei de 2 august, Sir
Edward Grey a confirmat ambasadorului
Frantei ca, daca flota germana patrundea in
Marea Manecii sau traversa Marea Nordului
pentru a desfasura actiuni ostile impotriva
coastelor ori rutelor comerciale franceze,
flota britanica va oferi toata protectia de care
dispunea'®.

2.3. Pregatirile pentru razboi ale fortelor
navale franceze In Franta, masurile de
pregatire a mobilizarii nu au fost hotarate
decét la 26 iulie. Presedintele Republicii
franceze s-a inapoiat din Rusia impreuna
cu divizia Jean Bart — France, sosind la
Dunkerque pe data de 28. Planul de
mobilizare presupunea trei serii de masuri.
Primele, denumite masurile discrete, au fost
ordonate la 26 iulie si presupuneau
personal rechemat, completarea
aprovizionarilor, verificarea tehnicii.
Functionarea scolilor a fost suspendata.
Armata Navala si Escadra a 2-a usoara au
primit ordin sa se concentreze la Toulon si
la Cherbourg, pentru completarea cu
personal, aproviziondri de toate felurile si
munitii. La 27 iulie s-a trecut la completarea
armamentului diviziilor de instructie iar, pe
29, armamentul flotilelor si al navelor
auxiliare. Seria a doua de masuri era
realizata prin crearea de obstructii,
supraveghere, completarea stocurilor etc'®.

Armata Navala a fost intarita prin divizia de
completare (4 cuirasate si 2 crucisatoare), prin
divizia special constituita din vechile divizii din
Maroc si Levant, si prin divizia de instructie. A
2-a Escadra usoara a fost intarita cu Divizia de
instructie a oceanului. La 31 august au fost
rechizitionate traulere si dragoare, si s-a luat
masura organizarii apararii porturilor iar, o zi

mai tarziu, a fost emisa dispozitia de mobilizare
generala. Armata Navala a fost concentrata la
Toulon, la 1 august, iar Escadra usoara la
Cherbourg, la 2 august, si a fost dat ordinul de
stopare a constructiei navelor din clasa
Normandie si de terminare a celor din clasele
Paris si Provence. Guvernul a rechizitionat, de
asemenea, 4 torpiloare aflate in constructie
pentru Argentina'’.

in timp ce marina achizitiona navele
auxiliare necesare apararii coastelor sau
aprovizionarii fortelor navale, au fost
rechizitionate pacheboturile prevazute in
Planul XVII, pentru transportul in Franta
al trupelor din Africa de Nord, denumite
Transportul special, si pentru repatrierea
cetatenilor francezi aflati in America,
denumite Transporturile americane'®.

3. CONVENTIA ANGLO-FRANCEZA
LA 6 AUGUST 1914'® Neutralitatea ltaliei,
declaratda pe 4 august, a determinat
Amiralitatile britanica si franceza sa
prevada o noua repartitie a fortelor navale,
in detrimentul Mediteranei. In acest sens,
a fost semnata o conventie, la Londra, la 6
august, intre Primul Lord al Amiralitatii,
printul Louis de Battenberg, sicomandorul
Schwerer, sub-sef al Statului Major
General francez, care stipula:

1. In afard de Canalul Manecii (pentru
care conventiile din 1913 raméneau in
vigoare) si Mediterana, hotararea
generala pentru executarea operatiilor
apartinea Amiralitatii britanice;

2.In Marea Mediterana, directia de
actiune era impusa de Franta. Atata timp
cat navele germane GOEBEN si
BRESLAU nu erau distruse sau capturate,
fortele navale engleze urmau sa
coopereze cu cele franceze pentru
neutralizrea acestora; apoi, 3 crucisatoare
de batalie si 2 sau 3 crucisatoare cuirasate
engleze restabileau libertatea de actiune;

3. Marina franceza asigura protectia
comertului aliat in tot bazinul
mediteraneean si executa o supraveghere
riguroasa a Adriaticii si a comunicatiilor
navale, de la Canalul Suez la Gibraltar.

Amiralul Augustin de Lapeyrére,
comandantulul sef in Mediterana, a obiectat
ca penuria de crucisatoare facea dificila
protectia comertului, in cazul in care
crucisatoarele britanice isi terminau
misiunea in Mediterana, si s-a plans ca nu
a fost consultat in redactarea conventiei.

2 John Rushworth Jellicoe, La “Grand Fleet” (1914-1916), Payot, Paris, 1928, p. 14.

13 Ibidem, p.18-22.

" E. L. Woodward, Great Britain and the German Navy, Frank Cass, London, reprint, 1964, pp. 73-74.

% Ibidem, p. 77.

6 P M. H. Bell, France and Britain, 1900-1940: Entente and Estrangement, Longman, Harlow, 1996, pp.215-216.

7 Ibidem, p. 222.
'8 Ibidem, p. 223
9 Adolphe Laurens, op. cit p. 22.

48




Aprilie'/unie 2008

2.

Amiral GHEORGHE ANGHELESCU

S-a nascut la 18 septembrie 1934, in satul Bratesti, jud. Vlasca. A
absolvit liceul la Bucuresti urmand cursurile Scolii Navale. Tn anul
1955 si-a inceput cariera militara in calitate de comandant al unei
unitati de lupta navigatie, pe un monitor. A ocupat functii dintre cele
mai importante, in diverse domenii, precum: comandant de nava,
comandant al Divizionului 50 de vanatoare de submarine, primul
comandant al Centrului Radioelectronica si Observare, loctiitor al
sefului de stat major al Marinei Militare, sef de stat major al Diviziei
42 Maritime, comandant al Institutului de Marina ,Mircea cel Batran”,
adjunct al ministrului Transporturilor si Telecomunicatiilor si sef al
Departamentului Transporturi Navale. A absolvit Facultatea de Drept
dar si numeroase cursuri de perfectionare.

Cariera sa de exceptie a culminat cu cei sapte ani cat s-a
aflat la comanda Marinei Militare, in cea mai dificila perioada a
restructurarii sale, din 1990 pana in 1997, cand a iesit la pensie.

A parcurs cu succes toate treptele ierarhiei militare, de la
locotenent - in 1955 - la cea de amiral - in 1995, fiind membru
fondator si primul presedinte al Asociatiei ,Clubul Amiralilor”.

Duminica, 29 iunie, amiralul in retragere Gheorghe
Anghelescu a urcat la ceruri pentru a-i invata pe nemuritori arta
navigatiei celeste.

Comandor NICOLAE PETRESCU

La inceputul lui iulie 2008 a incetat din viata comandorul in
retragere Nicolae Petrescu (n. 1926). A indeplinit cu rezultate
remarcabile importante functii de conducere in Marina Militara
printre care: loctiitor pentru probleme politice si de cultura al
comandantului actualei Academii Navale, redactor-sef al
gazetei ,Flota Patriei”, director al Muzeului Marinei Roméne.
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in calitate de conducator al Muzeului, a fost un artizan
neobosit al studierii arhivistice a istoriei marinei militare si civile.
Alaturi de muzeografii cu care a colaborat, a facut din muzeul
constantean o institutie de prim rang a tarii. A scris numeroase
carti de istorie a Marinei.

Noi, cei care l-am cunoscut si care am lucrat impreuna cu
mai varstnicul nostru camarad, ii vom pastra o nestearsa
amintire.

(GP)

Comandorul GHEORGHE CIOENARU

Nascut la 30 noiembrie 1937 la Craiova. in anul 1958 a
absolvit Academia Navala ,Mircea cel Batran” si a inceput
cariera de ofiter la Sulina, a fost ambarcat pe o nava dragoare,
apoi a lucrat la comandamentul marii unitati fluviale de la Tulcea.
Ulterior a fost mutat la Mangalia, ca loctiitor al comandantului
Centrului de Instructie al Marinei. Pentru rezultatele foarte bune
obtinute in activitate este numit in functii de conducere la
Comandamentul Marinei Militare. n 1980 a absolvit Academia
Militara - sectia comanda si stat major.

in 1990 a fost numit director al Muzeului Marinei Romane,
de unde s-a pensionat.

De-a lungul timpului a scris si publicat numeroase articole,
studii si eseuri, a prezentat 10 comunicari stiintifice referitoare
la istoria marinei a navelor si personalitatilor din marina. A
contribuit efectiv la modernizarea Muzeului Marinei Roméne.

Pe data de 11 august 2008 a incetat din viatd in mod
neasteptat.

Avea un spirit creator si un suflet romantic ce s-au manifestat
prin preocuparile sale culturale elevate. Scria poezii, compunea
cantece, scria eseuri.

(DL)
Dumenzeu sa-i odihneasca in pace!

ANUNT - ABONAMENTE PE ANUL 2009

Revista ,MAREA NOASTRA” apare trimestrial. Costul unui
abonament anual este de 20 lei; cumparat de la Liga Navala
Romana din Constanta, costul unui exemplar este de 6 lei (4
exemplare x 6 lei inseamna 24 lei). in costul abonamentului este
inclus si pretul trimiterilor postale, pe care il suporta redactia. Deci,
este mai rentabil abonamentul si din punct de vedere financiar.

Abonamente pentru mai multe persoane se pot face virand
intreaga suma colectata in contul RO10BRDE140SV05632411400
(cont IBAN) deschis la BRD SG, Constanta, filiala Trocadero si
comunicand despre aceasta la telefonul 0744341187.

Abonamentele individuale se pot face expediind prin Mandat postal
suma respectiva pe adresa: Liga Navala Romana, filiala Constanta,
doamnei ElenaVinteanu, Str. Nicolae Titulescu, Nr. 13, 0.P. 13, C.R.900735,
Constanta, jud. Constanta. Acestea se pot face sila sediul Ligii Navale
Romaéne din Constanta, la adresa de mai sus, lunea si joia intre
orele 16-18, iar martea, miercurea si vinerea intre orele 10-13.

Abonamentele va vin prin Posta sau pot fi luate de la sediul
LNR din Constanta.

Relatii suplimentare la telefoanele 0241611836,
0744341187 sau prin E-mail: marea noastra@yahoo.com

VIS CERNIT

Gemea-n vis jalnic marea
Sporindu-mi intristarea.
Gemea finabusit

Ca un martir chinuit
Gemea surd, sugrumat
Ca un viteaz sagetat.

Ploaia rece si grea
Batea in fereastra mea,
Ca sa-mi aline chinul,
Asa cum bate Destinul
Cu ritm si armonie

in magica simfonie.

Vantul pribeag printre stanci
Scotea suspine adanci

Cu lacrimi printre gene,

Ca Tristele ovidiene

Cu glasul indurerat,

Ca marele exilat.

De ce, oare, in jurul meu,
Totul e negru si greu?

De ce, oare, crainicii marii
Vestesc clipa disperarii
Soptindu-mi tainic apoi

Ca soarta-i mai tare ca noi?

Cheorghe CIOENARU

49




2.

@; Marea Noastréd

©® GO0 PP0P0PPP V00000 406 6 O O V0909099909

Anul XVIII, nr. 3 (68)

CUPRINS
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1878 - Reinstalarea administratiei romane in Dobrogea, Petre Maravela (p.4);
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Darea de seama asupra activitatii LNR in perioada mai 2007 - mai 2008 (p.12);
Programul LNR (p.14);

Litoralul romanesc al Marii Negre (IV), col.(r) Virgiliu Moroianu (p.15);
Reglementari interne privind transportul cu navele a combustibilului nuclear,
clc drd. lon Mircea (p.18);

Marea Neagra, (V). Probleme ridicate de aderarea Romaniei si Bulgariei la
NATO si U.E., cdor (r) lon Apostol (p.20);

30 de ani de la lansarea la apa a petrolierului INDEPENDENTA,

clc Constantin Preda (p.21);

in siajul amintirilor unui marinar - veteran de razboi,

cdor (r) Vasile Marinescu - Otelu (p.22);

Revista revistelor (p.23);

Cererea de torpile creste odata cu cresterea flotei submarine,
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Din lirica marina (p.31);

LNR si colegele ei din strainatate, cdor (r) Neculai Padurariu (p.32)
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Sistemul de navigatie prin satelit ,NAVSTAR/GPS*" - traducere, prelucrare

si adaptare de cdor (r) Dan Leahu (p.36);

O circumtera regala (VIl), ing. Dan Stroescu (p.38);

Evolutia portului Constanta, (p.39);

Semnale editoriale, cdor dr. Marian Mosneagu (p.40);

Informatii-Noutati (p.42);

Cronica navala, cdor (r) Dan Leahu (p.43);

Cupa ZIUA MARINEI la tenis, (p.43)

Din viata LNR (p.44);

Sporturi nautice (p.46);

Mobilizarea Fortelor Navale ale principalilor participanti la prima conflagratie
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Decese (p.49).
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DONATIE. in luna mai 2008 dl. ing. Silviu Morariu a donat Bibliotecii Centrale
LNR un numar de 12 carti de specialitate din biblioteca proprie, promitand ca

Cdor(r) Dan Leahu doreste sa scrie o istorie a Divizioanelor 81 si
84 vedete torpiloare pe aripi. DI. comandor roaga pe toti cei care au
lucrat in aceste unitati sa trimita fotografii si opinii sau amintiri
personale pe adresa: Leahu Dan, str. I.C. Bratianu nr.125, bl.PAVS,
sc.A, et.1, ap.7, Constanta, sau pe e-mail: leahuoctav@yahoo.com.
Toate fotografiile primite vor fi inapoiate posesorilor dupa copiere.
Relatii la telefon: 0722/533.750; 0241/612.532; 0341/457.409.
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