


În prezent, în învăţământul româ-nesc se pare că disciplina ştiinţifică IS-TORIA se studiază cu ignorarea meniriisale generale, iar, în particular, istoriapoporului român cu nedreaptă lipsă deatenţie.Sunt numeroşi cei ce afirmă că înşcolile de marină se pierde din vederecă studierea istoriei marinei noastre mil-itare şi civile este parte intrinsecă apregătirii profesionale a viitorilor  ofiţeri.În faţa acestei realităţi bizare şi prob-abil iraţionale să fim nedumeriţi?„Pragmatismul“ unora îi împinge laconcluzia că istoria trebuie să le vinătinerilor pe căi de informare private. Adobândi prin lecturi particulare întâmplă-toare, la capitolul „cultură generală“, ideidespre cele petrecute pe mare, în trecu-tul zbuciumat al navigaţiei pare a fi o viz-iune păguboasă.Studierea critică a trecutelor confrun-tări navale, îndeosebi a celor postbelice,a cauzelor catastrofelor unor nave com-erciale nu se poate face la întâmplare,ci sistematic, la clase. Acolo se pot ve-hicula informaţii utile dar, în special,valenţe spirituale printre care şi respon-sabilitatea pentru soarta navei şi aechipajului.Ni se va spune, pe drept cuvânt, căs-au schimbat radical condiţiile. Aşaeste. Dar, studiul istoriei îndeplineşte o

funcţie constructivă în lărgirea orizontu-lui cunoaşterii, în ascuţirea spiritului, înîmbogăţirea culturii. Fără a căuta în pat-rimoniul trecutului reţete ale succesului,într-o confruntare militară pe mare sauîn lupta cu stihiile dezlănţuite ale naturii,de care marinarii au adesea parte,găseşte în acesta suportul pe care sepoate înălţa o gândire activă, dinamică,receptivă la nuanţele sensibile ale

fenomenului naval contemporan; prinaprofundarea lui se poate cristaliza ometodă ge-nerală de studiu, utilă şi pen-tru prezentul atât de diferit faţă de trecut. Un ilustru gânditor german remarca,cu temei, că istoria este o perfectă în-văţătoare care este foarte necăjită căare elevi atât de neatenţi.Marele scriitor spaniol Cervantes,participant la lupta pe mare de la Le-panto, unde a fost rănit, considera istoriaca fiind semnalul timpului, depozitul acţi-unilor, martor al trecutului, exemplu şiaviz al prezentului, avertismentul viitoru-lui. Ea, istoria, explică prezentul şi pre-figurează viitorul, evident pentru o minteascuţită şi avizată.Ca vocea unui timp îngropat „istoria

dacă este întrebată răspunde; este unprofet ce priveşte în trecut“ (H. Heine).Deci profeţeşte viitorul privind în trecutdacă e întrebată. Dar dacă n-o întreabănimeni?„Vrei viitorul a-l cunoaşte, te întoarcespre trecut“ (M. Eminescu).Petöfi, în „Apostolul“, crede că ea, is-toria, este o „carte mult vrăjită!/Şi-n careoricine altceva citeşte“. Atunci, şcoalaare menirea să ajute să citim corect.Capitolele istoriei sunt „scrise cupana experienţei şi a sacrificiilor“ (V.Conta) şi de aceea prezintă interes şti-inţific şi pragmatic.Omul are nevoie în viaţă de repere,de îndrumări şi istoria le poate oferi cafiind „izvorul sfaturilor bune“. Evidenteste „măreaţă şcoală a experienţei“. Po-etul H. Heine, spune frumos că istoriaeste „garderobă a spiritului omenesc“.Să o folosim, dar nu la întâmplare ci prinstudiere sistematică, cu metodă. Să se dobândească prin şcoală ade-vărurile istoriei, căci ea este un „imensocean de erori, în care înoată lasuprafaţă, răspândite la mari intervale,puţine adevăruri“ (C.B. Beccaria). Paresă fie şi o „carte cifrată“. Profesorii aumenirea să caute cifrul şi să discearnăîn această „acumulare confuză defapte“.Profesorul, care-i şi cercetător şti-
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REVISTÃ PENTRU PROPAGANDÃ Sl CULTURÃ MARINÃREASCÃ, PENTRU PROMOVAREA SI APÃRAREA INTERESELOR PE APE ALE ROMÂNIEI
„Cheia mântuirii noastre este drumul Dunãrii

spre Marea largã deschisã tuturor“.
Mihail KOGÃLNICEANU

Revista a fost editatã în perioada 1931-1934 sub denumireaROMÂNIA MARITIMÃ ªl FLUVIALÃapoi, pânã în 1949, sub denumireaMAREA NOASTRÃ.Seria veche: 1934-1949;începând din anul 1991, seria nouã, apare trimestrial.

Æ

I S T O R I Aeste cea dintâi carte a unei naţiuni
Cam (r) George Petre
Vicepreşedinte al Consiliului Naţional al L.N.R.
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inţific, are menirea să scruteze trecutulcu armele investigaţiei de calitate, săprivească lucid „adâncile ceţuri ale real-ităţii impenetrabile“ (Fr. Nietzsche).Ofiţerii, intelectuali fiind, nu pot ig-nora „cea mai folositoare dintre toateocupaţiile intelectuale“.Studierea istoriei este „o luptă a con-secvenţei împotriva prostiei şi incon-secvenţei“ (Chr. Morgenstern). Cinevrea să fie abandonată această luptă?Cine vrea să sărăcească spiritualitateacorpului de comandă al armatei, să-ifacă pe conducătorii militari brute oarbe?De ce? Nu mă jenez să reiterez un lucruarhicunoscut şi anume că studierea is-toriei îi poate face pe oameni maiînţelepţi. Omul se înţelepţeşte privind spre tre-cut: spre trecutul vieţii sale din care în-vaţă, spre trecutul poporului său, spretrecutul umanităţii.Pe câmpul de luptă (şi de instrucţie)comandantul militar trebuie să deadovadă de înţelepciune. Inteligenţa nuajunge. Un om inteligent iese bine dinîncurcătură dar unul înţelept nu intră înîncurcătură (şi câte încurcături i-au păs-cut pe ai noştri în Bosnia, Kosovo, Irak,Afganistan).Fără privirea critică spre trecut,înţelepciunea nu rodeşte.J. Jaures scria că „trebuie să luămdin trecut focul, nu cenuşa“. Şcoalapoate să distingă ce e foc şi ce ecenuşă. E drept că în prelegerile şi cur-surile de istorie din anii postbelici era şidestulă cenuşă. Nu este însă un motivserios pentru a se renunţa complet lastudiul istoriei militare. Se poate mo-derniza şi actualiza acest studiu.Să fi căzut în desuetudine gândul celbine cunoscut al lui Nicolae Bălcescupotrivit căruia „Istoria este cea dintâicarte a unei naţiuni…căci într-însa…îşivede trecutul, prezentul şi viitorul“?Năpraznicul vânt al globalizării separe că pârjoleşte sentimentul naţionalprin unele părţi ale lumii: la noi mai mult,la alţii mai puţin, precum în SUA, Franţa,Germania, Grecia, Polonia, Turcia (casă pomenim doar câteva ţări).De ce oare ţara noastră se mai nu-meşte stat naţional, unitar şi indivizibil?Probabil că cei ce au decis exclu-derea Istoriei militare din programele deînvăţământ ale tuturor şcolilor de ofiţeri,au un răspuns arogant de genul „nouănu ne pasă“. 

Æ

Întrebăm:Are trebuinţă România de Is-
torie? Are naţiunea de-acum trebuinţăde oameni care ştiu cum ni s-au al-cătuit şi care ne sunt rosturile şi drep-turile aici, la Carpaţi, la Dunăre şi laMare?Are comunitatea de azi tre-buinţă să afle de ce mari istoriciscriu, cu admiraţie, despre luptastăruitoare a înaintaşilor pentru a nufi smulşi din spaţiul lor de vieţuire şiîmprăştiaţi în zările Istoriei?Are familia din zilele noastretrebuinţă de credinţa că înainte denoi  a trăit aici sumedenia de familiipe care nimic, nimeni şi niciodată nule-a putut destrăma şi risipi, cum s-aîntâmplat cu alte seminţii, unele chiarde rang imperial şi regal?Au bunicul, bunica, tata şimama trebuinţă de a istorisi copiilor,nepoţilor şi strănepoţilor fie ceînseamnă zisa eminesciană „Iar noi
locului ne ţânem/Cum am fost aşa
rămânem”, fie cum se face că mereu– şi îl cităm aici pe Marin Sorescu –
”bărbaţii acestei ţări au albit de
tineri”?Au tinerii trebuinţă de argu-mente din care, tot răsar temeiuri devorbe chibzuite, precum autohtonia,
vechimea şi anterioritatea neamului,
statornicia în vatră, continuitatea în
timp, stăruinţă în credinţă creştină,
romanitate şi românitate, neatârnare
faţă de puteri străine, toleranţă şi
omenie, bunăvecinătate şi con-
vieţuire cu alte neamuri şi câte altele

mai sunt, pentru a arăta că n-am ple-cat şi nu ne-am lăsat mutaţi din isto-rie ?Au copiii trebuinţă să ştie, atâtprin ce au fost mari domnitoriicărora vremurile şi istoria le-au datîn grijă viaţa neamului şi soarta ţării,cât şi ce înseamnă casă şi acasă,
bunic şi român, bunăcuviinţă şi om
cumsecade, oaspete şi ospeţie,
vatră nestinsă, dor de înaintaşi, aşa
se (nu se) cuvine sau cinstirea locu-
lui unde se odihnesc cei de dinainte,
românii – pavăză la poarta creş-
tinătăţii?La toate răspunsul este scurt:avem trebuinţă de toate acestea! Şi-atunci încă întrebăm: îi eteamă cuiva că aflăm răspunsurispornice la astfel de întrebări? Dacă nu-i teamă, atunci cumîngăduim ştergerea identităţii şiagresarea Istoriei? Căci, dacă înşcolile noastre scoatem orele de Is-torie din matricea curiculară, atuncine retezăm rădăcina/trecutul, nemutilăm prezentul şi devenim de peacum corijenţi la lecţiile viitorului,  iaralţii vor avea grijă să ne înveţe is-toria lor şi să o uităm pe a noastră!Aşa că, acum, când încă se maipoate, adresăm rugăminte neîndu-plecată către onoratul minister carediriguieşte învăţământul, să laseorele de Istorie la locul lor, dobânditprin şirul anilor mulţi! Drept pentru care semnezprezenta petiţie,  Comandor de marină (r) 

dr. Ilie Manole

Comandorul (r) dr. Ilie Manole s-a preocupat mulţi ani de studierea Istoriei,
de elaborarea şi editarea unor cărţi de istorie („Confruntări navale“ – 3 volume;
„Armata şi religia“ ş.a.), conducerea în calitate de redactor-şef, vreme de mai
mulţi ani a unei prestigioase publicaţii „Revista de Istorie Militară“.
Am primit o scrisoare deschisă adresată Ministerului Educaţiei, Cercetării şi Ino-

vării, pe care o prezentăm în continuare. 

Are trebuinţă România de Istorie? 
Un ofiţer de marină pledează pentru menţinereaISTORIEI în programele de învăţământ

Către Ministerul Educaţiei, Cercetării şi Inovării, 
Semnalăm o formă de ştergere a identităţii şi de agresare a Istoriei

SCRISOARE DESCHISĂ



După primul război mondial, unavânt economic a cuprins mai toatestatele lumii. Pentru a face faţă dez-voltării explozive a traficului de măr-furi şi călători, şantierele navale„Marinewerft“ din Wilhelmshaven auconstruit, în 1922, pentru societateade navigaţie HAPAG, câteva vapoaredin seria celor mai performante pen-tru acele vremuri (deplasament =5708 to. cu 11500 TDW mărfuri gen-erale; lungime = 125 m, lăţime la cu-plul maestru = 16,50 m; pescaj = 7 m;capacitate 258 pasageri; 4 căldări cupăcură; maşină cu triplă expansiunede 2850 CP; viteză = 11,6 Nd; au-tonomie 40 zile. În clasificaţia inter-naţională era considerat steam ship(s/s) adică navă cu aburi sau vapor.În 1928, odată cu începerea mariicrize economice mondiale, soci-etatea HAPAG oferă spre vânzarepatru nave din parcul său ServiciuluiMaritim Român (S.M.R) Încheindu-setranzacţia, la 1 iulie 1932 pleacă dinţară spre Hamburg primul echipajpentru a lua în primire nava „CarolSiegen“, care a primit provizoriu nu-mele de „Ardeal“.La 7 septembrie 1933, la sosireadin primul voiaj, primarul oraşuluiAlba Iulia, dr. Bogdan Dumitru, re-botează această navă cu numele de„Alba Iulia“ şi dăruieşte comandantu-lui navei, lt. comandor Ştiubei, unpavilion brodat cu fir de aur, cu stemaoraşului căruia îi poartă numele.Nava a colindat mările şi oceanelelumii, transportând pasageri, poştă,cereale şi mărfuri diferite, fără a aveaprobleme serioase. Dar în 1939, caurmare a izbucnirii celui de-al doilea

război mondial, cursele au fost re-strânse, iar în 1940, în urma încheieriiunei convenţii cu Germania, a fostafretată societăţii „Danube LevantLine“ (DLL) pentru transporturi înbazinul de răsărit al Mării Mediterane.Între 16 iunie 1940 – 20 iulie 1943navigă între Istanbul, Pireu, Patras,Lepanto, Brindisi, Bari, Ancona, Tri-este şi retur, transportând muniţii,minereuri, cereale, maşini şi alte măr-furi necesare războiului, împreună cumotonava „Balcic“, încărcată cu pro-duse petrolifere, executând peste 15curse, în convoaie, sub protecţia an-tiaeriană antisubmarină şi navală anavelor de război italiene şi germane.In acest timp, la şantierul naval„San Rocco“ din Trieste i s-au instalatpatru platforme pe care au fost mon-tate tunuri antiaeriene Oerlikon de 20mm.La 16 noiembrie 1942, către orele17, în drum între Pireu şi Istanbul,sub escorta unui distrugător italian sia unuia german („Hermes“), la ieşireadin strâmtoarea Dorro, abordează unsubmarin. Acesta iese din imersiunecu cârmele avariate, iar echipajul sepredă navelor din escortă. Subma-rinul „Triton“ fost grecesc şi refugiat laaliaţi  este remorcat spre Pireu, iarconvoiul continuă drumul către Istan-bul.În dreptul insulei Thenedos, la in-trarea în Dardanele, submarinul en-glez „Torbay“ lansează o torpilă spre„Alba Iulia“, dar timonierul de cart,Manole Deniu, observând siajul,manevrează prompt, evitând torpilacare explodează la mal.Pe durata contractului încheiat destatul român prin S.M.R. cu soci-etatea de navigaţie D.L.L., nava „AlbaIulia“ a transportat pe Marea Medite-rană şi Marea Egee, între porturileturceşti, greceşti şi italienemărfuri şi materiale derăzboi, totalizând peste33500 t.În 25 septembrie 1943intră în Marea Neagră, undeîncepe transporturile de per-

sonal şi materiale pe rutele Con-stanţa – Odessa – Sulina – Galaţi –Brăila şi Constanţa – Crimeea.Astfel, la 24 decembrie 1943,pleacă din Brăila către Odessa, fiindescortată de la Sulina de distrugătorul„Regele Ferdinand“. În luna ianuarie,între 10 şi 12 ale lunii este bombar-dată în acest port de aviaţia sovietică.Bombele au căzut în apropiereanavei, suflul lor spărgând majoritateageamurilor de la comandă şi stricânduşile cabinelor. Însă, fără a aveaavarii mai grave, nava continuă încăr-carea mărfurilor, la 24 ianuarie luânddrum spre Constanţa.După repararea avariior, la 15aprilie 1943, se formează un convoipentru evacuarea trupelor dinCrimeea, unde atacurile sovieticeajunseseră în apropierea Se-vastopolului. Convoiul ajunge la des-tinaţie fără evenimente, dar plecareas/s „Ardeal“, cealaltă navă din convoi,este întârziată din cauza unui in-cendiu declarat la prova.  „Alba Iulia“,încărcată cu circa 5000 soldaţi ger-mani, români şi voluntari vlasovişti şicivili, pleacă în seara de 17 aprilie,împreună cu s/s „Danubius“, sub es-corta distrugătorului „Mărăşti“, acanonierei „Ghiculescu“, a două micidragoare germane (K.T.) şi a unuivânător de submarine german (U.J.) A doua zi, 18 aprilie, către oreleprânzului, când convoiul se afla laaproximativ 1/3 din distanţa dintreCrimeea şi Constanţa, începe să sedeclanşeze infernul. Primul atac apornit de la un submarin aflat în zonă,care a lansat torpilele spre convoi,dar acestea au putut fi evitate, iarcanoniera „Ghiculescu“ a executat unatac asupra presupusului loc al sub-marinului. Nu s-a obţinut însă nici unrezultat. La foarte scurt timp dupăacest atac, 5 avioane de bombarda-ment, venind din direcţia soarelui, aulansat un covor de bombe care aufăcut explozie în imediata apropierea navei „Alba Iulia“.După 10 – 15 minute, alt val, com-pus din 7 avioane de asalt atacă în
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Război pe comunicaţiile maritime şi fluviale

În prezent, pe comunicaţiile maritime şifluviale se duce un adevărat război: împotrivatraficului ilegal de arme, substanţe radioactiveşi droguri, a comerţului cu carne vie şi a pira-teriei.

S/S „ALBA IULIA“ ÎN RĂZBOI
Comandor (r) Doru Alexandru Ionescu

veteran de război

Æ



4

Marea Noastră Anul XIX, nr.2 (71)

picaj, lansând bombe şi mitraliindpunţile vasului. Bombele lansate aulovit nava în magaziile din prova şi înbordajul navei din babord, cauzândmari spărturi în opera vie. Apapătrunsă prin aceste găuri a aprovatnava, scoţând practic elicea din apăşi a produs o înclinare spre babord de17°. Mecanicii  de pe navă au datdrumul la aburi în atmosferă, pentrua preveni explozia cazanelor, dar în-fricoşătorul zgomot a măritpanica.Oamenii de pe navă, cumorţi şi răniţi printre ei, auîncercat să ia cu asalt băr-cile de salvare. În înghe-suiala generală, călcându-seunii pe alţii, n-au reuşit sălase la apă bărcile care s-aurăsturnat sau au rămasagăţate în gruie. Cei maimulţi, dezbrăcaţi sau cumantalele pe ei, cu centurilede salvare puse greşit saufără nici una, au sărit în apamării, încercând să înoatepână la una dintre navelecele mai apropiate. Darpuţini au reuşit să ajungă laliman. Pe la ora 14, alte atacuriaeriene s-au desfăşurat,ţinta fiind „Alba Iulia“, dar şioamenii din apă care erauseceraţi cu mitralierele debord sau ucişi de suflulbombelor explodate înapropiere.Totuşi, pe distrugătorul „Mărăşti“s-au salvat aproape 1000 de oameni,pe canoniera „Ghiculescu“ vreo 700şi câteva sute pe micile dragoare ger-mane şi pe U.J. Alte zeci au fost pes-cuiţi de două mari hidroavioane„Dornier“, care au sosit în zonă.„Danubius“, împreună cu cano-niera „Ghiculescu“ şi un K.T., auprimit ordin să plece spre Constanţa.Către ora 19.00 au sosit în zonă,de la Constanţa, distrugătoarele„Regele Ferdinand“ şi „Regina Maria“iar „Mărăşti“, cu marea aproape denivelul punţii, cu căldările alimentatecu apă de mare şi cu combustibilul pesfârşite, primeşte ordin să plece sprecasă.

Cele două distrugă-toare nemaiavând cesalva, toate trupurile omeneşti carepluteau fiind deja moarte, s-au învârtitîn jurul navei „Alba Iulia“ toatănoaptea, dar zorile au dezvăluitaceeaşi dezolantă perspectivă. Epavanavei plutea aprovată şi canarisită lababord. O echipă de cer-cetare, subcomanda ofiţerului secund, căpitanulNegrei Vasile şi locotenentului deechipaje electrician Belaev Eugen, sedeplasează cu şalupa la bordul navei

„Alba Iulia“ şi la întoarcere raporteazăo situaţie total descurajatoare: marigăuri de apă, cârma blocată, căldărileciuruite de schijele bombelor, nici unom viu la bord. Naufragiul esteaproape iminent.Dar, din rândul tinerilor ofiţeri, seoferă câţiva voluntari pentru a încercasalvarea navei de la dezastru. Aspi-rantul mecanic Chircă Virgil şi aspi-rantul Ionescu Doru (adjutantulcomandantului Escadrilei de Dis-trugătoare, aflat ocazional la borduldistrugătorului „Regele Ferdinand“),ambii din promoţia de ofiţeri 1942, cerpermisiunea comandantului de a seambarca pe vapor pentru a-l aduce înport. Cererea fiind aprobată, ei aleg

câţiva oameni bine pregătiţi dintremaşinişti şi timonieri, cu care  pleacăla nava ce zăcea părăsită. Prin pri-ceperea mecanicilor, ajutaţi şi depuntiştii din acel detaşament de sal-vare, cu toate pericolele la care erauexpuşi, prin acţiuni judicioase, cura-joase dar şi prudente, reuşesc săpună în funcţiune căldările avariate,să acţioneze pompele de balast pen-tru echilibrarea navei şi să dea re-morca la cele două mari remorcherecare au sosit în zonă. Spre seară revine labord şi echipajul navei cucomandantul Cociaşu şiechipa de artilerişti si timo-nieri germani Remorcată de pupa,pentru a nu periclita rezis-tenţa pereţilor etanşi careseparau compartimenteleinundate de cele active,navigând toată noaptea de18 spre 19 aprilie,  sprevest cu 3 Nd. printr-o ceaţădensă, convoiul ajunge cubine în portul Constanţa. Urcat pe doc, din mag-aziile inundate se scurgprin gaura din bordajcâteva sute de cadavre,victime ale exploziei dinmagaziile 3 şi 4.Nava a fost reparată şipregătită pentru a trans-porta emigranţii evrei înteritoriul din Palestina, darevenimentele din 23 au-gust 1944 nu au mai per-mis această misiune. „Alba Iulia“ a fost preluată de so-vietici în contul despăgubirilor derăzboi şi a navigat sub pavilion sovi-etic încă mulţi ani sub numele de„Nikolaev“.
La 31 martie 1946 s/s „Nicolaev“(ex „Alba Iulia“) remorchează dis-trugătorul român „Mărăşti“, cu avariigrave la tubulatura căldărilor, de laSulina la Constanţa.Se pare că avea de plătit o vechedatorie de recunoştinţă.
Surse de inspiraţie: Lucrările comandorului NiculaeKoslinski publicate în revistele „Mag-azin Istoric“, „Analele Istoriei“ şi
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„ARDEAL“ (ex. „EMIL KIRDORF”)– vapor mixt. Armator S.M.R. (achi-ziţionat în 1932). Port de înmatriculare:Constanţa. Nave de acelaşi tip: „AlbaIulia”, „Peleş”, „Suceava”, denumitegeneric în literatura de specialitate:nave de „Tip A”.Caracteristici:Capacitate maximă de încărcare -7.840 TDW; deplasament maxim –12.190 tone; L – 123 m; l – 16,20 m;viteză – 10,6 Nd; echipaj – 53 membri;pasageri – 150; data construcţiei –1922; şantierul constructor „MARINEW-ERFT”, Wilhelmshaven, Germania.Date cu caracter militar:Capacitate de transport: oameni –2000; cai – 450; autocamioane – 100;tunuri – 120; chesoane – 400.La începutul anului 1941, în ajunulintrării României în război, insuficienţamijloacelor navale de care dispuneaMarina Militară, a impus utilizarea unornave ale S.M.R. la pregătirea sistemu-lui defensiv al litoralului românesc.Concomitent cu executarea sistemuluide apărare a coastelor maritimeromâneşti, o altă importantă misiune,în care au fost implicate aproape toatenavele comerciale româneşti, a fost or-ganizarea de transporturi pentruaprovizionarea navelor germane şi atrupelor de uscat ce acţionau în flanculdrept al frontului de est. Asigurarea co-municaţiilor maritime în Marea Neagrăa devenit preocuparea centrală a Co-mandamentului Superior German dinSud-Estul Europei, care a exercitatpresiuni politico-militare foarte puter-nice asupra României, Bulgariei şi Tur-ciei pentru a obţine mijloacelenecesare atât executării, cât şi rea-

lizării siguranţei transporturilor pe apă.În consecinţă, la 20 octombrie 1941,statul român, prin Subsecretariatul deStat al Marinei, Serviciul MaritimRomân în calitate de armator, pe de oparte şi Statul german, Kriegsmarine,reprezentată prin Marinegruppenkom-mando Süd, în calitate de afretor, pede altă parte, s-a încheiat un contractde închiriere - Nr. 11011 - prin care,statul român închiria numai pentru por-turile accesibile vaselor din MareaNeagră, inclusiv Istanbul, un număr deopt nave între care: „Ardeal”, „Peleş” şi„Suceava”. Contractul a fost încheiatpe timp nedeterminat, limitat totuşi ladurata ostilităţilor din Rusia, fiecare dinpărţi având dreptul de a-l denunţa pen-tru fiecare vapor în parte, cu un preavizde zece zile. Navele închiriate, puse ladispoziţia afretorului în porturile undese găseau în acel moment, puteautransporta provizii necesare armatei:muniţie, benzină în butoaie, mărfuridiferite, captură de război, trupe, tră-suri şi aparate, răniţi şi prizonieri.Începând cu luna octombrie 1941,s-a trecut la organizarea şi efectuareatransporturilor de aprovizionare a fron-tului din Ucraina. Datorită activităţii in-tense a submarinelor sovietice la carese adăugau atacurile aviaţiei inamice,operaţiile de transport şi convoiere sedesfăşurau greu şi sub incidenţa uneimari doze de risc. Au fost misiunilecare au dus la pierderea majorităţiinavelor maritime comerciale româneştisau la avarierea celor care au reuşit săscape ca prin minune.„Ardealul” a fost una din puţinelenoastre nave comercialemaritime care a trecut, de

mai multe ori, pe lângă pericole demoarte, dar a reuşit să se salveze. Oasemenea situaţie a apărut curânddupă intrarea României în război,când, la 16 august 1941, navele mixte„Ardealul” şi „Suceava”, venind de laBurgaz şi respectiv Sizepoli, la Varna,escortate de două torpiloare bulgare,au fost atacate de un submarin sovi-etic, care a lansat o torpilă în vaporul„Ardeal”, fără a reuşi să-l  lovească. După încheierea contractuluimenţionat anterior, la 26 aprilie 1942,nava „Ardeal” a părăsit Constanţa, înprima sa cursă în contul Misiunii NavaleGermane, navigând spre Rusia. Înacest marş, alături de „Ardeal” s-a aflatşi nava mixtă „Suceava”.În lunile următoare, navele afretateMisiunii Navale Germane au făcuttransporturi cu muniţii, alimente şi car-buranţi din Constanţa spre Nicolaev, ladate fixate de autorităţile germane, con-tribuind substanţial la aprovizionareatrupelor aliate care luptau în Ucraina şiCaucaz. În timpul acestor misiuni dictate deinteresele ducerii războiului, „Ardeal”s-a aflat în acelaşi convoi cu nava„Sulina”, atunci când aceasta dinurmă, torpilată de un submarin sovi-etic, s-a scufundat, la 29 mai 1942. Olună mai târziu, la 11 iunie, nava„Ardeal”, care venea spre Constanţaîn convoi, din nordul Mării Negre, lapunctul estimat, latitudine 460 31’ nordşi longitudine 300 53’ est a fost lovit deo torpilă sovietică în dreptul magazieinr. 2, care a explodat către ora 14,15.Magaziile 2, 3 şi 1 luând apă, vasul s-
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„Marea Noastră“„50 de ani de navigaţie maritimăromânească“ de comandor dr. Mar-ian Moşneagu, din volumul: „Dobro-gea, 1878 – 2008, Orizonturideschise de mandatul European“ lu-crare coordonată de dr. ValentinCiorbea.„Cu distrugătorul «Regele Ferdi-nand» în misiune“ de locot Petrescu

Benone„Alba Iulia“ material de pe internet:de Constantin C. Gomboş.Articolul viceamiralului (r) VictorBogdan din culegerea „Veteranii pedrumul onoarei şi jertfei“,1998.Rapoartele locot. Belaev Eugen,al asp. Chircă Virgil şi al asp. IonescuDoru către Escadrila de Distrugă-toare.din 1944

Amintirile locot. Petrişor Băr-buneanu, comandor (r) HagiacRomeo.
1. A navlosi; a închiria - total sau

numai în parte - capacitatea de trans-
port a unei nave în baza unui con-
tract.

Război pe comunicaţiile maritime şi fluviale

Vaporul mixt „ARDEAL”
Dr. Carmen Atanasiu
Vicepreşedinte al Consiliului Director al Filialei Constanţa a L.N.R.  

Æ
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a aprovat, înclinându-se. Con-statându-se că maşina nu face apă şirestul magaziilor erau uscate, s-au luatmăsuri pentru eşuarea navei, ceea ces-a şi întâmplat la ora 14,40, în dreptulsatului Fontanca. În  august „Ardeal” afost dus la Nicolaev, pentru reparaţii. La sfârşitul anului, „Ardeal” a fostdin nou ţinta unui atac inamic, din carea reuşit să scape cu bine. La 17 de-cembrie, ora 7, 35, în timp ce executaun transport de cereale de la Odessala Constanţa, nava a fost atacată deun submarin sovietic, care a lansat, si-

multan, asupra sa două torpile dinpupa tribord. Printr-o manevră inspi-rată, torpilele au putut fi evitate, vasulluând o poziţie aproape paralelă cu di-recţia torpilelor, care au trecut la o dis-tanţă de numai doi metri faţă de navă.Prin intervenţia distrugătoarelor şi aşalupelor care însoţeau navaromânească, submarinul a fost scu-fundat, „Ardeal” ajungând cu bine laConstanţa la 18 decembrie. În aprilie 1944, odată cu precip-itarea evenimentelor militare înRăsărit, s-au luat măsuri pentru asigu-rarea transporturilor de răniţi, trupe şimateriale româno-germane, de laOdessa şi Sevastopol, concomitent cumărfurile ce trebuiau duse din ţarăspre front. La „Operaţiunea 60.000”, cum afost denumită retragerea din Crimeea(12 aprilie – 14 mai 1944), a participatnava „Ardeal”, care putea lua la bord5.000 de persoane, chiar mai mult,după cum vom arăta în continuare, îm-preună cu alte patru nave mari detransport :„Oituz” (3.000 persoane),„Durostor” (1.500 persoane), „Danu-bius” (1.500 persoane), „România”

(1.500 persoane), „Alba Iulia” (5.000persoane). În timpul acestei operaţiuni, naveleau suportat numeroase atacuri ale avi-aţiei şi submarinelor inamice, soldatecu scufundarea cargoului „Durostor”,cu avarii grave la celelalte şi decesul anumeroşi membri din echipaje. În ziua de 15 aprilie, ora 23,53,„Ardeal”, aflat la dispoziţia MisiuniiNavale Germane, a plecat din Con-stanţa cu destinaţia Sevastopol, dupăce debarcase 4.500 oameni: pri-zonieri, răniţi şi valizi germani şi

români, În cu-rsul zilei de 16 aprilienava a navigat împreună cu „AlbaIulia” şi la 17 aprilie a acostat la Sev-astopol, unde a îmbarcat 7.000 oa-meni (între care 40 ofiţeri şi 250soldaţi români), timp în care a avut destins un incendiu la bord şi de reparat,cu mijloace proprii avarii la maşină,sub focul artileriei ruse.    Stând la an-coră în bazin la Sterleţzkaia, nava,reperată de inamic, s-a aflat în tot cur-sul zilei şi nopţii de 18 aprilie sub tirulartileriei şi al aviaţiei inamice, care abombardat continuu portul  Se-vastopol. În dimineaţa zilei de 19 aprilie,nava a acostat la cheu , pentru ca,într-un eventual nou atac soldaţii săpoată fi debarcaţi. La puţin timp  de laacostare s-a declanşat tirul de în-cadrare la intervale de 15-20 minute.La ora 12,35, un proiectil a căzut laaproximativ 5 m de cheu în tribordomorând trei soldaţi germani pe cheuşi 7 soldaţi pe bord, dintre care treiromâni şi rănind mai mulţi. Printrerăniţi, s-au numărat şi membrii dinechipaj, fochistul DumitruS. Dumitru şi marinarul

Grigore Andrei. Alt proiectil a căzut la8 metri babord în apă în direcţia săliimaşini. La ora 15,45, un proiectil acăzut pe cheu rănindu-l mortal pemarinarul Dolomangi Daniel, care erala comanda vinciului de la magazia nr.4, încărcând un supliment de răniţi. Laun moment dat, sub ploaia de proiec-tile care punea în pericol însăşi exis-tenţa navei, răniţii şi soldaţii au fostevacuaţi, după care au revenit la bord.Echipajul a rămas permanent la pos-turi. Măsura debarcării a fost salutară,evitând rănirea şi chiar uciderea unuinumăr mult mai mare de oameni, faptdemonstrat de constatările făcute înurma bombardamentelor: foarte multegăuri de schije în corpul navei în tri-bord, începând de la magazia nr. 2până la pupa, schije pătrunse în com-partimentele culoarului din tribord şi lacomandă, unde a fost rănit un soldatgerman din apărarea antiaeriană abordului. Tubulatura de incendiu, insta-laţia electrică şi instalaţia scării din tri-bord au fost lovite în mai multe locuri,iar barca de salvare nr. 1 din tribordgăurită în trei locuri. La ora 20, 40 navaşi-a schimbat locul de ancoraj, în BaiaKamiesk, ancorând pe funduri mici.În dimineaţa zilei de 20 aprilie,„Ardeal” a fost din nou reperat de avi-aţia inamică şi luat sub foculavioanelor de bombardament în picaj,pe tot parcursul zilei. Întrucât „Ardeal”avea la bord aproximativ 7.000 de oa-meni şi în fiecare zi mureau din răniţiiaflaţi la bord, care nu puteau fi îngrijiţiîn condiţii normale, s-a cerut Coman-damentului Forţelor Maritime din Con-stanţa să se îngrijească de urgenţă deconvoierea navei, pentru a puteapărăsi portul. În ziua de 21 aprilie, la ora 21,50,„Ardeal” a plecat din Sevastopol cu unconvoi format dintr-un K.T.un R-Boot şitrei S-Boot (vedete rapide). În timpulmarşului, în dimineaţa zilei de 23aprilie, conducerea convoiului a fostpreluată de distrugătorul „Mărăşeşti”.În aceeaşi zi, nava a fost atacată cutorpile, evitate prin veghe continuă şimanevre reuşite. La ora 23,45,„Ardeal” a intrat în portul Constanţa.Pentru remedierea avariilor suferite,nava a intrat în reparaţie la ŞantierulNaval Constanţa. 
Război pe comunicaţiile maritime şi fluviale
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Pentru modul în care au acţionatîn momentele dificile prin care au tre-cut, ofiţerii de pe navele „Ardeal” şi„Durostor”, (scufundat în timpul oper-aţiunilor de evacuare), au fost distinşialături de ofiţerii din marina militară, cudecoraţia germană „Crucea de Fier”.Dar, avatarurile navei „Ardeal” nu s-auîncheiat aici.După 1 august 1944, activitateaaeriană inamică deasupra mării şi azonei portului Constanţa s-a intensifi-cat. Unul din cele mai puternice bom-bardamente a avut loc în ziua de 20august 1944, când, peste 100 deaparate au atacat, în patru valuri, por-tul şi oraşul Constanţa. Atacul s-a sol-dat cu pierderi de vieţi omeneşti, naveşi materiale. Schijele care au lovit şivaporul „Ardeal”, au provocat un in-cendiu care a putut fi localizat prin in-tervenţia rapidă a echipajului. Un nouatac, survenit a doua zi, i-a produs noigăuri în bordaj. Cu aceste evenimente,participarea navei „Ardeal”, ca şi acelorlalte nave ale Marinei Comercialela Campania din Est, s-a încheiat.  În seara zilei de 23 august 1944,S.M.R. avea în portul Constanţavapoarele „Alba Iulia”, acostat la dana13, „Ardeal”, la dana 18, cargoul„Oituz”, la dana 7, iar „Dacia”, gravavariată de bombardamentele ante-rioare, staţiona la dana 12.În dimineaţa zilei de 24 august1944, ora 9.00, detaşamente germaneau urcat la bordul navelor „Ardeal” şi„Alba Iulia”, preluând vapoarele. Aufost aduse la bord importante cantităţide muniţie, iar tunurile au fost orientate

către celelalte nave româneşti. Laaceeaşi oră Comandamentul Portuluişi Zonei Constanţa, raporta situaţia şihotărârea de a îndrepta tunurileromâneşti spre navele germane dinapropiere, pentru evitarea luării prinsurprindere. Conştiente de faptul că nuvor putea stăpâni situaţia, în după-ami-aza zilei de 25 august, ora 15.00,navele germane au început săpărăsească portul Constanţa. În cursulnopţii de 29/30 august, două cano-niere româneşti şi vedeta nr. 7 au luatcontact cu escadra sovietică ale căreiprime unităţi de luptă au fost conduseîn portul Constanţa, pus la dispoziţiaComandamentului sovietic.La 5 septembrie 1944, ora 4.00,trupe sovietice au urcat la bordul navelordin portul Constanţa, au dezarmatofiţerii şi maiştrii, pe care i-au debarcatşi reţinut în Gara Maritimă. Echipajeleau fost înlocuite cu marinari sovietici, iaro parte din nave au fost duse în porturileruseşti din Marea Neagră.Acum a început procesul de dis-trugere a flotei maritime comercialeromâneşti, căreia sovieticii i-au acordato atenţie deosebită încă din timpul dis-cuţiilor privind Convenţia de armistiţiu,desfăşurată la Moscova între 10 şi 13septembrie 1944. Cu acest prilejVâşinski a cerut ca navele comercialeromâneşti, aflate în ape româneşti saustrăine, să fie puse sub controlul oper-aţional al Înaltului Comandament Aliat(Sovietic).La începutul lunii octombrie 1944,navele „Ardeal”, „Alba Iulia” şi „Dacia” aufost preluate de Comandamentul sovi-etic instalat la Constanţa şi utilizate pen-

tru transporturi. Din jurnalul de operaţi-uni al Comandamentului Forţelor Mar-itime şi Fluviale, reise că, la 6 octombrie1944, „Ardeal” şi „Alba Iulia” au ieşit dinportul Constanţa escortate de 11 vedetesovietice. La 20 octombrie, „Ardeal” arevenit la Constanţa având la bordcadeţi şi familii de ruşi. În ziua de 25 oc-tombrie 1944, intra în port „Alba Iulia”,având la bord trupe sovietice şi materi-ale de război.După efectuarea acestor transporturi,cele două nave, la care s-au adăugat„Dacia”, „Transilvania” şi „Basarabia”, aufost preluate de sovietici în baza preve-derilor Convenţiei de armistiţiu. La 14 mai1945, conform art. 11 al acesteia, „AlbaIulia” a fost cedată U.R.S.S. unde a primitnumele de „Nicolaev”, câteva luni maitârziu.  Ca urmare a insistenţelor au-torităţilor române, în ziua de 12 octombrie1945, la Galaţi, în prezenţa reprezen-tanţilor guvernelor României şi UniuniiSovietice au fost retrocedate de către so-vietici o parte din navele militare şi decomerţ. Cu această primă serie a revenitîn ţară şi vaporul mixt „Ardeal”, singuranavă maritimă comercială pe care sovi-eticii au fost dispuşi s-o redea României.Dusă mai întâi în docurile din Istanbul,nava „Ardeal” a revenit în luna noiembrie1945 în portul Constanţa, unde a intrat înşantier pentru reparaţii capitale.În anul 1961, după aproape 30 de anide serviciu sub pavilion naţional în cadrulcompaniilor de navigaţie civilă S.M.R.,SOVROMTRANSPORT, NAVROM, va-porul mixt „Ardeal” s-a scufundat în portulConstanţa lângă digul de larg în urmaunei puternice furtuni. După ranfluare,nava a fost casată şi dezmembrată,refacerea ei fiind prea costisitoare.
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Mediterana se afla sub controlulabuziv al flotei britanice. Din acestmotiv nava „Oituz“, a fost dusă de laIzmir la Malta unde a fost reţinută dela 9 la 28 noiembrie 1939 (nava„Suceava“ a fost reţinută la Marsilia,iar „Ardeal“ în Malta).În iunie 1940, împreună cu altevapoare româneşti, transportă de laVarna şi Burgaz armament şi muniţiila Constanţa, în contul misiunii ger-mane în România.După 22 iunie 1941 face transpor-turi în Marea Neagră: de la Varna şiBurgaz aduce în porturile româneştide la Dunăre minereu de fier, iar dela Odessa cereale.În ziua de 13 decembrie 1942„Oituz“ şi vaporul bulgăresc „Ţar Fer-dinand“ ies din Sulina şi navigă spre

Odessa, escortate de patru vedetegermane şi torpilorul „Zmeul“. Cătreora 10.30, în punctul 450 38’ latitudinenordică şi 300 10’ longitudine est con-voiul a fost atacat de două distrugă-toare sovietice. „Ţar Ferdinand“,având viteză mare, s-a retras. Grin-dina de proiectile îl vizau numai pe„Oituz“. Nava mergea în zig-zag şiscotea mult fum. Cu toată intervenţiatorpilorului şi vedetelor germane,care s-au interpus între distrugătoareşi „Oituz“, făcând fum şi ceaţă artifi-cială, canonada de artilerie a conti-nuat. „Oituz“ s-a retras spre coastă.După ce distrugătoarele ruseşti auţinut nava „Oituz“ sub tirul lor două

ore şi 25 de minute, au încetat lupta.Vaporul nostru a suferit avarii uşoare.La ora 17.00 nava a intrat în Sulina.La 18 decembrie pleacă din nou laOdessa escortat de patru vedete ger-mane şi de distrugătorul „ReginaMaria“.La 20 ianuarie 1943, „Oituz“ a ple-cat din Odessa, cu cereale, spreConstanţa. Era însoţit de vaporul ger-man „Arcadia“. Convoiul avea în sig-uranţa apropiată două canoniereromâneşti şi trei pontoane armategermane. Un ponton german cu mo-torul avariat a fost luat la remorcă de„Oituz“. La ora 13.16 convoiul a fostatacat prin surprindere de un aviontorpilor sovietic, tip SB3 cu două mo-toare. Avionul a lansat o torpilă de ladistanţa de 500 m care se îndrepta

spre centrul navei „Oituz“. Printr-oreuşită manevră a navei, torpila a fostevitată. Însă tot o torpilă îi va veni dehac în august 1944.În ziua de 21 noiembrie 1943, navafăcea parte dintr-un convoi Sulina-Sevastopol care avea în escortăpuitorul de mine „Amiral Murgescu“.   În primele luni ale anului 1944„Oituz“ împreună cu „Ardeal“ şi„Danubius“, au executat transporturimilitare între Constanţa şi porturiledin Crimeea, fiind la dispoziţia Misiu-nii Navale Germane. Printre navele participante la „Op-eraţia 60.000“ de evacuare pe caleamării a trupelor române şi germane

din Crimeea, s-a aflat si nava „Oituz“.În ziua de 14 aprilie 1944, a plecat dinConstanţa spre Sevastopol, făcândparte dintr-un convoi escortat depuitorul de mine „Amiral Murgescu“.A doua zi, la ora 05.42, convoiul afost descoperit de un avion sovieticcare zbura la mare înălţime. La ora08.26 au început atacurile aviaţiei debombardament sovietice asupranavei „Oituz“. Nava a fost atacată înpatru valuri de 12 avioane de bom-bardament în zbor orizontal şi şaseavioane de bombardament în picaj.Au lansat 33 bombe care au căzut înimediata apropiere a navei ce eraputernic zguduită; a avut avarii la co-mandă şi cabine. La 09.05 s-a datalarmă antisubmarină; escorta alansat bombe antisubmarine. La ora11.44, nava a fost din nou atacată depatru avioane de bombardament înpicaj, care au lansat 12 bombe. Com-pasurile navei au fost smulse dinpostamente, iar schijele au lovit însuprastructuri. La ora 14.00, avioanede bombardament au lansat 20 debombe. S-a dat din nou alarmă anti-submarină şi s-au lansat bombe anti-submarine. La 16.40, în apropiereacapului Chersones, cinci avioane debombardament în picaj au lansat 20de bombe care au produs multeavarii (antena TFS, pereţii comenzii).La 17.30 nava a intrat în portul Sev-astopol, unde a ambarcat 3000 sol-daţi caucazieni, 30 de ofiţeri germanişi un grup de 3 ofiţeri şi 10 soldaţiromâni.Aviaţia sovietică atacă portul Se-vastopol; bombele cad pe cheu înapropierea navei, producând panicăîn rândul celor ambarcaţi. Pe 16aprilie, din cauză că artileria sovieticăbătea portul şi proiectilele cădeaulângă navă, sau treceau printrecatargele acesteia, „Oituz“ şi-a

File din jurnalul de operatii
Război pe comunicaţiile maritime şi fluviale

Vaporul „OITUZ“ s-a apărat ca la Oituz
Vaporul „Oituz“ - navă mixtă (marfă şi poştă) de 5.800 TDW, a participat la război din 1939 până în 1945Contraamiral (r) George Petre

În prezent, în cazul unor confruntări militare pe comu-nicaţiile maritime şi fluviale, pericolul principal l-ar repre-zenta atacurile din aer cu aviaţia şi rachetele şi atacurilesubmarine cu nave submersibile, mine, scafandri de luptă.În porturi pot acţiona cu succes subunităţi de cercetare-diversiune precum şi grupuri specializate pentru acţiuniteroriste.
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schimbat locul de acostare, trecândîn Baia Streleţcaia.  Majoritatea celorambarcaţi s-au adăpostit temporar lauscat. Pe cheurile de aici erau mulţisoldaţi români, majoritatea răniţi. S-au ambarcat clandestin numai 140,din cauza rezistenţei autorităţilor mil-itare germane. La ora 18.30 nava apărăsit portul.A doua zi (17 aprilie) patruavioane de bombardament în picajau lansat asupra navei 12 bombe.Din cauza şocurilor, maşina s-a oprit,puntea princi-pală s-a îndoit,schijele aupătruns pestetot; bărcile aufost sparte. Laora 11.53 s-asemnalat unsubmarin care afost atacat cubombe antisub-marine. Dincauza explozi-ilor bordajul s-afisurat intrândapă în magazia3. Apa pătrun-dea şi în cele-lalte magazii şis-a înalţat pânăla 1,80 m. Nava mergea încet cu o în-clinaţie de 700 la tribord. Spre searăajunse cu greu la Sulina, unde de-barcă răniţii a doua zi, la Brăila undeau coborât toţi „pasagerii“.Cele 100 de bombe căzute înapropierea navei, i-au provocat avariiserioase, care au determinat ando-carea pentru reparaţii (la Constanţa).Reparaţiile au continuat până în lunaaugust 1944.La 30 august, primele nave derăzboi sovietice au intrat în portulConstanţa conduse prin pasele bara-jelor de mine de vedete româneşti.În noaptea de 31 august/1 sep-tembrie, la 03.40, vaporul „Oituz“,care se afla acostat la dana 22, undei se făceau reparaţii de cătreŞantierul Naval Constanţa, a fost tor-pilat de un submarin german care aatacat cu torpile din gura portului.Submarinul a lansat două torpile:prima a lovit nava înspre pupa, iar adoua a lovit colţul cheului între dana22 şi 23; vinciurile au fost aruncate la

o distanţă mare şi bucăţi din vapor aufost azvârlite la sute de metri. În şaseminute după explozie, nava a atinsfundul cu pupa, iar apa a umplutmagaziile nr.4, 3 şi compartimentulmaşini; magaziile nr.1 şi 2 făceau apăpuţină. Corpul vasului a fost spart dela copastie până la chila de ruliu.Echipajul a fost evacuat la mal. Pestecâteva zile au început operaţiile deranfluare şi apoi de reparaţii.În ziua de 3 octombrie, către ora16.00, comandantul vaporului „Oituz“

a primit ordin, din partea a doi ofiţerisovietici, care s-au prezentat la bord,însoţiţi de o gardă de marinari, săpărăsească imediat nava, care dinacel moment a fost preluată de Ma-rina sovietică.În această navă sub pavilionromân au tras tunurile distrugă-toarelor; ea a fost atacată masiv deaviaţie cu bombe şi torpile şi a în-fruntat atacurile submarinelor.Un echipaj de eroi anonimi a tre-cut prin odiseea războiului pe marerezistând atacurilor năvalnice ale in-amicului precum ostaşii români laOituz, care au apărat cu succes micaparte a teritoriului ţării, neocupată de

inamic.Se poate concluziona că, dinpunct de vedere militar, pe comuni-caţiile maritime confruntările aero-navale au fost, sunt şi vor fideosebit de violente. De aici decurgconcluzii şi învăţăminte de ordintactic şi operativ, deosebit de im-portante şi actuale.Echipaje de sacrificiu în timp derăzboi dar … şi în timp de pace.Ziarul „Ziua“ din 5 august 1998,publică ştirea ce urmează despre unalt echipaj al unei alte nave româneşticu acelaşi nume –„Oituz“.Într-o situaţie deosebitde grea se afla echipajulcargoului „Oituz“, navade 16.000 tdw, al căreiproprietar este companiaNavrom Constanţa.„Vasul este abandonat deaproape doi ani înCaraibe, pe coasta Mexi-cului. Iniţial, o defecţiunela motorul principal nu apermis plecarea navei învoiaj, după ce fuseseîncărcată cu 14.000 tonede zahăr în portul Ve-racruz. Apoi au apărutlitigiile comerciale cu pro-prietarii mărfii şi, de 24 de luni, cei 27de marinari români au rămas la bord,înfometaţi, bolnavi şi fără să-şi fi primitsalariile. Starea de spirit a echipajuluieste foarte proastă, iar disciplina numai poate fi menţinută cu nici ometodă. După ce nava a fost transfer-ată în portul Cuazalcaco de către a-utorităţile mexicane care o considerăabandonată, vaporul a eşuat pe uscat,din cauza inundării a două magazii cumarfă“. Articolul este semnat Dan Mi-hăiescu. 
Marinari în suferinţă: echipajulnavei „Oituz“ în război, alt echipajal  altei nave „Oituz“ în timpde pace. 

Eroii şi personalităţile istorice pot constitui modele de comportare. Înacest sens, academicianul Dan Beridei scria: „Cu siguranţă scoaterea din ui-tare a personalităţilor-model le este de folos noilor generaţii şi poate inspirachiar apariţia unor noi modele“. Tinerii, sublinia domnia sa, „sunt cei dintâicare au nevoie de exemple, de modele pentru a acţiona, în condiţii diferite şiîntr-o altă epocă istorică, pentru ca România să-şi poată ocupa locul cuvenitprintre celelalte naţiuni“.
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Prima Directivă, elaborată înseara zilei de 23 august 1944 dupăarestarea la Palatul Regal amareşalului Ion Antonescu şi a luiMihai Antonescu, a dispus ca  forţelearmate să înceteze imediat osti-lităţile împotriva armatei sovietice,să nu se mai subordoneze coman-damentelor germane, să se opună“oricăror încercări de a fi dezar-mate”. Armata română şi Marina Re-gală au fost puse, astfel, într-opostură inedită. În plină desfăşurarea acţiunilor de luptă, în condiţiile încare forţe tere-stre, aeriene şinavale, la di-verse eşaloane,se aflau în re-laţii de colabo-rare saus u b o r d o n a r eoperativă faţăde armata  ger-mană, aliatul adevenit inamic,iar inamicul, ar-mata sovietică,a devenit (de-clarat în modunilateral), aliat. Pentru forţele navale, ordinul a fosttransmis telefonic, personal de cătreviceamiralul Ioan Georgescu, numitSubsecretar de Stat pentru Marină înnoul guvern de la Bucureşti. Acesta glă-

suia: „Încetează orice subordonare aComandamentelor şi unităţilor române faţăde Comandamentele germane; forţeleterestre, aeriene şi navale româneîncetează lupta şi orice act de agre-sivitate contra forţelor sovietice; Ar-matele a 3-a şi a 4-a se retrag pe liniaFocşani - Nă-moloasa -Buzău şi înDobrogea lasud deDunărea Ma-ritimă şi BraţulChilia; Forţelenavale şi delitoral, mar-itime şi flu-viale, se vorretrage la sudde linia Brăila -Dunărea Ma-ritimă şi BraţulChilia; trupele

se vor retrage cu tot armamentul decare dispun în acel moment, op-unându-se oricăror încercări dedezarmare; ComandamentulLitoralului Maritim şi Fluvial se vaalătura Diviziei 9 Infanterie, păstrând

o legătură strânsă cu Comandamen-tul Forţelor Navale Maritime“. În diminea-ţa zilei de 24 august, laorele 04.00, viceamiralul IoanGeorgescu a transmis forţelor din sub-ordine ordinul de a nu se deschidefocul asupra avioanelor sovietice,

chiar dacă acestea ar bombardaporturile şi navele. În schimb să seriposteze în cazul atacurilor aviaţieigermane. Totodată, ordinul menţionacă nu se va face nici un act de op-unere faţă de navele sovietice, carear dori să intre în port, sau ar veni ladebarcare, iar faţă de navele ger-mane se va reacţiona numai în cazulîn care acestea ar ataca.Acţiunile de luptă la fluviu au avuto desfăşurare dramatică. În cursul zilei de 23 august 1944Forţele Fluviale erau angrenate însprijinul convoaielor ce se evacuaudin sudul Basarabiei sub focul intensal aviaţiei sovietice. În urma unuiatac aerian, monitorul “Lahovari” asuferit avarii destul de grave, înre-gistrând 2 morţi şi 3 răniţi necesitândretragerea acestuia la Galaţi pentrureparaţii şi înlocuirea sa cu monitorul

SCUFUNDAREA MONITOARELOR „LASCĂR CATARGIU” ŞI „MIHAIL KOGĂLNICEANU”PE DUNĂRE DUPĂ EVENIMENTELE DE LA 23 AUGUST 1944

PE DUNĂRE – AUGUST 1944
Comandor (r) lector univ. dr. Ioan DAMAsChIN
Universitatea „Andrei Şaguna“



“Brătianu”. La orele 24.00 monitorul“Kogălniceanu” a primit ordin de a sedeplasa la Chilia pentru a sprijinicapul de pod din acest raion.               Trupele sovietice au continuatînaintarea către Gurile Dunării,trecând peste Braţul Chilia laPeriprava şi pătrunzând cătregrindul Letea. De asemenea, aviaţiasovietică a continuat să bombardezeporturile şi navele româneşti de peDunăre, în timp ce trupele şi vede-tele au pătruns în Delta Chilia, at-acând şi capturând trupe românecare, conform ordinelor primite auîncetat ostilităţile. În dimineaţa zilei de 24 august1944, atacurile aviaţiei sovietice au în-ceput încă de la ivirea zorilor. La orele04.40, 2 avioane au atacat monitorul“Lascăr Catargiu“, aflat pe BraţulChilia, la kilometrul 18 pentru a sprijinitrecerea trupelor Armatei a 3-a românela sud de Dunăre. Conform ordinelorprimite, nava nu a ripostat, iar o bombăa lovit-o în plin, producându-i avarii şirănind mai mulţi membri ai echipajului.În cadrul aceluiaşi raid aerian a fostlovită şi scufundată vedeta fluvială nr.2, aflată la Vâlcov, din echipajsalvându-se doar comandantul, lo-cotenentul Ion Matei, un sergent majorşi un submaistru, care au fost însăfăcuţi prizonieri.Un al doilea val al aviaţiei, com-binat cu asaltul a 7 vedete sovietice,la ora 06.30 a vizat portul ChiliaNouă şi trecerile de trupe dinBasarabia în Deltă, rezultatul fiindscufundarea a 5 vase de transporttrupe şi materiale.În cursul zilei, valurile de atac a-erian, combinate cu atacul vedetelors-au succedat unul după altul în Deltă,

sovieticii fiind hotărâţi sănimicească trupeleromâne care se retrăgeau cu navele.La ora 10.30 monitorul „LascărCatargiu“, aflat lângă ostrovul Babina,a fost lovit de bombe în plin, incendiatşi scufundat. Echipajul nu a ripostat,refugiindu-se în stuf, unde a fost mi-traliat din avion şi de pe vedete timpde 2 ore, înregistrându-se mulţi morţişi răniţi. La orele 11.30, un grup de 5vedete şi avioane sovietice au atacattrecerea peste braţul Chilia dintreChilia Nouă şi Chilia Veche, scu-fundând toate navele de transport cuoameni şi materiale, mai puţin un bar-caz care a continuat fără întreruperetransporturile până a doua zi. Au fostscufundate, în aceste atacuri, re-morcherele „Elena Doamna“, „Elly“ şişlepurile „Dionosios“, „Condoguris“,„Elisabeta“, „Sfântul Spiridon“, „Vasos“şi „Jaques“, toate încărcate cu trupe.Monitorul „Mihail Kogălniceanu“ careefectua, de asemenea, transporturi detrupe de pe malul stâng pe malul dreptal Dunării a fost, la rândul său, a-tacat deun grup de 6 avioane. Conform ordinelorprimite, monitorul, având arborat pavil-ionul naţional, împreună cu un pavilionalb, nu a ripostat, el fiind bombardat încontinuare şi scufundat la kilometrul42,5. Echipajul a părăsit nava,retrăgându-se pe mal spre Chilia Nouă,în timp ce aviaţia sovietică mitralia con-tinuu. S-au înregistrat 3 morţi printre carelocotenentul Constantin Beiu, 11 răniţiprintre care comandantul navei, căpi-tanul Paul Ignat şi secundul, locotenentulDan Marin, iar 24 marinari au fost luaţiprizonieri.Aflat la Ismail, monitorul „Bră-tianu“ a fost şi el ţinta unui grup de 5avioane sovietice care au efectuat

nu mai puţin de 7 atacuri. S-au în-registrat însă câţiva răniţi printrecare şi comandantul navei, locote-nent comandorul Virgil Gealep.Din relatările cdor (r) Mihai Chiriţă,secundul navei, rezultă că acesta aordonat „încetarea focului a.a.“ de-schis de către asp. Costandache, daracesta a contiunat din proprie iniţia-tivă tragerea motivând că „nu a auzitordinul de încetare a focului“ şi că nua putut identifica apartenenţaavioanelor atacatoare care puteau figermane.Starea, destul de confuză, creatăşi pierderile serioase suferite deForţele Fluviale, 2 monitoare şi ovedetă, scufundate şi mai mulţimorţi, răniţi şi prizonieri, fără canavele să aibă posibilitatea ca la focsă răspundă cu foc,  a determinat peComandantul Forţelor Fluviale să iahotărârea de a proteja navele, astfelcă s-a ordonat ca monitoarele să seretragă pe canalul Vâlciu, spreHârşova. Sovieticii continuau săefectueze bombardamente aerieneasupra porturilor de la Dunăre, deşiforţele noastre nu mai ripostau.Numai în cursul zilei de 25 august,cu toate că navele germane părăsi-seră Sulina, oraşul a fost bombardatde circa 100 de avioane sovietice.După evenimentele de la 23 au-gust 1944, drama Marinei RegaleRomâne a avut punctul culminant înzilele de 2 septembrie, când sovieticiiau dezarmat navele militare de la flu-viu şi 5 septembrie când, la Con-stanţa, toate forţele navale maritimeau împărtăşit aceeaşi soartă. 
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În ziua de 16 noiembrie 1943, re-morcherul ,,CERNA”, pus la dispo-ziţia Marinei Regale, s-a înecat la Estde Odessa. Vasul fusese reparat re-cent în Şantierul Naval Turnu Sev-erin contra sumei de 23 milioane lei,fiind evaluat la 35 milioane lei.Cu ocazia retragerii vaselor de laLiman, s-au produs avarii la vasul,,BORCEA” şi la două şlepuri rechi-ziţionate iar şlepul ,,CAŞIN” s-a pier-dut.La data de 13 aprilie 1944 a fostdistrus, prin bombardament, tancul„HOTIN” la Mohaci-Ungaria. Pagubaa fost evaluată la suma de20.000.000 lei.La 16 aprilie 1944 a fost avariat lapupa, prin bombardament aerian, înportul Turnu Severin, vasul„ARDEALUL”. Paguba a fost evalu-ată la suma de 200.000 lei.La 16 aprilie 1944, în bazinuldocurilor Galaţi a fost atins de bom-bardamentul inamic şi scufundatvasul „ZIMBRU”, evaluat la suma de25.000.000 lei.La 19 aprilie 1944 au fost avari-ate, la Bugaz, şlepurile N.F.R. 629,634 şi 635, pagubele fiind evaluaterespectiv la 155.400 lei, 488.100 leişi 144.000 lei.La 11 august 1944 remorcherulde cataracte „DECEBAL”, cu zbaturi,de 1200 C.P., s-a înecat, lovind douămine. Vasul naviga amonte Zimniceacu un convoi compus din şlepurileN.F.R. 791, 7126, 630, 665, 626 şiC.N.R. 8107. Pentru a lăsa şlepul8107 la Islaz, nava a intrat prinspatele Ostrovului Calnovăţ. La ora4.00 a fost la Islaz, a lăsat şlepul, afăcut provizii şi la 7.30 a plecatamonte cu restul convoiului.La ora 8.20 în dreptul km 615 afost lovit de două mine, una în prova,alta într-un bord, sub barcă. Imediats-au molat parâmele şlepurilor, care

au ancorat fiecare unde au putut. Co-mandantul a pus maşinile pe drumcu intenţia să-l pună pe mal. Dincauză că vasul era aprovat şi pupaera ieşită din apă, cârma nu maiţinea, aşa încât a fost luat de curent.În aceste condiţii, nava a făcut ron-dou la tribord şi s-a urcat cu prova peuscat în capul Ostrovului Calnovăţ,pe fund de nisip de 5 metri. Nu au e-xistat victime omeneşti.După ce vasul a atins uscatul,până s-a scufundat, echipajul a eva-cuat până la ora 13.00, majoritateaobiectelor de inventar, materiale şibunuri personale.La 22 august 1944, în punctulPeriprava, şlepul N.F.R. 6127 s-ascufundat în urma unui bombarda-ment aerian sovietic.La 24 august 1944, trei vedetesovietice au scufundat la ChiliaNouă, remorcherul N.F.R. ,,ELENADOAMNA” şi în punctul Pardinaşlepul N.F.R. 7118.În ziua de 29 august 1944, la km1013 a fost scufundat pasagerul,,AVRAM IANCU”, ca rezultat al tiru-lui unor vase care se retrăgeau şicare l-au descoperit sub camuflaj.Din cauza acţiunilor inamice, încursul lunii august 1944 au mai fostînecate (în majoritatea cazurilor înurma unor atacuri aeriene) urmă-toarele vase:- la 18 august 1944 - pletinaN.F.R. 506, la Mila 3;- la 20 august 1944 - tancul,,ARIEŞ” fost P.C.A., la Constanţa;- la 21 august 1944 – tancul en-glez ,,LONFELOW”, la Sulina;- la 27 august – remorcherul en-glez ,,ANDENE”, la Mila 27.La 7 septembrie 1944, şlepulN.F.R. 6153 a fost luat de la Dren-cova încărcat cu lemne de foc. Ger-manii au minat acest şlep cu intenţiade a-l îneca în canal şi a întrerupe

navigaţia amonte Drencova, însă dincauza retragerii precipitate, aceştianu au mai avut timp să-l înece şi i-audat foc. Şlepul s-a înecat la km1015,6.În Sectorul Dunărea de Sus – carezultat al luptelor care s-au dat înregiunea Calafat-Baziaş, când ger-manii stăpâneau malul drept alDunării - în urma bombardamentelorartileriei germane de uscat şi de lavase s-au înecat:- la 23 septembrie 1944 - şlepulN.F.R. 7122, care era gol, la Işalniţa;- la 5 octombrie 1944 - şlepulN.F.R. 6147, încărcat cu minereu defier pentru U.D.R. la Işalniţa;- la 21 septembrie 1944 - şlepulponton N.F.R. 405, ponton la Tigă-naşi.În timpul folosirii de către armatasovietică a vaselor româneşti, s-auînregistrat următoarele pierderi:- în timp ce remorca de laTECHIA la CORONA un şlep germanpentru descărcare la 700 metriamonte Orşova, remorcherul „ALBAIULIA” a lovit cu prova o mină. Provavasului a fost distrusă şi nava s-aînecat la malul românesc, după ce aapucat să facă rondoul şi să seaşeze pe un fund de nisip. Nu s-auînregistrat victime.- la 10 noiembrie 1944, în punctulOgradina, remorcherul „GHERDAP“,întrebuinţat ca vas dragor, s-a înecatlovindu-se de o mină magnetică întimp ce executa o pasă de dragaj.„GHERDAP“ era demagnetizat, aveaînsă la remorcă (scurtă) o şalupă so-vietică pe al cărei conducător, cutoate explicaţiile, comandantul re-morcherului nu a reuşit să-l convingăce pericol prezintă pentru ambii cor-pul metalic nedemagnetizat al şalu-pei U.R.S.S. În această ca-tastrofăau dispărut comandantul vasuluiNicolae Iovanelli, fochistul Ioan
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DUNĂREA – CIMITIR FĂRĂ CRUCI
Victime printre epave

Comandor dr. Marian MOŞNEAGU
Şeful serviciului Istoric al Armatei



Arhip,  trei soldaţi români din MarinaRegală şi doi soldaţi sovietici.La 26 octombrie 1944, tanculmotor „CARP” s-a scufundat, maisus de Divici, în dreptul km 1064, întimp ce executa transporturi de com-bustibil (benzină, motorină, păcură)pentru armata sovietică. Vasul a lovitdouă mine şi s-a scufundat completpe un fund de 7 metri, la cota aceleizile. Au dispărut şeful de echipajVasile Drinovan, marinarii Titu Dudu-lan, Victor Fâlfâe, Ion Păun şi fochis-tul Nicolae I. Costea.La 25 octombrie 1944, re-morcherul „DÂMBOVIŢA” ex -„ROSARIO”, s-a înecat în punctulDubovăţ, la km 1084, pe când na-viga, din ordinul unui regiment depontonieri sovietici, spre Belgrad,unde urma să amenajeze un pod;avea la remorcă tancul S.R.D. 30.Remorcherul a fost lovit de douămine la mijlocul vasului şi s-a scufun-dat, lăsând vizibil numai coşul şi omică parte din pupa; tancul S.R.D.30 nu a suferit avarii, ulterior fiind luatla remorcă de vasul „ARDEALUL”.În urma acestui sinistru au dis-părut comandantul Eremia Balaban(foto 1), mecanicul Marin Constan-tinescu (foto 2), şeful de echipaj Du-mitru Cataroca, marinarii ŞtefanOrăşeanu şi Ioan Mihăilescu, fochis-tul Petre Ilinca, bucătăreasa DumitraGruia, precum şi un căpitan şi un sol-dat sovietici.În ziua de 26 octombrie 1944, re-morcherul „ARDEALUL”, după ce aluat la remorcă tancul SRD 30,rămas în urma sinistrului re-morcherului „DÂMBOVIŢA”, nav-igând în amonte s-a lovit de o minăîn dreptul km 1096 şi s-a scufundat. În urma acestui sinistru au dis-părut comandantul Aurel Gurghianu,bucătarul Ion Papucea şi doi soldaţisovietici.În ziua de 3 noiembrie 1944,şlepul puntat N.F.R. 779, încărcat cumuniţii pentru armata sovietică, s-aînecat la Moldova Veche. Un re-morcher bulgar manevra pentru for-marea unui convoi din şlepurileN.F.R. 779 şi „VALUL”; remorca s-aprins la piatră. În timp ce re-morcherul ,,TASSU” venea să-lajute, s-a observat venind spre acestremorcher o mină derivantă, pe care

a încercat, dar nu a reuşit, nici să oîmpuşte, nici să o evite. Re-morcherul „TASSU” s-a înecat in-stantaneu. În urma explozieiproduse, a luat foc şlepul „VALUL”,care era încărcat cu butoaie cu ben-zină şi materiale. Cu toate că aîncercat să se depărteze de loculsinistrului, şlepul 779 a fost cuprinsde flăcările benzinei care se scurgeala suprafaţa apei. Astfel, a luat foc şi

apoi a explodat cu întregul caric demuniţii.În ziua de 4 noiembrie 1944,şlepurile N.F.R. 616 şi N.F.R. 624 s-au înecat la km 1099 – punctulDubroviţa – în timp ce executautransporturi de treceri a trupelor so-vietice în Serbia. Ambele şlepuri aufost lovite de mine şi s-au scufundatcomplet.
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Remorcher-dragor

Ce am avut şi ce avem cuMircea Metz?
Încep prin a cita din lucrarea „Marina Română în al II-lea război mondial“,volumul I – autori Nicolae Koslinski şi Raymond Stănescu.pag. 242 „În ziua de 9 noiembrie“1, vedetele noastre „Viforul“ (asp. AurelCornăţeanu) şi „Vijelia“, (lt. Ion Zaharia, secund, asp. Mircea Metz) au venitîn mare (de la Bugaz) să facă escorta submarină a convoiului…“ (I. Gociman– amintiri prezentate la şedinţa Ligii Navale 1991);pag. 224 „Căpitanul aviator Gruia, aflat pe hidroavionul de escortă, aveadeasemenea să relateze: 08.30 – şalupele germane mergeau în faţă şi dra-gau. Vedetele româneşti2 evoluau în jurul convoiului. Cele două cargouri3mergeau la 500-600 m distanţă. „Ungvar“ vede o mină în prova şi trage cumitraliera fără să stopeze, dar încetineşte mersul. În acest timp a lovit o mină,a apărut o pată roşie la prova, nava a virat şi a lansat bărcile de salvare laapă. În acest moment vedetele torpiloare româneşti, în plină viteză, au venitfiecare într-un bord, vedeta din babord era aproape de acostare şi chiar atuncis-a produs explozia şi focul s-a întins de la prova la pupa cargoului. Totul asărit în aer, o coloană de fum şi foc până la 400 m înălţime. După liniştireafocului nu a mai rămas nimic deasupra apei, decât câţiva supravieţuitori şi obarcă de cauciuc. Hidroavionul a avut o lovitură de la explozie“.Această relatare nu exclude ca incendiul datorat primei mine „pata roşiela prova“ – să fi pricinuit apoi explozia muniţiei cu care era încărcat „Ungvar“.„De pe cele două vedete şi-au pierdut viaţa nouă oameni, între care aspi-Æ
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ranţii Aurel Cornăţeanu şi MirceaMetz (ambii şefi de promoţie 1940şi 1941)“4.Am extras aceste citate pentru aarăta şi sublinia contextul în care, celcare face parte din titlul articolului, apierit în valuri, făcându-şi datoria faţăde Patrie ca militar şi marinar şi acărui jertfă a fost recunoscută prinavansarea sa P.M. la gradul de lo-cotenent şi decorarea P.M cu cea maiînaltă distincţie militară din timp derăzboi – „Ordinul Mihai Viteazul“5.

Şi atunci de ce?De ce pe peretele de onoare a şe-filor de promoţie a Academiei Navale„Mircea cel Bătrân“, în cazul nostru şia Şcolii Navale, pentru „anul 1941“ nuapare numele lui Mircea Metz? De al-tfel nici pentru anul „1940 B“ nu fig-urează Aurel Cornăţeanu, după cumşi pentru anul „1944“ nu apare MirceaIacomi ci un oarecare necunoscut.De ce în lucrarea „Glorie şidramă“ (Marina Regală 1940-1945) –autori Jipa Rotaru şi Ioan Damaschin,la anexa 21, pag.302, din rândul cav-alerilor ordinului „Mihai Viteazul“ cl.III, nu figurează Mircea Metz?De ce în „Dicţionarul enciclopedicde marină“, volumele I şi II, nu fig-urează şi numele eroului nostru? Dacă pentru întrebarea a douarăspunsul este cât se poate delimpede, prin prezentarea copiei „De-cretului“ de decorare, pentru celelaltedouă întrebări cred că este cazul săintrăm în nişte amănunte.Personal am ridicat problema plăciide onoare din incinta AcademieiNavale. Am discutat în timp cu doi dinrectorii acestei instituţii, care au deţinutaceastă funcţie. De fiecare dată amprimit acceptul ideii, dar din interiorulAcademiei nu s-a iniţiat nici un demersîn acest sens. Oare era nevoie să răs-colesc în arhivele Bibliotecii Centrale,mai precis în Monitoarele Oficiale aleacelor timpuri, pentru a demonstra unlucru prea evident? Oare simpla con-sultare a arhivei Academiei Navale nuputea duce la găsirea foilor matricolerespective? Şi în ultimă instanţă, osimplă intervenţie de zidărie nu poateînlătura o eroare şi îndepărata o ne-dreptate (mă refer şi la promoţia „1940B“ şi „1944“)?Închei pledoaria mea la acest

punct, reamintind versurile din„Marşul promoţiei 1942“ (versuriCezar Apreotesei, melodia Dan Stă-nescu, ambii „1942“).„Avem eroii Şcolii noastrePe Corlăţeanu, Mircea MetzNe spun din apele albastreCă viaţa n’are nici un preţ“.În ceea ce priveşte „Dicţionarulenciclopedic de marină“ în care nuapare numele eroului nostru, vreausă împart personal vina şi uitarea luiMircea Metz, cu camarazii mei Ray-mond Stănescu şi Paul Ionescu,ambii din colectivul de redactare aprimului volum şi acelaşi RaymondStănescu, Paul Ionescu şi a mea per-

sonal din cel de-al doilea volum.Port în sufletul meu această ne-dreptare făcută camaradului şi coleg-ului meu de bancă şi mă zbat pentrureaducerea memoriei sale pe treaptape care o merită în lumea marinarilor,cei de ieri şi mai ales cei de azi.Aşa să mă ajute Dumnezeu!
Comandor (r) 
Nicolae MUjICICOV - VEt.DE RăzbOI

1 1941
2 Enumerate în aliniatul anterior
3 „Ungvar“ şi „Tisza“  
4 Sublinierea autorului prezentului text
5 În imagine

Æ
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Ar putea părea un paradox, dar crizamondială a prins shippingul în situaţia încare construcţia de nave este, încă, înplină expansiune, cu mega tendinţe volu-metrice şi nu este un secret pentru nimenică, în asemenea situaţie, una dintre celemai mari probleme ale marilor companii îndomeniu este lipsa personalului calificat.În cazul ofiţerilor, siţuatia începe să devinămai puţin fastă, din cauza faptului că flotacomercială a lumii încă tinde să crescăîntr-un ritm ameţitor, pe care alte sectoareeconomice nici nu l-au visat, iar instruirearesurselor umane nu poate să îi ţinăpasul. S-a ajuns la nave gigant, de până la20.000 de containere, din cauza com-petiţiei între marile companii de trans-port, rezultat firesc al concurenţei îndomeniu, cu obiectivul declarat, demaximizare a profiturilor. Pe cale deconsecinţă, pe lângă lipsa personalului,expansiunea flotei comerciale a lumii adus şi la depăşirea capacităţii de ope-rare a celor mai tranzitate porturi încare se creeaza frecvent blocaje. Laprima vedere, toate acestea nu potdecât să îi bucure pe marinarii românicare, de doi ani, au privilegiul de a fieuropeni. Acest lucru este un alt avan-taj de necontestat, în condiţiile în caremajoritatea armatorilor comunitari nuacceptă la bordul navelor decâtcetăţeni din statele membre ale Uniunii.Începuturile crizei economice mondialeau accentuat tendinţa flotelor asiaticede a căuta forţă de muncă în stateleeuropene, mai ales pentru funcţiile derăspundere, din dorinţa unui manage-ment competitiv. Opinăm că faptele se vor derula, deaşa manieră, încât, situaţia se vaschimba, pentru că domeniul cărăuşiei pemare şi fluviu, va fi, oricum, afectat decriza financiara, întrucât transportul peapă este în stransă legatură cu producţiaşi comerţul mondial, care dă deja semnevizibile de recesiune. Rezultatul ar fi acelacă megatendinţele se vor estompa, iarnavele gigant, cel puţin o parte din ele, vorfi ancorate în aşteptarea unor vremuri mai

bune, iar cererea de muncă pentru navi-gatori va scădea considerabil.În ceea ce priveşte sectorul shippingu-lui, pentru a pune la adăpost marinarii, deefectele schimbărilor neplăcute în econo-mia mondială, dar şi pentru a le asiguraun trai decent, inclusiv, în perspectivă,este nevoie de o lege a pensiilor, cu toatecă există şi alternativa pensiilor private.Tot pentru protejarea drepturilor lor, estenecesară o iniţiativă legislativă care săprevadă (specifice) condiţiile minime deangajare pentru marinarii români. Destulefirme de crewing, care facilitează contac-tul între personal şi armator, nu suntrăspunzătoare pentru soarta navigatorilor. În acelaşi timp, ca urmare a ratificăriiTratatului de la Geneva, condiţiile demuncă pentru navigatorii români s-arputea îmbunătăţi considerabil. În anul2006 a avut loc, la Geneva, o convenţieprivind condiţiile minime de muncă alenavigatorilor, la care au participat toateţările europene. În urma acesteia, a fostsemnat un tratat în care sunt stipulate oserie de cerinţe pentru armatori.Rolul Autorităţii Navale Române ar fiacela de a urmări şi garanta aplicarea şifuncţionalitatea corectă a tuturor actelornormative care reglementează activitateape mare, nu numai în ceea ce priveştecondiţiile de viaţă ale navigatorilor, ci şimaniera în care se derulează salvareavieţii umane pe mare, chestiunilependinde, de abordaje, de poluare, decomunicare.După cum ne indică barometrul indi-cilor economici, criza economico-finan-ciară a cuprins şi domeniul shippinguluiinternaţional. Unul dintre cele mai vizibileaspecte, susţin specialiştii, îl reprezintăscăderea comenzilor de nave noi. Oserie întreagă de armatori au renunţat lacontractele de construcţii. Presa sem-nalează faptul că unele companii au rezi-liat până la 50% din comenzi. Pe de altăparte, volumul de marfă a scăzut dra-matic, faţă de capacităţile de transport.Conform unui raport al societăţii de clasi-ficare Det Norske Veritas, până la 1.000de nave sunt trase pe dreapta în diferite

porturi ale lumii, din lipsă de marfă.„Cele mai afectate de criză sunt indus-triile prelucrătoare, mari consumatoare dematerii prime şi energie. Pentruaprovizionarea lor s-a construit o întreagăflotă de vrachiere şi petroliere de mare ca-pacitate, dar şi de portcontainere uriaşe,care să preia produsele finite.Multe din capacităţile industriale aufost închise ori şi-au redus activitatea. Ast-fel că piaţa coloşilor shipping-ului s-aprăbuşit. Pentru volumul de marfă, multdiminuat şi repartizat în loturi mici, suntmai potrivite navele de capacitate redusă.Astăzi, sunt solicitări mai ales pentrunavele de 3.000 - 20.000 tdw, care trans-portă produsele finite şi gazele pentruconsumul cotidian al comunităţilorPână la mijlocul anului 2008, shipping-ul internaţional se confrunta cu o criză abrevetaţilor. Foamea de ofiţeri generase ocreştere fără precedent a salariilor. Înprezent. companiile de crewing satisfacmai uşor comenzile de echipaje. Chiar îşipermit să fie mai selective. Există sem-nale că armatorii vor să mai taie dinsalarii. Pentru că navlurile (tarifele pentrutransportul mărfurilor) s-au diminuat con-siderabil, au scăzut veniturile companiilorde transport. Astfel, nu mai pot fi asiguratesalarii la nivelul din perioada de avânteconomic.În ultima perioadă, tot mai mulţi ar-matori şi-au anunţat intrarea în faliment,iar cei mai afectaţi sunt marinarii care nudeţin brevet. Este de aşteptat ca efectelecrizei mondiale să afecteze aproximativ25% din marinarii romani care provin, cuprecădere, de la companii mici, intratedeja in procedura de faliment.Din datele statistice oferite de insti-tuţii de specialitate, cele mai multe firmede shipping, care au anuntat disponibi-lizări, sunt din Grecia, dar şi din MareaBritanie.Potrivit Sindicatului Liber al Naviga-torilor, peste 8.000 de navigatori românişi-au petrecut sărbătorile de iarnă pemare, în statisticile Autorităţii NavaleRomâne fiind înregistrati 23.000 demarinari.

AUTORITATEA NAVALÃ ROMÂNÃ * SIGURANÞÃ PRIN CALITATE
Criza financiară, un moment de reflecţie pentru ANR

Comandor (r) dr. ec. Ion Gr. Ionescu
Lect.univ.dr.ec. Graţiela brânză
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În numerele trecute s-au publicat cinci fragmente ale acestui studiu topografic, bazat pe lucrãrile în teren executatede Direcţia Hidrografică Maritimã, în a doua parte a secolului XX (la care autorul a participat ca specialist reputat) şi pe actualizarea datelor cu elemente apărute ulterior

colonel (r) Vergiliu MOROIANU
La nord de Gura Portiţei se află re-zervaţia naturală Periteasca – Leahova, cu o suprafaţă de 3.000hectare, delimitată de apele laculuiRazim, (prin grindul Coşna), ale lacului Goloviţa şi cele ale Mării Negre.În interiorul rezervaţiei se află luciul deapă al lacurilor Leahova (Mare şi Mică)şi Coşna. La capătul nordic al rezer-vaţiei se află punctul pescărescPeriteasca. În ultimii ani s-a manifestatdorinţa ca gârla de la Portiţa să fie în-chisă. Ca urmare, înprezent, apa din lac nuse mai scurge în mare.Acum aici a apărut uncamping, care în sezonulestival asigură condiţii detrai celor care doresc săfacă plajă pe un nisip finşi să facă baie într-o apăcurată precum şi pentrucei care doresc să pes-cuiască sau să mănânceun borş pescăresc.Referitor la această gură– Portiţa, mai trebuie am-intit că, primăvara, dinapa mării pătrundeau bancuri mari dechefal ce se hrăneau toată vara cuplanctonul din lac şi că toamna, cândapa din lac se răcea se întorceau în apamării. Pentru a fi opriţi să migrezetoamna, gura se închidea cu un garddin lemn prevăzut cu o deschizaturăspecială din care chefalul se pescuia cuuşurinţă.În anul 1963, în luna iunie, cu o for-maţie de 18 militari, am poposit cu cor-turile noastre la Gura Portiţei, pentru aexecuta lucrări topohidrografice laMarea Neagră, în zona nord PeriboinaMare - sud Periteasca.De la Periteasca cordonul litoral ia odirecţie de la vest la est, pe care la circa19 Km se află punctul pescăresc La Za-toane (Perişor). La acest punct se poateajunge pe cordonul litoral plecând de laGura Portiţei pe calea apei, din portulpescăresc Jurilofca, prin lacurileGoloviţa, Razelm şi canalele Dranov şiPerişor. Pe grindul care se formează dela acest punct se afla o cherhana şi clădi-rea unei subunităţi militare, un post deobservare şi un semnal pentru asigu-rarea navigaţiei. Zona de Deltă delimitatăla sud-est de cordonul litoral, grindurile

Dănilă, Buhazului şi Flămânda, la vestde canalul Perişor şi de canalul Tariţa –Perişor, la nord-cest de braţul SfântuGheorghe, are o suprafaţă de 11000hectare. În interiorul rezervatiei se aflălacurile Zatoane ( Mare şi Mic); şi eaeste traversată de canalele Perişor,Lejai, Crasnicol, Buhazu, Palade şi Ci-otica – Zaton. Toate aceste canale aulegături între ele prin canalul Tariţa –Perişor – Belciug. În cele două rezer-vaţii poposesc, se hrănesc şi cuibăresc

multe specii de păsări din cele 335 carepopuleză Delta Dunării, declarată “Par-adisul păsărilor“.De la Perişor până la punctulpescăresc Ciotic sau Ciotica (19 Km)cordonul litoral, format din grindul lui,Dănilă este îngust şi foarte instabil. Elsepară apa mării de cele două lacuriZatonul Mare şi Zătonul Mic. Zona estecunoscută sub denumirea de La Ză-toane. Cu toată îngustimea şi instabili-tatea sa, cordonul litoral permitedeplasarea, pe jos, până la Ciotica şi deaici mai departe, încă 4 –5 Km, pegrindurile Buhazului şi Flămânda. Acce-sul la Ciotica se face prin canalul Ciot-ica ce pleacă din braţul Sf.Gheorghe,sau prin canalele Buhaz sau Zaton – Ci-otica. De la Ciotica deplasarea pe plajăspre Sfântu Gheorghe este practic im-posibilă deoarece apa mării se uneştecu cea a deltei. În apa mării, pe o dis-tanţă destul de mare, se văd rizomi destuf; ca urmare, fenomenul transgresiu-nii se manifesta din plin în aceastăzonă.În apropierea comunei SfântuGheor-ghe, din partea dreaptă a Dunăriipleacă spre sud gârla Turcească;

aceasta, după 1,5 Km, se desparte îndouă şi formează grindul Olinca pe carea fost construit şi dat în folosinţa, încadin anul 1855, farul, care va servi navi-gaţia până în anul 1985. Farul a fostpredat organelor locale pentru a fifolosit ca punct de observare alzborurilor păsărilor. După ramificaţie,apa din gârla Turceasca se varsă înmare într-o zonă puţin adâncă, numităde localnici Meleaua.La sud de Gura Sfântu Gheorghe,între grindul Olinca şi apamării, în urma apelor mari,catastrofale din 1897, s-aformat insula Sacalin, carese dezvolta continuu cătresud-est, având tendinţa săse unească cu cordonullitoral în punctul pescărescCiotica. Noua formaţiunede uscat este fragmentataîn mai multe locuri formândinsulele Sacalinul Mic înnord şi Sacalinul Mare însud. În anul l964 pe aceastăinsulă se aflau bornate şisemnalizate punctele geodezice Sacal-inul Mic şi Sacalinul Mare. Bazându-nepe aceste doua puncte şi pe alte punctegeodezice din zonă (Ciotica, GrindulFlămânda). Împreună cu colegul meu,căpitanul Ignat Liviu, am executat ridi-carea grafică a acestei formaţiuni insu-lare la scara 1:10.000. Măsurătorisi-milare executate în anii următori, auarătat că nisipul de pe insulă se de-plasează spre sud vest şi către uscat.Ca urmare a acestui fapt s-a impus mu-tarea semnalului de navigaţie de la Ci-otica pe Sacalinul Mare (august1976).La nord de braţul Dunării se află co-muna Sfântu Gheorghe, locuită delipoveni care se ocupă cu pescuitul. Eiobişnuiesc sa spuna uneori că locali-tatea lor se numeşte din vechime Catâr-leţ. Am fost pentru prima dată în acestăcomună în anul l955, pe când eramtânăr locotenent, prccum şi în anul1964, când am realizat planul comunei,la scara 1:10.000. Nu ştiam de unde şide ce localnicii numesc localitatea lorCatârleţ şi numai uneori Sf Gheorghe.Mai târziu, după ce am cercetat AnaleleDobrogei, am găsit explicaţia într-un ex-tras din Istoria Imperiului Otoman a lui
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Dimitrie Cantemir, prin care se explicăsemnificaţia denumirilor Catârleţ şiCapsincea- două localităţi din Dobro-gea. „…Cassim Gium cu numele acestanumesc turcii pe Sfântu Dumitru, de-spre care, ca şi des-pre Sfântu Gherghe‘- numit la ei Chisrelles – zic legendelelor fabuloase că a fost musulman. Ei ţinsărbătorile acestor doi sfinţi chiar înzilele în care le ţin şi creştinii orientali,adică la 23 aprilie şi 26 octombrie. Dupăaceste două zile, ca după doi poli uni-versali îşi reglează turcii expediţiile lorrăzboinice. După 23 aprilie ei pornescîn campanie, iar după 26 octombrie sereîntorc acasă. Soldatul care dupăSfântu Gheorghe nu se prezintă pecâmpul de exerciţii îşi pierde solda şirecompensa sau trebuie să suporte şialte pedepse….Iar după ce şi-a făcutserviciul în lunile de la Sf. Gheorghe laSf. Dumitru, din această zi înainte niciun soldat nu poate fi constrâns a sesupune ordinilor generarilor, ba chiarnici sulta-nului, afară de cazul când,pentru binele public, se leagă de bunăvoie a servi mai departe. Căci soldatulcare după Sfântu Dumitru vine la Ordi –cadassi sau la judele armatei şi îi cereCassisigili, adică certificat, că în acestan şi-a îndeplinit cu credinţă serviciul,ceea ce nu i se poate refuza, unul caacela poate merge sigur şi liber din ar-mată, fără teamă de înfruntare saupedeapsă. Căci nici un soldat turc, deşicu toţii primesc solda tot anul, nu eobligat a servi mai mult de şase luniîntr-un an“.Locuitorii din Sf. Gheorghe, la orig-ine lipoveni, pescuiesc primăvarascrumbia de Dunăre, pe braţul Dunării;morun, păstruga şi nisetrul în apele dinMarea Neagră; crapul, somnul, ştiucasau şalăul în bălţile şi canalele din DeltaDunării. În comună se află o biserică,scoală, cămin cultural cu bibliotecă, ofi-ciu poştal cu centrală telefonică, un postmeteo, magazin universal, brutărie,restaurant. La nord-est de comună seaflă cimitirul şi lângă acestafuncţionează, pentru asigurarea navi-gaţiei, un radiofar circular şi farul nou Sf.Gheorghe, intrat în serviciu după cefarul vechi de pe grindul Olinca nu a maicorespuns nevoilor navigaţiei (1968). La nord de gura de vărsare a braţu-lui, cordonul litoral se măreşte multcătre vest prin grindurile Câşla Vădanei,Sărăturrile, Cerbului, Iepurilor, care seunesc cu grindul Ivancea la sud de laculRoşu. Canalul Ivancea – Roşu facelegătura pe apă între braţul Sf. Gheo-rghe şi lacul Roşu, care la rândul săucomunică spre nord, printr-un canalscurt cu lacul Roşuleţ şi mai departeprin Gârla Împuţită cu Canalul Sulina.Cordonul litoral în dreptul lacurilor

Roşu şi Roşuleţ se îngustează foartemult, la câţiva zeci de metri şi se dez-voltă spre nord pană la digul de sud alcanalului navigabil Sulina, fiind întreruptde apa ce se scurge în mare prin GârlaÎmpuţită. La aproximativ jumătatea dis-tanţei dintre gura braţului Sf. Gheorgheşi Sulina se află punctul denumit CâşlaVădanei (conform dicţionarului limbiiromâne,  aşezământ provizoriu turcescsau tătăresc,  aşezare de păstori, undese mulg oile sau vacile, stână – turcescKisla). În această zonă a existat unsemnal pentru navigaţie - din metal cudungi orizontale roşii şi albe (fostul farde la Mangalia) pe care, după ce a fosttransportat în zonă, s-a montat, pentrusuprastructură un eşafodaj din lemn. Pegrindul de la nord de Sfântu Gheorgheau fost ridicate semnalele unei baze deviteză de 2 Mm în scopul ca navele dinzonă, să-şi determine viteza şi dateleevolutive. Pe grindul Câşla Vădanei sepoate circula chiar cu mijloace autopână la semnalul de navigaţie şi de aicipietonal până la Gârla Împuţită. În drep-tul lacurilor Roşu – Roşuleţ, foarteaproape de malul mării, se afla un punctpescăresc; şi în spatele său a fost ridi-cat un alt semnal pentru asigurareanavigaţiei. Se pare că în urma eveni-mentelor ce au urmat după anul 1989acest semnal precum şi cele de peCâşla Vădanei au dispărut.Cele două diguri care delimiteazăcanalul navigabil Sulina şi care încep dela mila marină zero, au înaintat mult înapa mării, unde în anul 1985 a fost con-struit şi dat în seviciu, în folosul navi-gaţiei, farul nou de aterizare Sulina. Cuînălţimea sa de 49m şi cu un sistem deiluminare performant (lumină albă cu ungrup de trei sclipiri, perioadă 16,2 se-cunde), poate fi observat de la 19 milemarine.Sulina, oraş port fluvio-maritm, sit-uat între milele maritime 0 la 2 de pebraţul cu acelaşi nume, este cel maiestic oraş al ţării, clădit pe cel mai noupământ al României (45º 09’ latitudinenordică şi 28º 46’longitudine estică), cumaluri joase formate din nisipuri supra-puse pe straturi de mâl. Aşezarea are oistorie bogată. Despre cetatea anticăSolinae aminteşte Ovidiu în Ponticilesale; Constantin Propfirogenetul, îm-păratul Bizanţului aminteşte în lucrareasa „De administrado imperio“, încă dinanul 945 despre Selina. Pe la 1320,Mario Sanudo precizează că Sollinavine de la sarea ce se folosea la con-servarea peştelui. Puţin mai târziu, pela 1327 găsim Selena pe o hartă a gen-ovezului Pietro Visconte. Tot el dă infor-maţii despre port şi atelierele sale,subliniind că intrarea în port, dinspremare, se face cu destulă greutate.

La 1653 Paul Alep constată împot-molirea gurii. El a văzut 60-70 decorăbii care aşteptau aici de luni de zile.J.B.Lechevalier arată că acest braţ alDunării este cel mai propriu pentru nav-igaţie între celălalte braţe sau guri nu-mite bocas…cele două diguri ridicatepe ambele maluri şi prelungite în mare,cel din stânga mai lung, cu farul plasatodi-nioară la extremitatea sa… Farul depe malul drept există încă. Pe la 1846inginerul francez Xavier Hommaire deHell este nevoit să aştepte la Sulina 24de ore până a găsit, cu greu, un ghidlocal care, în schimbul unei importantesume de bani, să arate comandantuluinavei drumul de urmat. El mai pre-cizează că în 1846 la Sulina existau120 de case în care trăiau 600 de per-soane. 
În 1850 Sulina era port-liber şi aveapeste 1000 de locuitori, care eraupescari, piloţi, proprietari de tavernesau de vase tehnice. Este interesant deredat şi părerile voiajorului ieşan MihailHaret care … Vede farul în forma unuiturn de piatră, care luminează departemarea. Interesant este felul cum de-scrie ieşirea la mare… „Trecerea seînsemna cu stâlpi (adică şcondri n.m.),înfipţi şi niste bombe plutitoare (gea-manduri sau balize n.m.) care indică…pe unde se poate trece… Un funcţionar,într-o barcă anunţă comandantul vasu-lui, dacă poate sau nu să iasă în mare“.La 1853 Boucher de Pethers prezintăsituatia de la Sulina astfel: „În măsuraîn care ne apropiam de Sulina, obser-vam dincolo de bară, catarge, mai întâimai mici, dispărând sub valuriasemănătoare unui crâng. Din clipă înclipă, catargele cresc, cerul devinecodru… această intrare a trecerii nueste încurajatoare, ea seamănă cuaceia a altei lumi“.La începutul războiului Crimeei (1853)Sulina avea circa 1000 – 1200 de locuitori,cei mai mulţi ionieni, greci sau maltezi. Pela 1856 călărorul germen Wilhelm Hammgăseşte la Sulina multă mizerie ome-nească; aici – zice el – a curs lepădăturaîntregei Europe, maltezi fugari, piraţi ur-măriţi, ucigaşi care se ascund de lege…dezertori, şarlatani de tot felul… Dupăacest război, controlul asupra Sulinei revineAustriei. În oraş apar noi locuitori. Se instau-rează ordinea. Apare deputăţia comunală(patru membri) şi un primar. Ordinea în porteste asigurată de către nava de război „Tau-rus“, Liniştea în oraş este garantată de undetaşament de infanterie austriac. Numărulcaselor ajunge la 234 şi cel al locuitorilor la1.755. Comisia Europeană a Dunării puneordine pe braţ şi asigură linistea în oraş.
continuare în pagina 29 
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Neogobius melanostomus  (Pallas,1811) strunghil: denumiri F.A.O: eng.-black spotted goby; fr.- gobie à taches noi-res; sp.- gobio pintado; dimensiuni: între12 şi17 cm, maximum 22 cm; Răspândire: formă ponto-caspică,strunghilul este frecvent în Marea Neagră,Marea Marmara şi Marea Azov precum şitoate lacurile şi limanele riverane acestora.La litoralul românesc se întâlneşte pestetot, inclusiv în complexul Razelm-Sinoe şilacurile Sutghiol, Tatlageac, Mangalia.Bioecologie: specie marină, adaptatăla apă salmastră. Populează fundurile depiatră sau de nisip presărate cu pietre,până la o adâncime de 10-15 m. În lima-nurile şi lacurile litorale preferă de aseme-nea fundurile nisipoase, dar se întâlneşteşi pe fundurile mâloase. Se reproduce maiales în lunile mai-iunie, preferând apelesalmastre.Strunghilul este un peşte foarte voraceşi consumă exclusiv hrană animală, în pri-mul rând lamelibranchiate (Cardium,Dreissena, Mytilus, Corbulya), crustacee(crevete, amphipode, crabi, isopode, Ba-lanus), peşti mici (aterine, clupeide şi chiarguvizi) şi larve de chironomide.Se pescuieşte cu undiţe, paragate şisetci de guvizi.Importanţă comercială: este specia deguvizi cea mai abundentă, având o va-loare nutritivă ridicată a cărnii. Se con-sumă în stare proaspătă şi uneori sărată,pretându-se bine şi la conserve.Familia  Acipenseridae: În zona ma-rină românească a Mării Negre, familiaAcipenseridae este reprezentată de treispecii: morun (Huso huso), nisetru (Aci-penser guldenstaedtii) şi păstrugă (Aci-penser stellatus).Acipenser stellatus  (Pallas, 1771) –păstrugă: denumiri F.A.O: eng.- starry stur-geon, sevruga; fr.- esturgeon étoilé, se-vruga; sp.- esturión estrellado; dimensiuni:maximum 180 cm; comune de la 110 la 140cm;Răspândire: abundentă în Marea Cas-pică şi Marea Azov, comună în Marea Ne-

agră, dar foarte rară în Marea Marmara.Este semnalată accidental în Marea Medi-terană şi Marea Adriatică. Bioecologie: specie migratoare ana-dromă, ducând o viaţă pelago-bentonică,urcând în mod regulat, noaptea spre su-prafaţă, în căutarea hranei. Cea mai mareparte a vieţii o petrece în mare, la adâncimimai mici decăt morunul şi nisetrul, în zonafaciesului mitiloid, apropiindu-se adeseoride ţărm în timpul verii iar toamna se retragedin nou spre zonele mai adânci de 80-100m. Exemplarele tinere se întâlnesc înnumăr mare în imediata vecinătate a ţăr-mului, mai ales în faţa gurilor Dunării (An-tipa, 1905, Băcescu, 1960). Migraţia spreDunăre începe după morun şi nisetru, înmartie sau aprilie, la o temperatură de 8-11°C, maximum fiind atins în luna mai. Sereproduce spre sfârşitul lunii mai, atât înDunăre, în locuri adânci, în condiţii de cir-culaţie puternică a maselor de apă, cât şiîn faţa gurilor acesteia. Tineretul se în-toarce în acelaşi an în faţa gurilor de văr-sare ale Dunării, unde rămâne cel puţin doiani, după care se retrage spre mare, înzona de larg. În Dunăre, hrana puietuluiconstă din larve de chironomide, tricoptere,efemeride, crustacee, iar a adulţilor, dinmoluşte, crustacee şi peşti.Poate fi pescuit cu carmace, setci,ohane, talianul si traulul de fund.Importanţă comercială: carnea estegustoasă,fără a atinge savoarea celei denisetru. Poate fi comercializată şi consu-mată în stare proaspătă, refrigerată, con-gelată, sărată, afumată, conserve, iaricrele, proaspete sau sărate.3.   Dinamica pescuitului demersalîn Marea Neagră
3.1 Evoluţia capturilor demersale în

Marea NeagrăPrin poziţia sa în interiorul uscatului,Marea Neagră este o mare de tip continen-tal, oarecum izolată şi îndepărtată deocean. Forma bazinului este eliptică, alun-gită, uşor îngustată la mijloc, având o su-

prafaţă de 423.488 km2 şi un volum de537.000 kmc de apă. Captura totală realizată în această arie,în perioada 1991-2000, conform statisticilor

FAO, a fost de 3.400.195 t (capturileanuale oscilând între 250.570 t /1991 şi461.969 t /1999), din care capturile demer-sale reprezintă numai 12% (458.412 t). Din captura totală realizată în pescuitulmarin din Marea Neagră, grupa speciilorpelagice deţine ponderea cea mai ridicată.74% (Engraulidae, Clupeidae, Scombri-dae, Carangidae), urmată la mare distanţăde grupa speciilor demersale (12%)(Gadi-dae, Mullidae, Pleuronectidae, Bothidae,Soleidae, Rajidae, Acipenseridae, Spari-dae şi Gobiidae), cea a nevertebratelor cu3% şi alte specii 11%.Deşi în grupul speciilor demersaleexistă o multitudine de specii cu valoareeconomică comercială ridicată, din punctde vedere cantitativ acestea nu se ridică lanivelul speciilor pelagice.Din cele peste  60 de specii demersalesemnalate în statisticile de pescuit FAO,apar doar 20 de specii (15 familii). Astfel,din captura totală a speciilor demersale de458.142 t, ponderea cea mai mare o arefamilia Gadidae  (Merlangius merlanguseuxinus - bacaliar) - 40,86%, urmată de fa-miliile Mullidae (Mullus surmulentus - bar-bun roşu, Mullus barbatus ponticus -barbun) cu 16,43% şi Sparidae (genurilePagrus Sparus şi Boops) cu 14,64%.  Ponderea celorlalte familii se situeazăsub 10%, mai importante fiind familiile:Centracanthidae (Spicara spp - spi-cara)(7,13%); Scophthalmidae (Psettamaeotica - calcan)(4,26%); Pleuronectidae(Platichthys flesus luscus - cam-bulă)(3,69%); Triglidae (Trigla lucerna -rândunică de mare)(3,33%) şi Gobiidae(Mesogobius batracephalus -hanos, Ne-ogobius melanostomus - strunghil)(3,07%).La exploatarea bioresurselor demersaledin Marea Neagră, participă toate cele 6 ţăririverane, dintre care se desprinde net flotade pescuit a Turciei, cu realizări de peste94,3% din captura totală, urmată la maredistanţă de cea a Ucrainei cu 2,2%, Rusieicu 1,95% şi României 1,14%. RealizărileGeorgiei şi mai ales ale Bulgariei sunt foartereduse, reprezentând doar 0,24%, respec-tiv 0,16% din captură. Procentul foarte ridi-cat al capturilor demersale obţinute deTurcia (94,3%) se datorează numărului denave şi ambarcaţiuni utilizate în activitateade pescuit (peste 4.000 unităţi). 
3.2   Evoluţia capturilor demersale în

sectorul marin românescDeşi România este o ţară cu ieşire lamare, având o lungime de litoral de 244 km,

Starea resurselor demersale din Marea Neagră
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până în anul 1980, ponderea pescuituluicostier a fost mică, reprezentând doar 8%din captura totală a pescuituluimarin/oceanic, fiind obţinută în principalprintr-un pescuit pasiv (taliene, năvoadede plajă, setci, ohane, carmace), ampla-sate de-a lungul litoralului cuprins între Su-lina şi Mangalia. Începând cu anii 80, odată cu achiziţio-narea primelor nave de pescuit de tip B 410în anul 1981 (Morunului şi Delfinului) şi re-organizarea flotei „de pescuit“ costier, prindotarea cu noi traulere (tip „Baltica“ şiTCMN), capturile româneşti au crescut pro-gresiv, de la un an la altul, de la 10.080 t/1981 la 15.835 t /1986. Din captura totalărealizată, speciile demersale au reprezentato pondere redusă, în jur de 10%, exceptândanii 1985 şi 1990 când au avut o ponderede 25,33%, respectiv 42,87%, datorită înspecial creşterii capturilor de bacaliar (Mer-langius merlangus euxinus). Capturile rea-lizate la litoralul românesc au fost şi suntdependente atât de zona de activitate, câtşi de tehnologia de pescuit utilizată.Ponderea scăzută a capturilor demer-sale, s-a datorat atât faptului că navele co-stiere au pescuit cu prioritate speciipelagice gregare mici (şprot, stavrid, ham-sie), obiectivele acestora fiind realizareaunor producţii fizice importante, cu neglija-rea diversităţii şi a valorii comerciale a cap-turilor, cât şi mentinerea de către stat aunor preţuri scăzute pe piaţa internă, pre-ţuri total în dezacord cu costurile de ex-ploatare, motiv pentru care de multe oripescuitul demersal este declarat nerenta-bil. După anul 2001, operatorii economicice activează în sectorul românesc, şi-auschimbat opţiunile, acordând prioritate do-tarii navelor cu echipamente şi unelte depescuit specializate în pescuitul demersal.În perioada 2000–2006, capturile demer-sale au oscilat între 200-360 t/an. Din cele peste 20 de specii demersalecare apar în statisticile F.A.O., în perioada2000-2006, în sectorul marin românesc alMării Neagre, sunt trecute doar 10, aparţi-nând a 7 familii. La fel ca pe ansamblul în-tregii mării şi în zona litoralului românescponderea cea mai ridicată aparţine familieiGadidae  (bacaliar), cu peste 42,0%, o spe-cie mai puţin valoroasă datorită calităţii cărniisale, urmată îndeaproape de familia Gobii-dae - 28,30%, (hanos, guvid de mare, strun-ghil) şi 15,98% familiile Scophthalmidae(calcan) şi respectiv 6% - Mullidae (barbun).Celelalte specii demersale, deşi au ovaloare ridicată, atât din punct de vedereaal calităţii cărnii, cât şi a valorii comerciale,nu se ridică decât la 1% - familia Acipen-seridae (morun; nisetru, păstrugă), 1% -familia Squalidae (rechin) si 1% - familiaSoleidae (limbă de mare).

C O N C L U Z I IDin cele prezentate se pot evidenţia ur-mătoarele aspecte: - în Marea Neagră a fost semnalatăprezenţa a peste 60 de specii demersale,aparţinând a peste 20 de familii, cele maiimportante fiind: Acipenseridae (păstrugă,nisetru, morun), Serranidae; Sciaenidae(milacop); Mullidae (barbun); Sparidae, La-bridae (coris, papagal de mare); Gobiidae(hanos, strunghil); Scohphthamidae (cal-can); Pleuronectidae (cambulă) şi Soleidae(limbă de mare); - dacă în anii ’60, în sectorul marin ro-mânesc erau semnalate numeroase speciidemersale, care avea un aport importantîn pescuitul marin, în prezent numărulacestora a scăzut foarte mult, frecvent în-tâlnindu-se: bacaliar, hanos, stunghil, bar-bun, calcan, păstrugă, nisetru şi morun;- captura totală realizată în Marea Nea-gră (1991-2000), conform statisticilorFAO/2000, a fost de 3.400.195 t, din carecapturile demersale reprezintă numai458.412 t (12%); ponderea cea mai mareo are familia Gadidae - 40,86%, urmată defamiliile Mullidae - 16,43%, Sparidae -14,64%, Centracanthidae - 7,13%; Scop-hthalmidae - 4,26%; Pleuronectidae -3,69%; Triglidae - 3,33% şi Gobiidae3,07%. La exploatarea bioresurselor de-mersale din Marea Neagră, participă toatecele 6 ţări riverane;- pescuitul demersal românesc se con-fruntă în prezent cu: ambarcaţiuni necores-punzătoare mediului marin; lipsa condiţiilorminime de siguranţă a navigaţiei, igienă şipăstrare a peştelui; riscuri de accidente pemare; unelte de pescuit nestandardizate;productivitate scăzută; pregătire profesio-nală scăzută; administraţie, inspecţie şicontrol insuficient organizate; piaţă  inefi-cientă şi promovare scăzută a produselorpescăreşti; interes scăzut pentru procesa-rea speciilor demersale; acces limitat la re-surse financiare; lipsa facilităţilor dedebarcare; dotări tehnice insuficiente şi in-stalaţii învechite; slaba organizare a produ-cătorilor şi pescarilor; diversitate redusă aproduselor pescăreşti; condiţii de muncăneadecvate; lipsa controlului sanitar - ve-terinar; implementarea deficitară a rezulta-telor cercetării. Pentru redresarea pescuitului demer-sal, cât şi pentru menţinerea şi stabilizareaforţei de muncă în zona marină, sunt nece-sare: dezvoltarea infrastructurii în scopul dea asigura o industrie pescărească profita-bilă şi competitivă pe termen lung, prin mo-dernizarea şi construirea de porturipescăreşti şi puncte de debarcare; spijini-rea înfiinţării de organizaţii de producători,instruirea acestora în scopul îmbunătăţiriimanagementului resurselor; creşterea efi-cienţei procesării peştelui şi a activităţilor de

marketing, în conformitate cu cerinţele con-sumatorilor şi standardele de calitate şi si-guranţa alimentelor (construirea de unităţide procesare); instruirea pescarilor pentrudobândirea cunoştinţelor minime necesaredespre resursele marine vii şi locul lor înecosistem; modernizarea ambarcaţiunilorîn vederea îmbunătăţirii siguranţei naviga-ţiei, igienei şi asigurarea condiţiilor de păs-trare a produselor pescăreşti; dotareapescarilor cu ambarcaţiuni mici, sub 12 m;unelte de pescuit şi echipamente selectivepentru reducerea impactului pescuituluiasupra ecosistemelor şi fundului marin;acordarea de prime tinerilor pescari (sub 40ani) care încep pentru prima dată o activi-tate în domeniul pescăresc prin achiziţiona-rea unei ambarcaţiuni sau a unei nave.
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România şi Marea Neagră reprezintădouă entităţi geografice inseparabile.Fără Marea Neagră, România ar fi ca oîntindere de uscat neîmplinită; fărăRomânia, Marea Neagră ar fi precum onemărginire fără identitate.  ImportanţaMării Negre pentru România este depen-denţa de conceptul de regiune a MăriiNegre, care reprezintă astăzi intereselevitale ale statelor Uniunii Europene în ac-cesul facil la resursele energeticecaspice, nevoia de creare a unui mediude securitate stabil, predictibil şi coerentîn imediata vecinătate a frontierelor spa-ţiului european comun. Regiunea Extinsă a Mării Negrecuprinde atât statele riverane cât şi Re-publica Moldova şi statele din zona Cau-cazului de Sud, Armenia şi Azerbaidjan1. Regiunea Extinsă a Mării Negre =zonă de intersecţie a două sisteme inter-active: cel al comunităţii euro-atlantice,reprezentată de UE şi NATO şi cel alcătuitde CSI şi OTSC2 sub influenţa Rusiei. Din perspectiva Europeană, trei ţărisunt state membre ale UE – Grecia,România şi Bulgaria; o ţară este candi-

dată la intergrare în UE – Turcia; cinciţări sunt partenere PEV3 –RepublicaMoldova, Ucraina, Georgia, Armenia şiAzerbaidjan; o ţară beneficiază de unparteneriat strategic cu UE – FederaţiaRusă. Coasta românească a Mării Negreoferă României ieşire liberă la oceanulplanetar prin Bosfor, Dardanele apoi prinMarea Egee şi Marea Mediterană prinStrâmtoarea Gibraltar la Oceanul Atlanticşi de aici spre restul lumii.  Această de-schidere spre 71% din suprafaţa planeteiare consecinţe însemnate asupraRomâniei.Acestea se referă la:a)  accesul la resursele nelimitate aleoceanului;b)  o situaţie geostrategică favorabilă;posibilitatea dezvoltării oraşelorcostiere;c) posibilitatea dezvoltării unei reţelede transport;d) posibilitatea dezvoltării unui turismvariat şi complex. 4
Din perspectiva şi în afirmarea acesteiunităţi indivizibile, România este obligată

să-şi promoveze interesele care îi garan-tează existenţa.  Pentru aceasta, Româ-nia trebuie să îşi exercite rolul de puteremaritimă regională, în contextul în careacest rol este realizat, acesta trebuie săfie gestionat doctrinar de Strategia de Se-curitate a României.  Din acest punct devedere, România trebuie să îşi asume re-sponsabilităţi regionale în afirmarea unuiclimat de stabilitate şi securitate înRegiunea Extinsă a Mării Negre. Interesele României la Marea Negrăşi în Regiunea Extinsă a Mării Negre: nureprezintă o problemă conjuncturală; nureprezintă o problemă istorică; nu repre-zintă doar o problemă a evoluţiei situaţieigeopolitice. Ele reprezintă mult mai mult.Într-o Europă care tinde spre propriasa integralitate teritorial-continentală, in-teresele României devin, în proporţiilespecifice ale indivizibilităţii strategice, in-teresele Uniunii Europene, interese pen-tru care România acţionează ascendentşi consistent. Marea Neagră, unul din cele maivechi sisteme geopolitice din Europa, de

Interesele maritime ale RomânieiPromovarea intereselor navale ale României
Romanian maritime interestsImportance of  promoting Romanian maritime interests 

În această lucrare, susţinută la Sesiunea ştiinţifică a Universităţii Naţionale de Apărare „Carol I“ - mai 2009, se doreşte
prezentarea legăturilor intrinsece existente între România şi Marea Neagră din punct de vedere geopolitic. 

Din acestă perspectivă se prezintă interesele României la Marea Neagră şi în regiunea extinsă a Mării Negre subliniindu-
se că aceasta nu reprezintă o problemă conjuncturală, istorică sau o consecinţă a evoluţiilor geopolitice actuale. 

Pentru  apărarea acestor interese şi promovarea lor se reiterează ideea că România trebuie să devină o putere maritimă
regională. Aceasta reprezintă o condiţie a promovării intereselor naţionale la Marea Neagră. 

Interesele României la Marea Neagră, pot fi constrânse de factori de risc de natură economică, politico-militară şi militară.
Prin promovarea intereselor la Marea  Neagră România devine un factor de stabilitate în regiune, contribuind la afirmarea
unui climat de stabilitate şi securitate, atât în Marea Neagră, cât şi în regiunea extinsă a Mării Negre. 

The subject of this presentation is to emphasize the intrinsic relationship between Romania and Black Sea, taking into
consideration geopolitical issues. 

From this point of view it is presented Romanian interests regarding Black Sea and the extended region of Black Sea,
taking into account the fact that it doesn’t represent a conjunctural or a historical  issue or a consequence of actual geopolitical
evolutions. 

In order to sustain and promote these interests it is much and much stressed  the idea that Romania has to become a re-
gional maritime power. 

This represent a condition for promoting national interests in Black Sea region. 
Romanian interests in Black Sea region can be compeled by risky economic, military-political and military factors. 
Promoting our interests in Black Sea region, Romania becomes a factor of stability in the region, contributing at the same

time to a stability and security climat, both in Black Sea region and  in the extended region of Black Sea. 

Ştefan GEORGEsCU*

* Comandor, doctor, Comandamentul Flotei, stefan102001@yahoo. com
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o însemnătate strategică deosebită pen-tru România, a redevenit o realitate pen-tru comunitatea Euroatlantică dupăterminarea războiului rece. După dispariţia Imperiului Ţarist şi Im-periului Otoman, sistemul geopolitic s-adivizat, iniţial în centrul Balcanilor şi Cau-cazului, apoi în patru, adăugându-seCentrul Nord-Pontic şi cel Anatolian.  Înprezent interesele Turciei şi Rusiei se in-tersectează mai puţin în bazinul MăriiNegre şi mai mult în zona republicilor tur-cofone-musulmane din Asia Centrală, mij-loacele de influenţă ale Turciei în zonăfiind net superioare vis-a-vis de cele aleRusiei împotriva Turciei. Aceste atuuri oferă României rolul depoartă comercială sud-estică a Europei. 51.  Interesele României la Marea Nea-gră şi în Regiunea Extinsă a Mării Negre6
Sunt aproape profetice ideile şi tezelelui Nicolae Titulescu, care, în august1934, în plin efort pentru creareaÎnţelegerii Balcanice, sublinia convingă-tor: “Misiunea construirii unei Europe ex-tinse şi libere nu va fi completă până cândţările din zona Mării Negre nu vor fi pedeplin acceptate de către comunitateaeuroatlantică.  Regiunea se mândreşte cuanticile sale legături cu civilizaţia euro-peană, aşa cum o arată tot mai mult in-tensele cercetări istorice şi arheologice.Importanţa strategică a zonei a fost vizi-bilă încă de pe vremea grecilor şi a ro-manilor, căci această regiune se află larăscrucea Europei cu Asia Mică şi Cau-cazul.  Astăzi avem ocazia de a veni în în-tâmpinarea acestor ţări şi de a le includeîn comunitatea euroatlantică.  In plus,consolidând democraţia şi stabilitatea peţărmurile acestui bazin istoric, putem con-tribui la revigorarea străvechiului nume alMării Negre, făcându-l mai actual caniciodată: Pontus Euxinus, «Marea Ospi-talieră»”. Începutul secolului XXI readuce înprim plan proiecţiile marelui diplomatromân.  În prezent, România este anga-jată în proiectarea, afirmarea şi ges-tionarea propriilor sale interese în bazinulMării Negre şi, implicit, în Regiunea Ex-tinsă a Mării Negre.  În acest context, zona Mării Negre, încare România îşi promovează interesele,este indus cadrului geopolitic inter-naţional prin propriile sale specificităţidefinitorii7, precum: - implicarea externă a statelor rive-rane Mării Negre, în procesul de imple-mentare şi de asigurare a unei stabilităţidemocratice, a dezvoltării economice şiprosperităţii sociale în Marele Orient Mi-jlociu;- asigurarea unei platforme adiţionaledestinată cooperării dintre SUA şi UE într-o

regiune în care interesele lor strategice,practic, sunt complementare, fapt ce arputea duce la reuşita demersurilor lor;- întărirea capacităţii Alianţei Nord-At-lantice de a se angaja în operaţii militareîn afara zonei, foarte posibil în MareleOrient Mijlociu, şi, în acest caz, asigu-rarea sprijinului unora dintre partenerii dinafara NATO;- angajarea pozitivă a Rusiei, pe fon-dul luării în consideraţie a intereselor salelegitime de securitate, care pot fi mai efi-cient îndeplinite în condiţiile unei vecinătăţistabile şi prospere, decât într-un climat in-stabil;- încurajarea dezvoltării şi a asumăriiunei identităţi regionale a Mării Negre capartener de sine stătător Occidentului,fapt posibil prin politici înţelepte desfăşu-rate concomitent de către NATO-UE-SUA. În acest context geopolitic, Româniaşi-a afirmat intenţia de a fi un vector destabilitate, democraţie şi de promovare avalorilor euroatlantice în regiune. România, promovându-şi deschis şifără echivoc propriile interese, poate fi unvector al intereselor fundamentale ale UEîn această regiune, evoluţia proceselor in-ternaţionale subliniind, în ultimă instanţă,faptul că interesele României sunt şi aleEuropei.  În acest context, care ar fi intere-sele României ca stat riveran la MareaNeagră, cu o zonă litorală de 245 km ?Interesele naţionale ale României potfi promovate în regiunea M. Negre prin:- valorificarea oportunităţilor econom-ice;- asumarea constructivă a oportu-nităţilor culturale;- implicarea în domeniul educaţiei şial dezvoltării sociale din regiune;- combaterea corupţiei, a crimei orga-nizate şi a terorismului; - transformarea regiunii Mării Negreîntr-un vector de solidaritate şi cooperare,ca determinare a coeziunii sociale a Eu-ropei8.  Toate acestea sunt posibile în contex-tul în care România va deveni, practic, oputere maritimă regională, potenţialulgeneral de afirmare în această direcţieconfigurând, practic, coordonatele strate-gice ale interesului naţional la regiuneaMării Negre. 2.  România - putere maritimă re-gională, unul din interesele naţionalemajoreNu numai importanţa în dezvoltare aregiunii Mării Negre (în contextul extremde complex şi, nu de puţine ori, contradic-toriu al acestui început de secol) ci însuşifaptul că România beneficiază de o ieşirela mare (245 de kilometri) reclamă afir-marea statului nostru ca putere maritimă

regională în contextul geopolitic şigeostrategic al acestui spaţiu.  Înregiunea Mării Negre se produce fluxul dematerii prime strategice dinspre Orientspre Europa unională, regiunea reprezen-tând un spaţiu frecvent de cooperare eco-nomică, politică şi militară, iar prinmutaţiile geopolitice şi geostrategice pro-duse, un spaţiu care antrenează impli-carea activă a marilor actori internaţionalişi a organismelor internaţionale ce au vo-caţia arhitecturii globale. De altfel, modul şi măsura în careRomânia îşi promovează şi îşi apără in-teresele în regiunea M. Negre sunt nemij-locit dependente de puterea sa maritimă,în acest sens interesele majore ale ţăriinoastre fiind  determinate de: - aprovizionarea cu materii prime pecăile de comunicaţii maritime şi fluviale;- exploatarea subsolului marin; - dezvoltarea explorării şi exploatăriisubmarine; - promovarea şi dezvoltarea activ-ităţilor economice ce se desfăşoară pemare şi pe fluviu;- promovarea imaginii sale pe globprin intermediul drapelului naţional pemările şi oceanele lumii; - implicarea în activităţi de sorginteeuroatlantică desfăşurate în RegiuneaExtinsă a Mării Negre. Or, toate aceste interese, sunt posi-bile în contextul coagulării şi afirmării pu-terii maritime, esenţa acesteia la nivelulunui stal riveran fiind reliefată de gradulde exprimare a posibilităţilor de folosirecât mai eficientă a bogăţiilor şi facilităţilormaritime în propriul său interes şi de ca-pacitatea sa de a interzice potenţialiloradversari folosirea mării în spaţiul delegimitate naţională exclusivă. Cele de mai sus reflectă, dar şi pre-supun, în fond, elementele constitutiveale puterii maritime9: forţele şi mijloacelenavale militare, aviaţia maritimă şi infan-teria marină; marina comercială; infra-structura şi resursele logistice, acesteacuprinzând: bazele, porturile, punctele deaprovizionare şi depozitele, şantierelenavale, atelierele de reparaţii nave şiaeroporturile; sistemul de învăţământ demarină; ligile şi asociaţiile profesionale îndomeniu; componentele specializate alemass-media; şantierele şi firmele de profilnaval; firmele, instalaţiile şi navele spe-cializate în cercetarea şi exploatarearesurselor maritime, a celor fluviale, pre-cum şi a subsolului marin; firmele şi aso-ciaţiile care promovează turismul pe mareşi fluviu, precum şi mijloacele din dotareaacestora; institutele de cercetare care ac-tivează în domeniul cercetării mediilor ac-vatice şi logistica acestora. Existenţa elementelor constitutive aleÆ
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puterii maritime a statului român este e-senţial determinată de ansamblul condiţi-ilor oferite de:- poziţia  şi configuraţia geografică ateritoriului naţional, unde avem în vedere:configuraţia fizică; întinderea teritorială;lungimea litoralului; existenţa golfurilor şi apoziţiilor favorabile pentru amenajarea por-turilor şi adăpostirea navelor pe timp de fur-tună; existenţa şi natura apelor interioarecare permit navigaţia maritimă sau fluvială; - politica maritimă a statului român,ca ansamblu coerent de teze, idei, prin-cipii şi norme prin intermediul cărora îşipromovează interesele în regiunea MăriiNegre şi, in extenso, în Oceanul Plane-tar.  Din această perspectivă reiese indi-solubilitatea, dar şi codeterminarea dintrepolitica maritimă angajată, promovată şievoluţia economică generală aRomâniei, o Românie dezvoltată durabilpe întinderea de timp a secolului XXI ne-fiind posibilă fără ca ţara noastră să seafirme ca putere maritimă.  Aceasta,deoarece interesele maritime şi fluvialeale României sunt, organic, parte a in-tereselor naţionale, alături de celelaltecomponente ale acestuia: economice,politice, sociale, culturale, demografice şide altă natură.  “Pachetul” de interesemaritime ale României, astfel configurat,se apără de către Forţele Navale aleRomâniei, cărora le revine misiunea săproiecteze puterea statului român în

marea liberă, cu scopul îndeplinirii obiec-tivelor economice, al protejării comuni-caţiilor maritime şi fluviale, oricând şioriunde interesele naţionale le cer, dar, înaceeaşi măsură, şi interesele Alianţei şicele ale Uniunii Europene.  Pe fondul acestor deziderate cu car-acter principial, România este interesatăla modul vital de: - păstrarea şi asigurarea integrităţiisale teritoriale în limitele frontierelor sale,terestre, maritime şi fluviale; - păstrarea neafectată a accesului peDunăre în Marea Neagră, prin braţele flu-viale, dar şi pe Canalul Dunăre-MareaNeagră; - asigurarea condiţiilor pentru im-punerea şi păstrarea zonelor maritime deinteres, cu scopul exploatării economiceşi al desfăşurării nestânjenite a acti-vităţilor în acest spaţiu; - asigurarea stabilităţii în regiune; - gestionarea constructivă a libertăţiide mişcare pe căile de comunicaţie flu-viale şi maritime; - protecţia şi, eventual, apărarea in-frastructurii din spaţiul naţional riveranMării Negre; - protecţia, în limite care să excludăinsecuritatea şi pericolele, a mediuluimaritim, a celui fluvial, dar şi a DelteiDunării; - participarea la acţiunile militarenavale ale aliaţilor, precum şi la cele an-

gajate prin relaţii de parteneriat1. Pe fondul acestor consideraţii, atât petermen mediu, cât şi pe termen lung,România trebuie să fie în măsură, sin-gură sau alături de aliaţii săi, să îşi apereşi să îşi promoveze interesele maritimeîn Marea Neagră, dar şi în celelalte spaţiimaritime, cerinţă care nu poate fi împli-nită fără ca România să devină, din per-spectivă geopolitică, dar şi geostrategică,o putere maritimă regională. 
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În numărul viitor vom publica încontinuare capitolul 3: „Factoricare pot provoca schimbări alestării de securitate din Marea Nea-gră şi regiunea extinsă a MăriiNegre“.

Purtând numele renumitului oraş  Visby, din Suedia, corvetaa fost concepută (înainte de anul 1990) în principal, pentru asi-gurarea libertăţii de navigaţie suedeze prin respingerea previ-zibilului amestec al Estului (a se citi URSS) în vestul MăriiBaltice şi sporirea capacităţii defensive a litoralului suedez învederea respingerii unui eventual desant maritim.Un astfel de litoral, caracterizat de existenţa unor ape puţinadânci  şi cu o multitudine de insule, este întâlnit şi sub numelede „littoral know-how“ cu dificultăţi de pilotaj şi navigaţie, precumşi posibilitatea reacţiei, prin surprindere, a apărătorului carecresc infinit riscurile agresorului în acţiuni de luptă în astfel deape. De aceea, o asemenea zonă este denumită „litoral ex-treme“ - adică un mediu maritim de înalt pericol care solicită cer-inţe suplimentare navelor militare privind eficienţa,performanţele şi supravieţuirea. Tocmai pentru a face faţă unorastfel de provocări a fost concepută corveta Visby ale cărei prin-cipale caracteristisci sunt: deplasament maxim = 640 tone,lungime = 72,7 m, lungime la linia de plutire = 61,5 m, lăţimemaximă = 10,4 m, pescaj = 2,4 m, echipaj = 43 membri.În ciuda dimensiunilor sale reduse, corveta Visby este, de-ocamdată, singura corvetă din lume ce dispune de elicopter pro-priu.

Reducerea deplasamentului a fost posibilă prin înlocuireaoţelului cu material compozit de tipul „sandwich“ din fibră de ce-ramică, iar diminuarea numărului echipajului s-a obţinut prin uti-lizarea celor mai noi tehnologii privind integrarea senzorilor şiarmamentelor.1. Invizibilitatea - principala caracteristică a corveteiSupravieţuirea unei nave de luptă poate fi garantată doar decătre una din următoarele premise: invincibilitate sau invizibili-tate. Corvetei Visby nu i se putea cere a fi invincibilă , ci doar in-vizibilă. Şi aceasta, pentru a i se încredinţa un spectru larg demisiuni defensive, cum ar fi lupta contra submarinelor, a minelorşi a navelor de suprafaţă. Dar, în afara celor de mai sus, navatrebuia să fie aptă şi pentru executarea supravegherii, apărareaantiaeriană şi sub apă a unor obiective, escorta navelor civile,căutarea-salvarea pe mare şi sprijinul populaţiei civile din zonă.Astfel, Visby a devenit prima navă din lume cu cel mai înalt gradde versatilitate şi pe deplin echipată cu tehnologie „stealth“. Eaeste considerată a fi nava multirol a viitorului.Caracteristicile „stealth“ ale corvetei au apărut printr-o meti-culoasă analiză, cercetare şi proiectare. Orice lucru posibil afost ascuns: echipamentele punţii, armamentul şi senzorii sunt

Corveta VISBY 
expresia deplină a tehnologiei „stealth“ (secretă)  în domeniul naval
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plasaţi în interiorul navei, ori ascunşi sub tambuchiuri. Antenelesunt montate în spatele unor suprafeţe absorbante de frecvenţăselectivă. Aranjamentul special al orientării suprafeţelor planeşi ale muchiilor corpului şi suprastructurii navei limitează reflexiaundelor radar către patru direcţii precis stabilite şi sub un singurunghi de înălţime, făcând nava aproape nedetectabilă. Pentru obţinerea unei amprente scăzute în gama undelor in-fraroşii, evacuarea gazelor arse este triplu-răcită şi se face sprepupa, imediat deasupra liniei de plutire. Emisiile generate desistemul de ventilaţie din interiorul navei sunt ascunse. Materi-alul corpului este termo-izolant, iar piturarea exterioară a aces-tuia oferă atât camuflare vizuală, cât şi izolare termică.Deşi forma corvetei nu este totalmente invizibilă, ea estefoarte dificil de a fi observată. O navă adversă poate să des-copere o corvetă Visby doar atunci când aceasta este suficientde aproape pentru a-şi fi folosit armamentul şi prea târziu pentrua-şi mai putea acorda timpul necesar pregătirii unei reacţii. Dealtfel, deviza corvetelor Visby este: „Noi îi vedem pe ei înaintede a fi văzuţi!“2. Amprentele naveiPrin utilizarea propulsiei cu jet de apă, care generează unzgomot mult mai mic decât acel produs de elice, s-a obţinut oamprentă acustică redusă. Propulsoarele şi generatoarele naveisunt acoperite cu învelişuri sono-absorbante şi sunt montate peamortizoare duble (pe cauciuc şi arcuri) pentru a minimiza trans-misia zgomotului şi vibraţiilor către corpul navei. Toate celelalteechipamente generatoare de zgomot, cum sunt pompele şi ven-tilatoarele, sunt montate astfel încât să fie eliminate vibraţiile lornaturale. Absorbţia şi evacuarea aerului nu emite nici un zgo-mot. Tubulaturile sunt complet izolate. Corpul navei este non-magnetic, iar, acolo unde a fost posibil, au fost selectatecomponente non-magnetice pentru echipamentele standard.Un demagnetizator general instalat la bordul navei rea-lizează câmpul magnetic necesar anulării câmpurilor individualeale eventualelor angrenaje şi echipamente care mai au o anu-mită amprentă magnetică.Corpul subacvatic al corvetei are forma literei „V“, având ununghi mai ascuţit către etravă pentru a permite tăierea lină a val-urilor, şi evoluează către pupa spre o formă aproape pătrată.

Această formă a fost preferată celei tipice (cu un profil oarecumrotund) întrucât ea răspunde fără echivoc cerinţelor geometriceale tehnologiei „stealth“. În combinaţie cu propulsia cu jet deapă, ea produce o amprentă de presiune rezonabilă şi mini-mizează valul de prova, cât şi siajul navei. 3. PropulsiaSistemul de propulsie al corvetei este de tipul CODOG(COmbined Diesel Or Gas turbine), care utilizează, succesiv,motoarele diesel ori turbinele cu gaz. Patru turbine de tipul TF50 A (care dezvoltă o putere totală de 16.000 kw) şi două mo-toare diesel MTU 16 V 2000 N 90 (totalizand 2.600 kw) suntconectate alternativ la cele două cutii de viteze de tipul Cincin-nati MA - 107 SBS care angrenează pompele generatoare alejeturilor de apă propulsoare. Motoarele diesel sunt folosite pe timpul acţiunilor antiminăsau antisubmarin, precum şi pentru deplasarea economică şide lungă durată a navei (realizează viteze de până la 15 noduri),iar turbinele pentru forţaj, când este nevoie de obţinerea unorviteze mari ce pot depăşi chiar 36 noduri.Neavând cârme, manevra navei este efectuată prin miş-carea azimutală a gurilor de evacuare a jeturilor de apă, iaratunci când se impune întoarcerea pe loc se utilizează propul-sorul transversal de etravă de 125 kw, de tipul „Holland RoerPropeller 200-65“.4. Echipamentele, senzorii şi armamentul naveiDeşi, privită din exterior, corveta pare a nu avea nici un felde armament sau alte echipamente specific militare (vezi Fig.Nr.1 şi 2), ea dispune de un sistem complex de dotări care să-ipermită îndeplinirea tuturor misiunilor analizate mai sus şi pecare le vom prezenta în continuare.
a. Echipamentele de navigaţieSistemul de navigaţie primeşte datele de la girocompas, lochşi celelalte echipamente ale bordului, precum şi de la sateliţiiGlobal Positioning System (GPS) şi calculează şi afişează, cuextremă precizie, toate elementele de deplasare şi manevră alenavei. La viteză redusă, atunci când se descoperă şi se neutral-izează minele, spre exemplu, intră în acţiune GPS-ul diferenţial,care ghidează propulsia diesel-automată, astfel încât să

Fig.1
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menţină nava într-o poziţie extrem de precisă, pentru a se puteapăstra contactul cu mina descoperită. 

b. RadareleVisby dispune de radare active, capabile să descopere toateţintele sau obiectivele din aria sa de interes, sau care să-i diri-jeze focul armamentului de la bord. Astfel, nava are un radar desupraveghere, în trei dimensiuni, de tipul „Ericsson MicrowaveSystems Sea Giraffe AMB C-3D“, un radar de navigaţie„Therma“ şi radarul „Saab Tech Systems“, pentru conducereafocului împotriva aviaţiei şi rachetelor.
c. Sistemul de comandă, control şi comunicaţiiSistemul „Saab - Tech Cetris“ pentru comandă, control şi co-municaţii realizează managementul luptei, apărarea antiaerianăşi funcţiunile de navigaţie, permiţând corvetei să-şi asume şirolul de comandă tactică a unei grupări navale. Sistemul de co-mandă-control execută supraveghere radar, scanare în in-fraroşu, sprijinul electronic cu dispozitiv de alarmare radar,conducerea lansării rachetelor şi a focului, bruiajul radar şi con-ducerea navigaţiei. Eleste integrat cu sis-temul general de co-mandă a forţelorsuedeze, astfel că estecapabil să realizezeschimbul de informaţiicu sistemul radar alforţelor aeriene şi cuavioanele multirol JAS39 Gripen.
d. Echipamente

pentru lupta antiminăPentru lupta anti-mină, corveta dispunede senzori activi şi pa-sivi care detectează,clasifică şi menţinecontactul cu mina până în momentul predării semnalului cătrevehiculul subacvatic dirijabil (ROV -S). După ce este lansatde la bord, ROV-S-ul, de tipul „Double Eagle Mk-3“ (realizatde firma SAAB), este manevrat pe direcţia şi imersiuneapotrivite pentru preluarea contactului cu mina, fie prin sonarulde mare rezoluţie, fie cu ajutorul camerei de televiziune sub-acvatică.Distrugerea minelor este efectuată de către alt vehicul sub-acvatic (ROV -E), realizat de firma Atlas Elektronik, de tipul „SeaFox“ care, cu ajutorul unui braţ telescopic, fixează o încărcăturăexplozivă pentru distrugerea minei. Corveta poate fi utilizată nu numai pentru lupta antimină, cişi pentru acţiuni de minare. Pentru acest scop este echipată atâtcu şine, cât şi cu lansatoare de mine.
e. Echipamente pentru lupta antisubmarinPrincipalul senzor submarin este un sonar pasiv, cu hidrofon.El este tractat la o distanţă de până la 1000 m depărtare, putânddetecta prezenţa unor submarine şi a altor nave de suprafaţă,aflate în mişcare, dincolo de distanţa de descoperire prin radar.Pentru detecţia submarinelor, corveta foloseşte şi un sonar trac-tat cu frecvenţă dublă şi adâncime variabilă (VDS).Pentru distrugerea submarinelor descoperite, corveta poatefolosi cele patru tuburi lans-torpile de calibru 400 mm saulansatorul de bombe reactive antisubmarin de 127 mm. Tor-pilele, de tipul T 45, sunt dirijate prin cablu, iar pe ultima porţiunea traiectoriei folosesc capete de autodirijare, active şi pasive.Bombele antisubmarin sunt reglate, în mod automat, săeplodeze pe etaje de adâncime, în funcţie de imersiunea ţintei.Lansatorul de bombe poate fi utilizat şi pentru aruncarea încăr-

căturilor explozive anti-torpilă, dar şi pentru lansarea capcanelortermice.
f. Echipamente pentru lupta antiaerianăSistemul de apărare antiaeriană, încorporat într-un sistemC3, controlează automat angajamentul aerian la mare şi joasăaltitudine, coordonând simultan senzorii, armamentul şimanevra navei. Elementul său activ este tunul Bofors de 57 mm(de tipul 70 SAK Mark-3). Cupola tunului formeză o parte inte-grantă a suprastructurii „stealth“ a navei, astfel că tunul nu estevizibil până în momentul angajării ţintei. În 0,1 secunde de lacomanda de tragere, cupola eliberează tunul, care selecteazăautomat tipul de muniţie, funcţie de natura ţintei. Sistemul decomandă-control, dispus în Centrul de Luptă şi Informare, rea-lizează automat conducerea focului.Visby este prevazută cu un sistem de rachete antiaerienecare pot fi înlocuite cu rachete antinavă. 
g. Echipamente pentru lupta în spectrul electromagneticVisby este echipată cu un sistem de senzori pentru măsuride luptă electronică (Con-dor System - 3701), unsistem de supraveghere acomunicaţiilor radio şi undetector în infraroşu(IRST - InfraRed Searchand Track). În modul deoperare „linişte electro-magnetică“ toate cele treisisteme lucrează în sis-tem pasiv, fără a se emitevreun semnal. Acest faptpermite comandantuluinavei să captureze oimagine electromagneticăde ansamblu a zonei deacţiune, fără interferareaemisiilor proprii, şi să de-cidă asupra tipurilor de semnale care se impun a fi monitorizate.
h. ElicopterulDeşi, în mod normal, corvetele nu sunt dotate cu elicoptere,Visby este proiectată să aibe la bord propriul elicopter. Aparatul,de tipul Agusta Bell A 109 (aflat şi în dotarea forţelor armatesuedeze), poate apunta, decola şi să-şi refacă plinul de com-bustibil pe puntea superioară pupa, iar depozitarea se rea-lizează sub această punte.5. Familia de corvete VisbyCapabilităţile sale au impus-o şi în „opţiunea oceanică“, corvetaputându-se alătura navelor NATO în operaţiuni militare sau de se-curitate în ape depărtate de litoral. Acest fapt a generat un imensimbold abordării unei viitoare Visby, denumită „Visby Plus“.Noua navă va avea un deplasament de 1.500 tone, olungime de 88 metri, echipaj 73 persoane şi va îndeplini misiunilegate de lupta antisubmarin, atacul navelor mari de suprafaţă,apărarea antiaeriană şi patrulare. Propulsia va fi asigurată de către patru motoare diesel de7.400 kw care vor angrena pompele generatoare de jeturipropulsoare. În afara variantei Visby Plus, gama viitoarei familii Visby vamai cuprinde şi următoarele tipuri: „Visby Light“ (56 m, 550 t, 25Nd.) „Visby Export“ (68 m, 650 t, 35 Nd.) şi „Visby Double Plus“(104 m, 2200 t, 45 Nd.).
Datele din prezentul articol au fost prelucrate după ma-terialele de promovare a corvetei expuse în cadrul Expo-ziţiei de Tehnică Militară „EXPOMIL – 2007“.
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- distanţa la care navele de căutare trebuie să iasă în prova, pe drumul
probabil al ţintei;

- drumul pentru ajungerea navelor de căutare pe drumul probabil al ţin-
tei;

- timpul necesar pentru manevră.
Algoritmul de rezolvare este următorul:
- se trec poziţiile iniţiale M0 şi T0 ;
- cu o rază  s (eroarea în punct a lui T) se trasează un cerc cu centrul în T0 ;
- din T0 se duce drumul probabil a lui T , DT ;
- se duc tangente la cercul erorii, paralele cu drumul lui T ;
- se apeciază eroarea în drumul ţintei (± ε) şi se trasează spre exterior

faţă de cele două tangente; aceste drepte determină sectorul în care se execută
căutarea ;- pentru rezolvarea problemei este necesar un timp th , timp în care
M parcurge SM1 , iar T spaţiul ST1 = VT x th ;

- ST1 se pune pe drumul lui T din T1 şi obţinem poziţia T2 ;
- când navele ajung pe drumul ţintei, acestea se desfăşoară pentru

căutare în timpul tdesf , timp în care T va parcurge spaţiul ST2 = VT x tdesf ,
care se pune pe DT , obţinând poziţia M2 ’;

- nava M s-a deplasat din M0 în M1 un spaţiu SM1 = VM x ( th +
tdesf );- se uneşte M1 cu M2 ’ şi se obţine DMR; se dă goană poziţiei M2 ’ ;

- se duce paralelă la VM din M1 până intersectează DT , obţinând
drumul de apropiere DM ( M1 M2 );

- dacă până în M2 ţinta nu a fost descoperită, navele se desfăşoară la
o distanţă între nave dn şi continuă căutarea  pe drumul invers al ţintei, până
la descoperirea ei;

- timpul pentru ocuparea poziţiei M2
t =  SM2 / VM .

Distanţa între nave în formaţia de căutare se stabileşte astfel (fig. 79):
- navele se deplasează pe drumuri paralele şi vor fi dispuse  la o de-

părtare  de 1,4P (bătaia mijlocului de observare);
- lăţimea care se ia în calcul pentru o navă este latura pătratului ABCD;
- distanţa între nave se stabileşte cu formula  dn = K x P  , unde K

este coeficientul de suprapunere şi poate lua valori între 0,5 şi 2 ( funcţie de
condiţii şi de numărul de nave).
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- se dă goană punctului T1 aflat la 0,7 P de T0 ’, cu viteza de desfăşurare
( 0,75 Vmax );pentru a ajunge pe aliniamentul de începere a căutării ab , per-
pendicular pe R0 în punctul K1 ; spaţiul K0 K1 este spaţiul necesar reglării
formaţiei de căutare;

- din T0 se trasează cercul cu raza  r + ST1 ;  ST1 = VT x tdesf , iar
tangenta la acest cerc, trasată prin T1 ’ reprezintă limita ( latura ) din faţă a
raionului de căutare (AB); navele vor începe căutarea de pe aliniamentul ab,
aflat la 0,7 P de AB;

- lungimea raionului de căutare se determină dându-se goană poziţiei
T2 ’ cu VC în K1 şi cu VT în punctul T2 ’şi obţinem poziţia K2 ; navele de
căutare se vor afla pe aliniamentul cd , aflat la o,7 P de latura CD, trasată
prin K2 , perpendicular pe  DM ;

- linia CD reprezintă limita (latura) de funda raionului de căutare;
- lăţimea raionului de căutare se determină cu ajutorul unghiului critic

construit în T0 cu VC pus perpendicular pe axa longitudinală a raionului; cu
VT se trage un arc de cerc, iar tangenta la arcul de cerc este DMR;

- în punctul de intersecţie a DMR cu cercul de poziţionare a ţintei, se
duce tangenta la acest cerc, care intersectează latura din faţă în punctul A;
segmentul T1 ’A reprezintă jumătatea raionului de căutare;

- raionul de căutare este patrulaterul ABCD ;
- spaţiul de desfăşurare  Sdesf = 0,75Vmax x tdesf = ddesf + K0 K1 ;
- durata manevrei  ttot = th + tdesf + L / VC
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etc., iar din M5 se intersectează arcele de cerc 4, 5, 6 cu ΔS = VC x Δt  şi
obţinem punctele M6 , M7 , M8 etc. pe care le unim şi obţinem a doua traiec-
torie de căutare.

Dacă este nevoie de un timp de hotărâre th , din M0 se ia un drum per-
pendicular pe R0 pe care se parcurge spaţiul SM = VM x th egal cu M0 M1 .
În acelaşi timp T va parcurge spaţiul ST = VTmax x th , care se pune pe latura
T0 M’, obţinând punctul T1 (fig. 81). Din M1 se dă goană lui T1 şi se obţine
poziţia M2 , de unde problema continuă ca în primul caz.

Dacă se dispune de nave suficiente şi lăţimea fâşiei controlate (lef ) este
îndeajuns de mare, căutarea se poate executa pe unul sau două drumuri gen-
erale ( fig.82 ).

asLăţimea fâşiei eficace de căutare se calculează  cu formula   lef = (Nn
– 1)dn + 1,4 P unde Nn = numărul de nave, dn = distanţa dintre nave (dn =
K P ).Dacă navele au rază mare de descoperire, manevra de căutare se poate

executa doar cu două nave (fig. 83). Manevra se reduce la două probleme de
goană pentru VTmin şi VTmax .

c) Căutarea în evantai
Se foloseşte de către nave rapide şi când nu se cunoaşte drumul ţintei.
1) Căutarea în evantai în sectorul maxim posibil(fig. 84)
Trebuie determinate: sectorul de căutare;distanţa maximă de căutare;

numărul de nave necesar; timpul maxim de căutare; drumurile de căutare;
- se construieşte cercul de coliziune, cu raza OK;

- din M0 se duc tangente la acest cerc şi se obţine unghiul maxim de
coliziune 2Q, care reprezintă sectorul de căutare;

- distanţa maximă de căutare este M0 C2 ( SMmax );
- la terminarea manevrei pe sectorul AB navele de căutare trebuie să

fie distanţate între ele la 1,4P ;
- numărul navelor de căutare  Nn = AB / 1,4 P ;
- timpul maxim de căutare  tmax = SMmax / VM ;
- determinarea drumurilor de căutare:

- dacă avem un număr impar de nave, M0 C2 este drumul navei
din mijlocul formatiei de căutare; din C2 se ia  segmentul 1,4 P şi se pune
de o parte şi de alta a lui C2 , rezultând drumurile pentru navele N2 şi N3
prin unirea lui M0 cu punctele N1 şi N2 ; la fel se procedează şi cu restul
navelor;

- dacă avem un număr par de nave, se ia de ambele părţi ale punc-
tului C2 câte un segment egal cu 0,7 P, iar mai departe  cu segmente egale cu
1,4 P; unind punctele obţinute cu M0 , se obţin drumurile de căutare.

În condiţii reale poziţia T0 are o eroare în punct s , iar forţele de căutare
au nevoie de un timp th până încep căutarea propriu-zisă, timp în care T va
parcurge spaţiul ST = VT x th . Deasemenea , nu trebuie colizionat T , ci doar
de a ajunge la 0,7 P de acesta.În acest caz se va proceda astfel (fig. 85 – este
simetrică faţă de linia  M0 M2 ):

- se pun poziţiile iniţiale M0 şi T ;
- se trasează cercul de poziţie al ţintei cu raza r = VT x th +   s ;
- se duc tangente la cercul obţinut M0 T1 şi M0 T3 ;

- în punctele de  tangenţă se construiesc unghiurile critice Q pentru VT
şi VC (VC > VT );
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Iau fiinţă un Serviciu de Salvare, Căpitănia. Încep lucrările la di-gurile de piatră, de la gura braţului; se construieşte farul de la capă-tul digului de nord (1867), spitalul marinarilor (1869). InginerulCharles Hartley devine ing. şef C.E.D şi aduce din SUA surse decurent electric. În 1868 încep lucrările de regularizare a navigaţieipe braţul Sulina, prin tăierea marelui M  scurtarea drumului cu 21,2Km şi trasformarea braţului în Canalul navigabil Sulina. în 1873 seconstruieşte farul din zona portului, cu lumina albă fixă şi care vaindica şi adâncimea maximă de la bara care se forma la intrareape canal. Conform prevederilor tratatului de la Berlin, Dobrogea, şiodată cu ea Sulina, revin definitiv României. În 1895 constru-irea digurilor continuă şi ajung la 1.560m faţă de mila zero şise reduce lăţimea canalului de la 180 la 125m. Pe la 1900Sulina era un oraş-port cosmopolit, cu peste 1.200 de imobile,154 de prăvălii, 3 spitale, parc, 6consulate, multe biserici şi 7.000de locuitori de 16 naţiona-lităţi(români, greci, ruşi, turci, armeni, evrei, albanezi, bulgari, ger-mani, englezi, francezi, polonezi ş.a.). Limba oficială folosităera însă greaca. Mai erau 6 şcoli (2 româneşti, 2 greceşti, unaevreiască şi una germană), un gimnaziu şi o şcoală profesio-nală. Ion Simionescu notează că: „...fiecare neam s-a grăbitsă-şi facă locaş de rugă”, el aminteşte de biserica ortodoxă,biserica anglicană, locaşul catolic, apoi cel grecesc, douăgeamii, biserica lipovenească.După Primul Război Mondial, CED ia măsuri noi pentrudezvoltarea oraşului, apare „Legea pentru zone libere“(1929).În 1940 digurile înaintaseră în apa mării peste 5 Km. Sulina vasuferi mult în timpul războiului din 1941-1945, precum şi înurma iernilor grele din anii 1954, 1963,1975, 1985 şi a inun-daţiilor din 1970 sau 1976. În anul 1965, când am executat măsurători în vederea real-izării planului oraşului, la Sulina existau patru străzi paralele cuDunarea numerotate de la 1 la 4 şi alte câteva străzi perpendic-ulare pe cele patru longitudinale, denumite cu nume ilustre ca:Mihail Eminesu , Eugeniu Botez, George Georgescu s.a. Nu ştiuca Eminescu să fi văzut vreodată Dunărea la Sulina dar EugeniuBotez (Jean Bart, autorul cunoscutului roman “ Europolis”) a trăitmulţi ani la Sulina (există şi în prezent casa scritorului J.Bart).George Georgescu marele dirijor şi muzician s-a născut şi a trăit

pe malurile Dunării la Sulina. Tot aici a trăit Iosif Ivanovici, dirijorde fanfară şi compozitor, autorul celebrului vals „Valurile Dunării“.Poetul Alexandru Macedonschi a îndeplinit funcţia de adminis-trator al plasei „Gurile Dunării“. Aici a locuit şi locotenet-colonelulde marină Mihail Drăghicescu (înmormântat în cimitirul oraşului),autorul mai multor lucrări ştiintifice, între care „Istoria principalelorpuncte pe Dunăre de la gura Tisei până la mare şi pe coastelemării de la Varna la Odessa“.La Sulina există clădirea AFDJ, fostul sediu CED, Spitalul oraşu-lui (fostul Spital al Marinarilor), mai multe biserici, uzina electrică,castelul de apă potabilă, poştă, telefon, şantier naval (pe malulstâng), Capitănia, Vama, Observator meteo, Serviciu de pilotaj,Farul de aterizare intrat în funcţiune în l985. Farul, un turn cilindricdin oţel şi beton, opera proiectanţilor şi constructorilor români, estesituat pe o insulă mică, artificială, creată la întâlnirea canalului Sulinacu Marea Neagră. Întreaga con-structie de 54m se sprijină pe 19coloane de beton care se afundăîn solul submarin până la minus 35m. Costrucţia este prevăzută cuuzină electrică proprie şi încăperi pentru personalul farului şi pentruspecialiştii meteo sau radio.La nord de digul din partea stânga a canalului Sulina, pe odistanţă de 6 Km până la gârla Musura, ţărmul este total nesigur,formând baia Musura. Aici fenomenul de transgresiune şi regre-siune se manifestă cel mai mult. Fenomenul de transgresiunese manifestă şi la sud de Sulina sau la sud de bratul SfântuGheorge, unde apa mării se uneşte cu cea a Deltei Dunării.
Surse bibliografice:
1. A. Rădulescu şi I. Bitolleanu - Istoria Romanilor dintre Dunăre şi Mare,

Ed. Stiiţifică şi Enciclopedică, Bucureşti 1979.
2. C.C. şi Dinu C. Giurăscu – Istoria Românilor vol.1 p.135- 136. Ed.

Stinţifică, Buc. 1974.
3. Ariadna Breier – Lacurile de pe litoralul românesc al Mării Negre –

Studiu hidrogeografic, Ed. Academiei R.S.R., Buc, 1976. 
4. Petre Maravela – Portul fluvial Sulina, Scurt istoric, Buletinul Filatelic

“Marina” nr.60 din 2008, p.30 – 34.
5. Constantin Cioroiu – Călători străini la Pontul Euxin, Ed. Sport- Turism,

Buc. 1984. 
6. I.Rădulescu şi Athena Herbst-Rădoi – Judeţele Patriei, judeţul Con-

stanţa. Ed. Academiei R.S.R., Buc. 1974. 
7. Virgiliu Moroianu – Însemnările şi amintirile mele, nepublicate

încă.

Litoralul românesc (VI)

Matematica este ştiinţa care se ocupă cu studiul precis, ri-guros al mărimilor, relaţiilor cantitative şi al formelor spaţiale.Viaţa reală nu s-ar dezvolta eficient fără sprijinul algebrei,analizei matematice, calculului matricial, teoriei probabilităţilor,statisticii şi programării matematice.Disciplinele tehnice şi de specialitate care se predau viitorilorspecialişti de echipamente, de telecomunicaţii şi electrotehniştilorprevăd în conţinutul lor noţiuni ca: atenuarea proprie, compozită, desimetrie, de inerţie, amplificarea, niveluri de transmisie, de tensiuneşi de putere absolută, relativă şi de măsură pe liniile de telecomu-nicaţii.Starea electrică a fiecărui punct de circuit de telecomunicaţii seexprimă comparând logaritmic tensiunea sau puterea punctului res-pectiv cu tensiunea sau puterea unui aşa zis „generator normal“.Aceste mărimi se exprimă folosind logaritmi zecimali saunaturali în decibeli sau neperi. Matematicienii subliniează im-portanţa logaritmilor şi a funcţiei logaritmice pentru analiza şi

sinteza circuitelor electronice specifice telecomunicaţiilor şipentru calculul dreptei de înălţime în astronomia nautică.Funcţiile trigonometriei plane sunt folosite fluent în predareafundamentelor electrotehnice, circuitelor electronice analogiceetc, care stau la baza producerii, distribuirii şi folosirii energeielectrice alternative şi a semnalelor electrice de tip sin-cos.Funcţiile trigonometriei sferice studiază relaţiile dintre latu-rile şi unghiurile triunghiurilor trasate pe o sferă şi se folosescla calculul punctului astronomic pe mare şi ocean şi la sateliţi. Elementele pasive RLC de circuit, active formate din dis-pozitive semiconductoare, circuite integrate sunt elemente li-niare sau neliniare. Funcţionarea lor se bazează pe funcţiilematematice elementare liniare, logaritmice, exponenţiale, hi-perbolice, parabolice etc. În măsurarea mărimilor mecano-electrice etalonarea şi calculul erorilor aparatelor de măsurăşi control se folosesc diferenţele finite, derivatele şi limitele defuncţii. 

Matematica, fizica şi chimiasuporţi fundamentali ai învăţământului tehnic liceal şi superior

continuare la pagina 36 
continuare din pagina 17 



Un distins colectiv de redactare formatdin comandorul (r) Anton Bejan (coordona-tor) şi având ca redactori pe contraamiralul(r) Raymond Stănescu, dr. CarmenAtanasiu şi comandorul (r) NeculaiPădurariu a reuşit să editeze, lasfârşitul anului 2008, volumul II alDICŢIONARULUI ENCICLO-PEDIC DE MARINĂ.Acest valoros produs edi-torial, rod al strădaniilor a nu-meroşi colaboratori şiconsultanţi, este o necesarăcompletare şi adăugire lavolumul I.O enciclopedie nuare frontiere rigide,aşa că, abia ieşit desub tipar, acest volum a şiiscat sugestia de a se elabora şi pu-blica volumul III.Spre deosebire de primul volumcare cuprinde, în principal, definiţii şiarticole succinte, volumul II cuprinde oseamă de studii (care sporesc val-oarea ştiinţifică şi enciclopedică a lu-crării) semnate de prestigioşi

specialişti printre care: Neculai Pădu-rariu, Ştefan Georgescu, CarmenAtanasiu, Sergiu Filipescu, AndreeaAtanasiu, Ion-Dănuţ Toader, RaymondStănescu, Marian Moşneagu,Cristian Crăciunoiu,Mihai Căciuleanu,Valerie Timofei, Vir-giliu Milescu ş.a.Deosebit de utilesunt cele 16 anexe alelucrării întocmite de dr.Carmen Atanasiu (ma-joritatea), clc GheorgheIuraşcu, ing. Ilarion Barbu,ing. Sergiu Filipescu, con-traamiralul (r) Ioan Chiril,comandorul (r) Neculai Pă-durariu, conf. univ. dr. Con-stantin Anichitoaie şicomandorul (r) Paul Ionescu.Colectivul de redacţie al Dicţionaru-lui, care în mod firesc va fi întinerit,aşteaptă sugestii pentru o eventualăcontinuare a acestui remarcabil de-mers editorial. Cam (r) George Petre

Îndemn spre volumul III

30

Marea Noastră Anul XIX, nr.2 (71)

Lansare DEM vol.IIla Bucureşti
La 3 februarie 2009, în sala „Ştefan cel

Mare“ a Palatului Cercului Militar Naţional, a
avut loc lansarea oficială a volumului al doilea
al „Dicţionarului enciclopedic de ma-rină“.
Prezidiul de onoare a fost format din domnii:
cdor (rtg) Anton Bejan, coordonatorul lansării;
cdor dr. Marian Moşneagu, şeful Serviciului
Istoric al Armatei, cam (rtg) ing. Ioan Chiril,
preşedintele LNR şi cam fl (rtg) Ion Dănuţ
Toader, colaborator şi consultant al DEM2.
Moderator a fost ing. nav. Ilarion Barbu, prim-
vicepreşedinte al LNR. Printre invitaţii la re-
uniune au fost membri ai LNR, Asociaţiei
Diplomaţilor Militari în Rezervă şi Retragere,
Asociaţiei Naţionale „Cultul Eroilor“, direcţiei
Generale Transport Naval, Institutului de
Proiectări Transporturi Auto, Navale şi
Aeriene. Au luat cuvântul – aducând elogii
sau sugestii pentru viitor domnii: cdor (rtg)
Anton Bejan; cdor (rtg) Neculai Pădurariu
redactor al dicţionarului, cdor dr. Marian
Moşneagu; cam (rtg) ing. Ioan Chiril; cam fl.
(rtg) Ion Dănuţ Toader; cdor (rtg) Vasile
Brădean; prof. Virgil Milescu; cdor (rtg) Ion
Simion; poeta Aurelia Oncescu; of. electrician
Mihai Căciuleanu; ing. Dumitru Ciocoreanu. Il.b.   

Consider o datorie de onoare din amulţumi d-lui comandor Anton Bejan, in-dubitabil sufletul şi motorul acestei între-prinderi, pentru onoarea de a mă ficooptat în acest colectiv alcătuit din oa-meni care, pentru mine, se constituie înmodele ce demonstrează că mintea ome-nească bine motivată că forţa intelectuală,nu are vârstă. După apariţia în 2006 a DicţionaruluiEnciclopedic de Marină (DEM),  colectivulde redactare, având în vedere interesulmanifestat de cititori şi sugestiile acestora,şi-a propus să continue lucrarea şi să re-alizeze o a doua parte, urmând ca, în con-tinuare, să se elaboreze şi să fie publicateşi alte volume ale acestei enciclopedii.Unul din reproşurile aduse, de la în-ceput,  acestor doua lucrări este faptul cănu au cuprins o noţiune sau alta, o per-sonalitate sau alta.Cred că sunteţi de acord cu mine căfoarte greu poate fi epuizată o asemeneatematică. O lucrare cu caracter enciclope-

dic este un gen de carte „perpetuum mo-bile”.Un exemplu poate veni in sprijinul aceea ce afirm aici, Enciclopedia ma-ritimă iugoslavă, scrisă în limba sârbo -croată, a ajuns la al 11-lea volum, timp incare a fost infiinţată o Direcţie specialăcare să se ocupe de elaborarea şi edi-tarea ei. Noi am facut un inceput care tre-buie dus mai departe, cu noi sau fără noi. Continuarea editării DEM va puteaaduce, bineînţeles, reparaţiile cuvenite,dar se va baza, în primul rând, pe acumu-larea de noi date privind evoluţia tehniciişi ştiinţei navale, schimbările profunde,complexe şi rapide ce se înregistrează înviaţa internă şi internaţională cu implicaţiideosebite în domeniul nautic. În perioada elaborării prezentuluivolum, colectivul de redactare s-a bucuratde sprijinul Statului Major al ForţelorNavale, Ligii Navale Române, AcademieiNavale „Mircea cel Bătrân”, MuzeuluiMarinei Române. Am primit, de asemena,

în continuare materiale documentare dinpartea unor instituţii de stat şi persoaneparticulare din străinătate – Austria, Ger-mania, Grecia, Italia, Portugalia, Rusia şiSUA – şi din partea a numeroşi cititori alecăror observaţi critice, sugestii şi com-pletări, ne-au uşurat considerabil munca.Tuturor le adresăm calde mulţumuiri.În sfârşit, dar nu în ultimul rând,  în nu-mele colectivului de autori şi din dorinţa ex-presă a d-lui comandor Anton Bejan, voinumi, în ordine alfabetică  colaboratorii şiconsultanţii apropiaţi, a căror semnatură oveţi găsi în cuprinsul lucrării, fără de care omare parte din informaţiile cuprinse indicţionar nu ar fi existat şi, implicit, volumul:dr. Andreea Atanasiu, ing. naval IlarionBarbu, cam (r) ing. Ioan Chiril, of. electri-cian Mihai Căciuleanu, cdor (r) ErnestDaisa, ing. naval Sergiu Filipescu, cdor dr.Ştefan Georgescu, cdor (r) Doru Alexan-dru Ionescu, cdor (r) Ovidiu Victor Ionescu(vol I), cdor (r) Paul Ionescu (vol I), cdorfr) Gheorghe Iuraşcu, cam de Flotilă (r)

Din cuvântul dr. Carmen Atanasiu la lansarea la Constanţa a Dicţionarului Enciclopedic de Marină (DEM), vol II, Ed. Semne (fostă Ed. Scriitorilor Militari), Bucureşti, 2008
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Dan Leahu, m.m. pr (r) Petre Maravela,prof. Virgiliu Milescu, ing. naval SilviuMorariu, cdor dr. Vergil Moraru, cdor (r)Nicolae Mujicicov, cdor dr. MarianMoşneagu, cam (r) George Petre, †cdor(r) Nicolae Petrescu, cdor (r) Ioan Pop,cdor (r) Ion Dănut Toader.Nu putem omite contribuţia d-neiValentina Leahu, căreia ii datorăm coper-

tile interioare, 1şi 2Exprimăm întreaga gratitudine d-luiIon Nestor şi d-nei Manuela Nestor, pre-cum şi doamnei ing. Doina Moldoveanu şid-lui Gheorghe Moldoveanu, mai multdecât familiarizat cu problemele marinei,în special ale celei comerciale prin funcţiape care a detinut-o, până nu de mult,  dedirector al Companiei Naţionale Adminis-

traţia Porturilor Maritime Constanţa.  Fărăcontribuţia materială a domniilor lor acestevolume nu ar fi existat. Mulţumim din suflet şi sincer tuturoracelor care au fost permanent alături denoi şi celor de faţă, fără îndoială, cu spe-ranţa că, măcar într-o anumită măsură, nuam dezamăgit.

DEM, elaborat din iniţiativa unui grupde ofiţeri din Marina Militară, este rezul-tatul a mai multor ani de muncă, prece-dată de o lungă perioadă dedocumentare, de către un colectiv dezece specialişti. Dicţionarul are 560 depagini cu 8000 de articole, prevăzute cudefiniţii. Pe lângă termenii pur nautici, elcuprinde şi cuvinte din diferite discipline(tehnice, geografice, istorice) legate demarină. Lucrarea este o reelaborare şidezvoltare substanţială a „Dicţionaruluide Marină“ din 1979, la care un aport e-senţial l-a avut lt. cdor. (r) Mihai Bujeniţă.Deoarece sunt prezentate şi date din is-toria marinei (române), informaţii despreporturi, şantiere navale şi căi navigabile,ca şi despre războaie navale şi chiar de-spre persoane importante din domeniulmarinei, lucrarea îşi poartă pe drept titlulde Dicţionar enciclopedic de marină.Prefaţa în limba română e urmată deo scurtă, dar foarte bine venită, introdu-cere în limba engleză, în care se sublini-ază că vocabularul folosit de marinariiromâni este o adevărată lingua francapentru Dunărea de jos, pentru MareaNeagră şi pentru Marea Mediterană,având ca bază limba română, îm-bogăţită în cursul vremii cu termeni dinlimbile slave, din greaca bizantină şi me-dievală, din turcă, germană şi în ultimavreme în special din engleză.Prin filiera cuvintelor turceşti,franceze şi engleze această lingua
franca s-a îmbogăţit şi cu termeni olan-

dezi, arabi şi de alte origini, din regiuniîndepărtate.Primele pagini ale dicţionarului pro-priu-zis sunt precedate de o bogată listăde prescurtări şi de inventarul planşelorşi hărţilor care însoţesc textul (ar fi tre-buit să se indice şi paginile unde se gă-sesc aceste adaosuri deosebit depreţioase şi de binevenite).În cele două introduceri nu se amin-teşte că dicţionarul este prevăzut şi cudesene, figuri şi scheme care uşureazăînţelegerea definiţiilor, aşa că este defapt vorba de un Bildwörterbuch, lucratdupă principiul Wörter und Sache, ceeace contribuie mult la valoarea lucrării.Cuvintele titlu sunt frecvent urmatede abrevieri care dau indicaţii de naturăfoarte diferită: de registru (înv. = înve-chit; livr. = livresc), de domeniu (jur. = ju-ridic), de geografie (g. = golf; r. = râu; fl.= fluviu), de limbi (ol. = olandeză)1.Definiţiile sunt redactate clar şicorect şi dau informaţiile de care estenevoie.Fără a intra în amănunte, dicţionarulde faţă este o lucrare lexicograficăfoarte serioasă şi utilă, de care va trebuisă se ţină seama la noile ediţii aledicţionarelor mai ample ale limbiiromâne, ca de exemplu Dicţionarul ex-plicativ al limbii române (DEX) sauDicţionarul de neologisme (DN) ca şidicţionarele tehnice generale.La o nouă ediţie ar trebui dată şi bi-bliografia lucrările consultate.

Dicţionar enciclopedic de marină,vol I, ediţie 2006 DEM în atenţia lumii ştiinţifice
Apreciat de marinari în ţară şipeste hotare, DEM-I-2006 s-a îm-bogăţit cu încă un volum la sfârşitulanului 2008, în prezent lucrându-se lavolumul III. Între altele, acest dicţionara primit „Premiul Special ComandorEugeniu Botez“ din partea ClubuluiAmiralilor Români şi s-a bucurat de ofrumoasă apreciere în paginile publi-caţiei oficiale a Marinei Militare Ita-liene „Rivista Marittima“.  Spre laudaautorilor săi, DEM-ul a fost remarcatşi de istorici, lingvişti şi filologi, cumeste d-na prof. Dr. Elena Trifan dinPloieşti, o valoroasă simpatizantă şisusţinătoare a Ligii Navale Române,activitate pentru care îi mulţumim res-pectuos şi pe această cale. În moddeosebit, exprimăm întreaga noastrăgratitudine d-nei prof. univ. dr. MariaIliescu, stabilită în Germania, care acitit cu atenţie DEM-ul şi a făcut nu-meroase observaţii şi recomandăriautorilor pentru viitorul volum. D-sadeţine titlul de „Doctor HonorisCausa“, este colaboratoare a Institu-tului de Romanistică din Innsbruck(Austria), preşedintă a Societăţii In-ternaţionale de Lingvistică şi FilologieRomanică şi profesor consultant laUniversitatea din Craiova.Publicăm alăturat aprecierile doa-mnei dr. Maria Iliescu: „Nutrim spe-ranţa că măcar acum, după zeci deani de intervenţii ale marinarilor ne-luate în seamă de cei în drept, lexico-grafii noştri vor trata limbajulmarinăresc cu atenţia şi respectul cu-venite oricărui segment al limbii ro-mâne şi vor elimina stângăciile darmai ales aberaţiile care încă se maigăsesc în dicţionarele generale înprobleme de marină“.cdor (r) Neculai Pădurariu   

Prof univ. Dr. Maria Iliescu
Deţinătoare a titlului „Doctor honoris Causa“
Institut für Romanistik, Innrain 52, A-6020 Innsbruck, Austria 

1 Unele prescurtări din text lipsesc în lista generală a prescurtărilor, ca de exemplu ist (crom-
ster) sau hd., iar altele, ca unele indicaţii de limbă nu sunt suficient de clare: e vorba de limba de
origine, de filieră, de felul cum se pronunţă un cuvânt într-o anumită limbă. Unele prescurtări nu
aduc informaţii noi, ca de exemplu ist. la cuvântul Aaron Manby, definită ca „prima navă en-
gleză...care a traversat Canalul Mânecii în 1822“.

Ar trebui să se renunţe în orice caz, la prescurtarea sin. (sinonim). Când acesta există el
poate fi dat ca definiţie, urmând eventual să se facă o trimitere. Când este vorba de parafrază,
care redă acelaşi sens nu este vorba de sinonime (abataj sin. abatere în carenă).   
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La finele lunii februarie 1915, flotagermană de submarine era aproape la felca la începutul conflagraţiei mondiale,curpinzând aproximativ 20 de unităţi; 11submarine noi au intrat în serviciu, dar 7fuseseră deja, distruse. În timp ce ar-matele germane ocupau coastele Flan-drei, la sfârşitul anului 1914, Amiralitateagermană a stabilit două baze de subma-rine, şi a întreprins, de asemenea, măsuride construcţie a 30 de submarine mici, detip UB şi UC. Primele nu difereau de tipulclasicelor U decât prin dimensiuni şi val-oarea armamentului (6 torpile în loc de12). Tipul UC a fost amenajat, special,pentru lansarea minelor. După primeleprobe de mare, în februarie 1915 a în-ceput construcţia unui număr dublu deastfel de nave, având numeroase îm-bunătăţiri faţă de modelele precedente1.(foto la pg.33)Războiul submarin a început, prin ur-mare, cu mijloace mult prea slabe, iarrandamentul său a fost diminuat ca ur-mare a dificultăţilor tactice rezultate dinmăsurile defensive întreprinse de aliaţi.Marile submarine de tip U, care eraubazate în porturile germane, operau,unele pe coastele orientale ale Marii Bri-tanii, altele, din ce în ce mai numeroase,pe coastele occidentale, la intrarea înMarea Irlandei, unde se încrucişa traficultransatlantic şi cel carbonifer dintre Angliaşi Franţa. Submarinele traversau Pas-de-Calais la suprafaţă, pe timpul nopţii. Sub-marinul U-32 a decis să executetraversarea pe zi, apoi, intrând în imersi-une, s-a prins de plase, din care a scăpatcu greu, revenind în Germania încon-jurând Insulele Britanice. Din acest mo-ment, această rută a fost impusăsubmarinelor pe drumul de întoarcere,dar se diminua randamentul cu aproape50%2.Urmând instrucţiunile transmise deAmiralităţile lor, navele comerciale en-gleze şi franceze au fost vopsite în culoride camunflaj şi au arborat pavilionul unorstate neutre. Ordinul Kaiser-ului era acelade a evita scufundarea navelor neutre, iar

recunoaşterea vaselor a devenit o oper-aţiune foarte dificilă şi delicată,neputându-se face cu certitudine prin mi-jloace obişnuite, în conformitate cu reg-ulile de drept internaţional. Britanicii auintrodus în serviciu un mare număr denave-capcană, mascate în cargouri neu-tre, care aveau un puternic armamanetascuns. În timp ce submarinele seapropiau pentru a le inspecta, acesteascoteau la iveală însemnele de război şiexecutau un foc nimicitor3. Atunci când, în 1917, războiul sub-marin a fost declanşat, fără discernământşi fără nici un avertisment, împotriva tu-turor navelor întâlnite pe mare, s-auobţinut rezultate formidabile. Cu toateacestea, nu au fost uitate dificultăţile şipericolele pe care le-au întâmpinat sub-marinele în cursul anului 1915. Bilanţullunii martie 1915 a fost următorul: 8 sub-marine în crucieră au scufundat navecomerciale însumând 70.000 de tone, dar3 dintre acestea nu s-au mai întors, nicio-dată, la baze; în aprilie, 9 submarineaflate în misiune au trimis pe fundul mării40.000 de tone, dar 2 dintre ele au suferitavarii datorate abordajelor4.Toate aceste dificultăţi au iritat pe maimarii marinei germane, care vedeaueşuând proiectul lor prin erorile comise înrecunoaşterea navelor neutre, deoareceacestea nu doreau să se conformeze exi-genţelor Amiralităţii germane, care le-asugerat să efectueze navigaţia în condiţi-ile determinate de aceasta, pe rute şi ladate prestabilite, sau în convoaie escor-tate de nave de război. Statele Unite aleAmericii, în particular, îşi menţineau drep-tul lor absolut de a naviga în mod liber peo mare liberă, şi pretindeau o re-cunoaştere strictă a navelor comercialeneutre de către beligeranţi, înainte caacestea să fie distruse5.În cursul lunii aprilie 1915 au fost scu-fundate 4 veliere şi 6 vapoare neutre, dincare unul american, „Gulflight“. Apoi, pe4 mai, marele pachebot britanic „Lusita-nia“, neînarmat şi având la bord numeroşipasageri americani, a fost torpilat, fără un

avertisment prealabil, de către U-20, fiindomorâte 1.198 de persoane, din care 118americani6.În Statele Unite, indignarea a fostgenerală, astfel că guvernul american aadresat, pe 13 mai, o notă deosebit deseveră celui german, declarând că nu re-spectă dreptul sacru al cetăţenilor ameri-cani de a opta pentru navele pe caredoreau să călătorească pentru a-şi des-făşura afacerile legitime. Cabinetul ger-man a declarat că „Lusitania“ eraînarmată, drept pentru care a fost asimi-lată cu o navă de război. Ca replică, înschimburile de note cu Statele Unite, Ger-mania părea că îşi menţinea poziţia, darun document imperial secret din 5 iunieordona să nu se mai scufunde pachebo-turi, chiar dacă ar fi fost inamice. Cate-gorisirea navelor a făcut şi mai dificilămisiunea submarinelor, iar succesulpărea compromis. În aceste condiţii, ami-ralul von Tirpitz şi şeful Statului MajorGeneral şi-au prezentat demisiile îm-păratului, care le-a refuzat7. Trecând peste acest moment,războiul submarin a continuat, dar maipuţin viguros, pe cele două teatre de ope-raţii, în Marea Nordului, unde sub-marinele s-au înverşunat împotrivanavelor de pescuit britanice, şi la intrareaîn Marea Mânecii ori în Marea Irlandei.Din mai în septembrie 1915, deplasa-mentul navelor scufundate a oscilat înjurul a 75.000 de tone, dar au fost dis-truse multe submarine de cătrepescadoarele armate sau submarinelealiate8. Pe data de 19 august, pachebotul„Arabic“ a fost torpilat fără avertisment, iarpatru cetăţeni americani au fost înecaţi.În Statele Unite, emoţia a umplut paharul,iar presa a cerut guvernului o acţiuneimediată. Cancelarul Theoblad Beth-mann-Hollweg a rugat pe împărat să anu-leze ultimul ordin secret şi să dezavuezepe comandantul submarinului. Pe 31 au-gust, postul de radio de la Norddeich alansat următoarea radiogramă: „Din acestmoment, nici o navă de pasageri nu tre-

Acţiunile submarinelor germane în anul 1915
Cpt.cdor.conf.univ.dr. Olimpiu Glodarenco
Directorul Muzeului Marinei Române

1 Robert Jackson, Submarines of the Wold, Grange Books, London, 2005, pp.265-263
2 Amiral Ratye, Dans les mers septentrionales (août – decembrie 1914), în La guerre navale racontree par nos amiraux, vol.3, Libraire Schwartz,

Paris, 1923, pp. 163-165.
3 Ibidem, p.45
4 John Keegan, The Price of Admiraly, Penguin Books, New York, 1989, p.284
5 Ibidem, p.285
6 David Shermer, World War I, Chancellor Press, London, 2004, p.84
7 Amiralul Ra
8 Lowell Thomas, Les corsaires saus-marines, Payot, Paris, 1930, p.178
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buia să fie scufundată fără avertisment şifără ca pasagerii şi echipajul să fie sal-vat“9.Bineînţeles, amiralul Alfred von Tirpitzşi amiralul Gustav Bachmann, şeful destat major al marinei, şi-au prezentat, dinnou, demisia. De această dată, împăratula acceptat demisia lui Bachmann, dar nua lui Tirpitz, de care acesta nu se puteadispensa. Apoi, pe 8 şi 9 septembrie,Kaiser-ul a semnat două ordine supremecare specificau că trebuia scufundatăorice navă inamică, cu excepţia pachebo-turilor, şi că nici o navă care avea arboratpavilionul unui stat neutru nu trebuia ata-cată fără să existe certitudinea absolutăcă acest pavilion nu era fals, afirmând căera de preferat să fie lăsată să scape onavă suspectă, decât să fie distrusă fărăjustificare, o navă neutră10.Pe data de 18 septembrie a fost emisun alt ordin suprem către autorităţile mari-time, astfel: „Situaţia generală a războiu-lui impune ca, în timpul săptămânii careva urma, să nu fim obligaţi să producemnici o contravenţie asupra ordinului din 9septembrie, fiind necesar ca submarinelesă nu execute acţiuni asupra coasteloroccidentale ale Marii Britanii şi în Marea

Mânecii. Submarinele au devenit disponi-bile şi au primit alte obiective militare“.Acest nou ordin, pe care noul şef al sta-tului major al marinei l-a acceptat caatare, a fost considerat ordinul suprem.Alfred von Tirpitz a scris în memoriile saledespre acest fapt că „dezorganizarea şihaosul din sânul guvernului imperial acăpătat, în aceste zile, o amploare pecare nu am mai întâlnit-o de la începutulrăzboiului. Măsuri nemaiauzite, necunos-cute până acum, au fost adoptate în im-periul lui Bismark. Acesta a acţionat înconformitate cu ordinul din 18 septem-brie, angajând flota şi corpul de infanteriemarină: acest ordin a fost emis de şefulstatului major al marinei, din proprie iniţia-tivă, şi a fost ţinut secret faţă de cancelar,ministrul afacerilor externe şi ministrulmarinei11. Din acest moment, Înaltul Comanda-ment Naval s-a aflat în pragul anarhiei, iaropoziţia faţă de persoana Kaiser-ului s-aamplificat. S-a dorit, chiar, ca von Tirpitzsă fie instalat în fruntea marinei şi să seconstituie un comandament unic al flotei,al Statului Major General şi al Ministeruluide Război, urmând ca politica internă săgraviteze în jurul războiului submarin şi al

personalităţii amiralului von Tirpitz. Omare parte a presei a trecut de parteamarelui amiral, iar Marele ComandamentMilitar a intrat şi el, în frământări. Mariişefi militari, în Germania cât şi în celelaltestate aflate sub arme, nu considerau ma-rina decât ca o categorie auxiliară deforţe, destinată să ducă unele operaţii mi-litare de-a lungul coastelor sau ca un sim-plu factor de putere care se punea înbalanţa negocierilor diplomatice. Doartrupelor de uscat le revenea onoarea vic-toriei şi dominaţiei germane12. De cealaltă parte, intrarea în război aMarii Britanii nu a fost luată în conside-rare în mod serios pe timpul zilelor dra-matice care au urmat atentatului de laSarajevo, iar războiul naval nu a fostpregătit cu minuţiozitatea care caracte-rizează organizarea germană. Dis-trugerea armatei franceze, în câtevasăptămâni, a devenit o asemeneaameninţare pentru Anglia, încât se credeacă putea fi determinată să ceară pace.Ducele de Arenberg, ofiţer de stat majorîn cadrul Corpului VII armată, în dicuţiilecu prinţul Adalbert de Prusia, la începutulanului 1915, afirma că „flota nu se puteacompara cu un corp de armată, ci ea tre-buia să fie conservată ca factor politic.Pentru moment, acesta era primul războipunic, iar al doilea, care antrena dis-trugerea Marii Britanii, urma să vină puţinmai târziu şi, de această dată, marinaavea un rol decisiv .“13
Bătut de armata franceză, MareleCartier General german şi-a îndreptat toateforţele disponibile spre Rusia, dar s-aepuizat la Riga. După acest moment, înprimele zile ale lui 1915, Marele CartierGeneral a apreciat că principalul inamic de-venise Marea Britanie, ordonând marinei sădemareze un proiect pe care îl preconizasecu insistenţă: războiul submarin14.         

9 Ilie Manole, Ioan Damaschin, Anatolie Zemba, Confruntări navale, vol.I, Editura Militară, Bucureşti, 1988, p.304.
10 Admiral Sir Reginald Bacon, The Jutland Scandal, Hutchinson&Co.Paternoster Row, London, p.327
11 Grand Admiral Alfred von Tirpitz, My Memoirs, Hurst&Blackett, London, 1919, p.169
12 Ibidem, p.170
13 Ibidem, p.176
14 Ibidem, p.177

Redacţia Dicţionarului Enciclopedic de Marină, având în vedere interesul cititorilor şi sugestiile aces-tora, şi-a propus să continuie lucrarea şi să editeze volumul III. În consecinţă, facem apel la specialiştiide marină, cadre didactice, cercetători, istorici,  la toţi cei interesaţi de marină şi oamenii ei, să sprijinecolectivul de redactare în activitatea de culegere şi publicare a unor noi date. Persoane de contact: Bucureşti: cdor (r) Anton Bejan: tel. 0722.521.299; ing. Ilarion Barbu: tel. 0213.216.989; cdor (r) Neculai Pădurariu: tel. 0723.384227Constanţa: dr. Carmen Atanasiu (coordonator): tel. 0721.098.543; E-mail: atanasiu_carmen@yahoo.com; contraamiral (r) George Petre: tel. 0744.341.187; E-mail: marea_noastra@yahoo.com; contraamiral de flotila (r) Dan Leahu: tel. 0722533750

COMUNICAT
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Conform dreptului roman, autorul „Me-tamorfozelor“ a fost „relegat“ la PontulEuxin, bănuitele motive fiind destule: Ovi-diu – iubitul Iuliei, fiica împăratului Augus-tus; susţinerea lui Agrippa Postumus,nepotul împăratului, pentru ocuparea tronu-lui; „imoralitatea“ din versurile sale; pre-zenţa la diverse procesuni de cult interzisebărbaţilor.Americanul J.C. Thibault, vine în 1964cu un studiu ştiinţific scos chiar din textelepoetului; împăratul citind un pasaj din„Amores“ – a ghicit că Ovidiu era amantulpropriei sale iubite Terentina (soţia lui Me-cena – sfetnicul lui Augustus).Alungat, părăseşte în grabă Roma, în de-cembrie anul 8, se îmbarcă pe o corabie laBrundisium (Marea Adriatică) cu direcţiaElada. Trirema romană traversează MareaIonică, trece pe lângă Ithaca, golful Corin-tului, acostând în portul Lechaeum, poetulse îmbarcă în portul Cenchreae (MareaEgee), corabia trece pe lângă insulele Im-bros şi Samotrace, ajungând pe coastele Tra-

ciei (zona Apollonia) în portulTempyra.De aici merge cu şareta peuscat până în portul Odessos(Varna), trece prin Dionysopo-lus (Balcic), Callatis (Manga-

lia) şi în martie anul 9, ajunge la Tomis. Aiciva scrie, se va reculege pe malul mării şi peinsula de pe lacul din apropiere.
PUBLIUS OVIDIUS NASO – născutla Sulmona pe 20 martie 43 î.Ch., capătă oeducaţie aleasă şi se consacră din tinereţeartei poetice, către care simţea o atracţie ire-zistibilă. În creaţia sa cultivă genul erotic şi

scrie „Arta iubirii“ (Ars amandi), „Leacurileiubirii“ (Remedia amoris), gustate de tine-retul aristocratic al Romei, la maturitateabordând subiecte mai grave.La Tomis scrie „Tristele“ şi „Scrisori dinPont“ („Ponticele“) – elegii trimise la Roma,soţiei, prietenilor, chiar împratului căruia îiimploră graţierea, exagerând înfăţişarea rea-lităţilor mediului în care trăia. Moare în anul 17 la Tomis.

Drumul şi surghiunul 
lui Ovidiu la Tomis

Profesor 
Vlad A. MARAVELA 

Onorată asistenţă,
Suntem un grup de 15 tineri: 3 băieţişi 12 fete, grup ce constituie subfilialaLNR „Comandor Eugeniu Botez“ aŞcolii 87 „Mihai Botez“, situată în Sec-torul 3 al capitalei.Toţi avem carnete de membri-junioriai „Careului tineretului lenerist“, cu coti-zaţia achitată pe întregul an 2009.Mentor ne este doamna profesoară demuzică Arta Marina Barbu, fondatoareaCorului „Triolet“ al şcolii noastre, pe care-l

veţi aplauda cu ocazia lansării a două CD-uri, de „Ziua Apelor Române“, în luna iunieşi la care vă invităm să participaţi.Citim cu interes revistele editate deLigă: „Marea Noastră“, „Marea Noastrăpentru Tineret“, „România maritimă şifluvială. Magazin“, „Matelot“ şi alte re-viste de marină.Dorim să cunoaştem oceanele, mărileşi fluviile, în care domniile voastre, dom-nilor amirali, comandori şi ofiţeri aimarinei civile şi militare, sunteţi specia-lişti brevetaţi.

Poate că şi din mijlocul nostru, pestecâţiva ani, unul sau mai mulţi dintre noi,vom îmbrăţişa nobila dumneavoastrăprofesie.Adresăm mesajul nostru de onoare şisalut tuturor marinarilor români, vete-ranilor de război, cadrelor militare demarină active, în rezervă şi în retragere,marinarilor civili, doamnelor şi dom-nişoarelor simpatizante, artiştilor plasticişi tuturor celor îndrăgostiţi de ape şi deslujitorii acestora.
Bun cart înainte!  

Mesajul subfilialei LNR „Comandor Eugeniu Botez“ a Şcolii 87
„Mihai Botez“ – adresat Conferinţei pe ţară a LNR
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tineret
Noiembrie 2008! De ce încep această evo-care cu anunţarea unei date? Deoarece cele ceurmează trebuie căutate cu mai mult de 70 de aniîn urmă. Totul a început mai precis în ziua de 1 sep-tembrie 1939, când, pe poarta Şcolii Navale, in-trau „guvizii“ viitoarei promoţii „1941“ aMarinei Regale. Selecţia la examenul de ad-mitere fusese aprigă; aproape 300 candidaţi pe30 de locuri. Dar nu aceast amănunt este impor-tant pentru aceste amintiri, ci faptul că pe aceastăpoartă, la acea dată, intrau nici mai mult nici maipuţin de cinci jucători de volei de o oarecare va-loare şi chiar experienţă competiţională. Iar dacăla aceasta mai adăugăm şi prezenţa la vremeaaceea a unui ofiţer, comandantul echipajului deelevi, căpitanul Adam Traian, cu percepte de edu-caţie bazate mult pe latura sportivă, nu este demirare că, în cel mai scurt timp, s-a înjghebat oputernică echipă de volei.Dar să prezint „magnificii“: Mircea

Bolitineanu (zis Cotoiul), de departe cel mai val-oros dintre toţi, trăgător prin excelenţă, cu un stilpropriu inconfundabil; Mircea Raianu (zisPanţâru), un polisportiv înnăscut, trăgător deforţă, bun atlet; Victor Gadidor (zis Gloaba),dotat cu calităţi fizice deosebite şi de asemeneaşi el „trăgător“ puternic; Paul Ionescu (zisPlache), un stilist rafinat, bun coordonator de joc,ridicător prin excelenţă; Nicolae Mujicicov (zisColea), de asemenea un polisportiv cu calităţi fiz-ice reale şi bun trăgător, ajutat de statura-i înaltă;
Traian Ignaţiu (zis Porcul), util echipei, prinacurateţea jocului practicat. Am dat în parantezăporeclele fiecăruia: pe vremea aceea nu-i stăteabine unui „marinar“ să nu poarte o poreclă.La aceştia s-au adăugat, în scurt timp dupădebarcarea lor de pe „Mircea“, sosit din voiajulde instrucţie în Mediterana, la 3 septembrie 1939,Alin Petrescu (zis Gaşparu) şi Ernest Pisarciuc(zis Pisi), ambii din viitoarea promoţie „1940 B“,deci pentru noi „guvizii“ nişte „domni elevi“.Primul era într-adevăr un jucător de valoare, unfoarte bun coordonator de joc şi ridicător, iar aldoilea un inimos sportiv, fiecare util echipei.Am găsit în curtea Şcolii Navale un teren devolei destul de bine întreţinut şi prin grija lui„Adam“ în scurt timp totul era la superlativ –

stâlpi noi, fileu nou, mingi la discreţie. De îngri-jirea terenului se ocupa un marinar de la compa-nia trupei pe numele de „Jonny“. Era „brunet“ şiîn viaţa civilă avea de-a face cu lumea sportului– băiat de mingi la tenis. Dar „Jonny“ era şi gor-nistul Şcolii, cel care ne încânta seara cu fru-moasa „stingere“, nu cea prea cazonă. În ultimaseară înainte de plecare la Bucureşti pentruavansare la gradul de aspirant, în mai 1941,„Jonny“ ne-a cântat „liberarea“ sub ferestreledormitoarelor noastre.Iată că nu-mi aduc aminte dacă terenul eracu zgură sau cu pământ. Cred că a doua varinatăeste mai sigură; de altfel nici terenul de tenis dinincinta Şcolii nu avea zgură, ci un amestec depământ cu nisip. Dar cel mai important fapt eraorganizarea timpului nostru liber care asiguracontinuitatea antrenamentelor. Când vorbim de„antrenament“ nu ne putem gândi la ceea ceînseamnă acest aspect din punct de vederetehnic, tactic sau de pregătire fizică în generalsau cea specifică sportului practicat. Fiecare dinnoi exer-sa ridicarea mingii la fileu şi atacul –pe perechi, apoi serviciul. Restul problemelortehnico-tactice se rezolvau în cursul jocului deşcoală.  eram în fond noi înşine „antrenorii“noştri. Dar la toate acestea trebuie să adăugămşi dragostea echiperilor pentru acest sport şi pen-tru mişcare în general, de altfel specifice vârsteinoastre de atunci.Micul echipament – şort (pe atunci denumit„chiloţi“) şi tricou, a revenit administraţiei Şcolii,iar restul era cel personal şi făcea parte din„zestrea“ obligatorie la prezentarea în Şcoală şianume în special „tenişi“ şi treninguri.Nu a trecut mult timp şi s-a închegat o sudurăputernică în colectivul ce forma echipa. Mai multchiar, s-au pus atunci bazele a unei prietenii,cunoscută în „Marină“ noastră, ca „mâna cu cincidegete“. Patru din degete erau componenţi aiechipei (Cotoi, Panţâru, Plache şi Colea) la cares-a „afiliat“ Aurel Cosma (un tip – 1,92 m).Legătura cu „domnii elevi“ a fost stabilităneîntârziat şi, aşa cum era şi normal, între noişi cei doi mai mari, a dispărut bariera oficialăde prezentare, eram coechipieri „fără grade şicotingente“.  
Va urma

Marinarul sportiv 
episodul 1

comandor (r) veteran de război
Nicolae MUJICICOV, 

din Careul Marinarilor
Către RedacţieÎntre frumoasele aspecte ale vieţii umane, legăturile sufleteşti dintre oameni în general şi dintremarinari în special îşi au un loc deosebit. De aceea m-am gândit să vă propun spre publicare unarticol despre un exemplu a unor asemenea marinari în devenire – elevi ai Şcolii Navale.

▓ Cea mai tânără subfilială a L.N.R.din judeţul Constanţa, înfiinţată în octom-brie 2008 la şcoala generală I.A.S. Nazar-cea, transmite cu această ocazie tuturorparticipanţilor multă sănătate, succeseprofesionale şi prosperitate familiilordomniilor lor. Am aderat la această aso-ciaţie de cultură şi propagandă marină-rească, din dorinţa de a participa laactivităţi culturale şi la concursuri mari-năreşti organizate, anual şi la altele pri-vind trecutul de luptă al poporului român,pentru cinstirea memoriei eroilor săi.Cunoaştem statutul LNR şi dorim catoate obiectivele acestuia, referitoare la ca-tegoria tineret să poată fi realizate. Consi-derăm că toţi tinerii din România au dreptulla educaţie, că trebuie să fie sprijiniţi în for-marea lor pentru viaţă şi de aceea propu-nem ca LNR să sprijine dorinţa noastră deîmbunătăţire a activităţilor pe care le des-făşurăm sub flamura ei prin solicitări cătreConsiliul local, Consiliul judeţean, Inspec-toratul Şcolar şi alţi factori de decizie, de aasigura subfilialelor din şcoli un minim deresurse materiale şi financiare în acest scop.▓  Subfiliala „Amiral Petre Bărbu-neanu“, activă din anul 2001 până înseptembrie 2008, prezentă prin repre-zentanţii ei, în fiecare an la AdunărileGenerale, vă aduce, tinereşte, urarea deviaţă lungă, cu sănătate şi bucurii alăturide familiile dumneavoastră.Colegii noştri mai mari, care au în-cheiat ciclul gimnazial – în prezent elevide liceu sau studenţi – s-au „îmbogăţit“spiritual la şcoala de ucenicie a LNRpentru că au avut ca profesori coman-danţi destoinici. Colegii noştri care suntîncă elevi de gimnaziu, în prezent, sunt„debarcaţi“, nu mai pot naviga, deşi maiexistă aceeaşi comandanţi destoinici, dar„nava“ este în derivă.Lansăm un S.O.S. Consiliului direc-tor al filialei, pentru ca familia mare aL.N.R. să se reunească, cu această sub-filială pe care să o ajute în continuare săcălătorească pe mările albastre cătreContinentul cunoaşterii şi învăţăturiimarinăreşti.Aşteptăm şi sperăm că pentru toţi va fi
Vânt bun de pupa! 

Mesaje adresate 
Adunării Generale a LNR

filiala Constanţa
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De asemene, în profilul mecano-elec-tric, analiza unor fenomene pe caracte-risticile statice şi dinamice se efectueazăpe baza interpretării geometrice a deriva-ţiei.La formarea impulsurilor, pe lângăcircuitele electronice basculante, se folo-sesc circuitele de diferenţiere şi de inte-grare, des folosite în echipamentelemecano-electrice şi care au la bază cal-culul diferenţial şi integral.Funcţiile matematice prezentate sefolosesc de asemenea şi în sistemele denavigaţie hiperbolice LORAN, DECCA,OMEGA, radare şi pentru navigaţia cusateliţi orbitali şi geostaţionari, sistemulGPS etc. Teoria probabilităţii se foloseştepentru determinarea şi corectarea punc-tului navei, verificarea preciziei vitezei şiadâncimii sub chilă. Determinarea elipseiîmprăştierilor pe suprafaţă (conice) încazul tragerilor cu artileria şi cu rachete,sau a elipsolidului împrăştierilor în volum(cuadrice) în cazul lansărilor de bombeantisubmarine şi rachete antiaeriene.Problema întâlnirii pe suprafaţă sauvolum cu ţintă, este rezolvată matematicde echipamentele de calcul de la bordulnavelor moderne. Matematica pune ladispoziţia specilaiştilor elementele de ci-nematică navală privind problemele degoană, ocuparea unor puncte în timpulcel mai scurt şi la distanţă minimă, evita-rea coliziunilor etc. În cadrul electroniciidigitale se folosesc biţii ca unităţi de in-formaţie, iar impulsurile dreptunghiularegenerate de circuitele basculante bista-bile, incluse în microprocesoare ca su-porţi electrici ai informaţiei. Acesteimpulsuri sunt periodice, nesinusoidale,respectă condiţiile lui Dirichlet şi se des-compun în serie Fourier, respectiv într-ocomponentă continuă şi o infinitate de ar-monice. Electronica modernă se ba-zează pe circuitele electronice digitalemenţionate, circuite care saturează echi-pamentele de radiodifuziune, telecomu-nicaţii navale, transmisii prin sateliţi, GPSetc. Matematica a fundamentat electro-nica modernă prin algebra booleană,operând cu cifre binare „0“ şi „1“ şi reali-zând circuitele complexe de bază cu mi-croprocesoare ale calculatoarelorpersonale PC şi ale transmisiilor multiplede date.Disciplinele mecano-electrice se ba-zează de asemenea, pe fundamenteleştiinţifice ale fizicii respectiv: statică, ci-nematică, dinamica, electrostatica, elec-trodinamica, magnetostatica şi curentulalternativ.Fizica este ştiinţa fundamentală care

studiază proprietăţile materiei, formelemişcării ei şi legile generale ale fenome-nelor naturii anorganice, iar fără relaţiiledin fizică nu se pot evalua şi interpretacalculele de stabilitate şi asietă a navei,respectiv calculul coordonatelor centruluide greutate al navei, calculul cotei meta-centrului transversal, corectarea înălţimiimetacentrice, calculul pescajelor provaşi pupa. De asemenea, relaţiile teoreticecare stau la baza teoremelor şi legilorcurentului electric sunt verificate prin ex-perimentele fizicii, disciplinele de profilelectric folosindu-se atât de relaţiile teo-retice cât şi de experimentele generaleşi particulare. Câmpul electro-magentic,undele electro-magnetice, microundelestudiate la fizică sunt purtătorii mesajelorşi informaţiilor audio-video din telecomu-nicaţiile moderne, terestre şi prin sateliţi.Problemele de maxim şi minim din fizicăfundamentează proiectarea tuturor apa-ratelor analogice şi numerice de automa-tizare din echipamentelemecano-electrice. Frecvenţele de 900MHz şi 1800 MHz sunt folosite nu numaipentru telefonia celulară, dar şi ca purtă-toare de informaţie în diferenţele de tem-peratură intrare-ieşire (T1, T2) larepartitoarele caloriferelor şi alte echipa-mente domestice.Chimia, ca disciplină fundamentală,constituie de asemenea un puternic su-port al disciplinelor tehnico-ştiinţifice deprofil mecano-electric. Chimia este ştiinţacare studiază compoziţia, structura in-ternă şi proprietăţile corpurilor, schimbă-rile provocate de acţiunea atomilor sau amoleculelor unor corpuri, precum şi com-binaţiile noi rezultate în urma acestortransformări. Aplicaţii în marină: întreţinerea opereivii a navei (partea care stă sub apă) pe-rierea, vopsirea cu pitură antivegetativă(împotriva algelor şi scoicilor ce se depunpe opera vie) şi vopsirea cu pitură antico-rosivă, pentru evitarea curenţilor corosivi(anioni, cationi) ce pot distruge eliciile dinbronz, vibratorii sondelor ultrason şi ai hi-drolocatoarelor, corpului navei etc.Curenţii corosivi apar între zincurile depe corp care se descompun şi corpulnavei, al doilea electrod, apa mării fiind unveritabil electrolit în care se găsesc diso-ciate în diferite stări de agregare (anioni-cationi) cele peste 90 elemente chimicedin tabelul periodic. Cum ar prezenta la oclasă (aulă) profesorii de profil electric ma-terialele conductoare, izolatoarele (dialec-tricile), semiconductoarele, dacă nu s-arbizui pe cunoştinţele însuşite de elevi lastructura atomo-moleculară a materiei.Semiconductoarele care au revoluţio-nat tehnica modernă prin intermediul cir-

cuitelor integrate şi al microprocesoare-lor, au la bază studiul intim al legăturilorcovalente dintre elementele chimice in-trinseci din grupa a IV-a (Si, Ge) şi celedopate (impurificate) din grupele a-III-a(In) şi a V-a (P, etc.).Nu am fi putut folosi elementele gal-vanice primare (pile) din telecomenzi,aparate portabile etc, şi secundare (acu-mulatoarele) dacă nu ar fi existat ionii,anionii şi cationii din electroliţii studiaţi lachimie. În industrie, agricultură, marinăse folosesc sub formă de materiale, sub-stanţe anorganice, dar şi cele organicecare au la bază carbonul şi hidrogenul.Ţiţeiul, cărbunii, sunt substanţe care, pro-cesate în rafinării şi petrochimie, producbenzină, motorină, uleiuri, mase plastice,cetone, aniline, coloranţi, îngrăşăminteetc, ce formează mărfuri transportate cuajutorul navelor. Numărul compuşiloranorganici este de aproximativ 60.000,pe când cel al compuşilor organici deaproximativ 2.000.000.Chimia înnobilează capacitateaumană cu posibilitatea de a folosi energianucleară a combustibililor sub formă li-chidă, gazoasă sau solidă pentru scopuridomestice, de asemenea, elaboreazăprincipii, tehnologii şi echipamente pentruevitarea şi combaterea poluării aerului,solului şi apelor fluviale şi maritime.Discurile, CD-urile, DVD-urile, ele-mente componente ale echipamentelorde stocare şi transmiterea informaţieiaudio-vizuale sunt realizate şi multipli-cate tot cu ajutorul materialelor procesatechimic. Toate particulele elementare „in-time“ ale materiei studiate la chimie: elec-troni, ioni, fotoni sunt suporţi ai curentuluielectric şi ai undelor electromagentice.Materialul de faţă subliniează că, ma-tematica, fizica şi chimia nu sunt disci-pline abstracte, ele sunt compatibile cufenomenele din viaţa noastră reală.Fără aparatul ştiinţific pus la îndemânăde matematică, fizică şi chimie cultivareacapacităţilor intelectuale şi a abilităţilormeseriaşilor, tehnicienilor, maiştrilor şispecialiştilor din diverse ramuri de activi-tate umană, ar fi lipsite de conţinut.În concluzie disciplinele mecano-electrice se bazează pe aceşti piloni şiargumentează că nici energia electricănecesară umanităţii (consumul domes-tic) nici biţii informaţionali care au revo-luţionat lumea modernă, nu ar fi existatdacă MATEMATICA, FIZICA şi CHIMIAnu ar fi fost suporţii fundamentali ai dis-ciplinei de profil mecano-electric.Prof.cdor (r) ing. Nistor MITEAConstanta 10 iulie 2008 

continuare din pagina 29 

Matematica, fizica şi chimia
suporţi fundamentali ai învăţământului tehnic liceal şi superior
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Absolvenţii Şcolii de Marină promoţia ’49 şi-au datîntâlnire la Academia Navală în ziua de 8 mai a.c., pentrua sărbători cei 60 de ani care au trecut de când, cu gradulde aspirant (sublocotenent de marină), îndoctrinaţi cu şti-inţa navigaţiei şi a practicii marinăreşti, părăseau băncileşcolii. Cu speranţă şi gânduri îndrăzneţe păşeau în fru-moasa carieră de ofiţeri de marină.Întâmpinaţi cu urarea de BUN VENIT  şi felicităripentru eveniment, adresate de comandantul AcademieiNavale, cdor Dan Hăulică, adunarea a început la ora10.00.În cuvântul său, printre altele, comandantul Acade-miei a arătat că „întâlnirea unei promoţii constituie şipentru Academie un eveniment de bucurie“. La întâlnire au participat ca invitaţi: cdor (r) Avram,promoţie 1941, cdor (r) Ion Apostol, promoţie 1948, cdor(r) Ion Lepindea, promoţia 1950 şi cdor (r) Valentin Bote-zatu, preşedintele Asociaţiei Absolvenţilor Academiei Na-vale.Şeful Statului Major al Forţelor Navale, contraamira-lul Dorin Dănilă, a onorat promoţia ’49 cu un mesaj emo-ţionant pe care l-a prezentat comandorul Aurel Benedicdin Statul Major al Forţelor Navale.

Cu mari emoţii s-a făcut apelul. Din cei 26 de absol-venţi (19 specialitatea punte şi 7 specialitatea electro-me-canică) au răspuns prezent numai 8, alţi 8 nu au pututonora întâlnirea din motive de sănătate, iar 10 sunt plecaţipentru totdeauna pe drumurile de veci; pentru aceştia s-apăstrat un moment de reculegere.Au fost amintite şi comentate momente mai deosebitedin timpul şcolii. La încheierea părţii oficiale s-a închinatobişnuita cupă de şampanie.Promoţia ’49 s-a prezentat la acest eveniment şi cu unbilanţ în care s-a evidenţiat că cinci dintre colegi au ajunsîn corpul amiralilor, unii au fost comandanţi de Mari uni-tăţi, alţii au slujit în învăţământul de marină. CLC LiviuNeguţ, în calitate de comandant al navei comerciale „Bu-cureşti“, a făcut ocolul Pământului, iar amiralul AronMihai a fost comandant al Marinei Militare.C-dorul Botezatu Valentin a înmânat din partea Aso-ciaţiei Absolvenţilor Diplome de excelenţă.Liga Navală Română, filiala Constanţa a felicitat pefoştii aspiranţi şi le-a dorit multă sănătate. Le urăm şi noi
BUN CART ÎNAINTE!

Redacţia

ANIVERSARE - promoţia 1949
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Dacă Eminescu matusalemic, ar fi trăit printre noi,ne-ar fi umplut inimile şi sufletulde bucuria vieţii,cu mângâierile şi criticilepentru faptele noastre.am fi avut Timpulşi răgazul de a ne culca lângă el,în oarbă cuvântătoarepentru a asculta Doina râului şerpuit dinpădure,pentru a privi Cerul de deasupra noas-tră,pe care păsări măiestreîn zborul lor înalt,ar dansa graţios în drumul lor de împe-rechere.
Dacă Eminescu, un bătrân veşnic tânăr,ne-ar fi fost dascăl,ne-ar fi învăţat cum să dezbrăcămAdevărul filozofic,pentru a-l îmbrăca în cuvintele pline deomenieşi trăire adâncă.
Dacă Eminescuar mai fi scris versuriam fi putut să aşezăm Toleranţaîn faţa nimicnicieifără teama şi suspiciunea de a deveniipocriţi.
Dacă Eminescuar mai fi trăitpădurea ar fi rămascodrul plin de viaţărâurile ar fi avut apele limpezi, lacurilear fi rămas oglinziîn care chipurile să se reflectefără hidoşenieiar Marea ar fi veşnico apă vieîn care legile nescrise ale Naturiinu ar putea fi zădărnicite de OM
Dacă Eminescu nu va muri,vom mai avea putereade a trăi ca oameni.

Prof.  Elena STĂNESCU
14.01.2009, Constanţa

Daca Eminescu...
Versuri citite de autoare la 15 inauarie  2009în faţa membrilor juniori ai L.N.R. din Con-stanţa. La 15 iunie 2009 s-au împlinit 120 deani de la trecerea în eternitate a poetului

................................Nevreme de mine?Eroare?Ziua neurmă mă ţine.De ce?
Ursită, de apeplecate să-ntoarcămările toate,şi vânt,în pânză de arcă pe creste,unde ai fost?
...Floare albastră: povesteNimicul nimicului,mi-a ţintuit zborul în cui.De ce?Zar poţi să-i spuiAngela MACARIE

De ce?

Dac’aş fi val, unduitorAş mângâia nisipul de pe malPe care, vântul călător,Îl cerne veşnic, matinal.
Dac’aş fi val, rătăcitor,Din zare-n zare, alergând,M-aş odihni sub câte-un nor,Sub stropi de apă, picurând.
Şi dacă val aş fi, turbat,Ce-n groapă suflete-n berbece,Doar cerul, veşnic încruntat,Mi-ar săgeta inima rece.
Dar, sunt un val mic, trecător,Ce ca zefirul trece... trece,Lăsând în urmă un fiorDe suflet cald, ce te petrece. 

Dac’aş fi val
Elena stăNEsCU 

Prin anii 60 vedeam o tânără doamnăpe aleile Comandamentului Marinei Mi-litare, la Mangalia, îndreptându-se sprebirou. Cine şi-ar fi imaginat că acea fiinţăretrasă, discrectă va putea scrie poezie?Citesc prima plachetă de versuri şi măminunez  - miroase a deltă, a mirific, aceva..., a eterice vise, a nelinişti şi liniştiale apusurilor ca în Prinţesa Bibiţa. Iaracum în refugii benevole în reverii – zbu-ciume cu dilatate priviri filozofice, iubiredată iubirii, foc cu credinţă-n speranţă, în-veşnicire în sublime palpitaţii ale inimii.Sunt vorbe din versurile doameni An-gela. Doar vorbe?Dar, alte vorbe: sinestezii (cum arputa fi altfel reveriile?), dedublare şi de-zolare, efemerul din etern şi iluziile dincertitudini.Agreabilă (doar agreabilă?) lectură pen-tru cel pornit spre piscurile înţelepciunii.„Emanaţii elegiace“ cu ceasornic desublim, cu dor mereu şi mereu repetat cafior, meditaţie subiectivă cu insomnii, re-fugiu în goluri de dor doritoare, cuvinteplânse-n aforisme. Destin luminat defructul oprit. Şi doamna Angela desci-frează şi sensul permis şi sensul interzis.„Te teme lacrima care nu plânge“ –iată cum înfloreşte un aforism.Aici la ţărm de mare trebuie să pome-nim cu nostalgice nuanţe.Pontul Euxin ne-ncunună cu vise.Poeta lasă pleoapele închise şi pleacăîn viziuni cu păsări viu colorate şi cuscăldări bleumarine şi adulmecă aromede midii, de peşti marini.Şi Danubius navigă spre împărăţia luiNeptun care are „tridentu-n stindard“.Prin eter alunecă un pescăruş care fil-mează fluviul, marea. Vecia misteruluiînfruntării ca-ntr-un sărut între curgătoa-rele cărări şi mişcătoarele cărări. Cândmarea şi fluviul fac scară, copacul se-ntoarce-n vioară.

Angela Macarie
urcând catarge în
dans de sirene

- fragment -
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Contaminată cu dorul de mare, poetase vede cuprinsă de alge, urcând în ca-targe, în dans de sirene. Braţele se întindpeste furtună spre senin. Şi-nfiripă alt vispe o insulă marină unde spre EL emitecuvinte potrivite: „Revino, te-aştept“.În „Portret marin“, marea oftează,geme, urlă şi prin alte părţi ea „murmu-ieşte“ pentru că nu ştie să murmure. Darasta e din Eminescu.Se schimbă cartul pentru că „esteora!“. de serbarea Sfintei Marii pavoazuleste prins pe-aripi de lăstuni.„Catarge, de pâclă mascate, fentândabordaje, prin hulă pârtii crează. Filatele no-duri speranţele strâng“. Catarg. Dintre sutede catarge care lasă malurile, cine ştie câte-or sparge, vânturile-valurile. Catargele luiEminescu sunt nişte corăbii: o catargă - douăcatarge.Dar speranţele ce vin pe măsura par-curgerii spaţiilor marine?Aşa marinarii, pe mare umblând,Izbind de talazuri, furtuneIzbiţi de uraganul – gheţos şi urlând,Speranţa îl face să uite de vânt,Cu gândul la zile mai bune.Avea Eminescu premoniţia că vomavea marinari, dar flotă ba şi că acei ma-rinari speră să vină vremuri mai bune?Şi dacă la începutul ei poeta a fugit laţărm de mare să se nască (la Sulina) –acolo unde Dunărea îşi pierde şi apele şinumele în mare, pe parcurs şi-a îndreptatprivirea spre teme sociale majore.Acum, după prima chitară ancoră – dela pagina 100, cu braţe de valuri, creaţiea lui Laurenţiu Macarie, ofiţer de marinăşi sculptor, ne poartă gândurile spre ţară,spre viaţa netihnită de azi, spre domniadictatorială şi nemiloasă a banului, spredesfiinţarea lui Eminescu, spre pârjolirealimbii române înburuienată cu neolo-gisme nenecesare şi nu numai, cu istorieeliminată din şcoală după prea multe ab-senţe nejustificate.Îmi vine un gând neamical, s-o las înseama criticilor literari pe doamna Maca-rie, să o trezească din reverie cu aprecieri
calificate.

Petre GEORGEsCU  

În  volumul   de  versuri  „Re-
vanşa  iluziei” poeta  Angela   Ma-carie    se   ipostaziază   într-oaltitudine,  iluzorie,aproape de ,„soa-
rele-n ţinută de gală /şi luna uitată

pe cer”, contemplând  mirajul  lumiiîn  care, în mod deosebit, marea îi dăun sentiment de fascinaţie şi  smere-nie. Aşa se  pot explica versurile:„Până azi, măsuram visul cu
paşii...Oare, pot încăpea / Cu zile ,
cu nopţile mele, / În  palma  ta ?”,pentru  că „Eu nu am picioare...Nici
braţe  nu  am....M-am născut fără
aripi?”  Farul  apare  ca  o  speranţăcu „ochiul de foc solitar”care „ve-
ghează  / Îmi  sprijină trupul. / Nu
cad,  nu încă”, deşi  poeta se află,într-un echilibru instabil: „Pe-un
mal convenţional  /  Nedumerindu-şi
rostul,  /  Cu  plângerea  în  prag, /
În căutarea  cuprinderii  de larg”.
„Mirajul se destramă” doar când  în-serarea, cu ale sale „Dantelării  lăp-
toase  şi îngeri ce presară  pe hărţi
lumânărele”, îl vesteşte pe  Morfeu,ca poeta să treacă  întru-un  altmiraj;  cel  al  viselor.  Această starede beatitudine,  continuă  cu  „botezul
din  zori / cu  cer şi ţărm drept mar-
tori”, constituindu-se  într-o stare debinefăcătoare  revanşă a  iluziei,conferind întregului volum acea sen-

zaţie de bucurie a vieţii.În celălat volum „Refugii în reve-
rie”,Angela Macarie  îşi extinde ac-vatica-i iubire şi „Pe Dunărea
albastră, / vals,  necuprins  de   mal,
/  cu  pânze-n  curcubee... cutreierând
serate”, ajungând până la contopireasa cu marea  şi  cu „oceanele  melo-
mane, / ascunse-n subterane”.Această  joncţiune  îi  apare  ca o
„urgie cuprinsă-n  mirare”, fluviultransportând  şi  copaci, a căror su-blimă  devenire  ar  fi ca să „ se-
ntoarcă în  vioară” când „Marea  şi
ţărmul   fac  scară.... în noaptea de-
abis planetar”. Atunci marea vaapare,ca „Blândă, sub zări estivale../
Trec simfonii mângâierile sale şi
poartă pădurea cu vise din ţărmuri
desprinse”. Astfel se poate realizatransferul afectiv  al valsurilor  vie-neze  în fluviul  Dunărea  şi  în  copa-cii  pe care îi poartă spre mare,umplând-o  cu  simfonii  şi  păduri  devise.   Această  superbă  imagine  faceparte din concepţia panteistă  a poeteidespre lume, pentru că  din cele douăvolume, de mai sus,  rezultă  sim-bioza  ei cu  binefacerile  naturii  şi,mai  ales, împăcarea cu lumea   încare  trăim.  Astfel  ne  putem  explicaşi altruismul  mesajului din versurilecare  constituie şi finalul  acesteiscurte  recenzii: „Cu  domolită  sete /
vin apele încoace / vorbesc de marea
lor / cu dor de cânt, / de pace”. „E
cântecul tăcut. / Să-l răsucim în
iarbă, / cu ziua în retină, / să îl zvo-
nim lumină, / să-l destinăm în
mâine”.

Valeriu CUŞNER   

MAREA
în poezia Angelei Macarie



La Editura Universităţii din Bu-cureşti a apărut în anul 2006 lu-crarea ,,DOBROGEA, SPAŢIU DEINTERFERENŢE GEOPOLITICE”.,,Evoluţia complexă a Dobrogei în timp is-toric, diversitatea etno-culturală, poziţiageografică la gurile Dunării şi Marea Nea-gră, potenţialul economic (în special co-mercial şi de transport) au fostprincipalele motivaţii care au stat la bazarealizării lucrării – mărturiseşte în „Intro-ducere” autorul – Vasile Popa. Deosebitde interesante din punct de vedere altematicii revistei noastre sunt capitolele 6şi 8 ale Părţii a II-a ,,Dunărea şi MareaNeagră – factori majori în demersulgeopolitic al Dobrogei” (6.1. Dunărea,6.1.1. Dimensiunea geografică a Dunării,6.1.2. Dimensiunea geopolitică şi

geostrategică a Dunării 6.1.3. Geopoliticanavigaţiei dunărene şi 6.2. Marea Nea-gră, 6.2.1. Caractere ale mediului MăriiNegre cu implicaţii în regiunile limitrofe şi6.2.2. Dimensiunea geoeconomică şigeopolitică a Mării Negre) şi ,,Dobrogea– pilon de susţinere a unor interacţiunieconomice inter şi extraeuropene”, re-spectiv capitolul 16 din Partea a III-a,,Contextul geopolitic actual şi de per-spectivă” (16.1. Poziţia Dobrogei în cadrulcoridoarelor de transport şi a zonelor deinsecuritate, 16.2. Principalii actorigeopolitici, 16.3. Noul context geopoliticdin regiunea Mării Negre şi 16.4. Cooper-area Economică a Mării Negre).Vă aducem la cunoştinţă faptulcă a apărut ediţia a doua comple-tată a ,,MANUALULUI DE CON-DUCERE A AMBARCAŢIUNILOR CUMOTOR PENTRU AGREMENT”.Acesta conţine ,,Regulamentul deNavigaţie pe Dunăre”, ultima ediţie, COL-

REG şi capitolele completate pentru sal-vare şi prim ajutor, precum şi elementede navigaţie maritimă, deriva de vânt,curent şi estimată. Imaginile grafice suntmult îmbunătăţite.Autorul, Mihai Ghiba, preşedintele fil-ialei Drobeta-Turnu Severin a Ligii NavaleRomâne, aşteaptă observaţiile şi eval-

uările dumneavoastră critice, care îl vorajuta pentru ajustarea eficientă a ediţieiurmătoare.Sub semnătura comandoruluidr. Marian Moşneagu, în anul2008 a apărut la Editura Militară,,DICŢIONARUL MARINARILORROMÂNI”, prima lucrare de acest gen dinliteratura de specialitate, publicată subegida Asociaţiei Absolvenţilor ,,AcademieiNavale ,,Mircea cel Bătrân”, înfiinţată la17 martie 2007.

Lucrare enciclopedică de anvergură,,,Dicţionarul Marinarilor Români” în-sumează biografiile a circa 600 de absol-venţi care au performat atât în carieraprofesională cât şi în diplomaţia militară,

învăţământul superior, administraţia por-tuară, managementul companiilor deshipping de stat şi private, administraţiapublică, justiţie, artă, cultură, presă, sport,politică ş.a.,,Cuvântul Înainte” este semnat deviceamiralul (rtg.) ing. Ilie Ştefan, fost co-mandant al Institutului de Marină şi primulpreşedinte al Asociaţiei AbsolvenţilorAcademiei Navale ,,Mircea cel Bătrân”.Printre personalităţile de prestigiu dinMarina Militară şi Comercială care au ab-solvit Academia Navală prezentate îndicţionar se numără amirali, comandori şicomandanţi de cursă lungă, ataşaţi mili-tari, scriitori, istorici, pictori, jurnalişti,politicieni, cadre didactice universitare,femei ofiţeri de marină, şefi de promoţieetc.,,Dicţionarul marinarilor români” a fostlansat sâmbătă, 21 martie a.c., în cadruladunării generale a Asociaţiei Absol-venţilor Academiei Navale ,,Mircea celBătrân”.Ajuns pe meleaguri americane, prinbunăvoinţa colonelului în rezervă DumitruRoman şi a comandorului dr. AlexandruDragalina, lucrarea i-a produs o impresiedeosebită doamnei Opritsa Dragalina-Popa din California, fiica distinsului co-mandor Virgiliu-Alexandru Dragalina:,,Vai ce enormă plăcere mi-aţi făcut!!! Darnu numai mie, ci şi Ioanei (sora mea dela New York), lui dr. George Theodorescu(vărul meu din Canada) şi unor verişoarebătrâne şi pierdute prin lume ... Am trimiscopii din paginile ,,Dicţionarului” tuturor ...L-am revăzut pe tata tânăr şi am cititcu plăcere intrarea. V-am regăsit şi pedumneavoastră, şi vă felicit pentru o viaţăatât de plină de succese. Am fost mişcatăde gestul dumneavoastră delicat de asemnala locul cu panglica albastră.În ,,Dicţionar” am mai găsit prietenivechi: pe Gheorghiţă Panteli, bun colegal tatei, cu care ne-am văzut până la ple-care. Venea adesea pe la noi, în PiaţaAmzei, să ne ceară o plasă, o pungă, osticlă, atunci când ,,se dădea ulei, brânză,cartofi” la alimentara din colţ. Era vesel,în pofida sărăciei şi se aşeza la o cafeacu mama şi tata ,,ca pe vremuri”. L-amreîntâlnit pe amiralul Bucholtzer, vărulbunicii, un om deosebit de vioi şi cu foartemult umor (făcea nişte epigrame celebrerămase în familie!), pe Constantin Tone-garu, de care tata spunea cu tandreţe căeste ,,nebun de legat” (avea multeznoave de povestit cu Tonegaru), peGhiţă Dumitrescu, care în noaptea di-nainte de a fugi peste graniţă, a venit să-şi ia rămas bun şi ne-a adus (nouă,fetelor, pe atunci sub zece ani) un pachetde ciocolată. Apoi Radu Constantinidi,care a murit în America cu ,,faţa spre
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mare”, la Miami, şi a cărui fată (Sanda –doctoriţa pediatră) este prietena mea. Şi,în sfârşit, pe Horia Macellariu, bun pri-eten, căruia tata i-a încredinţat scrierelelui înainte de plecare în America.M-a impresionat nota biografică a luiRemus Lepri, coleg adorat de tata. Am o în-trebare: de unde a găsit autorul citatele dinvolumul ,,La umbra randei”, o colecţie denuvele marinăreşti scrise de tata şi rămaseîn manuscris. Noi nu avem manuscrisul.Am crezut că s-a pierdut. Poate fi oare re-dobândit? Unde aţi găsit citatele? Vă rogsă-i mulţumiţi din partea mea pentruaceastă unică şi excelentă lucrare.Dumneavoastră vă mulţumesc dininimă pentru acest dar atât de bogat ...mi-aţi redat o parte din tinereţe”. Cu toatăprietenia ... (îndrăznesc să spun) vă îm-brăţişează, Opritsa. P.S. Anexez ultimulnumăr din ,,România Eroică” în care sevorbeşte de familia noastră. Acum lucrez(citesc, editez) la o serie de nuvele cucaracter istoric (Primul Război Mondial)tot de tata. Dl. colonel Roman ar vrea săle publice. Volumul se numeşte ,,Marinariide la Nistru”.O interesantă lucrare alcătuităde ing. Călin Marinescu, apărutăîn anul 1998 la Bucureşti,tratează, în premieră, un subiect  de-osebit de atractiv: ,,POŞTA FLUVIALĂ ŞIPOŞTA MARITIMĂ ÎN ROMÂNIA 1834-1994”. ,,Lucrarea de faţă încearcă să facăo prezentare exhaustivă a activităţii poş-

tale fluviale şi maritime române între anii1869-1994 şi o prezentare a principaleloraspecte ale activităţilor poştale fluviale şimaritime în legătură cu România (prinporturile sale dunărene şi maritime) acompaniilor de navigaţie austriece,ruseşti, franceze, engleze, italiene,turceşti, greceşti etc. între anii 1834-1940– subliniază în ,,Introducere în studiulPoştei fluviale şi al Poştei maritime” – pa-sionatul colecţionar. Sunt menţionate,acolo unde s-au putut stabili, principaleleinformaţii privind înfiinţarea companiilorde navigaţie, acordurile şi convenţiile poş-

tale încheiate cu companiile de navigaţiepentru transportul expediţiilor poştale, itin-erariile şi frecvenţa curselor poştale flu-viale şi maritime, ştampilele aplicate pecorespondenţă şi eventual date statisticepoştale sau mărci poştale emise de com-paniile de navigaţie pentru francareacorespondenţei poştale fluviale şi mar-itime”. La Editura Militară a apărut înanul 2009 lucrarea ,,SECURI-TATEA EUROPEANĂ ŞI SECURI-TATEA ÎN REGIUNEA EXTINSĂ A MĂRIINEGRE”, semnată de Sorin Vicol, doctor-and al Universităţii Naţionale de Apărare,,Carol I”. În ,,Cuvânt de întâmpinare”, dr.Daniela Popa ţine să evidenţieze faptulcă ,, ... lucrarea lui Sorin Vicol se impuneatenţiei, esenţial, atât prin acurateţeaanalitică a sistemului argumentativ pe

care îl utilizează cu o aleasă sensibilitatea observaţiei faptului geopolitic şigeostrategic, cât şi prin pertinenţa diag-nosticului geopolitic şi geostrategic pecare îl aplică mediului de securitate afer-ent Regiunii Extinse a Mării Negre. [ … ]Într-un alt registru, cel al înţelegerii şi pro-movării comprehensive  a intereselornaţionale ale României, Sorin Vicolproiectează, în parametrii flexibili aiînţelegerii complementare, atât relaţiacursivă dintre evoluţia geopolitică şigeostrategică din Regiunea Extinsă aMării Negre şi Strategia de SecuritateNaţională a României, cât şi amprentaacesteia asupra politicii generale de pro-movare a intereselor naţionale înRegiunea Extinsă a Mării Negre, precumşi implicaţiile Strategiei Europene de Se-curitate în determinarea comună a medi-ului de securitate din Regiunea Extinsă aMării Negre”.Meritul primei traduceri dinlimba germană în limba română avolumului ,,DUNĂREA - FLUVIULA CINCI MĂRI. O PROBLEMĂ EURO-PEANĂ ÎN LUMINA CONTROVERSELORROMÂNO-SOVIETICE”, scris de PamfilŞeicaru aparţine domnului Constantin

Stoenescu, directorul Editurii ,,Pelican” dinGiurgiu. ,,Ca un paradox, cartea a fostscrisă în Germania dar în limba română,după care a fost tradusă pentru publicareîn limba germană”, a declarat la lansareIoan Dan Poenăreanu, traducătorul lucrării.Pasaje din carte, în foileton,  au publicateiniţial de criticul literar Aureliu Goci în

paginile revistei ,,Dunărea Albastră”, dar laun moment dat aceasta şi-a încetatapariţia. Reputat ziarist, politolog, istoric, soci-olog, memorialist şi pamfletar, Pamfil Şe-icaru a înfiinţat în anul 1928 ziarul,,Curentul”, considerat cel mai combativcotidian din România interbelică, pe care l-a condus până la plecarea sa definitivă dinţară, în 1944. A locuit un timp în Spania,după care s-a stabilit în Germania, laDachau, unde a decedat în octombrie1980. ,,Dunărea - fluviu la cinci mări” cuprindeconfesiunile epistolare ale autorului trimisedin Spania şi Germania în ultimii şapte anidin viaţă unui tânăr istoric din ţară, RaduValentin, întâlnit în 1974 la Madrid, la uncongres de istorie. Pamfil Şeicaru descop-eră un plan al Kremlinului prin care Româ-nia şi Iugoslavia trebuiau să fie dislocate,astfel încât Rusia să ajungă la Marea Adri-atică, deci în Italia. Întrucât invazia în Iu-goslavia nu a mai avut loc din cauzainvaziei în Cehoslovacia, ruşii şi-au schim-bat ulterior planul, urmând să ajungă înMarea Mediterană prin vest, nu prin sud(Turcia, Grecia) ,,Voiam şi totul era pregătit,ca la 16 februarie (1976) să apară,,Dunărea – fluviu la cinci mări” – afirmăŞeicaru. A intervenit însă ceva care m-aobligat să intercalez un text privitor lapânda Kremlinului, a momentului când vaînceta din viaţă Tito. Era un vechi plan alunei invazii prin Austria şi Cehoslovacia înIugoslavia, care a fost anulat de invaziaCehoslovaciei în august 1968 şi deefectele produse asupra partidelor comu-niste”. Rubrică realizată de comandorul dr. 
Marian MOŞNEAGU
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Din viaþa Ligii  Navale Române

La 16 mai a.c. la Palatul Cercului Mili-
tar Naţional din Capitală, a avut loc Con-
ferinţa pe ţară a LNR. S-a prezentat
Bilanţul activităţilor Ligii în anul 2008 de
către preşedintele LNR, contraamiralul (r)
ing. Ioan Chiril, care în încheierea ex-
punerii a arătat că nu mai poate face parte
din conducerea Ligii din motive de sănă-
tate. A fost ales un nou Consiliu Director
Naţional (vezi www.lnr.ro/conducere).
Preşedinte al Ligii Navale Române a fost
ales contraamiralul de flotilă (r) ing. Marian
IOAN.

Raportul anual de autoevaluare(Starea Ligii)
12 mai 2008 – 16 mai 2009

Liga Navală este o asociaţie de culturăşi propagandă marinărească, din 2007fiind declarată de către Guvernul României– asociaţie de utilitate publică.Imediat după Adunarea anuală a LNRdin anul 2008, CDN a dezbătut şi aprobatstructura organizatorică, în speţă, organi-grama Ligii cu responsabilităţi precise.Structurile componente ale CDN-LNRsunt în număr de 10, fiind constituite din 3filiale – care au obţinut statutul de per-soană juridică şi anume: Bucureşti, Con-stanţa şi Drobeta Turnu Severin; 7sucursale, care nu sunt încă persoane ju-ridice: Mangalia, Sulina, Tulcea, Galaţi,Brăila, Giurgiu, Olteniţa.În cadrul filialelor LNR fiinţează unnumăr de subfiliale constituite în special lanivelul şcolilor din Constanţa şi Bucureşti.Semnalăm existenţa şi a unor structuricu diferite profile astfel: Careul marinarilor:„Cpt. cdor Alexandru Dumbravă“ (în spe-cial veterani de război marinari); Careuldoamnelor; Careul tineretului „Jean Bart“:preşedinte clc Mihnea Bolintineanu, vi-cepreşdinte of.mar. Laurenţiu Macarie;Careul artelor plastice „Dimitrie Ştiubei“,preşedinte pictor Ion Hultoană.    Dintre realizările deosebite ale Ligii,semnalăm următoarele:Omagii aduse înaintaşilor prin:montarea de plăci comemorative pe

casele în care au trăit şi creat comandorulEugeniu Botez – scriitorul Jean Bart, primsecretar general LNR, redactor şef al re-vistei „Marea Noastră“, între 1931-1933;contraamiralul Horia Macellariu; ridicareade monumente în onoarea marinarilor eroi,la Sulina şi la Drobeta Turnu Severin.Consiliul Director Naţional a organizatbine sărbătorirea a 80 de ani de la înfi-inţarea LNR.Începând din acest an, graţie domnuluiCristian Munteanu, Liga are site propriu, la

adresa ce se poate accesa: www.lnr.ro.„Careul tineretului“ are propria publi-caţie color trimestrială („Marea Noastrăpentru tineret“) care apare cu regularitate.Are relaţii cu străinătatea şi plan propriu deactivitate. „Careul marinarilor“ de asemeni are în-tâlniri şi comunicări lunare.Artiştii noştri plastici vernisează nu-meroase expoziţii tematice, în sălile Pala-tului Cercului Militar Naţional.Despre relaţiile externe cu multe ţări,un cuvânt de laudă domnului comandorNeculai Pădurariu, care nu precupeţeştetimpul timpul său liber şi bani, dedicaţischimburilor fructuoase de scrisori cu aso-ciaţii şi ligi navale din toată lumea.În continuare sunt citaţi 17 sponsoritradiţionali şi susţinători ai LNR (instituţii şipersoane).Sunt nominalizaţi artişti plastici, poeţişi scriitori care au sprijinit material Ligaprecum şi donatori de obiecte şi donatoride bani.Apoi raportul evidenţiază asociaţiile şifundaţiile cu care LNR întreţine bune re-laţii.Un spaţiu larg în Raport este acordatactivităţii filialelor LNR. Deoarece activi-tatea filialelor Bucureşti, al cărui

preşedinte este cdor (r) Florea Ionescuşi Constanţa, preşedinte contraamiral(r) dr. ing. Corneliu Cristescu; Mangalia,preşedinte contraamiral (r) Ion Postică,este pe larg înfăţişată în revista „MareaNoastră“, numerele editate în anul2008, nu o mai prezentăm.Vom relata, pe scurt, despre activitateacelorlalte filiale.
Sucursala OlteniţaÎn conformitate cu prevederile statutu-lui Ligii Navale Române, în data de13.02.2008, a avut loc şedinţa de consti-tuire a filialei Olteniţa a LNR al căruipreşedinte este cpt. port gr.I, ing. StanciuFlaviu. Filiala Olteniţa a LNR are un numărde 36 de membrii cotizanţi.După 10 ani de absenţă, cu sprijinulPrimăriei oraşului, în anul 2008 a fost or-ganizată sărbătorirea Zilei Marinei.
Sucursala GiurgiuÎn 1997 s-a reînfiinţat filiala Giurgiu aLNR, preşedinte ing. Bone Stan.În 1998, între 9-13 octombrie, filialaGiurgiu a organizat o croazieră pe Dunăre:Giurgiu – Baziaş – Giurgiu sponsorizată decătre Navigaţia Fluvială Giurgiu-Nav şi ex-ecutată cu nava de pasageri „Carpaţi“. Auparticipat 90 de membri ai LNR în fruntecu viceamiral (r) V. Bogdan, preşedinteleLNR. A fost evocată acţiunea de deminarea Dunării, unde un rol important a avutcdor Vasile Marinescu.În 31.03.2007 este aleasă o nouă con-ducere a filialei.Sărbătorirea, în fiecare an, a ZileiDunării cu fastul cuvenit şi cu participareaconducerii LNR Bucureşti.În anul 2008 Ziua Marinei s-a sărbătoritîmpreună cu conducerea municipiului şijudeţului Giurgiu, cu participarea mem-brilor LNR şi a familiilor lor.
Sucursala Sulina Preşedinte, Dănuţ Chiriac, pilot deDunăre Maritimă, vicepreşedinte Mihăilă Il-inca, bibliotecar în cadrul BiblioteciiOrăşeneşti „Jean Bart“ din Sulina.Ca urmare a interesului pe care orga-nizaţia îl arată tinerei generaţii în cadrul ac-tivităţilor comune realizate, în lunafebruarie 2004 este încheiat un protocol decolaborare prin care Centrul Local „Cerc-

Conferinţa pe ţară a Ligii Navale Române

Preşedintele L.N.R., contraamiral de flotilă (r) ing. Marian IOAN, ales la 16 mai 2009
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etaşii Marinari“ din Sulina devinE membrUcolectiv asociaţi ai sucursalei LNR Sulina.Între timp au fost organizate o serie deîntâlniri cu membri ai organizaţiilor similaredin ţară. Amintim o ultimă astfel de întâlnirece a avut loc în perioada 14-16 septembrie2007, atunci când delegaţia filialei Con-stanţa a LNR a efectuat o deplasare înoraşul Sulina, prilej cu care cele două sub-unităţi au organizat, cu sprijinul Primărieioraşului Sulina, ceremonii de depunere decoroane şi jerbe la mormintele celor căzuţiîn luptă, aflate în cimitirul din Sulina pre-cum şi la Monumentul „Crucea Marinaru-lui“ din localitate. Din programul comun nua lipsit şi o întâlnire dedicată prezentăriiunor pagini de istorie militară în DeltaDunării.
Filiala Drobeta-Turnu SeverinPreşedinte, dr. ing. Mihai Ghiba.La 15 august 2008, filiala a organizatceremonia de Ziua Marinei române, alăturide APDF Drobeta Turnu Severin, Căpită-nia Zonală Drobeta Turnu Severin, SCNFR Drobeta SA, Transeuropa Port SA,etc. În octombrie 2008 – acţiune comunăLNR Drobeta Turnu Severin – Serviciul Is-toric al Armatei, prezentare de carte.În cursul anului s-a finalizat Monumen-tul din Portul Drobeta Tr Severin prinplacarea cu plăci de marmură neagră asoclului. Valoarea monumentului este de24.000 lei.Tot în anul 2008 a fost publicat primularticol despre filială în „Jurnalul deDunăre“.Au fost atraşi noi membri proprietari deambarcaţiuni de agrement neînregistrabilela Căpităniile de port, prin înscrierea aces-tora în evidenţele filialei.Sub egida LNR a fost editat „Manualulconducătorului ambarcaţiunilor cu motorpentru agrement“.
În continuare, Raportul se ocupă derelaţiile cu organele de stat.LNR întreţine bune relaţii cu structurade bază a MApN, Statul Major General. Lafiecare solicitare, am fost sprijiniţi de cătreamiral dr. Gheorghe Marin, care a fost re-ceptiv la toate solicitările noastr.La fel se întâmplă şi cu Statul Major alForţelor Navale, comandament la care în-totdeauna am găsit modalităţi de rezolvare

a problemelor asociaţiei noastre.Menţionăm şi despre înţelegereagăsită la gl. bg. dr. Avram Cătănici, coman-dantul Comandamentului Garnizoanei Bu-cureşti.Şi reprezentanţii Ministerului Transpor-turilor s-au aplecat cu înţelegere asupraproblemelor LNR. Remarcăm în mod de-osebit aspectele legate de sponsorizărisau intermedierea acestora.Remarcăm de asemenea, bunele re-laţii întreţinute cu Liga Maiştrilor Militaride Marină şi o serie de publicaţii militareşi civile din care, în mod deosebit am-intim săptămânalele „Observatorul Mili-tar“ şi „Naţiunea“, publicaţia „Timona“ş.a.Adresăm cu această ocazie, respec-tuoasa noastră gratitudine tuturor colabo-ratorilor noştri.
Relaţiile externe ale LNR au contin-uat să se amplifice şi să se diversifice. Pelângă contactele cunoscute, LNR, filialaConstanţa a stabilit o legătură oficială cuLiga Navală Uruguay, realizând un valorosschimb de publicaţii şi informaţii. Filiala Bu-cureşti primeşte în continuare reviste de laredacţia organului oficial de presă alMarinei Militare Portugheze. Însă, mareamajoritate a schimburilor de idei, informaţiişi publicaţii se realizează prin relaţiile de laom la om stabilite între mai mulţi membriai filialei Bucureşti (inclusiv ai CareuluiTineretului) şi cetăţeni din Argentina (deunde am primit şi donaţii în bani), Austria,Belgia, Bulgaria, Cehia, Germania, Grecia,Italia, Olanda, Polonia, Portugalia, Rusiaşi SUA.Rezultatul acestor schimburi se vedeşi în articolele publicate la noi şi în diverseţări pe baza colaborării amintite, cel maielocvent exemplu fiind Dicţionarul Enciclo-pedic de Marină elaborat cu precădere demembri ai LNR din mai multe filiale şi pub-licat în două volume (2006 şi 2008).În Germania se află în lucru contin-uarea unor articole elaborate în comun degermani şi români pe tema navelor com-erciale maritime româneşti. De asemenea,se pregătesc în comun articole pentru re-vistele „Documnet“, „Magazin“, „Magazinistoric“, „România eroică“, „România mar-itimă şi fluvială“, „Observatorul militar“ şi„Marea Noastră“.

Şeful departamentului relaţii externeLNR: cdor (r) Neculai Pădurariu este su-fletul acestei activităţi.
Activitatea redacţiei revistei „MareaNoastră“ Revista Marea Noastră deşi seeditează la Constanţa este o publicaţienaţională, organul oficial de presă al LigiiNavale Române.Revista s-a înfiinţat in anul 1931,fondatorul ei fiind comandorul Eugeniu P.Botez (cunoscutul scriitor Jean Bart). În1950 a apărut ultimul număr al seriei vechia revistei. Editarea ei a reînceput în anul1991. Seria nouă are o apariţie trimestrialăşi a ajuns la numărul 69 (4/2008).Încă de la început ea a fost conceputăca un magazin de CULTURĂ,CUSUBIECTE DE MARINĂ. Aborda aspecteimportante privind Marina civilă şi Marinamilitară, Navigaţia de plăcere, viaţa por-turilor şi şantierelor navale, turismul pe apăşi sporturile nautice, pescuitul industrial şirecreativ. Unele rubrici se menţin şi azi: In-formaţii… Noutăţi, Viaţa Ligii NavaleRomâne etc.Revista a avut colaboratori de valoare,oameni de ştiinţă şi cultură remarcabili,scriitori şi publicişti prestigioşi. Aşa spre ex-emplu publica unele dintre conferinţelepublice organizate de LNR la AteneulRomân având conferenţiari pe NicolaeIorga, Simion Mehedinţi, părintele ge-ografiei moderne în România, Grigore An-tipa, juristul Nicolae Daşcovici, publicistulMihai Negru, scriitorii Ion Minulescu, Hort-ensia Papadat Bengescu, Apostol Culea,George Bucuţa, amiralii Ion Bălescu, Cor-neliu Bultholtzer şi mulţi altii. Aşa spre ex-emplu conferinţa lui Nicolae Iorga „Poporulromânesc şi marea“ a fost editată subformă de broşură şi difuzată în toate şcoliledin Romănia. Colecţiile revistei aflate în bibliotecileacademice din ţară se constituie într-unADEVĂRAT PATRIMONIU CULTURALNAŢIONAL.Şi în prezent, urmând exemplul serieivechi, care a contribuit decisiv la constru-irea bricului MIRCEA şi la nedesfiinţareaSMR (societate de transport maritim lovităserios de criză), revista a desfăşurat cam-panii reuşite pentru urgentarea naveişcoală MIRCEA, nedesfiinţarea corpuluiÆ
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maiştrilor militari de marină, protecţia eco-logică a apelor navigabile şi a DelteiDunării. Avem şi acum colaboratori remar-cabili: academicieni, doctori în ştiinţe, scri-itori, publicişti, ofiţeri de marină,conducători de instituţii cu profil naval.Merită să amintim pe cei cu o contribuţiedeosebită la editarea revistei: viceamiralui(r) ing. Ilie Ştefan, preşedintele de onoareal LNR, Comandorul (r) Doru AlexandruIonescu, răposatul comandor ConstantinPopa, inginerul navalist Ilarion Barbu şi ac-tualul redactor-şef, contraamiralul (r)George Petre.Ca o reuşită deosebită în anul 2008remarcăm apariţia celor 4 numere şi înediţii color, lucru pentru care,spune redac-torul-şef, „conducerea Ligii şi îndeosebipreşedintele acestei merită toate laudele“.Avem încă probleme cu difuzarea publi-caţiei. Ea nu ajunge la factorii de decizieresponsabili cu rezolvarea problemelornavale ale ţării, cu excepţia marinarilormilitari cu funcţii de conducere la nivelcentral.Trebuie făcute eforturi ca, la con-curenţă cu Internetul, revista să captezeatenţia elevilor şi studenţilor marinari, tine-rilor ofiţeri de marină militară şi civilă, per-sonalului căpităniilor de port şi dinadministraţiile portuare, navaliştilor şidocherilor.Compartimentul legislaţie s-a preocu-pat, prin secretarul general cdor Du-mitrescu Marin şi cdor Daisa Ernest deelaborarea şi redactarea unor propuneri demodificări ale Statutului LNR.LNR va respecta cu stricteţe preve-derea statutară a articolului 47: „Liga, în to-talitate, sau numai cu una sau mai multefiliale, poate deveni MEMBRU COLECTIVsau ASOCIAT al altor organizaţii românesau străine, în baza unor protocoaleîncheiate de către CDN şi ratificate deAdunarea Generală, cu condiţia caaceasta să nu însemne, în fapt, absorbţiaLigii în alte organizaţii şi nici angajarea saîn domeniul politic“.În continuarea Conferinţei s-a dat citirecalendarului activităţilor viitoare ale LNR,obiectivele de înfăptuit în următorii patruani şi s-au dezbătut propunerile de modifi-care a Statutului Ligii Navale Române.

Din viaþa Ligii  Navale Române

În ziua de 6 aprilie 2009, în oraşul-portConstanţa, la Academia Navală „Mircea celBătrân“, 19 membri ai Consiliului DirectorNaţional al LNR şi ale filialelor Bucureşti şiConstanţa ale LNR au participat la reuni-unea Consiliului Marea Neagră al LigiiNavale a Statelor Unite ale Americii. Con-traamiralul Dorin Danilă, şeful StatuluiMajor al Forţelor Navale a deschis reuni-unea vorbind despre ONG-urile din Româ-nia cu profil de marină, în primul rânddespre Liga Navală Română. Contraami-ralul (r) dr. ing. Corneliu Cristescu, membrual Consiliului Director Naţional, preşedinteal filialei Constanţa a LNR, al doilea la cu-vânt, a vorbit despre activităţile actuale aleasociaţiei pe care o reprezintă, arătând căs-au împlinit 81 de ani de la înfiinţarea Ligii.

După cuvântul reprezentanţilor ConsiliuluiMarea Neagră al LN a SUA, a vorbit co-mandantul de lungă cursă Traian Băsescu,preşedintele României, subliniind necesi-tatea cooperării pe probleme majore întreLNR şi Consiliul Marea Neagră. Dupăîncheierea activităţii preşedintele Românieis-a întreţinut cordial cu viceamiralul (r) ingIlie Ştefan, preşedintele de onoare al LNR,comandant al Academiei Navale în vremeacând clc Traian Băsescu era studentulacestei prestigioase şcoli de învăţământsuperior de marină. Urmează ca forurile deconducere ale celor două asociaţii să ela-boreze un Protocol de cooperare îndomenii în care au obiective comune.
Red. 

Consiliul Marea Neagră al Ligii Navale a SUA s-a reunit la Constanţa

Contraamiralul (r) ing. Ioan Chiril, preşedintele LNR, a organizat aniversarea asociaţiei noastre
La începutul lunii martie a.c., CDN a organizat, în Capitală, o manifestare amplăpentru a marca împlinirea a 81 de ani de la înfiinţarea Ligii Navale Române.

Prima întâlnire din 2009 amembrilor „Careului marina-rilor“ a avut loc la 27 ianuarie.Invitaţi de onoare au fost soţii Dumbravă,întorşi recent – după 18 ani – din Repub-lica Africa de Sud. Domnul dr. ing. MireaDumbravă este fiul cpt. cdor AlexandruDumbravă al cărui nume îl poartă CareulMarinarilor.A fost perfectată şi conducerea Careuluiîn următoarea formulă: preşedinte deonoare: cam (r) Raymond Stănescu;preşedinte executiv: cdor (r) MirceaCaragea; secretar executiv: cdor (r) NicolaeMujicicov. La 18 februarie a.c. a avutloc întâlnirea lunară a membrilor„Careului marinarilor“. Dupădezbaterea unor probleme interesante

care preocupă membrii Careului, a urmatun moment festiv prilejuit de împlinirea, la18 februarie 2009, a 19 ani de la reluareaactivităţii Ligii Navale Române, momentsărbătorit marinăreşte.A treia reuniune din anul2009 a membrilor Careuluimarinarilor „Cpt cdor AlexandruDumbravă“, a avut loc la 18martie a.c. Cdor (rtg) Romeo Hagiac a citit dinmemoriile cam Horia Macellariu, pasajedespre ultimele zile ale Marinei Regale,după armistiţiul din 1944 şi moartea tra-gică a cpt. Cdor Al. Dumbravă, comandan-tul escadrilei de distrugătoare. Participanţiila întâlnire au depănat amintiri din războiulnaval, pe mare şi la Dunăre. Il. barbu      

Careul marinarilor



Careul tineretului LNR a organizatîn acest an, mai multe activităţi, printrecare:
La 15 februarie a avut loc prima dincele şase manifestări prevăzute a se des-făşura în acest an de către Careul tinere-tului.La Centrul Cultural al Ministerului Ad-ministraţiei şi Internelor (CC-MAI) a fostvernisată expoziţia de fotografie „Formăşi imagine“ având ca realizatoare pe AnaMaria Vasilescu, masterand al Univer-sităţii Naţionale de Arte (UNA) şi DenisaIancu, medic. Sculptura mică în marmurăl-a avut ca autor pe Laurenţiu ManuelMacarie, masterand al UNA. 
În ziua de 9 mai la Muzeul MarineiRomâne din Constanţa, a fost vernisatăexpoziţia de pictură şi sculptură organi-zată de careul tineretului al Filialei Bu-cureşti a LNR. Au participat 30 de artiştiplastici din Bucureşti. Aceştia au făcut înaceeaşi zi o vizită la navele militare dinConstanţa. Aceste activităţi s-au bucuratde sprijinul Statului Major al ForţelorNavale, redacţiei revistei Marea Noastră(redactor-sef contraamiralul (r) GeorgePetre) si al Ligii Navale Filiala Constanta.După ce Laurenţiu Macarie conducătoruladjunct al Careului Tineretului, ofiţer demarină şi sculptor, a vorbit despre ex-ponatele artiştilor, contraamiralul (r)George Petre a prezentat volumul depoezie REFUGII ÎN REVERIE, de AngelaMacarie, cu accent pe versurile poemelormarine.
La 9 iunie Careul tineretului a organi-zat în Capitală o activitate culturală com-plexă dedicata Zilei Apelor României.Gazdă a fost Palatul Cercului MilitarNaţional.La început s-a vernisat expoziţia depictură şi sculptură „APA în viziunea artiş-tilor români“. Au expus 24 de pictori şi 6sculptori.Un moment deosebit al manifestării afost lansarea a trei cărţi. Acestea sunt: ro-manul „Trăind printre lupii de mare“ deMircea Novac, romanul „Fiinţă dificil defixat“ si volumul de versuri „Maimuţa demătase“, ambele de Elena Toma.Participanţilor li s-au oferit CD-uri cucântece interpretate de formatia „Triolet“,fondată şi condusă de profesoara ArtaMarina Barbu, liderul membrilor juniori aiLNR din Capitală.A urmat un recital susţinut de grupu-rile de copii „Pardon“ şi „Carisma“ din Pi-teşti, laureate ale Festivalului copiilor de

la Mamaia.Manifestarea s-a încheiat cu un recitalde poezie susţinut de cinci poeţi, simpati-zanţi ai Ligii Navale Române.În organizarea întregii activităţi Careultineretului a avut următorii parteneri: Sta-tul Major al Forţelor Navale, MinisterulTransporturilor şi Infrastructurii, FederaţiaRomână de Yachting, Yacht Club RegalRomân, Palatul Cercului Militar Naţional.Sponsori au fost: Yacht Club RegalRomân şi S.C. Hipocrate 2000 S.R.L.Meritorie este contribuţia la reuşitaacestei ample manifestari a conducătoru-lui Careului tineretului, comandantul delungă cursă Mihnea Bolintineanu. Orga-nizator principal a fost ofiţerul maritim 2Laurenţiu Macarie, membru al ConsiliuluiDirector Naţional al Ligii Navale Române.A participat preşedintele LNR, contra-amiralul de flotilă (r) ing. Marian Ioan şi unnumeros public. Il. b. şi G.P.
La 4 aprilie s-a desfăşurat Adunareaanuală a filialei Bucureşti a LNR. Activ-itatea a avut loc la Cercul MilitarNaţional.Adunarea a conferit titlul depreşedinte de onoare al FILIALEI con-traamiralului (r) ing. Ioan Chiril, mulţi anilider al filialei din Capitală a LNR.

Sâmbătă 25 aprilie 2009, la CerculMilitar Constanţa a avut loc Adunareaanuală a filialei constănţene a LNR.Preşedintele filialei, membru al Con-siliului Director Naţional, contraamiralul (r)dr. ing. Corneliu Cristescu a prezentat Bi-lanţul activităţii desfăşurate în anul 2008.Comandorul (r) dr. Aurel Constantin afăcut o sinteză a Programului de activităţipentru anul 2009.Au fost adresate Adunării mesaje: dinpartea Asociaţiei Române pentru Propa-gandă şi Istoria Aviaţiei (ARPIA), mesajde suflet prezentat de preşedintele filialeiconstănţene a asociaţiei, comandor (r)Teodor Petriman, fost pilot de supersonicprecum şi din partea Ligii Maiştrilor Militaride Marină. Mesajul acesteia din urmă afost înfăţişat de preşedintele de onoare alasociaţiei maistrul militar principal (r) Du-mitru Mihăilescu, care a înmânat şiDiplome de recunoştinţă pentru sprijinulacordat LMMM, Consiliului DirectorNaţional al LNR, redacţiei revistei MareaNoastră şi filialei Constanţa a LNR.La dezbaterile deosebit de bogate înconţinut au luat parte: profesoara ElenaStănescu, membru al Consiliului Director

al filialei, îndrumătoarea subfilialelor dinşcoli. CLC Laurenţiu Mironescu, directorcoordonator al Centrului de per-fecţionare a pregătirii din marina civilăCERONAV, drd., cadru didactic la Uni-versitatea Maritimă Constanţa, CLC Şer-ban Berescu, vicepreşedinte al C.D. alfilialei, director general adjunct al Au-torităţii Navale Române, dr. Nicolae Pa-padopol, membru al LNR, directorştiinţific la Complexul Muzeal de ŞtiinţeleNaturii din Constanţa, comandorul (r)Nicolae Ştefan, directorul concursuluiViceamiral Vasile Urseanu, comandorul(r) dr. Ioan Damaschin, comandor (r)Dan Ghimbăşanu, secretarul filialei LNR(care a adresat cuvinte de laudă domnu-lui Cristian Munteanu, prezent laAdunare, pentru realizarea paginii de in-ternet a Ligii Navale Române), viceami-ral (r) Constantin Iordache, preşedinteleClubului Amiralilor, viceamiral (r) ing. IlieŞtefan, preşedinte de onoare al Ligii şicontraamiralul (r) ing. Ioan Chiril,preşedintele Ligii Navale Române.S-au făcut numeroase observaţii şisugestii pentru atragerea tineretului stu-dios spre LNR, pentru o mai activă acţi-une în rândul marinei civile, pentrucoagularea mediului asociativ mar-inăresc (format din Liga Ofiţerilor din Ma-rina Militară, Asociaţia AbsolvenţilorAcademiei Navale Mircea cel Bătrân,Clubul Amiralilor, Liga Maiştrilor Militaride Marină) într-o structură integratoare,cu păstrarea autonomiei asociaţiilor, şiaceasta să fie Liga Navală Română. 
Sărbătorirea  a 100 de ani de la înfiinţarea corpului Maiştrilor militari de marină

La 6 mai 1909 s-a înfiinţat corpulmaiştrilor militari de marină. Contraami-ralul (r) dr. ing. Corneliu Cristescu, mem-bru al Consiliului Director Naţional,preşedintele filialei Constanţa a LNR atransmis un Mesaj de felicitare maiştrilormilitari de marină şi a oferit LMMM uncadou simbolic.
Concursul „Viceamiral ing.Grigore Marteş“

În ziua de 22 mai 2009, la ColegiulTehnic de Marină „Alexandru Ioan Cuza“din Constanţa, s-a desfăşurat ediţia a V-aa Concursului de Matematică „Viceamiraling. Grigore Marteş“.Acest concurs este organizat anual deLiga Navală filiala Constanţa. Participăechipaje din licee constănţene, care susţintrei probe: Informatică (practic), Matemat-ică (lucrare scrisă) si o probă Navală(Marinărie într-un an, Navigaţie în alt an,etc. În acest an a fost Istorie Navală cusubiectul – „70 de ani de la intrarea în
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serviciul Marinei noastre a Navei Şcoală„MIRCEA“). Subiectele la Matematică şiInformatică au fost întocmite de catedrelede specialitate din liceul de marină civilă(Colegiul Tehnic de Marină), iar cele pen-tru proba a 3-a au fost întocmite de con-traamiralul (r) George Petre, aşa cum s-aîntâmplat în fiecare an.Un rol activ în buna organizare sidesfăşurare a concursului l-a avut prof.Cojocaru Maria, şefa Catedrei deMatematică, preşedinta subfilialei LNR„Comandor Eugeniu Botez“ din acestliceu. Întrucât a ieşit la pensie, anulacesta s-a ocupat de concurs direc-toarea şcolii prof. de Matematică NegreţIuliana.Organizatorii probei despre aniver-sarea navei-şcoală MIRCEA au fost, înacest an,Yacht Club Regal Român (careoferă ca premiu câştigătorilor o scurtăieşire pe mare cu ambarcaţiunile YCRR)şi revista LNR „Marea NOASTRĂ“.Câştigător al ediţiei a V-a a concur-sului este echipajul Nr. 2 al ColegiuluiTehnic de Marină „Alexandru IoanCuza”. Profesoara Iuliana Negreţ a în-mânat Diplome premianţilor şi profeso-rilor care i-au pregătit pentru concurs. Încontinuarea festivităţii de premiere con-traamiralul (r) George Petre a prezentatun scurt montaj de imagini cu nava-şcoală „Mircea“, selectate de el şi înre-gistrate pe DVD.
Concursul „Viceamiral Vasile Urseanu“

La 9 mai 2009 - filiala Constanţa aLNR a organizat a XVII-a ediţie a concur-sului de matematică „Viceamiral VasileUrseanu“. Au participat elevi din calsele aVIII-a din municipiul şi judeţul Constanţa.Scopul concursului este stimulareaelevilor cu aptitudini pentru Matematică şicinstirea memoriei amiralului Urseanu,personalitate deosebită a marineiromâne, primul preşedinte al AsociaţieiAstronomice din România; a realizat dinfonduri proprii construirea ObservatoruluiAstronomic din Bucureşti care îi poartănumele. Acţiunea se înscrie în rândulmanifestărilor care au loc în România încadrul Anului Internaţional al Astronomiei.Sponsori principali ai concursului au fost

Consiliul Judeţean Constanţa şi FundaţiaDinu Patriciu.
Membri ai LNR participanţi la oimportantă manifestare ştiinţifică
La 30 mai, a avut loc la Constantaconvocarea anuală a SubcomiteluluiConstanţa al CRIFST (ComitetuluiRomân pentru Istoria şi Filosofia Ştiinţeisi Tehnicii, organism al AcademieiRomâne). La această reuniune auprezentat comunicări mai mulţi membriai LNR, precum: profesorul universitardr. Garabet Kumbletian, ing. Petre Co-vacef, secretarul Subcomitetului Con-stanţa al CRIFST, contraamiralul (r)George Petre, vicepreşedinte al Consi-liului Director Naţional al Ligii NavaleRomâne, redactor-şef al revistei LNR,MAREA NOASTRĂ. 

Ziua Eroilor la Constanţa
În ziua de 28 mai, de Ziua Eroilor, odelegaţie a conducerii LNR Constanţa aparticipat la ceremonialul militar si reli-gios din Cimitirul ostaşilor care s-au jert-fit pentru ţară în Primul Război Mondialşi a depus o coroană de flori la monu-mentul eroilor.

Activităţi ale subfilialei din Şcoala generală Nazarcea 
La 21 martie 2009 s-a organizat uneveniment cultural-artistic dedicat ZileiMondiale a Apei. Au participat membriijuniori ai LNR. Muzeograful AngelaCurlişca, de la Compexul Muzeal de Şti-inţe ale Naturii Constanţa a prezentatinteresante filme documentare şi a ex-plicat cauzele care duc la poluareaapelor. Programul a mai cuprins: jocurididactice, expoziţie tematică de desene,concurs de integrame cu subiect apa şiun frumos moment artistic. Coordona-torul acţiunii a fost profesoara ElenaStănescu, membru al Consiliului Direc-tor al Filialei Constanţa a LNR, îndru-matoarea subfilialei din Nazarcea.În ziua de 31 mai 2009, membrii sub-filialei LNR Nazarcea au participat la oexcursie de studiu biologic, în zona ţăr-mului maritim, în sectorul din dreptul„Delfinariului“ până la Cazinoul Con-stanţa. Elevii, conduşi de profesoara

Elena Stănescu, au colectat material bi-ologic, terestru şi acvatic, care va fifolosit la orele de Ştiinţele Naturii. Acţi-unea cu genericul „Copii şi Marea“ s-aînscris ca o avantpremieră a două eveni-mente: Ziua Copilului şi Ziua Mondialăa Mediului.În cadrul activităţilor dedicate ZileiApelor Române s-au înscris şi concur-surile tradiţionale, care au loc anual laFiliala Constanţa a LNR, „Semnalizarecu pavilioane de saulă“ şi „Noduri ma-rinăreşti“. Concursurile au avut loc înziua de 4 iunie 2009. Membrii juniori aiLNR, pregătiţi de contraamiralul de flotilă(r) Petre Zamfir, membru al ConsiliuluiDirector al Filialei Constanţa a LNR si deprof. Elena Stănescu, au concurat într-oatmosferă destinsă, cu mult interes şi cudorinţa de a demonstra „calităţi de mari-nari bine pregătiţi“. S-au remarcat elevii:Mirea Alina, Bazgan Alexandra, StanCostina (la pavilioane); Mirea Alina,Mirea Alexandru (la noduri marinăreşti).

Ziua Eroilor la Sulina
Ziua Eroilor a fost sărbătorită la Sulinala data de 28 mai, ca şi în ultimii ani,printr-o procesiune ce a pornit din faţaPrimăriei oraşului, coloana defilând pefaleză şi, mai apoi, pe străzile oraşului,până în faţa crucii şi mormintelor eroilordin cimitirul sulinean. După ceremonieparticipanţii au mers la monumentul mor-mânt al colonelului de marină MihailDrăghicescu, fost şef de stat major alMarinei militare.Au fost depuse coroane de flori decătre reprezentanţii principalelor insti-tuţii din oraş: din partea PrimărieiSulina, Ligii Navale Române– sucursalaSulina, Casei de Cultură Sulina,Căpităniei portului Sulina, Poliţiei lo-cale, Poliţiei de frontieră. Au participatmulţi cetăţeni ai oraşului Sulina, care auţinut să aducă împreună un pios omagiucelor ce s-au jertfit in razboi în acestcapăt de lume.Căpitan de port Dănuţ ChIRIAC,,
preşedintele sucursalei sulina a LNR

Din viaþa Ligii  Navale Române

Sucursala Sulina

Æ



Marţi, 2 iunie 2009, conducereaLNR, aleasă în Conferinţă pe ţară din16 mai 2009, a fost invitată de şefulStatului Major al Forţelor Navale(SMFN), contraamiralui Dorin Dănilă, lao discuţie privitoare la colaborarea vi-itoare dintre SMFN şi Liga NavalăRomână. Domnia sa a fost însoţit decontraamiralul de flotilă dr. Nicolae Val-san, locţiitorul sefului SMFN, con-traamiralul de flotilă dr. Romeo Haldan,şeful Doctrinei şi Instrucţiei din SMFNşi de alţi ofiţeri din structura de conduc-ere a Forţelor Navale.La început preşedintele LNR, con-traamiralul de flotilă (r) ing. Marian Ioan,a mulţumit pentru acordarea acestei în-trevederi şi a precizat că participă în-tregul Birou Executiv al ConsiliuluiDirector Naţional al LNR şi anume primvicepreşedintele ing. navalist IlarionBarbu, vicepreşedinţii contraamiral (r)Ion Boian, ing. Ioan Cuncev, viceami-ralul (r) dr. ing. Ioan Alexandru Plăvi-ciosu, contraamiralul (r) George Petreşi ing. Florin Gusman, secretarul gen-eral comandorul (r) Marin Dumitrescu,precum şi preşedintele filialei Bucureştia LNR, comandorul (r) Florea Ionescu.A participat şi fostul preşedinte al LNR(care s-a retras din motive de sănă-tate), contraamiralul (r) ing. Ioan Chiril.Preşedintele a subliniat, pe scurt, in-tenţiile şi obiectivele ce vor fi urmate deconducerea LNR. Inginerul IlarionBarbu a punctat problemele care aufăcut şi fac obiectul colaborării cuSMFN, fiind completat şi de alţi membriai Biroului Executiv. În cuvântul său amiralul DorinDanilă a subliniat câteva din domeniile

în care trebuie conjugate eforturile LNRcu SMFN.Au rezultat numeroase obiective şipreocupări comune, printre care:
�� o mai susţinută activitate în rân-dul tineretului pentru cultivarea spirituluimarinăresc, orientarea de către struc-turile FN dar şi de către Filialele LNR atinerilor liceeni din clasele a 10-a şi a11-a spre a îmbrăţişa cariera de ofiţersau maistru militar de marină, contin-uarea acestei activităţi şi în liceele mil-itare;
�� dezvoltarea relaţiilor internaţio-nale cu asociaţii similare din alte ţări,domeniu în care SMFN va acorda spri-jinul necesar, definitivarea proiectuluiProtocolului de colaborare cu LigaNavală din SUA (relaţii începute în anul2002) şi cu formaţiunea acesteia dinMarea Neagră;
�� coparticiparea la buna organizarea activităţilor prilejuite de Ziua Marineişi a unor aniversări precum cea de a70-a de la intrarea în serviciul Marineia Navei Şcoală MIRCEA, cea de a 150-a de la unirea Flotilelor PrincipatelorRomâne, în octombrie 2010, momentcare a marcat înfiinţarea Marinei mil-itare a statului Român modern;
�� permanentizarea colaborării din-tre publicaţiile editate de SMFN şi celeale LNR;
�� conjugarea eforturilor tuturor aso-ciaţiilor cu caracter de marină, inclusivprin găsirea unei soluţii organizatoricecare să faciliteze aceasta şi să înlăturedisiparea nejustificată a consumurilorde energii acolo şi atunci când obiec-tivele urmărite sunt comune.Contraamiral (r) George Petre
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Sucursala Brăila Important
Colaborarea viitoare dintre Statul Major al Forţelor Navale şi Liga Navală Română

Un nou monument ridicat în cinstea eroilor marinari
Miercuri 03.06.2009 domnii contraami-ral (r) Petre Cioromele (preşedintele L.N.R.- sucursala Brăila) şi comisar şef DumitruFuior (şeful Bazei de Reparaţii /Poliţia deFrontieră Brăila) însoţiţi de un grup de meş-teri pricepuţi au mers la km 6 pe braţulMăcin. Scopul deplasării a fost finalizarea lu-crărilor la Monumentul Marinarilor, monu-ment realizat de Liga Navală Română -sucursala Brăila cu sprijinul Bazei deReparaţii / Poliţia de Frontieră Brăila.

Locul ales pentru instalarea monumen-tului este legat de atacul cu torpila şi scu-fundarea monitorului otoman „Seifi“ decătre patru şalupe torpiloare, printre care şi„Rândunica“, la bordul căreia se aflamaiorul Ioan Murgescu, viitorul amiral şi co-mandant al flotilei române.Monumentul Marinarilor este dedicateroilor marinari şi faptei lor de vitejie aşacum este gravat pe placa sa comemorativă.

Premiu de excelenţă
Uniunea Armenilor din România adecernat, în ziua de 29 noiembrie 2008,Premiul de Excelenţă prof.univ.dr.ing.Garabet Kümbetlian. Personalitate şti-inţifică remarcabilă, prof. Kümbetlianeste membru al Ligii Navale Române, fil-iala Constanţa. Evenimentul s-a des-făşurat în sala senatului Universităţii„Ovidius“ din Constanţa. Momentul fes-tiv a reunit profesori universitari şireprezentanţi de seamă ai Uniunii Arme-nilor din România. „Kümbetlian Garabet este un om deştiinţă şi de cultură care stă alături de ocelebră şi valoroasă galerie de etnici ar-meni, care au adus o remarcabilă con-tribuţie la dezvoltarea ştiinţei şi culturiiromâneşti, şi i-aş aminti aici pe AnaAslan, Garabet Ibrăileanu, Spiru Haretşi mulţi alţii“, a precizat prof.univ.dr. Mi-hael Chircor.

Anca Dragomir
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Expoziţii. În perioada 9-22 martie 2009,doi membri marcanţi ai filialei LNR dinBucureşti au deschis expoziţii de artă plastică,cu vădită tentă marină, în sălile de expunere alePalatului Cercului Militar Naţional. Este vorbade pictorii constituiţi în Careul de artă plastică„Dimitrie Ştiubei“ al LNR: prof. EcaterinaMatei a expus pe simezele Sălii Ronde, iar IonHultoană pe cele ale Sălii Foaier.
Expoziţii de yachturi. Cea de-a patraediţie a expoziţiei profesionale de ambar-caţiuni Romanian Boat Show a avut loc în datade 6 mai, în zona comercială Băneasa. Eveni-mentul a găzduit exponate pentru pasionaţii dedomeniul nautic: yachturi, bărci şi accesorii. În portul Tomis, din Constanţa, în perioada17-21 iunie a.c. a avut loc Târgul de yachturişi ambarcaţiuni Romanian Boat Show 2009.
Eticheta Cousteau pentru Delta Du-
nării. Francine Cousteau, văduva cele-brului cercetător francez Ives Costeau, a fostinvitat de onoare al seminarului „ConservareaDeltei Dunării prin intermediul politicii regio-nale şi de protecţie a mediului a Uniunii Euro-pene“, organizat la Tulcea pe 7 aprilie 2009.Francine Cousteau a primit diploma de amba-sador al Deltei Dunării pe lângă ţările riveraneMării Negre.
Salvarea naufragiaţilor. Vă relatez ungest de înaltă umanitate – fapta echipajuluiunei nave comandată de ofiţeri de marină români,lucru care vine să întărească încrederea în profe-sionalismul marinarilor Marinei Române, de-monstrat de atâtea ori, dar mai puţin mediatizat.Din relatările comandantului navei şi de pe

site-ul www.fleetship.com am aflat următoarele:la 9 decembrie 2008, ora 17.09, în punctul decoordonate: latitudine 000 00’ 4’’ Nord, longitu-dine 1040 00’ 6’’ Est, nava LPG/C (Liquified Pe-troleum Gas Carrier) – Ethzlene, JBU Schelde– pavilion Panama, armator japonez, comandatăde comandantul de cursă lungă Romeo Dănilă,şef mecanic Vasile Batog, împreună cu echipajulde naţionalitate indiană, a salvat echipajul unei

nave comerciale indoneziene, ce se scufunda înzona Insulei Sumatra în urma unei furtuni –marfa din cală, role de metal, fiind amarată ne-corespunzător – apoi i-a debarcat pe naufragiaţiîn siguranţă în portul Singapore.Notă: ştirea ne-a fost comunicată de cdor
(r) Valentin Botezatu, preşedintele ALUMNI –
Asociaţia Absolvenţilor Academiei Navale

„Mircea cel Bătrân“.
Sculpturi...pe fundul mării. Artistulbritanic Jason Taylor a realizat o expoziţie...pefundul Mării Caraibelor. Creaţiile lui sunt dingips şi metal şi sunt expuse la 25 metri adân-cime. Sculptorul, absolvent al ColegiuluiCamber Well din Londra, afirmă că aspectuloperelor sale submarine se va schimba încon-tinu, întrucât apa de mare şi fluxul îşi pun am-prenta pe textura materialului, iar culorilesculpturilor se modifică în raport cu modulcum lumina e absorbită de apă. 
Două submarine s-au ciocnit în At-
lantic. Două submarine cu propulsienucleară, unul britanic şi celălalt francez, auintrat în coliziune la începutul lunii februarieîn Oceanul Atlantic, a anunţat „The Sun“. Sub-marinul britanic HMS Vanguard şi cel francezLe Triomphant au fost avariate în incident, darinstalaţiile lor nucleare nu au avut de suferit.Submarinele, aveau la bord, în total, 250 demarinari. Vangurard are un deplasament de16.000 t, 150 de metri lungime şi poate trans-porta până la 48 de focoase nucleare, instalateîn 16 rachete balistice.
O nouă rachetă navală israeliană
„Barak-1“. Presa israeliană a reluat uncomunicat al „Israel Aero-space Industries“ (IAI),care a anunţat că a testat cusucces o nouă rachetă des-tinată navelor militare. Defapt „Barak-1“ este un sis-tem avansat electronic şibalistic care asigurănavelor o protecţie totală,de 360 de grade, contra ra-chetelor aer-navă şi navă-navă. Sistemul esteeficient şi contra rachetelorde croazieră, a bombelorinteligente lansate de avioane sau helicoptere. 
CHENS (Chiefs oj European Navies).Şeful SMFN, contraamiralul Dorin Dănilăa participat în perioada 7-9 mai 2009 la Reuniu-niea Comandanţilor Marinelor Militare din Eu-ropa (CHENS), ce s-a desfăşurat în localitateaLimassol, Cipru. În cadrul reuniunii s-au purtatdiscuţii referitoare la securitatea maritimă şi con-ceptele strategiilor maritime din NATO şi U.E.

Cooperare în Marea Neagră. 5 mai –Corveta „Amiral Petre Bărbuneanu“ s-aîntors în ţară după participarea la exerciţiul ma-ritim „Blacksea Partnership 09“ care s-a desfă-şurat în apele teritoriale ale Turciei şi în celeinternaţionale din Marea Neagră, în perioada 26aprilie-04 mai a.c. Pe timpul exerciţiului, naveleparticipante au avut ca priorităţi exersarea pro-cedurilor de luptă. Nava şcoală TCG Iskenderun la Con-stanţa. În perioada 22-24 mai a.c., navaşcoală „TCG Iskenderun“, aparţinând ForţelorNavale din Turcia, a efectuat o vizită în portulConstanţa.„Vectorul 09“. În perioada 25 mai – 01iunie a.c., 15 nave militare, două eli-coptere din cadrul Forţelor Navale şi unavion din subordinea SMFA, au participat laexerciţiul cu tema „Vectorul 09“. În cadrulacestuia au avut loc lansări de rachete antinavăde la bordul unei NPR. Fregatele, corvetele,D.M şi VT participante la exerciţiu au executattrageri cu armamentul de artilerie de la bord şilansări de bombe antisubmarin.„ Albatrosul“ s-a întors din Iraq. Navaşcoală şi de transport „Albatrosul“, apar-ţinând Academiei Navale „Mircea cel Bătrân“,a acostat miercuri, 27 mai în portul Constanţa,având la bord tehnică excedentară repatriată dinteatrul de operaţii din Iraq. Nava „Albatros“ afost comandată de cpt cdr Marius Ştefan şi arela bord un echipaj format din 21 membri.La mulţi ani „Mircea“! NS „Mircea“aparţinând Academiei Navale „Mirceacel Bătrân“ a aniversat pe 17 mai 2009, 70 deani de la intrarea în serviciul Marinei Române.Velierul efectuează începând cu 12 aprilie a.c.cel de-al 28-lea marş internaţional, la bordaflându-se un echipaj format din 190 de per-soane din care 65 de studenţi ai ANMB şi 38elevi ai Şc.M.M.M. Premiile Asociaţiei „Clubul marinari-lor“. Joi, 07.05.2009 la Sala Bizantină aCercului Militar Naţional a avut loc a treia ediţiea decernării premiilor Asociaţiei „Clubul Amira-lilor“ pentru cele mai valoroase lucrări cu subiectde marină editate în anul 2008. Tot cu aceastăocazie s-a acordat şi premiul „Ofiţerul anului2008 din Forţele Navale“. La manifestare au par-ticipat membri ai Asociaţiei „Clubul Amiralilor“,reprezentanţi ai conducerii Forţelor Navale Ro-mâne, ai unor instituţii militare din Bucureşti pre-cum şi autorii celor mai reprezentative lucrări cutematică marinărească ale anului 2008. Unul din premiile Clubului a fost acordat pu-blicaţiilor LNR „Marea Noastră“ şi „Româniamaritimă şi fluvială. Magazin“. Mai mulţimembri ai LNR au fost premiaţi printre care:cam (r) George Petre, cdor dr. Marian Moş-neagu, dr. Carmen Atanasiu ş.a. CDN al LNR aacordat premii autorilor DEM-2 - 2008.Reuniuni. Şeful SMFN, contraamiralulDorin Dănilă, a participat în zilele de 20şi 21 mai la Reuniunea Anuală a Co-mandanţilor Marinelor Militare din ţările river-ane Mării Negre (CBSN) şi la ReuniuneaConsiliului Comandanţilor Marinelor Militaredin Marea Neagră (BSNC), organizate la Varna,Bulgaria. Pagină realizată de cam fl (r)Dan LEAhU şi ing. navalist Ilarion bARbU
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Liga Navală Română şi colegele ei din străinătate (IV)
documentar

Fondată în anul 1902 cu sprijinulpreşedintelui SUA Theodore Roosevelt,
Liga Navală a Statelor Unite (Navy
League of the United States) are peste70.000 de membri organizaţi în maimult de 300 de consilii (dintre care 12în Europa: Anglia, Cehia, Elveţia,Franţa, Italia, Spania). Liga sprijină For-ţele Navale (U.S.Navy), Corpul de Infanterie Marină (U.S. MarineCorps), Garda de Coastă (U.S. Coast Guard) şi Marina Comercială(Merchant Marine) sub pavilion american, însă nici unul dintre membriligii nu este militar activ. Liga acordă o atenţie deosebită educării ti-neretului în sprijinul întăririi marinei, sponso-rizând Corpul Cadeţilor Militari de Marină(U.S. Naval Sea Cadets Corps) şi Programul deBurse al Fundaţiei pentru Liga Navală (NavyLeague FondationScholarship Program).Sediul central al ligiise află în localitateaArlington (Statul Virginia) de lângă Washin-gton. Printr-o fericită coincidenţă, acest sediuse află pe Bulevardul Wilson, aşa cum vechiulsediu al Ligii Navale Române se afla peStrada Wilson din Bucureşti. L.N a S.U.A. editează o revistă lunară

intitualtă „Sea Power“ (Puterea Maritimă) şi un almanah („The Ala-manac of sea power“). După 1990 s-au stabilit pe plan personal unelelegături între membri ai LNR şi ai LN a SUA, legături care continuăşi în prezent. În anii 2000-2002, din iniţiativa părţii române, între con-ducerile celor două ligi s-a făcut schimb de scrisori şi de publicaţii,care însă a fost sistat de ambele părţi.
Asociaţia Navelor Militare Istorice (Historic Naval Ships Asso-

ciation) a luat fiinţă în anul 1967 şi urmă-reşte păstrarea în bună stare (pentru a puteafi vizitate ca muzee) a acelor nave scoasedin uz, declarate sau nu „monumente isto-rice naţionale“, care prezintă o deosebităimportanţă istorică, tehnică etc. prin activi-tatea lor, Asociaţia contribuie la păstrareatradiţiilor, educarea patriotică a marelui pu-blic, atragerea tineretului în rândurile ma-rinei, menţinerea şi ridicarea moraluluipersonalului în rezervă şi în retragere etc.La această asociaţie americană participă (cu nave care rămân în bazelelor naţionale) şi alte ţări: Anglia, Australia, Canada, Franţa, Grecia, Ger-mania, Israel, Norvegia, Olanda, Peru, Rusia, Turcia.Alte asociaţii americane similare includ Alianţa Maritimă Naţio-
nală (fondată în 1987) şi un mare număr de organizaţii locale ale ma-
rinarilor care au servit pe o anumită navă mare (portavion etc) saupe o anumită clasă de nave.  

cdor (r) Neculai PăDURARIU
Membru al Consiliului Director Naţional al Ligii Navale Române,
şeful Departamentului Relaţii Externe

STATELE UNITE ALE AMERICII

Domnul contraamiral Rui Rodrigues deAbreu, preşedintele Comisiei Culturale aMarinei Portugheze, a oferit Ligii Navale Ro-mâne o amplă monografie (cca. 550 paginiformat A-4), bogat ilustrată cu schiţe, hărţi şifotografii alb-negru şi color, a navelor-şcoală

portugheze care au purtat în istorie numelede „Sagres“. Pe lângă actuala navă „Sagres“(a treia cu acest nume), despre care se daudate complete şi detaliate, sunt prezentatepe scurt şi surorile acesteia din alte ţări, in-clusiv „Mircea“. Elaborarea cărţii a durat 11ani, autorul fiind ajutat de un numeros colec-

tiv de portughezi şi străini, între care şi ro-mâni, cărora autorul le mulţumeşte la pagina6: comandor (r) Neculai Pădurariu, colonelConstantin Moisa şi locotenent Marius Se-bastian. Sunt citate mai multe publicaţii dinţara noastră.  Autorii români citaţi sunt, în or-dine alfabetică: Georgeta Borandă, ValentinCiorbea, Valentin Donici, Francisc Hosciuc,Doru Ionescu, Ion Ionescu, Marian Moş-neagu, M.P. Pârvu, Ilie Ştefan şi Radu Theo-doru. Autorul cărţii, căpitan de marinăAntónio Manuel Gonçalves, a fost multăvreme ambarcat pe velierele „Sagres“ şi„Creoula“. Din anul 2004este colaborator per-manent al publicaţieioficiale a Marinei Mi-litare Portugheze„Revista da Armada“,pe care Liga NavalăRomână o primeştecu regularitate ofe-rind în schimb reviste
româneşti.   

N.P.    
LNR primeşte din Portugalia cărţi şi reviste La nr.69:pg.8, nota 1 primele lacuri citate sunt: Potelu, Su-

haia...;pg.29, la notă în loc de Ion Chiril se va citi Ioan
Chiril;pg. 38, coloana 3, în loc de Strassund şi Straslungse va citi Stralsund;pg. 49, la expresii celebre, 2. primul cuvânt este
Navigare urmat de necesse.La nr.70 color:pg.10, coloana 3 în loc de Velentin Donici se vaciti Valentin Donici;pg.15, coloana 3, rândul 10 în loc de  24 se vaciti 42; coloana 3 rândul 32 în loc de 10494 se vaciti 10493;pg.17, coloana 2, rândul 15 în loc de  Edmistonse va citi Edminston;pg.19, la nota 31 în loc de lăţimea maximă 55,07
m se va citi 14,54 m;pg.21, coloana 1, rândul 16 în loc de Criemeii seva citi Crimeii; rândul 21 în loc de lupă se va citi
luptă; coloana 2, rândul 26 în loc de aramta se vaciti armata; rândul 36 în loc de aramanet se va citi
armament;pg.33 la expresii celebre punctul 2 în loc de VI-VEIRE se va citi VIVRE.pg.39, coloana 3, penultimul paragraf în loc de1999-1995 se va citi 1995-1999;pg.43, coloana 1 în loc de Berthlot se va citi Ber-
helot;pg.44, coloana 1, rândul 3 în loc de Stra.a se vaciti Straja

Erata
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Yachtingul atât cel de croazieră cât şi celde curse este categoria de sport care dezvoltăsportivului, într-un grad înalt, valoarare capac-ităţii de a raţiona spre a folosi bine vântul înscopul de a pune în mişcare şi de a manevra oambarcaţiune cu vele.Yachtingul formează velistului gândirea,ochiul, sângele rece, stăpânirea de sine şi altecalităţi morale şi fizice.Puţini sunt veliştii care cunosc toatetainele ascunse ale acestui sport şi ştiu săfolosească cât mai bine şi în totalitate forţavântului.Una din aceste taine este echilibrarea uneiambarcaţiuni cu vele şi folosirea efectului de„coş“ (este vorba de coş de fum).Vestitul velist Slocum a ştiut şi a reglatcorect velierul său „Spray“ cu care a făcut soli-tar ocolul Pământului. Velierul bine echilibrata navigat pe porţiuni mari de drum cu timonalegată, fără ca aceasta să fie ţinută cu mâna.„Spray“ îşi menţinea bine direcţia într-o anu-mită aliură de vânt, dând posibilitatea luiSlocum să se odihnească.În practică atât la curse cât şi în croaziere secaută să să se obţină o viteză cât mai mare. Unyachtman priceput ştie să navige cu o ambarcaţi-une cu vele cu o viteză cât mai mare şi cu derivăcât mai mică, la o anumită aliură de vânt.Alături de reglarea ambarcaţiunii şi efectulde „coş“ contribuie la mărirea vitezei.Despre efectele vântului pe vele şi aleacestora asupra unei ambarcaţiuni s-a mai scrisîn revista noastră. În navigaţia velierului armatcu mai multe vele are loc şi aşa zisul fenomende „coş“ care n-a fost tratat în articolele pub-licate în nr.37; 38. Un curent de vânt compus din o mulţimede filoane, atunci când întâlneşte în calea sa ovelă, este deviat după forma ei. Filoanele carevin în contact cu vela formează pe faţă osuprapresiune (+), iar pe spatele ei la o depre-siune (-).Suprapresiunea şi depresiunea dau naşterepe suprafaţa velei la o forţă de împingere den-umită forţă activă (F) (Fig.1).

Această forţă care este direct proproţionalăcu suprafaţa velei (S) şi cu pătratul vitezei vân-

tului, are ca punct de aplicare centrul velei(Cv). Din cauză că vela nu este perfect planăcentrul velei nu se confundă cu centrul geo-metric al acesteia ci el se află mai în vântulacestuia.Poziţia centrului velei este variabilă înfuncţie de curbura/adâncimea velei.Când asupra focului şi randei, la un veliercu două vele, acţionează vântul pe suprafaţaacestora ia naştere câte o forţă activă proprie.Asupra ambarcaţiunii acţionează o forţărezultantă formată din compunerea forţelor ac-tive ale fiecărei vele (Fig.2).

Focul/genovezul aflat înaintea randei, nuare în faţa sa nici o velă, motiv pentru carefiloanele de aer pe care le primeşte nu sunt de-formate. El beneficiază de un unghi mare, faţăde axul ambarcaţiunii, din care poate primivântul.În schimb focul afectează mult filoanelede aer care se îndreaptă spre randă. Între foc şirandă se formează un canal/culoar prin care sescurge un curent format din filoanele deflec-tate de foc precum şi cele primite de randă.Acest curent, după ce a umflat şi împins focul,acţionează în spatele randei.Culoarul, mai larg la gura de intrare a cu-rentului şi mai îngust la gura de ieşire, are de-a lungul său o secţiune variabilă.În culoar, în anumite condiţii date de sec-ţiuni, ia naştere fenomenul cunoscut în fizicăsub numele de scurgerea staţionară în care de-bitul mare al curentului este acelaşi în oricesecţiune (Fig.3).Efectul acestei scurgeri staţionare este omărire a vitezei curentului prin coridor, creş-terea presiunii acestuia pe suprafaţa foculuişi sporirea forţei active a acestuia. Curentulde aer împreună cu suprafaţa curbă a randei

dau naştere la efectul de „coş“.În consecinţă ambarcaţiunea va merge cu oviteză mai mare decât în cazul lipsei fenome-nului de „coş“, atunci când nu este utilizatădecât forţa de împingere a vântului care apasădirect pe feţele concave ale velelor. La o ase-menea ambarcaţiune velele sunt armonizate,adică sunt orientate în poziţii optime faţă de di-recţia vântului pentru un randament mai mare.Forma şi dimensiunile coridorului sunt înfuncţie de poziţiile reciproce ale acestor vele.Pentru a se obţine „efectul de coş“ dat descurgerea staţionară a curentului, se acţioneazăcu ajutorul şcotei asupra poziţiei focului.Când este schimbată orientarea foculuişi acesta este adus în poziţia critică se ob-servă o sporire a vitezei ambarcaţiunii da-torită creşterii forţei active a focului. Atuncivântul este mai bine folosit pentru propul-sie. În situaţia când focul este mai închis saumai deschis (Fig.4) prin canal filoanele sunt

deflectate şi au o scurgere turbulentă, „efec-tul de coş“ nu poate avea loc. Filoanele în-tâlnesc lângă catarg suprafaţa randeifăcând-o să fluture. Randa nu lucrează în to-talitate. Situaţia este înlăturată prin deplasa-rea adâncimii focului spre prova.„Efectul de coş“ este încă una din taineleyachtingului şi dacă este folosit cu dibăcie dcătre velist, forţa de propulsie este ceva maimare.  

Din nou despre yachtingSportul cu vele este o artă complexă cu multe taine
SPORTURI NAUTICE SPORTURI NAUTICE

vam (r) ing. Ilie ŞtEFAN
Fig.1

Fig.2

Fig.3

Fig.4
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DECESE
În urma unei grelesuferinţe, a încetat sinviaţă Eugenia Lungu. Afost sufletul sucursaleidin Tulcea a Ligii NavaleRomâne, punând multăpasiune în numeroaseleactivităţi pe care le-a or-ganizat în calitate de se-cretar al ConsiliuluiDirector şi ulterior de purtător de cuvânt.Era cel mai activ reporter de teren al re-vistei MAREA NOASTRĂ.Colegiul de redacţie regretă profundtrecerea în eternitate a bunei noastre co-lege Jeni Lungu.Dumnezeu să o odihnească în pace!

Comandorul în re-zervă Jean Întorsură aînceput navigaţia penesfârşitele drumuri aleeternităţii. S-a stins dinviaţă într-o perioadăcând se manifesta de-osebit de activ ca mem-bru al sucursaleiMangalia a Ligii NavaleRomâne. A organizat şi a condus cu com-petenţă Cercul de Navomodelism pe careprin eforturi proprii l-a dotat cu cele nece-sare, atrăgând un număr semnificativ detineri la practicarea acestei îndeletnicirimarinăreşti. Să-i fie somnul lin!

Vasile Marinescu – Oţelu(1919-2009)
A plecat în veşnicie înainte cu o lunăde împlinirea vârstei de 90 de ani coman-dorul (r) Vasile Marinescu – proeminentăpersonalitate a oraşului Giurgiu, cetăţeande onoare al acestui oraş. Înmormântatla 4 mai 2009 cu onoruri militare şi cu oimensă participare a conducerii oraşuluişi a cetăţenilor acestei urbe.L.N.R. a adus un pios omagiu celuicare a condus sucursala giurgiuveană aligii mulţi ani.Elev al Şcolii Navale, comandorul Va-sile Marinescu şi-a început cariera mili-tară în 1941. În perioada războiului a fostîncadrat pe nave fluviale care au fost îndispozitiv de luptă la Gurile Dunării (divi-zionul de monitoare), iar după întoarcereaarmelor împotriva Germaniei, a participatefectiv la dragajul efectuat de către na-vele româneşti şi sovietice pe tot şenalulnavigabil al Dunării în sectorul românesc.Pe când îndeplinea una din misiunile dedragaj pe Dunăre, la comanda remorche-rului dragor „Amurg“, o mină magneticăprovoacă explozia şi scufundarea drago-rului, din al cărui echipaj se salvează doarcomandantul şi un marinar.În cuvintele rostite la înmormântareasa de către organele de conducere aleoraşului şi ale LNR au fost remarcate me-ritele sale ca un strălucit comandant şi in-structor pe navele Flotilei de Dunăre şideosebitele acţiuni ce le-a întreprins cacetăţean al acestui oraş.Lucrările sale referitoare la manevre, na-vigaţie şi pilotaj pe fluviu precum şi cele refe-ritoare la istoria şi viaţa economică a oraşuluişi portului Giurgiu, numeroasele articole înpresa militară şi în cea locală l-au făcut cu-noscut publicului larg interesat de viaţa mari-nărească şi de istoria acestei regiuni.După pensionare a lucrat foarte mulţiani la Direcţia Vămilor şi apoi timp de 10ani a îndeplinit funcţia de Şef al VămiiGiurgiu.În drumul către veşnicie marinarii flu-viali care s-au adăpat la izvorul cunoştin-ţelor sale despre marinăria fluvială,despre datoria de marinar militar şi des-pre datoria faţă de ţară spun cu recunoş-tinţă, admiraţie şi respect. „Dumnezeusă-l aibă în paza“.

Cdor (r) Cucu Dumitru,
Preşedintele sucursalei Giurgiu a LNR

A fost cu noi dar n-a fost ca noi. Ne-a ţinut(şi l-am ţinut) ca „rude“ de promoţie dar încomportament n-a semănat cu niciunul din-tre noi. A fost totdeauna altfel.L-am cunoscut încă de la examenul de ad-mitere (1955), fiind frapaţi de neaoşitatea gra-iului său moldovenesc à la Ion Creangă şinaivitatea cu care înghiţea gogoşile super-gonflate din poveştile marinăreşti ale celorpatru candidaţi (Popovici, Aur, Burcă, Nae),deja adaptaţi cu apa din tanc, proveniţi dinŞcolile medii de marină civilă.Naiv, naiv dar ştiutor de carte: am devenitîmpreună cadeţi. Cu trecerea anilor ne-amconvins că, de fapt, naivitatea sa izvoradintr-o excesivă încredere (poate şi dra-goste?) în oameni. Paradoxal era faptul căîşi făcea prieteni cu uşurinţă dar cu resortcare stătea comprimat, şi era bine, darcând ţi-era lumea mai dragă se destindeaîn special la beţie (care nu-l ocolea nicio-dată) şi rupea filmul. În majoritatea acţiuni-lor curente se comporta exact ca vacalăptoasă care, la sfârşitul mulsului, dă cupiciorul (copita) şi răstoarnă sistarul. Apoi,avea un mod „original“ de a rezolva majo-ritatea lucrurilor diferit de norma comună.Sintetic, pentru el drumul cel mai scurt întredouă puncte nu era linia dreaptă ci curbasau în zig-zagul (de unde şi porecla). S-aîncăpăţânat să navige în viaţa numai pe or-todromă. Şi totuşi, a ajuns comandor (a ab-solvit chiar şi cursurile Academiei Militare,secţia marină), a comandat unităţi militare,a obţinut şi un brevet de comandant depescador oceanic, a cochetat şi cu politicanaţionalistă ca membru PRM. Cum s-adescurcat practic? Bineînţeles în stil perso-nal caracteristic, dublat de mult noroc. Şi-aextins porecla şi în Oceanul Atlantic, dar nua avut accidente profesionale majore. Aieşit la pensie în 1993, dar neavând astâm-păr a mai lucrat pe nave la IRCM şi la ocompanie româno-turcă.Între timp (mai ales după 2004) se punepe scris. În special poezie. De ce poezie, nune-a lămurit niciodată. Ne întrebăm fiindcăpoezia sa (două volume: „Pe creste de va-luri“ şi „Cearta cu valurile“) este de fapt ospovedanie în vorbe versificate din amalga-mul cărora se degajă, totuşi, un românismsubstanţial. Sunt convins că în proză s-ar fiafirmat mai bine. E lăudabil însă că a ţinut să lase ceva înurma sa care să transceadă poreclei. Cu

oarece sponsorizare şi speze proprii a tipăritdouă volume dăruite colegilor, neamurilor şicunoscuţilor. Din păcate la ultimul n-a maiapucat să dea autografe. S-a stins la 73 deani. Motiv pentru care în Cartea promoţiei1959, la aniversarea a 50 de ani, în loc deun CV va fi prezent un necrolog.Nu ştiu dacă el s-a plăcut aşa cum era saua făcut şi ceva încercări în lupta împotrivapropriei firi. Dacă nu s-au semnalat modifi-cări semnificative de comportament, în-seamnă că gândirea sa a fost suficient decomprehensivă ca să aglutineze contrariileîn folosul unei armonii interioare. Oricum, afost mintos dar servit de minte sucită. Nu i-a păsat niciodată de părerile celor din jur.Dimpotrivă, a şocat printr-o atitudine genGroncho Marx: „astea sunt principiile mele.Dacă nu-ţi plac, am şi altele“. S-a certat cutoţi dar n-a ţinut (prea mult) cearta şi niciranchiuna. Nu cred să fi făcut rău cuiva de-liberat. Gură slobodă. A vrut să urmeze filosofia dar a ajuns ma-rinar. Profesii cumva neantagonice. Adevă-ratul marinar e un filozof mai dinamic. Afăcut carieră ca marinar şi a încercat să filo-zofeze despre meserie, dar mai aproape defilozofia vieţei sunt moto-urile ce însoţescpoeziile sale.Acum, când s-a dus printre stele a lăsat înurmă o întrebare (esenţială) fără răspuns:original sau neconformist ostentativ? Ce felde om poate fi acel împătimit al mottouluicare scrie: „Nimic nu te bucură mai multdecât libertatea de a fi original“ şi imediat.„Mare zbuciumată ca sufletul meu,/Mereuclocoteşti, mereu te agiţi,/Aşa ne-am născutcu zbucium mereu,/Liniştea sihastră nescoate din minţi“.Evident, nu poate fi decât Jean De-a-ndoaselea care prin existenţa (evoluţia) saa confirmat aforismul lui Machiavelli: „Cinegândeşte la prea multe lucruri nu ajunge ni-ciodată la nici o concluzie“. Per total viaţasa a fost un succes pentru că a avut capa-citatea, vorba lui W. Churchill, de a trece dela un eşec la altul fără să-şi piardă entuzias-mul.A fost cu noi dar n-a fost ca noi. Acumcând nu mai e cu noi, ne pare rău chiar den-a fost ca noi sau pe înţelesul tuturor.Dumnezeu să-l înţeleagă şi să-l ierte.Ion Nae,
coleg de promoţie

Întorsură Ioan („Jean De-a-n-doaselea“ sau „Jean Rondou“)

Eugenia Lungu (Jeni Iacovici)
19....-2009

Ioan Întorsură Moldoveanu(1936-2009)
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Nr. 131 al publicaţiei „Timona“(w.w.w.lmmm.ro) editată de Liga MaiştrilorMilitari de Marină este consacrată centenarulînfiinţării categoriei profesionale de tehnicienide marină (6 mai 1909 – 6 mai 2009).
„Marina Română“, revistă  editată deStatul Major al Forţelor Navale.

Nr. 131 consemnează în sumar: „Schimbări înechipa Forţelor Navale; Pavilion NATO. Dinlecţiile învăţate de fregata «Regele Ferdi-nand»“; „Lupii Deltei (detaşament din Bata-lionul Infanterie Marină) şi-au încheiatmisiunea (6 luni în Kosovo)“; „ContribuţiiDHM în procesulde delimitare azonei economiceexclusive dintreRomânia şiUcraina“.
Nr. 132, este unnumăr special cutema „Promovareacarierei în ForţeleNavale“;
Nr. 133 abordează

ca subiect principal „Centenarul Corpuluimaiştrilor militari de marină. 1909-2009“. Cade obicei Actualitatea din Forţele Navale estepe larg abordată în reportaje inspirat ilustrate.Revista filialei Bucureşti a LNR „Româ-
nia maritimă şi fluvială. Magazin“,nr.20/1/2009 publicăprintre altele, artico-lele: „Interesele Ro-mâniei în MareaNeagră“; „15 august– sărbătoare legală(zi nelucrătoare)“;„Amenajarea com-plexă a râului Argeşpentru navigaţie“;„Concursul de pic-tură «Dimitrie Ştiu-bei» la a X-a ediţie“.
„Marea Noastră pentru tineret“, nr.6 (ianua-rie-martie 2009) cuprinde rubrici interesanteprintre care: Aventuri pe mare, Bătălii navale(Războiul submarin din Oceanul Atlantic în1942-1943), Litera-tură (poezii inspi-rate şi eseuri reuşiteprintre care „Fur-tună pe mare“,Eveniment (expozi-ţie organizată deCareul Tineretului),Apariţii editoriale,Curiozităţi etc. Ius-traţia este impeca-bilă.
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Informatii despre revista
trimestriala MAREA NOASTRA

■ Prin filialele Ligii Navale Ro-
mâne se difuzează în Capitală şi ora-
şele porturi Constanţa, Mangalia,
Sulina, Tulcea, Galaţi, Brăila, Olte-
niţa, Giurgiu, Drobeta Turnu-Severin.

■ Se difuzează la Preşedinţia Ro-
mâniei, Parlament şi Guvern, minis-
tere, prefecturi şi primării. 

■ Prin intermediul Autorităţii Na-
vale Române se expediază la toate
Căpităniile de port de la mare şi Du-
năre.

■ Pe căi oficiale şi private se difu-
zează în SUA, Canada, Argentina,
Venezuela, Uruguay, Franţa, Germa-
nia, Belgia, Italia, Bulgaria, Ucraina,
Belarus, Noua Zeelandă, Republica
Moldova, Tailanda, Rusia.

Autorii articolelor sunt specia-
lişti de notorietate naţională şi in-
ternaţională. 
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