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ATACURI

ale aviatiei, submarinelor, artileriei navale, minelor si... piratilor

PE CAILE DE COMUNICATII
MARITIME $I FLUVIALE



REVISTA PENTRU PROPAGANDA S| CULTURA MARINAREASCA,
PENTRU PROMOVAREA SI APARAREA INTERESELOR PE APE ALE ROMANIEI

,Cheia mantuirii noastre este drumul Dundrii

ISTORIA

este cea dintai carte a uneil na’;iuni

Cam (1) George Petre

Vicepresedinte al Consiliului National al L.N.R,

In prezent, in invatdmantul roma-
nesc se pare ca disciplina stiintifica IS-
TORIA se studiaza cu ignorarea menirii
sale generale, iar, in particular, istoria
poporului roman cu nedreapta lipsa de
atentie.

Sunt numerosi cei ce afirma ca in
scolile de marina se pierde din vedere
ca studierea istoriei marinei noastre mil-
itare si civile este parte intrinseca a
pregatirii profesionale a viitorilor ofiteri.

In fata acestei realitati bizare si prob-
abil irationale sa fim nedumeriti?

~Pragmatismul“ unora i impinge la
concluzia ca istoria trebuie sa le vina
tinerilor pe cai de informare private. A
dobandi prin lecturi particulare intampla-
toare, la capitolul ,,cultura generala®, idei
despre cele petrecute pe mare, in trecu-
tul zbuciumat al navigatiei pare a fi o viz-
iune paguboasa.

Studierea critica a trecutelor confrun-
tari navale, indeosebi a celor postbelice,
a cauzelor catastrofelor unor nave com-
erciale nu se poate face la intamplare,
ci sistematic, la clase. Acolo se pot ve-
hicula informatii utile dar, in special,
valente spirituale printre care si respon-
sabilitatea pentru soarta navei si a
echipajului.

Ni se va spune, pe drept cuvant, ca
s-au schimbat radical conditile. Asa
este. Dar, studiul istoriei indeplineste o

functie constructiva in largirea orizontu-
lui cunoasterii, in ascutirea spiritului, Tn
imbogatirea culturii. Fara a cauta in pat-
rimoniul trecutului retete ale succesului,
intr-o confruntare militara pe mare sau
in lupta cu stihiile dezlantuite ale naturii,
de care marinarii au adesea parte,
gaseste In acesta suportul pe care se
poate inalta o gandire activa, dinamica,
receptiva la nuantele sensibile ale
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fenomenului naval contemporan; prin
aprofundarea lui se poate cristaliza o
metoda ge-nerala de studiu, utila si pen-
tru prezentul atat de diferit fata de trecut.

Un ilustru ganditor german remarca,
cu temei, ca istoria este o perfecta in-
vatatoare care este foarte necajita ca
are elevi atat de neatenti.

Marele scriitor spaniol Cervantes,
participant la lupta pe mare de la Le-
panto, unde a fost ranit, considera istoria
ca fiind semnalul timpului, depozitul acti-
unilor, martor al trecutului, exemplu si
aviz al prezentului, avertismentul viitoru-
lui. Ea, istoria, explica prezentul si pre-
figureaza viitorul, evident pentru o minte
ascutita si avizata.

Ca vocea unui timp ingropat ,istoria

spre Marea largd deschisd tuturor”,

Mihail KOGALNICEANU

daca este intrebata raspunde; este un
profet ce priveste in trecut” (H. Heine).
Deci profeteste viitorul privind in trecut
daca e intrebata. Dar daca n-o intreaba
nimeni?

»Vrei viitorul a-I cunoaste, te intoarce
spre trecut” (M. Eminescu).

Petofi, in ,Apostolul®, crede ca ea, is-
toria, este o ,carte mult vrajita!/Si-n care
oricine altceva citeste”. Atunci, scoala
are menirea sa ajute sa citim corect.

Capitolele istoriei sunt ,scrise cu
pana experientei si a sacrificiilor* (V.
Conta) si de aceea prezinta interes sti-
intific si pragmatic.

Omul are nevoie in viata de repere,
de indrumairri si istoria le poate oferi ca
fiind ,izvorul sfaturilor bune®. Evident
este ,mareata scoala a experientei“. Po-
etul H. Heine, spune frumos ca istoria
este ,garderoba a spiritului omenesc®.
Sa o folosim, dar nu la Tntdmplare ci prin
studiere sistematica, cu metoda.

Sa se dobandeasca prin scoala ade-
varurile istoriei, caci ea este un ,imens
ocean de erori, In care inoata la
suprafata, raspandite la mari intervale,
putine adevaruri“ (C.B. Beccaria). Pare
sa fie si o ,carte cifrata“. Profesorii au
menirea sa caute cifrul si sa discearna
in aceasta ,acumulare confuza de
fapte®.

Profesorul, care-i si cercetator sti-

Revista a fost editati in perioada 1931-1934 sub denumirea

ROMANIA MARITIMA Sl FLUVIALA

apoi, pand in 1949, sub denumirea
MAREA NOASTRA.
Seria veche: 1934-1949;

incepand din anul 1991, seria noui, apare trimestrial.
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» intific, are menirea sa scruteze trecutul

cu armele investigatiei de calitate, sa
priveasca lucid ,adancile ceturi ale real-
itatii impenetrabile® (Fr. Nietzsche).

Ofiterii, intelectuali fiind, nu pot ig-
nora ,cea mai folositoare dintre toate
ocupatiile intelectuale®.

Studierea istoriei este ,,0 lupta a con-
secventei Tmpotriva prostiei si incon-
secventei“ (Chr. Morgenstern). Cine
vrea sa fie abandonata aceasta lupta?
Cine vrea sa saraceasca spiritualitatea
corpului de comanda al armatei, sa-i
faca pe conducatorii militari brute oarbe?
De ce?

Nu ma jenez sa reiterez un lucru
arhicunoscut si anume ca studierea is-
toriei ii poate face pe oameni mai
intelepti.

Omul se intelepteste privind spre tre-
cut: spre trecutul vietii sale din care in-
vata, spre trecutul poporului sau, spre
trecutul umanitatii.

Pe campul de lupta (si de instructie)
comandantul militar trebuie sa dea
dovada de intelepciune. Inteligenta nu
ajunge. Un om inteligent iese bine din
incurcatura dar unul intelept nu intra in
incurcatura (si cate incurcaturi i-au pas-
cut pe ai nostri in Bosnia, Kosovo, Irak,
Afganistan).

Fara privirea critica spre trecut,
intelepciunea nu rodeste.

J. Jaures scria ca ,trebuie sa luam
din trecut focul, nu cenusa“. Scoala
poate sa distinga ce e foc si ce e
cenusa. E drept ca in prelegerile si cur-
surile de istorie din anii postbelici era si
destula cenusa. Nu este insa un motiv
serios pentru a se renunta complet la
studiul istoriei militare. Se poate mo-
derniza si actualiza acest studiu.

Sa fi cazut in desuetudine gandul cel
bine cunoscut al lui Nicolae Balcescu
potrivit caruia ,Istoria este cea dintai
carte a unei natiuni...caci intr-insa...isi
vede trecutul, prezentul si viitorul“?

Napraznicul vant al globalizarii se
pare ca parjoleste sentimentul national
prin unele parti ale lumii: la noi mai muilt,
la altii mai putin, precum in SUA, Franta,
Germania, Grecia, Polonia, Turcia (ca
sa pomenim doar cateva tari).

De ce oare tara noastra se mai nu-
meste stat national, unitar si indivizibil?

Probabil ca cei ce au decis exclu-
derea Istoriei militare din programele de
invatamant ale tuturor gcolilor de ofiteri,
au un raspuns arogant de genul ,noua

nu ne pasa‘“. D

Are trebuin;é Romania de Istorie?

Un ofiter de marina pledeaza pentru mentinerea
ISTORIEI in programele de invatamant

Comandorul (r) dr. llie Manole s-a preocupat mulfi ani de studierea Istoriei,
de elaborarea si editarea unor cérti de istorie (,Confruntari navale— 3 volume;
LArmata si religia“ s.a.), conducerea in calitate de redactor-sef, vreme de mai
multi ani a unei prestigioase publicatii ,Revista de Istorie Militara“.

Am primit o scrisoare deschisa adresata Ministerului Educatiei, Cercetarii si Ino-
varii, pe care o prezentam in continuare.

SCRISOARE DESCHISA

Citre Ministerul Educatiei, Cercetdrii i Inovatii,

Semnaldm o forma de gtergere a identitdtii i de agresare a Istoriei

Intrebam:

Are trebuintd Romaénia de /s-
torie?

Are natiunea de-acum trebuinta
de oameni care stiu cum ni s-au al-
catuit si care ne sunt rosturile si drep-
turile aici, la Carpati, la Dunare si la
Mare?

Are comunitatea de azi tre-
buinta si afle de ce mari istorici
scriu, cu admiratie, despre lupta
staruitoare a fnaintagilor pentru a nu
fi smulsi din spatiul lor de vietuire si
impragtiati in zarile Istoriei?

Are familia din zilele noastre
trebuinta de credinta ca Tnainte de
noi a trait aici sumedenia de familii
pe care nimic, nimeni i niciodata nu
le-a putut destrama si risipi, cum s-a
intdmplat cu alte semintii, unele chiar
de rang imperial si regal?

Au bunicul, bunica, tata si
mama trebuinta de a istorisi copiilor,
nepotilor si stranepotilor fie ce
fnseamna zisa eminesciana ,lar noi
locului ne tdnem/Cum am fost asa
ramanem’, fie cum se face ca mereu
— si 1l citdm aici pe Marin Sorescu —
"bérbatii acestei tari au albit de
tineri”?

Au tinerii trebuinta de argu-
mente din care, tot rasar temeiuri de
vorbe chibzuite, precum autohtonia,
vechimea si anterioritatea neamului,
Statornicia in vatrd, continuitatea in
timp, staruinta in credinta crestina,
romanitate si romanitate, neatarnare
fatd de puteri stréine, toleranta gsi
omenie, bundvecinatate si con-
vietuire cu alte neamuri gi cate altele
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mai sunt, pentru a arata ca n-am ple-
cat si nu ne-am lasat mutati din isto-
rie ?

Au copiii trebuinta sa stie, atat
prin ce au fost mari domnitorii
carora vremurile si istoria le-au dat
in grija viata neamului si soarta tarii,
cat si ce inseamna casa si acasa,
bunic si romén, bundcuviintd si om
cumsecade, oaspete si ospetie,
vatra nestinsa, dor de inaintasi, asa
se (nu se) cuvine sau cinstirea locu-
lui unde se odihnesc cei de dinainte,
roméanii — pavaza la poarta cres-
tinatatii?

La toate raspunsul este scurt:
avem trebuinta de toate acesteal!

Si-atunci Tnca intrebam: ii e
teama cuiva ca aflam raspunsuri
spornice la astfel de intrebari?

Daca nu-i teama, atunci cum
ingaduim stergerea identitatii si
agresarea lIstoriei? Caci, daca in
scolile noastre scoatem orele de Is-
torie din matricea curiculara, atunci
ne retezam radacina/trecutul, ne
mutilam prezentul si devenim de pe
acum corijenti la lectiile viitorului, iar
altii vor avea grija sa ne invete is-
toria lor si sa o uitam pe a noastra!

Asa ca, acum, cand inca se mai
poate, adresam rugaminte neindu-
plecata catre onoratul minister care
diriguieste Tnvatamantul, sa lase
orele de Istorie la locul lor, dobandit
prin girul anilor multi!

Drept pentru
prezenta petitie,

Comandor de marind (r)

dr. Ilie Manole

care semnez
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Rézboi pe comunicatiile maritime si fluviale

S/S ,,ALBA TULIA“ IN RAZBOI

Comandor (1) Doru Alexandru Ionescu
veteran de rdzboi

Dupa primul razboi mondial, un
avant economic a cuprins mai toate
statele lumii. Pentru a face fata dez-
voltarii explozive a traficului de mar-
furi si calatori, santierele navale
-Marinewerft din Wilhelmshaven au
construit, Tn 1922, pentru societatea
de navigatie HAPAG, cateva vapoare
din seria celor mai performante pen-
tru acele vremuri (deplasament =
5708 to. cu 11500 TDW marfuri gen-
erale; lungime = 125 m, latime la cu-
plul maestru = 16,50 m; pescaj =7 m;
capacitate 258 pasageri; 4 caldari cu
pacura; masina cu tripla expansiune
de 2850 CP; viteza = 11,6 Nd; au-
tonomie 40 zile. In clasificatia inter-
nationald era considerat steam ship
(s/s) adica nava cu aburi sau vapor.

in 1928, odata cu inceperea marii
crize economice mondiale, soci-
etatea HAPAG ofera spre vanzare
patru nave din parcul sau Serviciului
Maritim Roman (S.M.R) incheindu-se
tranzactia, la 1 iulie 1932 pleaca din
tara spre Hamburg primul echipaj
pentru a lua in primire nava ,Carol
Siegen®, care a primit provizoriu nu-
mele de ,Ardeal”.

La 7 septembrie 1933, la sosirea
din primul voiaj, primarul orasului
Alba lulia, dr. Bogdan Dumitru, re-
boteaza aceasta nava cu numele de
JAlba lulia“ si daruieste comandantu-
lui navei, It. comandor S$tiubei, un
pavilion brodat cu fir de aur, cu stema
orasului caruia 7i poarta numele.

Nava a colindat marile si oceanele
lumii, transportadnd pasageri, posta,
cereale si marfuri diferite, fara a avea
probleme serioase. Dar in 1939, ca
urmare a izbucnirii celui de-al doilea

In prezent, pe comunicatiile maritime si
fluviale se duce un adevarat razboi: impotriva
traficului ilegal de arme, substante radioactive

si droguri, a comertului cu carne vie si a pira-
teriei.

razboi mondial, cursele au fost re-
stranse, iar in 1940, in urma incheierii
unei conventii cu Germania, a fost
afretata societatii ,Danube Levant
Line* (DLL) pentru transporturi in
bazinul de rasarit al Marii Mediterane.

Intre 16 iunie 1940 — 20 iulie 1943
naviga intre Istanbul, Pireu, Patras,
Lepanto, Brindisi, Bari, Ancona, Tri-
este si retur, transportand munitii,
minereuri, cereale, masini i alte mar-
furi necesare razboiului, impreuna cu
motonava ,Balcic®, incarcata cu pro-
duse petrolifere, executand peste 15
curse, in convoaie, sub protectia an-
tiaeriana antisubmarina si navala a
navelor de razboi italiene si germane.

In acest timp, la santierul naval
»3an Rocco® din Trieste i s-au instalat
patru platforme pe care au fost mon-
tate tunuri antiaeriene Oerlikon de 20
mm.

La 16 noiembrie 1942, catre orele
17, in drum intre Pireu si Istanbul,
sub escorta unui distrugator italian si
a unuia german (,Hermes"), la iesirea
din strdmtoarea Dorro, abordeaza un
submarin. Acesta iese din imersiune
cu carmele avariate, iar echipajul se
preda navelor din escorta. Subma-
rinul , Triton® fost grecesc si refugiat la
aliati este remorcat spre Pireu, iar
convoiul continua drumul catre Istan-
bul.

Tn dreptul insulei Thenedos, la in-
trarea in Dardanele, submarinul en-
glez ,Torbay“ lanseaza o torpila spre
»LAlba lulia“, dar timonierul de cart,
Manole Deniu, observand siajul,
manevreaza prompt, evitand torpila
care explodeaza la mal.

Pe durata contractului incheiat de
statul roman prin S.M.R. cu soci-
etatea de navigatie D.L.L., nava ,Alba
lulia“ a transportat pe Marea Medite-
rana si Marea Egee, intre porturile
turcesti, grecesti si italiene
marfuri si  materiale de
razboi, totalizdnd peste
33500 t.

In 25 septembrie 1943
intrd Tn Marea Neagra, unde
incepe transporturile de per-
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sonal si materiale pe rutele Con-
stanta — Odessa — Sulina — Galati —
Braila si Constanta — Crimeea.

Astfel, la 24 decembrie 1943,
pleaca din Braila catre Odessa, fiind
escortata de la Sulina de distrugatorul
,Regele Ferdinand“. In luna ianuarie,
intre 10 si 12 ale lunii este bombar-
data in acest port de aviatia sovietica.
Bombele au cazut in apropierea
navei, suflul lor spargand majoritatea
geamurilor de la comanda si stricand
usile cabinelor. insd, fira a avea
avarii mai grave, nava continua incar-
carea marfurilor, la 24 ianuarie luand
drum spre Constanta.

Dupa repararea avariior, la 15
aprilie 1943, se formeaza un convoi
pentru evacuarea trupelor din
Crimeea, unde atacurile sovietice
ajunsesera in apropierea Se-
vastopolului. Convoiul ajunge la des-
tinatie fara evenimente, dar plecarea
s/s ,Ardeal”, cealaltd nava din convoi,
este ntarziatd din cauza unui in-
cendiu declarat la prova. ,Alba lulia®,
incarcaté cu circa 5000 soldati ger-
mani, romani si voluntari vliasovisti si
civili, pleaca in seara de 17 aprilie,
fmpreuna cu s/s ,Danubius®, sub es-
corta distrugatorului ,Marasti“, a
canonierei ,Ghiculescu®, a doua mici
dragoare germane (K.T.) si a unui
vanator de submarine german (U.J.)

A doua zi, 18 aprilie, catre orele
pranzului, cand convoiul se afla la
aproximativ 1/3 din distanta dintre
Crimeea si Constanta, incepe sa se
declanseze infernul. Primul atac a
pornit de la un submarin aflat in zona,
care a lansat torpilele spre convoi,
dar acestea au putut fi evitate, iar
canoniera ,Ghiculescu” a executat un
atac asupra presupusului loc al sub-
marinului. Nu s-a obtinut Tnsa nici un
rezultat. La foarte scurt timp dupa
acest atac, 5 avioane de bombarda-
ment, venind din directia soarelui, au
lansat un covor de bombe care au
facut explozie in imediata apropiere
a navei ,Alba lulia“.

Dupa 10 — 15 minute, alt val, com-

pus din 7 avioane de asalt ataca in »
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picaj, lansdnd bombe si mitraliind
puntile vasului. Bombele lansate au
lovit nava in magaziile din prova si in
bordajul navei din babord, cauzand
mari sparturi in opera vie. Apa
patrunsa prin aceste gauri a aprovat
nava, scotand practic elicea din apa
si a produs o inclinare spre babord de
17°. Mecanicii de pe nava au dat
drumul la aburi in atmosfera, pentru
a preveni explozia cazanelor, dar in-
fricosatorul zgomot a marit
panica.

Oamenii de pe nava, cu
morti gi raniti printre ei, au
incercat sa ia cu asalt bar-
cile de salvare. in inghe-
suiala generald, calcandu-se
unii pe altii, n-au reusit sa
lase la apa barcile care s-au
rasturnat sau au ramas
agatate in gruie. Cei mai
multi, dezbracati sau cu
mantalele pe ei, cu centurile
de salvare puse gresit sau
fara nici una, au sarit in apa
marii, Tncercand sa Tnoate
pana la una dintre navele
cele mai apropiate. Dar
putini au reusit sa ajunga la
liman.

Pe la ora 14, alte atacuri
aeriene s-au desfasurat,
tinta fiind ,Alba lulia“, dar si
oamenii din apa care erau
secerati cu mitralierele de
bord sau ucisi de suflul
bombelor explodate in
apropiere.

Totusi, pe distrugatorul ,Marasti*
s-au salvat aproape 1000 de oameni,
pe canoniera ,Ghiculescu” vreo 700
si cateva sute pe micile dragoare ger-
mane si pe U.J. Alte zeci au fost pes-
cuiti de doua mari hidroavioane
Lpornier®, care au sosit in zona.

,Danubius®, impreuna cu cano-
niera ,Ghiculescu® si un K.T., au
primit ordin sa plece spre Constanta.

Catre ora 19.00 au sosit in zona,
de la Constanta, distrugatoarele
,Regele Ferdinand*“ si ,Regina Maria“
iar ,Marasti“, cu marea aproape de
nivelul puntii, cu caldarile alimentate
cu apa de mare si cu combustibilul pe
sfarsite, primeste ordin sa plece spre
casa.

Cele doua distruga-
toare nemaiavand ce
salva, toate trupurile omenesti care
pluteau fiind deja moarte, s-au invartit
in jurul navei ,Alba Iulia“ toata
noaptea, dar zorile au dezvaluit
aceeasi dezolanta perspectiva. Epava
navei plutea aprovata si canarisita la
babord. O echipa de cer-cetare, sub
comanda ofiterului secund, capitanul
Negrei Vasile si locotenentului de
echipaje electrician Belaev Eugen, se
deplaseaza cu salupa la bordul navei

LAlba lulia“ si la Tntoarcere raporteaza
o situatie total descurajatoare: mari
gauri de apa, carma blocata, caldarile
ciuruite de schijele bombelor, nici un
om viu la bord. Naufragiul este
aproape iminent.

Dar, din randul tinerilor ofiteri, se
ofera cétiva voluntari pentru a incerca
salvarea navei de la dezastru. Aspi-
rantul mecanic Chirca Virgil si aspi-
rantul lonescu Doru (adjutantul
comandantului Escadrilei de Dis-
trugatoare, aflat ocazional la bordul
distrugatorului ,Regele Ferdinand),
ambii din promotia de ofiteri 1942, cer
permisiunea comandantului de a se
ambarca pe vapor pentru a-l aduce in
port. Cererea fiind aprobata, ei aleg
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cativa oameni bine pregatiti dintre
masinisti si timonieri, cu care pleaca
la nava ce zacea parasita. Prin pri-
ceperea mecanicilor, ajutati si de
puntistii din acel detagsament de sal-
vare, cu toate pericolele la care erau
expusi, prin actiuni judicioase, cura-
joase dar si prudente, reusesc sa
puna in functiune caldarile avariate,
sa actioneze pompele de balast pen-
tru echilibrarea navei si sa dea re-
morca la cele doua mari remorchere
care au sosit Tn zona.

Spre seara revine la
bord si echipajul navei cu
comandantul Cociasu si
echipa de artileristi si timo-
nieri germani

Remorcata de pupa,
pentru a nu periclita rezis-
tenta peretilor etansgi care
separau compartimentele
inundate de cele active,
navigand toata noaptea de
18 spre 19 aprilie, spre
vest cu 3 Nd. printr-o ceata
densa, convoiul ajunge cu
bine in portul Constanta.

Urcat pe doc, din mag-
aziile inundate se scurg
prin gaura din bordaj
cateva sute de cadavre,
victime ale exploziei din
magaziile 3 si 4.

Nava a fost reparata si
pregatita pentru a trans-
porta emigrantii evrei in
teritoriul din Palestina, dar
evenimentele din 23 au-
gust 1944 nu au mai per-
mis aceasta misiune.

LAlba lulia“ a fost preluata de so-
vietici in contul despagubirilor de
razboi si a navigat sub pavilion sovi-
etic Tnca multi ani sub numele de
.Nikolaev*.

La 31 martie 1946 s/s ,Nicolaev*
(ex ,Alba lulia“) remorcheaza dis-
trugatorul roman ,Marasti“, cu avarii
grave la tubulatura caldarilor, de la
Sulina la Constanta.

Se pare ca avea de platit o veche
datorie de recunostinta.

Surse de inspiratie:

Lucrarile comandorului Niculae
Koslinski publicate in revistele ,Mag-
azin Istoric“, ,Analele Istoriei si
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,90 de ani de navigatie maritima
romaneasca“ de comandor dr. Mar-
ian Mogneagu, din volumul: ,Dobro-
gea, 1878 — 2008, Orizonturi
deschise de mandatul European® lu-
crare coordonata de dr. Valentin
Ciorbea.

»,Cu distrugatorul «Regele Ferdi-
nand» in misiune“ de locot Petrescu

Benone

»#Alba lulia“ material de pe internet:
de Constantin C. Gombos.

Articolul viceamiralului (r) Victor
Bogdan din culegerea ,Veteranii pe
drumul onoarei si jertfei®,1998.

Rapoartele locot. Belaev Eugen,
al asp. Chirca Virgil si al asp. lonescu
Doru catre Escadrila de Distruga-
toare.din 1944

Amintirile locot. Petrisor Bar-
buneanu, comandor (r) Hagiac
Romeo.

1. A navlosi; a inchiria - total sau
numai in parte - capacitatea de trans-
port a unei nave in baza unui con-
tract.
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Vaporul mixt ,,ARDEAL”

Dr. Carmen Atanasiu

Vicepresedinte al Consiliului Director al Filialei Constanta a LN.R,

+LARDEAL" (ex. ,EMIL KIRDORF”)
— vapor mixt. Armator S.M.R. (achi-
zitionat in 1932). Port de inmatriculare:
Constanta. Nave de acelasi tip: ,Alba
lulia”, ,Peles”, ,Suceava”, denumite
generic in literatura de specialitate:
nave de ,Tip A”.

Caracteristici:

Capacitate maxima de incarcare -
7.840 TDW; deplasament maxim —
12.190 tone; L — 123 m; | — 16,20 m;
viteza — 10,6 Nd; echipaj — 53 membri;
pasageri — 150; data constructiei —
1922; santierul constructor , MARINEW-
ERFT”, Wilhelmshaven, Germania.

Date cu caracter militar:

Capacitate de transport: oameni —
2000; cai — 450; autocamioane — 100;
tunuri — 120; chesoane — 400.

La inceputul anului 1941, in ajunul
intrarii Romaniei in razboi, insuficienta
mijloacelor navale de care dispunea
Marina Militara, a impus utilizarea unor
nave ale S.M.R. la pregatirea sistemu-
lui defensiv al litoralului roméanesc.
Concomitent cu executarea sistemului
de aparare a coastelor maritime
romanesti, o alta importanta misiune,
n care au fost implicate aproape toate
navele comerciale romanesti, a fost or-
ganizarea de transporturi pentru
aprovizionarea navelor germane si a
trupelor de uscat ce actionau in flancul
drept al frontului de est. Asigurarea co-
municatiilor maritime in Marea Neagra
a devenit preocuparea centrala a Co-
mandamentului Superior German din
Sud-Estul Europei, care a exercitat
presiuni politico-militare foarte puter-
nice asupra Romaniei, Bulgariei si Tur-
ciei pentru a obtine mijloacele
necesare atat executarii, cat si rea-

lizarii sigurantei transporturilor pe apa.
In consecinta, la 20 octombrie 1941,
statul roman, prin Subsecretariatul de
Stat al Marinei, Serviciul Maritim
Roman in calitate de armator, pe de o
parte si Statul german, Kriegsmarine,
reprezentata prin Marinegruppenkom-
mando Sud, in calitate de afretor, pe
de alta parte, s-a incheiat un contract
de inchiriere - Nr. 11011 - prin care,
statul roman inchiria numai pentru por-
turile accesibile vaselor din Marea
Neagra, inclusiv Istanbul, un numar de
opt nave intre care: ,Ardeal’, ,Peles” si
»Suceava”. Contractul a fost incheiat
pe timp nedeterminat, limitat totusi la
durata ostilitatilor din Rusia, fiecare din
parti avand dreptul de a-l denunta pen-
tru fiecare vapor in parte, cu un preaviz
de zece zile. Navele inchiriate, puse la
dispozitia afretorului in porturile unde
se gaseau in acel moment, puteau
transporta provizii necesare armatei:
munitie, benzina in butoaie, marfuri
diferite, captura de razboi, trupe, tra-
suri gi aparate, raniti si prizonieri.

Tncepand cu luna octombrie 1941,
s-a trecut la organizarea si efectuarea
transporturilor de aprovizionare a fron-
tului din Ucraina. Datorita activitatii in-
tense a submarinelor sovietice la care
se adaugau atacurile aviatiei inamice,
operatiile de transport si convoiere se
desfasurau greu si sub incidenta unei
mari doze de risc. Au fost misiunile
care au dus la pierderea majoritatii
navelor maritime comerciale romanesti
sau la avarierea celor care au reusit sa
scape ca prin minune.

L#Ardealul” a fost una din putinele
noastre nave comerciale
maritime care a trecut, de
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mai multe ori, pe langa pericole de
moarte, dar a reusit sa se salveze. O
asemenea situatie a aparut curand
dupa intrarea Romaniei n razboi,
cand, la 16 august 1941, navele mixte
»Ardealul” si ,Suceava”, venind de la
Burgaz si respectiv Sizepoli, la Varna,
escortate de doua torpiloare bulgare,
au fost atacate de un submarin sovi-
etic, care a lansat o torpila in vaporul
JArdeal’, fara a reusi sa-I loveasca.

Dupa incheierea  contractului
mentionat anterior, la 26 aprilie 1942,
nava ,Ardeal” a parasit Constanta, in
prima sa cursa in contul Misiunii Navale
Germane, navigand spre Rusia. in
acest mars, alaturi de ,Ardeal” s-a aflat
si nava mixta ,Suceava”.

In lunile urmétoare, navele afretate
Misiunii Navale Germane au facut
transporturi cu munitii, alimente si car-
buranti din Constanta spre Nicolaey, la
date fixate de autoritatile germane, con-
tribuind substantial la aprovizionarea
trupelor aliate care luptau in Ucraina si
Caucaz.

Tn timpul acestor misiuni dictate de
interesele ducerii razboiului, ,Ardeal”
s-a aflat in acelasi convoi cu nava
»oulina”, atunci cand aceasta din
urma, torpilatda de un submarin sovi-
etic, s-a scufundat, la 29 mai 1942. O
luna mai tarziu, la 11 iunie, nava
LArdeal”, care venea spre Constanta
in convoi, din nordul Marii Negre, la
punctul estimat, latitudine 46° 31’ nord
si longitudine 30° 53’ est a fost lovit de
o torpila sovietica in dreptul magaziei
nr. 2, care a explodat catre ora 14,15.
Magaziile 2, 3 si 1 luand apa, vasul s-
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aprovat, inclinandu-se. Con-
statandu-se ca masina nu face apa si
restul magaziilor erau uscate, s-au luat
masuri pentru esuarea navei, ceea ce
s-a si intdmplat la ora 14,40, in dreptul
satului Fontanca. In august ,Ardeal” a
fost dus la Nicolaev, pentru reparatii.
La sfarsitul anului, ,Ardeal” a fost
din nou tinta unui atac inamic, din care
a reusit sa scape cu bine. La 17 de-
cembrie, ora 7, 35, in timp ce executa
un transport de cereale de la Odessa
la Constanta, nava a fost atacata de
un submarin sovietic, care a lansat, si-

multan, asupra sa doua torpile din
pupa tribord. Printr-o manevra inspi-
rata, torpilele au putut fi evitate, vasul
luénd o pozitie aproape paralela cu di-
rectia torpilelor, care au trecut la o dis-
tantaé de numai doi metri fatd de nava.
Prin interventia distrugatoarelor si a
salupelor care finsoteau nava
romaneasca, submarinul a fost scu-
fundat, ,Ardeal” ajungand cu bine la
Constanta la 18 decembrie.

In aprilie 1944, odata cu precip-
itarea evenimentelor militare in
Rasarit, s-au luat masuri pentru asigu-
rarea transporturilor de raniti, trupe si
materiale romano-germane, de la
Odessa si Sevastopol, concomitent cu
marfurile ce trebuiau duse din tara
spre front.

La ,Operatiunea 60.000”, cum a
fost denumita retragerea din Crimeea
(12 aprilie — 14 mai 1944), a participat
nava ,Ardeal”, care putea lua la bord
5.000 de persoane, chiar mai mult,
dupa cum vom arata in continuare, im-
preuna cu alte patru nave mari de
transport :,0ituz” (3.000 persoane),
~Durostor” (1.500 persoane), ,Danu-
bius” (1.500 persoane), ,Romania”

(1.500 persoane), ,Alba lulia” (5.000
persoane).

In timpul acestei operatiuni, navele
au suportat numeroase atacuri ale avi-
atiei si submarinelor inamice, soldate
cu scufundarea cargoului ,Durostor”,
cu avarii grave la celelalte si decesul a
numerosi membri din echipaje.

In ziua de 15 aprilie, ora 23,53,
,2Ardeal”’, aflat la dispozitia Misiunii
Navale Germane, a plecat din Con-
stanta cu destinatia Sevastopol, dupa
ce debarcase 4.500 oameni: pri-
zonieri, raniti si valizi germani si

romani, In cu-rsul zilei de 16 aprilie
nava a navigat impreuna cu ,Alba
lulia” si la 17 aprilie a acostat la Sev-
astopol, unde a imbarcat 7.000 oa-
meni (intre care 40 ofiteri si 250
soldati romani), timp in care a avut de
stins un incendiu la bord si de reparat,
cu mijloace proprii avarii la masina,
sub focul artileriei ruse. Stand la an-
cora in bazin la Sterletzkaia, nava,
reperata de inamic, s-a aflat in tot cur-
sul zilei si noptii de 18 aprilie sub tirul
artileriei gi al aviatiei inamice, care a
bombardat continuu portul Se-
vastopol.

In dimineata zilei de 19 aprilie,
nava a acostat la cheu , pentru ca,
intr-un eventual nou atac soldatii sa
poata fi debarcati. La putin timp de la
acostare s-a declansat tirul de in-
cadrare la intervale de 15-20 minute.
La ora 12,35, un proiectil a cazut la
aproximativ 5 m de cheu in tribord
omorand trei soldati germani pe cheu
si 7 soldati pe bord, dintre care trei
romani si ranind mai multi. Printre
raniti, s-au numarat si membrii din
echipaj, fochistul Dumitru
S. Dumitru si marinarul
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Grigore Andrei. Alt proiectil a cazut la
8 metri babord in apa in directia salii
masini. La ora 15,45, un proiectil a
cazut pe cheu ranindu-l mortal pe
marinarul Dolomangi Daniel, care era
la comanda vinciului de la magazia nr.
4, incarcand un supliment de raniti. La
un moment dat, sub ploaia de proiec-
tile care punea in pericol insasi exis-
tenta navei, ranitii si soldatii au fost
evacuati, dupa care au revenit la bord.
Echipajul a ramas permanent la pos-
turi. Masura debarcarii a fost salutara,
evitand ranirea si chiar uciderea unui
numar mult mai mare de oameni, fapt
demonstrat de constatarile facute in
urma bombardamentelor: foarte multe
gauri de schije in corpul navei in tri-
bord, incepand de la magazia nr. 2
pana la pupa, schije patrunse in com-
partimentele culoarului din tribord si la
comanda, unde a fost ranit un soldat
german din apararea antiaeriana a
bordului. Tubulatura de incendiu, insta-
latia electrica si instalatia scarii din tri-
bord au fost lovite Tn mai multe locuri,
iar barca de salvare nr. 1 din tribord
gaurita in trei locuri. La ora 20, 40 nava
si-a schimbat locul de ancoraj, in Baia
Kamiesk, ancorand pe funduri mici.

In dimineata zilei de 20 aprilie,
»Ardeal” a fost din nou reperat de avi-
atia inamica si luat sub focul
avioanelor de bombardament in picaj,
pe tot parcursul zilei. Intrucat ,Ardeal”
avea la bord aproximativ 7.000 de oa-
meni si in fiecare zi mureau din ranitii
aflati la bord, care nu puteau fi ingrijiti
in conditii normale, s-a cerut Coman-
damentului Fortelor Maritime din Con-
stanta sa se Tngrijeasca de urgenta de
convoierea navei, pentru a putea
parasi portul.

In ziua de 21 aprilie, la ora 21,50,
»Ardeal” a plecat din Sevastopol cu un
convoi format dintr-un K.T.un R-Boot si
trei S-Boot (vedete rapide). in timpul
marsului, in dimineata zilei de 23
aprilie, conducerea convoiului a fost
preluata de distrugatorul ,Marasesti”.
In aceeasi zi, nava a fost atacata cu
torpile, evitate prin veghe continua si
manevre reusite. La ora 23,45,
,2Ardeal” a intrat in portul Constanta.
Pentru remedierea avariilor suferite,
nava a intrat in reparatie la Santierul
Naval Constanta.
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Pentru modul in care au actionat
in momentele dificile prin care au tre-
cut, ofiterii de pe navele ,Ardeal” si
~Durostor”, (scufundat Tn timpul oper-
atiunilor de evacuare), au fost distingi
alaturi de ofiterii din marina militara, cu
decoratia germana ,Crucea de Fier”.

Dar, avatarurile navei ,Ardeal” nu s-au
incheiat aici.

Dupa 1 august 1944, activitatea
aeriana inamica deasupra marii si a
zonei portului Constanta s-a intensifi-
cat.

Unul din cele mai puternice bom-
bardamente a avut loc Tn ziua de 20
august 1944, cand, peste 100 de
aparate au atacat, in patru valuri, por-
tul si orasul Constanta. Atacul s-a sol-
dat cu pierderi de vieti omenesti, nave
si materiale. Schijele care au lovit si
vaporul ,Ardeal”’, au provocat un in-
cendiu care a putut fi localizat prin in-
terventia rapida a echipajului. Un nou
atac, survenit a doua zi, i-a produs noi
gauri in bordaj. Cu aceste evenimente,
participarea navei ,Ardeal’, ca si a
celorlalte nave ale Marinei Comerciale
la Campania din Est, s-a incheiat.

In seara zilei de 23 august 1944,
S.M.R. avea in portul Constanta
vapoarele ,Alba lulia”, acostat la dana
13, ,Ardeal’, la dana 18, cargoul
,0ituz”, la dana 7, iar ,Dacia”, grav
avariata de bombardamentele ante-
rioare, stationa la dana 12.

in dimineata zilei de 24 august
1944, ora 9.00, detasamente germane
au urcat la bordul navelor ,Ardeal” si
LAlba lulia”, preluand vapoarele. Au
fost aduse la bord importante cantitati
de munitie, iar tunurile au fost orientate

catre celelalte nave roménesti. La
aceeasi ora Comandamentul Portului
si Zonei Constanta, raporta situatia si
hotardrea de a Tindrepta tunurile
romanesti spre navele germane din
apropiere, pentru evitarea luarii prin
surprindere. Constiente de faptul ca nu
vor putea stapani situatia, in dupa-ami-
aza zilei de 25 august, ora 15.00,
navele germane au finceput sa
paraseasca portul Constanta. Tn cursul
noptii de 29/30 august, doua cano-
niere romanesti si vedeta nr. 7 au luat
contact cu escadra sovietica ale carei
prime unitati de lupta au fost conduse
in portul Constanta, pus la dispozitia
Comandamentului sovietic.

La 5 septembrie 1944, ora 4.00,
trupe sovietice au urcat la bordul navelor
din portul Constanta, au dezarmat
ofiterii i maistrii, pe care i-au debarcat
si retinut in Gara Maritima. Echipajele
au fost nlocuite cu marinari sovietici, iar
o parte din nave au fost duse n porturile
rusesti din Marea Neagra.

Acum a inceput procesul de dis-
trugere a flotei maritime comerciale
romanesti, careia sovieticii i-au acordat
o atentie deosebita inca din timpul dis-
cutiilor privind Conventia de armistitiu,
desfasurata la Moscova intre 10 si 13
septembrie 1944. Cu acest prilej
Vasinski a cerut ca navele comerciale
romanesti, aflate Tn ape romanesti sau
straine, sa fie puse sub controlul oper-
ational al Inaltului Comandament Aliat
(Sovietic).

La nceputul lunii octombrie 1944,
navele ,Ardeal”, ,Alba lulia” si ,Dacia” au
fost preluate de Comandamentul sovi-
etic instalat la Constanta si utilizate pen-

tru transporturi. Din jurnalul de operati-
uni al Comandamentului Fortelor Mar-
itime si Fluviale, reise ca, la 6 octombrie
1944, Ardeal’ si ,Alba lulia” au iesit din
portul Constanta escortate de 11 vedete
sovietice. La 20 octombrie, ,Ardeal” a
revenit la Constanta avand la bord
cadeti si familii de rusi. in ziua de 25 oc-
tombrie 1944, intra in port ,Alba lulia”,
avand la bord trupe sovietice si materi-
ale de razboi.

Dupa efectuarea acestor transporturi,
cele doua nave, la care s-au adaugat
,Dacia”, ,Transilvania” si ,Basarabia”, au
fost preluate de sovietici In baza preve-
derilor Conventiei de armistitiu. La 14 mai
1945, conform art. 11 al acesteia, ,Alba
lulia” a fost cedata U.R.S.S. unde a primit
numele de ,Nicolaev’, cateva luni mai
tarziu. Ca urmare a insistentelor au-
toritatilor roméane, in ziua de 12 octombrie
1945, la Galati, in prezenta reprezen-
tantilor guvernelor Romaniei si Uniunii
Sovietice au fost retrocedate de catre so-
vietici o parte din navele militare si de
comert. Cu aceasta prima serie a revenit
in tara si vaporul mixt ,Ardeal”, singura
nava maritima comerciala pe care sovi-
eticii au fost dispusi s-o redea Romaniei.
Dusa mai intai in docurile din Istanbul,
nava ,Ardeal” a revenit in luna noiembrie
1945 in portul Constanta, unde a intrat in
santier pentru reparatii capitale.

Tn anul 1961, dup& aproape 30 de ani
de serviciu sub pavilion national in cadrul
companiilor de navigatie civila S.M.R.,
SOVROMTRANSPORT, NAVROM, va-
porul mixt ,Ardeal” s-a scufundat in portul
Constanta langa digul de larg in urma
unei puternice furtuni. Dupa ranfluare,
nava a fost casata si dezmembrat3,
refacerea ei fiind prea costisitoare.

Bibliografie

Carmen Atanasiu, Contributii la o posibild
istorie a marinei comerciale roméane, in ,Re-
vista istorica”, serie noud, Tom 1, 11-12,
noiembrie-decembrie, 1990;

Carmen Atanasiu, Marinegruppenkom-
mando Sid si navele Serviciului Maritim
Roman, in ,Anuarul M.M.R. 2002”, tom V, Ed-
itura C.N.A.P.M.C., Constanta, 2003.

Valentin Ciorbea, Carmen Atanasiu, Flota
maritima comerciald romana . Un secol de is-
torie moderna (1895-1995), Editura Fundatiei
“Andrei Saguna”, Constanta, 1995.

Marian Mogsneagu, 50 de ani de navigatie
maritima roméneasca (1895-1945, in Dobro-
gea 1878 — 2008. Orizonturi deschise de
mandatul european, Ex Ponto, Constanta,
2008.




@ Marea Noastrd

Anul XIX, nr.2 (71)

Vaporul ,,OITUZ* s-a aparat ca la Oituz

Vaporul ,,Oituz“ - nava mixta (marfa si posta) de 5.800 TDW,
a participat la razboi din 1939 pana in 1945

Contraamiral (1) George Petre

Mediterana se afla sub controlul
abuziv al flotei britanice. Din acest
motiv nava ,Oituz“, a fost dusa de la
Izmir la Malta unde a fost retinuta de
la 9 la 28 noiembrie 1939 (nava
~ouceava“ a fost retinuta la Marsilia,
iar ,Ardeal” in Malta).

In iunie 1940, impreuna cu alte
vapoare romanesti, transporta de la
Varna si Burgaz armament si munitii
la Constanta, Tn contul misiunii ger-
mane in Romania.

Dupa 22 iunie 1941 face transpor-
turi In Marea Neagra: de la Varna si
Burgaz aduce in porturile romanesti
de la Dunare minereu de fier, iar de
la Odessa cereale.

in ziua de 13 decembrie 1942
,Qituz* si vaporul bulgaresc ,Tar Fer-
dinand” ies din Sulina si naviga spre

ore si 25 de minute, au incetat lupta.
Vaporul nostru a suferit avarii usoare.
La ora 17.00 nava a intrat in Sulina.
La 18 decembrie pleaca din nou la
Odessa escortat de patru vedete ger-
mane si de distrugatorul ,Regina
Maria“.

La 20 ianuarie 1943, ,Oituz* a ple-
cat din Odessa, cu cereale, spre
Constanta. Era insotit de vaporul ger-
man ,Arcadia“. Convoiul avea in sig-
uranta apropiata doua canoniere
romanesti si trei pontoane armate
germane. Un ponton german cu mo-
torul avariat a fost luat la remorca de
,Qituz“. La ora 13.16 convoiul a fost
atacat prin surprindere de un avion
torpilor sovietic, tip SB3 cu doua mo-
toare. Avionul a lansat o torpila de la
distanta de 500 m care se indrepta

in prezent, in cazul unor confruntari militare pe comu-
nicatiile maritime si fluviale, pericolul principal I-ar repre-
zenta atacurile din aer cu aviatia gi rachetele gi atacurile
submarine cu nave submersibile, mine, scafandri de lupta.

In porturi pot actiona cu succes subunititi de cercetare-
diversiune precum gi grupuri specializate pentru actiuni
teroriste.

Odessa, escortate de patru vedete
germane si torpilorul ,Zmeul®. Catre
ora 10.30, in punctul 45° 38’ latitudine
nordica si 30° 10’ longitudine est con-
voiul a fost atacat de doua distruga-
toare sovietice. ,Tar Ferdinand®,
avand viteza mare, s-a retras. Grin-
dina de proiectile il vizau numai pe
,0ituz“. Nava mergea in zig-zag si
scotea mult fum. Cu toata interventia
torpilorului si vedetelor germane,
care s-au interpus intre distrugatoare
si ,Oituz®, facand fum si ceatéa artifi-
ciala, canonada de artilerie a conti-
nuat. ,Oituz” s-a retras spre coasta.
Dupa ce distrugatoarele rusesti au
tinut nava ,Oituz” sub tirul lor doua

spre centrul navei ,Oituz®. Printr-o
reusita manevra a navei, torpila a fost
evitata. Insa tot o torpil4 ii va veni de
hac Tn august 1944.

In ziua de 21 noiembrie 1943, nava
facea parte dintr-un convoi Sulina-
Sevastopol care avea in escorta
puitorul de mine ,,Amiral Murgescu®.

in primele luni ale anului 1944
,0ituz* Tmpreuna cu ,Ardeal” si
,Danubius®, au executat transporturi
militare ntre Constanta si porturile
din Crimeea, fiind la dispozitia Misiu-
nii Navale Germane.

Printre navele participante la ,,Op-
eratia 60.000“ de evacuare pe calea
marii a trupelor roméne si germane
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din Crimeea, s-a aflat si nava , Oituz®.
in ziua de 14 aprilie 1944, a plecat din
Constanta spre Sevastopol, facand
parte dintr-un convoi escortat de
puitorul de mine ,Amiral Murgescu®.
A doua zi, la ora 05.42, convoiul a
fost descoperit de un avion sovietic
care zbura la mare inaltime. La ora
08.26 au inceput atacurile aviatiei de
bombardament sovietice asupra
navei ,Oituz“. Nava a fost atacata in
patru valuri de 12 avioane de bom-
bardament in zbor orizontal si sase
avioane de bombardament in picaj.
Au lansat 33 bombe care au cazut in
imediata apropiere a navei ce era
puternic zguduita; a avut avarii la co-
manda si cabine. La 09.05 s-a dat
alarma antisubmaring; escorta a
lansat bombe antisubmarine. La ora
11.44, nava a fost din nou atacata de
patru avioane de bombardament in
picaj, care au lansat 12 bombe. Com-
pasurile navei au fost smulse din
postamente, iar schijele au lovit n
suprastructuri. La ora 14.00, avioane
de bombardament au lansat 20 de
bombe. S-a dat din nou alarma anti-
submarina si s-au lansat bombe anti-
submarine. La 16.40, in apropierea
capului Chersones, cinci avioane de
bombardament in picaj au lansat 20
de bombe care au produs multe
avarii (antena TFS, peretii comenzii).
La 17.30 nava a intrat in portul Sev-
astopol, unde a ambarcat 3000 sol-
dati caucazieni, 30 de ofiteri germani
si un grup de 3 ofiteri si 10 soldati
romani.

Aviatia sovieticad ataca portul Se-
vastopol; bombele cad pe cheu in
apropierea navei, producand panica
in randul celor ambarcati. Pe 16
aprilie, din cauza ca artileria sovietica
batea portul si proiectilele cadeau
langa nava, sau treceau printre
catargele acesteia, ,Oituz* si-a
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schimbat locul de acostare, trecand
in Baia Streletcaia. Majoritatea celor
ambarcati s-au adapostit temporar la
uscat. Pe cheurile de aici erau mulii
soldati roméani, majoritatea raniti. S-
au ambarcat clandestin numai 140,
din cauza rezistentei autoritatilor mil-
itare germane. La ora 18.30 nava a
parasit portul.

A doua zi (17 aprilie) patru
avioane de bombardament in picaj
au lansat asupra navei 12 bombe.
Din cauza socurilor, masina s-a oprit,
puntea princi-
pala s-a indoit,

schijele au
patruns peste
tot; barcile au

fost sparte. La
ora 11.53 s-a
semnalat un
submarin care a

fost atacat cu

bombe antisub- |
marine. Din
cauza explozi-
ilor bordajul s-a
fisurat intrand
apa in magazia |
3. Apa patrun-
dea si In cele-
lalte magazii si
s-a Tnaltat pana -
la 1,80 m. Nava mergea incet cu o in-
clinatie de 70° la tribord. Spre seara
ajunse cu greu la Sulina, unde de-
barca ranitii a doua zi, la Braila unde
au coborét toti ,pasagerii®.

Cele 100 de bombe cazute in
apropierea navei, i-au provocat avarii
serioase, care au determinat ando-
carea pentru reparatii (la Constanta).
Reparatiile au continuat pana in luna
august 1944,

La 30 august, primele nave de
razboi sovietice au intrat Tn portul
Constanta conduse prin pasele bara-
jelor de mine de vedete romanesti.

in noaptea de 31 august/1 sep-
tembrie, la 03.40, vaporul ,Oituz",
care se afla acostat la dana 22, unde
i se faceau reparati de catre
Santierul Naval Constanta, a fost tor-
pilat de un submarin german care a
atacat cu torpile din gura portului.
Submarinul a lansat doua torpile:
prima a lovit nava inspre pupa, iar a
doua a lovit coltul cheului intre dana
22 si 23; vinciurile au fost aruncate la

~

o distanta mare si bucati din vapor au
fost azvarlite la sute de metri. In sase
minute dupa explozie, nava a atins
fundul cu pupa, iar apa a umplut
magaziile nr.4, 3 si compartimentul
masini; magaziile nr.1 si 2 faceau apa
putind. Corpul vasului a fost spart de
la copastie pana la chila de ruliu.
Echipajul a fost evacuat la mal. Peste
cateva zile au inceput operatiile de
ranfluare gi apoi de reparatii.

In ziua de 3 octombrie, catre ora
16.00, comandantul vaporului ,,Oituz®

i

A

a primit ordin, din partea a doi ofiteri
sovietici, care s-au prezentat la bord,
insotiti de o gardad de marinari, sa
paraseasca imediat nava, care din
acel moment a fost preluata de Ma-
rina sovietica.

in aceasta nava sub pavilion
roman au tras tunurile distruga-
toarelor; ea a fost atacata masiv de
aviatie cu bombe si torpile si a in-
fruntat atacurile submarinelor.

Un echipaj de eroi anonimi a tre-
cut prin odiseea razboiului pe mare
rezistand atacurilor navalnice ale in-
amicului precum ostasii romani la
Oituz, care au aparat cu succes mica
parte a teritoriului tarii, neocupata de

inamic.

Se poate concluziona ca, din
punct de vedere militar, pe comuni-
catiile maritime confruntarile aero-
navale au fost, sunt si vor fi
deosebit de violente. De aici decurg
concluzii si invataminte de ordin
tactic si operativ, deosebit de im-
portante si actuale.

Echipaje de sacrificiu in timp de
razboi dar ... si in timp de pace.

Ziarul ,Ziua“ din 5 august 1998,
publica stirea ce urmeaza despre un
alt echipaj al unei alte nave romanesti
cu acelasi nume -
L,Oituz”.

Intr-o situatie deosebit
de grea se afla echipajul
cargoului ,Oituz®, nava
de 16.000 tdw, al carei
proprietar este compania

Navrom Constanta.
»Vasul este abandonat de
aproape doi ani in

Caraibe, pe coasta Mexi-
cului. Initial, o defectiune
la motorul principal nu a
permis plecarea navei in
voiaj, dupa ce fusese
incarcata cu 14.000 tone
de zahar in portul Ve-
racruz. Apoi au aparut
litigiile comerciale cu pro-
prietarii marfii si, de 24 de luni, cei 27
de marinari romani au ramas la bord,
infometati, bolnavi si fara sa-si fi primit
salariile. Starea de spirit a echipajului
este foarte proasta, iar disciplina nu
mai poate fi mentinutd cu nici o
metoda. Dupa ce nava a fost transfer-
ata in portul Cuazalcaco de catre a-
utoritatile mexicane care o considera
abandonata, vaporul a esuat pe uscat,
din cauza inundéarii a doua magazii cu
marfa“. Articolul este semnat Dan Mi-
haiescu.

Marinari in suferinta: echipajul
navei ,,Oituz* in razboi, alt echipaj
al altei nave ,,Oituz“in timp
de pace.

Eroii si personalitatile istorice pot constitui modele de comportare. In
acest sens, academicianul Dan Beridei scria: ,,Cu siguranta scoaterea din ui-
tare a personalitatilor-model le este de folos noilor generatii si poate inspira
chiar aparitia unor noi modele“. Tinerii, sublinia domnia sa, ,,sunt cei dintai

care au nevoie de exemple, de modele pentru a actiona, in conditii diferite si
intr-o alta epoca istorica, pentru ca Romania sa-si poata ocupa locul cuvenit
printre celelalte natiuni*.
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PE DUNARE - AUGUST 1944

SCUFUNDAREA MONITOARELOR ,,LASCAR CATARGIU” SI ,MIHAIL KOGALNICEANU”
PE DUNARE DUPA EVENIMENTELE DE LA 23 AUGUST 1944

Comandor () lector univ. dr. Toan DAMASCHIN

Universitatea , Andrei Saguna“

Prima Directiva, elaborata 1in
seara zilei de 23 august 1944 dupa
arestarea la Palatul Regal a
maregalului lon Antonescu si a lui
Mihai Antonescu, a dispus ca fortele
armate sa inceteze imediat osti-
litatile impotriva armatei sovietice,
sa nu se mai subordoneze coman-
damentelor germane, sa se opuna
“oricaror incercari de a fi dezar-
mate”. Armata romana si Marina Re-
gala au fost puse, astfel, intr-o
posturd inedita. Tn plina desfasurare

s

a actiunilor de lupta, in conditiile in

care forte tere-
stre, aeriene gi
navale, la di-
verse esaloane,
se aflau in re- =
latii de colabo- |
rare sau
subordonare
operativa fata
de armata ger-
mana, aliatul a
devenit inamic,
iar inamicul, ar-
mata sovietica,
a devenit (de-
clarat in mod
unilateral), aliat.

Pentru fortele navale, ordinul a fost
transmis telefonic, personal de catre
viceamiralul loan Georgescu, numit
Subsecretar de Stat pentru Marina in
noul guvern de la Bucuresti. Acesta gla-

suia: ,Inceteaza orice subordonare a
Comandamentelor si unitatilor roméane fata
de Comandamentele germane; fortele
terestre, aeriene si navale romane
inceteaza lupta si orice act de agre-
sivitate contra fortelor sovietice; Ar-
matele a 3-a si a 4-a se retrag pe linia
Focsani - Na-
moloasa -
Buzau si in
Dobrogea la
sud de
Dunarea Ma-
ritima si Bratul
Chilia; Fortele
navale si de
litoral, mar-
itime si flu-
viale, se vor
retrage la sud
de linia Braila -
Dunarea Ma-
ritima si Bratul
Chilia; trupele

se vor retrage cu tot armamentul de
care dispun in acel moment, op-
unéndu-se oricaror fincercari de
dezarmare; Comandamentul
Litoralului Maritim si Fluvial se va
alatura Diviziei 9 Infanterie, pastrand

10

o legatura stransa cu Comandamen-
tul Fortelor Navale Maritime®.

In diminea-ta zilei de 24 august, la
orele 04.00, viceamiralul loan
Georgescu a transmis fortelor din sub-
ordine ordinul de a nu se deschide
focul asupra avioanelor sovietice,

chiar daca acestea ar bombarda
porturile si navele. in schimb sa se
riposteze in cazul atacurilor aviatiei
germane. Totodata, ordinul mentiona
ca nu se va face nici un act de op-
unere fatd de navele sovietice, care
ar dori sa intre Tn port, sau ar veni la
debarcare, iar fata de navele ger-
mane se va reactiona numai in cazul
in care acestea ar ataca.

Actiunile de lupta la fluviu au avut
o desfasurare dramatica.

Tn cursul zilei de 23 august 1944
Fortele Fluviale erau angrenate n
sprijinul convoaielor ce se evacuau
din sudul Basarabiei sub focul intens
al aviatiei sovietice. In urma unui
atac aerian, monitorul “Lahovari” a
suferit avarii destul de grave, inre-
gistrand 2 morti si 3 raniti necesitand
retragerea acestuia la Galati pentru
reparatii i inlocuirea sa cu monitorul
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“Bratianu”. La orele 24.00 monitorul
“Kogalniceanu” a primit ordin de a se
deplasa la Chilia pentru a sprijini
capul de pod din acest raion.

Trupele sovietice au continuat
inaintarea catre Gurile Dunarii,
trecand peste Bratul Chilia la
Periprava si  patrunzand catre
grindul Letea. De asemenea, aviatia
sovietica a continuat sa bombardeze
porturile si navele roméanesti de pe
Dunare, in timp ce trupele si vede-
tele au patruns in Delta Chilia, at-
acand si capturdnd trupe romane
care, conform ordinelor primite au
incetat ostilitatile.

In dimineata zilei de 24 august
1944, atacurile aviatiei sovietice au in-
ceput inca de la ivirea zorilor. La orele
04.40, 2 avioane au atacat monitorul
“Lascar Catargiu®, aflat pe Bratul
Chilia, la kilometrul 18 pentru a sprijini
trecerea trupelor Armatei a 3-a romane
la sud de Dunare. Conform ordinelor
primite, nava nu a ripostat, iar o bomba
a lovit-o in plin, producandu-i avarii si
ranind mai multi membri ai echipajului.
In cadrul aceluiasi raid aerian a fost
lovita si scufundata vedeta fluviala nr.
2, aflata la Valcov, din echipaj
salvandu-se doar comandantul, lo-
cotenentul lon Matei, un sergent major
si un submaistru, care au fost insa
facuti prizonieri.

Un al doilea val al aviatiei, com-
binat cu asaltul a 7 vedete sovietice,
la ora 06.30 a vizat portul Chilia
Noua si trecerile de trupe din
Basarabia in Delta, rezultatul fiind
scufundarea a 5 vase de transport
trupe si materiale.

In cursul zilei, valurile de atac a-
erian, combinate cu atacul vedetelor
s-au succedat unul dupa altul in Delta,

<. THANE Ul i e

sovieticii fiind hotarati sa
nimiceasca trupele
romane care se retrageau cu navele.
La ora 10.30 monitorul ,Lascar
Catargiu®, aflat Ianga ostrovul Babina,
a fost lovit de bombe Tn plin, incendiat
si scufundat. Echipajul nu a ripostat,
refugiindu-se in stuf, unde a fost mi-
traliat din avion si de pe vedete timp
de 2 ore, inregistrandu-se multi morti
si raniti. La orele 11.30, un grup de 5
vedete si avioane sovietice au atacat
trecerea peste bratul Chilia dintre
Chilia Noua si Chilia Veche, scu-
fundand toate navele de transport cu
oameni si materiale, mai putin un bar-
caz care a continuat fara intrerupere
transporturile pana a doua zi. Au fost
scufundate, in aceste atacuri, re-
morcherele ,Elena Doamna®, ,Elly* si
slepurile ,Dionosios®, ,Condoguris®,
,Elisabeta“, ,Sfantul Spiridon*, ,Vasos*
si ,Jaques®, toate incarcate cu trupe.

Monitorul ,Mihail Kogalniceanu® care
efectua, de asemenea, transporturi de
trupe de pe malul stdng pe malul drept
al Dunarrii a fost, la randul sau, a-tacat de
un grup de 6 avioane. Conform ordinelor
primite, monitorul, avand arborat pavil-
ionul national, Tmpreuna cu un pavilion
alb, nu a ripostat, el find bombardat in
continuare si scufundat la kilometrul
425. Echipajul a parasit nava,
retragandu-se pe mal spre Chilia Noua,
in timp ce aviatia sovietica mitralia con-
tinuu. S-au inregistrat 3 morti printre care
locotenentul Constantin Beiu, 11 raniti
printre care comandantul navei, capi-
tanul Paul Ignat si secundul, locotenentul
Dan Marin, iar 24 marinari au fost luati
prizonieri.

Aflat la Ismail, monitorul ,Bra-
tianu“ a fost si el tinta unui grup de 5
avioane sovietice care au efectuat

nu mai putin de 7 atacuri. S-au in-
registrat Tnsa céativa raniti printre
care si comandantul navei, locote-
nent comandorul Virgil Gealep.

Din relatérile cdor (r) Mihai Chirita,
secundul navei, rezulta ca acesta a
ordonat ,incetarea focului a.a.“ de-
schis de catre asp. Costandache, dar
acesta a contiunat din proprie initia-
tiva tragerea motivand ca ,nu a auzit
ordinul de incetare a focului“ si ca nu

a putut identifica apartenenta
avioanelor atacatoare care puteau fi
germane.

Starea, destul de confuza, creata
si pierderile serioase suferite de
Fortele Fluviale, 2 monitoare si o
vedetd, scufundate si mai multi
morti, raniti si prizonieri, fara ca
navele sa aiba posibilitatea ca la foc
sa raspunda cu foc, a determinat pe
Comandantul Fortelor Fluviale sa ia
hotararea de a proteja navele, astfel
ca s-a ordonat ca monitoarele sa se
retraga pe canalul Valciu, spre
Harsova. Sovieticii continuau sa
efectueze bombardamente aeriene
asupra porturilor de la Dunare, desi
fortele noastre nu mai ripostau.
Numai Tn cursul zilei de 25 august,
cu toate ca navele germane parasi-
sera Sulina, orasul a fost bombardat
de circa 100 de avioane sovietice.

Dupa evenimentele de la 23 au-
gust 1944, drama Marinei Regale
Roméne a avut punctul culminant in
zilele de 2 septembrie, cand sovieticii
au dezarmat navele militare de la flu-
viu si 5 septembrie cand, la Con-
stanta, toate fortele navale maritime
au Impartasit aceeasi soarta.
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Rézboi pe comunicatiile maritime si fluviale

DUNAREA - CIMITIR FARA CRUCI

Victime printre epave

Comandor dr. Marian MOSNEAGU
Seful Serviciului Istoric al Armatei

Tn ziua de 16 noiembrie 1943, re-
morcherul ,,CERNA”, pus la dispo-
zitia Marinei Regale, s-a inecat la Est
de Odessa. Vasul fusese reparat re-
cent Tn Santierul Naval Turnu Sev-
erin contra sumei de 23 milioane lei,
fiind evaluat la 35 milioane lei.

Cu ocazia retragerii vaselor de la
Liman, s-au produs avarii la vasul
,,BORCEA” si la doua slepuri rechi-
zitionate iar slepul ,,CASIN” s-a pier-
dut.

La data de 13 aprilie 1944 a fost
distrus, prin bombardament, tancul
,HOTIN” la Mohaci-Ungaria. Paguba
a fost evaluata la suma de
20.000.000 lei.

La 16 aprilie 1944 a fost avariat la
pupa, prin bombardament aerian, in
portul  Turnu  Severin, vasul
LARDEALUL”. Paguba a fost evalu-
ata la suma de 200.000 lei.

La 16 aprilie 1944, in bazinul
docurilor Galati a fost atins de bom-
bardamentul inamic si scufundat
vasul ,ZIMBRU”, evaluat la suma de
25.000.000 lei.

La 19 aprilie 1944 au fost avari-
ate, la Bugaz, slepurile N.F.R. 629,
634 si 635, pagubele fiind evaluate
respectiv la 155.400 lei, 488.100 lei
si 144.000 lei.

La 11 august 1944 remorcherul
de cataracte ,DECEBAL”, cu zbaturi,
de 1200 C.P,, s-a inecat, lovind doua
mine. Vasul naviga amonte Zimnicea
cu un convoi compus din slepurile
N.F.R. 791, 7126, 630, 665, 626 si
C.N.R. 8107. Pentru a lasa slepul
8107 la lIslaz, nava a intrat prin
spatele Ostrovului Calnovat. La ora
4.00 a fost la Islaz, a lasat slepul, a
facut provizii si la 7.30 a plecat
amonte cu restul convoiului.

La ora 8.20 in dreptul km 615 a
fost lovit de doua mine, una n prova,
alta intr-un bord, sub barca. Imediat
s-au molat paramele slepurilor, care

au ancorat fiecare unde au putut. Co-
mandantul a pus masinile pe drum
cu intentia sa-1 pund pe mal. Din
cauza ca vasul era aprovat si pupa
era iesita din apa, carma nu mai
tinea, asa incat a fost luat de curent.
In aceste conditii, nava a facut ron-
dou la tribord si s-a urcat cu prova pe
uscat in capul Ostrovului Calnovat,
pe fund de nisip de 5 metri. Nu au e-
xistat victime omenesti.

Dupa ce vasul a atins uscatul,
pana s-a scufundat, echipajul a eva-
cuat pana la ora 13.00, majoritatea
obiectelor de inventar, materiale si
bunuri personale.

La 22 august 1944, in punctul
Periprava, slepul N.F.R. 6127 s-a
scufundat Tn urma unui bombarda-
ment aerian sovietic.

La 24 august 1944, trei vedete
sovietice au scufundat la Chilia
Noud, remorcherul N.F.R. ,,ELENA
DOAMNA” si in punctul Pardina
slepul N.F.R. 7118.

In ziua de 29 august 1944, la km
1013 a fost scufundat pasagerul
,,AVRAM IANCU”, ca rezultat al tiru-
lui unor vase care se retrageau si
care l-au descoperit sub camuflaj.

Din cauza actiunilor inamice, in
cursul lunii august 1944 au mai fost
inecate (in majoritatea cazurilor in
urma unor atacuri aeriene) urma-
toarele vase:

- la 18 august 1944 - pletina
N.F.R. 506, la Mila 3;

- la 20 august 1944 - tancul
,ARIES” fost P.C.A., la Constanta;

- la 21 august 1944 — tancul en-
glez ,,LONFELOW?”, la Sulina;

- la 27 august — remorcherul en-
glez ,,ANDENE”, la Mila 27.

La 7 septembrie 1944, slepul
N.F.R. 6153 a fost luat de la Dren-
cova incarcat cu lemne de foc. Ger-
manii au minat acest slep cu intentia
de a-l ineca in canal si a intrerupe

navigatia amonte Drencova, insa din
cauza retragerii precipitate, acestia
nu au mai avut timp sa-l inece si i-au
dat foc. Slepul s-a Tnecat la km
1015,6.

In Sectorul Dunérea de Sus — ca
rezultat al luptelor care s-au dat n
regiunea Calafat-Bazias, cand ger-
manii stapaneau malul drept al
Dunérii - In urma bombardamentelor
artileriei germane de uscat si de la
vase s-au Tnecat:

- la 23 septembrie 1944 - slepul
N.F.R. 7122, care era gol, la Isalnita;

- la 5 octombrie 1944 - slepul
N.F.R. 6147, incarcat cu minereu de
fier pentru U.D.R. la Isalnita;

- la 21 septembrie 1944 - slepul
ponton N.F.R. 405, ponton la Tiga-
nasi.

Tn timpul folosirii de catre armata
sovietica a vaselor romanesti, s-au
inregistrat urmatoarele pierderi:

- in timp ce remorca de la
TECHIAla CORONA un slep german
pentru descarcare la 700 metri
amonte Orsova, remorcherul ,ALBA
IULIA” a lovit cu prova o mina. Prova
vasului a fost distrusa si nava s-a
inecat la malul roméanesc, dupa ce a
apucat sa faca rondoul si sa se
aseze pe un fund de nisip. Nu s-au
inregistrat victime.

- la 10 noiembrie 1944, in punctul
Ogradina, remorcherul ,GHERDAP*,
intrebuintat ca vas dragor, s-a inecat
lovindu-se de o mind magnetica in
timp ce executa o pasa de dragaj.
,GHERDAP* era demagnetizat, avea
insa la remorca (scurta) o salupa so-
vietica pe al carei conducator, cu
toate explicatiile, comandantul re-
morcherului nu a reusit sa-1 convinga
ce pericol prezinta pentru ambii cor-
pul metalic nedemagnetizat al salu-
pei U.R.S.S. In aceasts ca-tastrofa
au disparut comandantul vasului
Nicolae lovanelli, fochistul loan

12
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Arhip, trei soldati roméani din Marina
Regala si doi soldati sovietici.

La 26 octombrie 1944, tancul
motor ,CARP” s-a scufundat, mai
sus de Divici, In dreptul km 1064, in
timp ce executa transporturi de com-
bustibil (benzina, motorina, pacura)
pentru armata sovietica. Vasul a lovit
doua mine si s-a scufundat complet
pe un fund de 7 metri, la cota acelei
zile. Au disparut seful de echipaj
Vasile Drinovan, marinarii Titu Dudu-
lan, Victor Falfae, lon Paun si fochis-
tul Nicolae I. Costea.

La 25 octombrie 1944, re-
morcherul ,DAMBOVITA” ex -
,ROSARIO”, s-a Tnecat in punctul
Dubovat, la km 1084, pe cand na-
viga, din ordinul unui regiment de
pontonieri sovietici, spre Belgrad,
unde urma sa amenajeze un pod;
avea la remorca tancul S.R.D. 30.
Remorcherul a fost lovit de doua
mine la mijlocul vasului si s-a scufun-
dat, lasand vizibil numai cosul si o
mica parte din pupa; tancul S.R.D.
30 nu a suferit avarii, ulterior fiind luat
la remorca de vasul ,ARDEALUL”.

In urma acestui sinistru au dis-
parut comandantul Eremia Balaban
(foto 1), mecanicul Marin Constan-
tinescu (foto 2), seful de echipaj Du-
mitru Cataroca, marinarii Stefan
Oraseanu si loan Mihailescu, fochis-
tul Petre llinca, bucatareasa Dumitra
Gruia, precum si un capitan si un sol-
dat sovietici.

In ziua de 26 octombrie 1944, re-
morcherul ,ARDEALUL”, dupa ce a
luat la remorca tancul SRD 30,
ramas in urma sinistrului re-
morcherului ,,DAMBOVITA”, nav-
igdnd in amonte s-a lovit de o mina
in dreptul km 1096 si s-a scufundat.

In urma acestui sinistru au dis-
parut comandantul Aurel Gurghianu,
bucatarul lon Papucea si doi soldati
sovietici.

In ziua de 3 noiembrie 1944,
slepul puntat N.F.R. 779, incarcat cu
munitii pentru armata sovietica, s-a
inecat la Moldova Veche. Un re-
morcher bulgar manevra pentru for-
marea unui convoi din slepurile
N.F.R. 779 si ,VALUL”; remorca s-a
prins la piatrd. in timp ce re-
morcherul ,, TASSU” venea sa-l
ajute, s-a observat venind spre acest
remorcher o mina derivanta, pe care

a incercat, dar nu a reusit, nici sa o

impuste, nici sa o evite. Re-
morcherul ,TASSU” s-a inecat in-
stantaneu. In urma exploziei
produse, a luat foc slepul ,VALUL”,
care era incarcat cu butoaie cu ben-
zina si materiale. Cu toate ca a
incercat sa se departeze de locul
sinistrului, slepul 779 a fost cuprins
de flacarile benzinei care se scurgea

apoi a explodat cu intregul caric de
munitii.

In ziua de 4 noiembrie 1944,
slepurile N.F.R. 616 si N.F.R. 624 s-
au fnecat la km 1099 — punctul
Dubrovita — in timp ce executau
transporturi de treceri a trupelor so-
vietice in Serbia. Ambele slepuri au
fost lovite de mine si s-au scufundat
complet.

la suprafata apei. Astfel, a luat foc si

Ce am avut §1 ce avem cu
Mircea Metz?

Incep prin a cita din lucrarea ,Marina Romané in al ll-lea razboi mondial,
volumul | — autori Nicolae Koslinski si Raymond Stanescu.

pag. 242 ,in ziua de 9 noiembrie*!, vedetele noastre ,Viforul* (asp. Aurel
Cornateanu) si ,Vijelia®, (It. lon Zaharia, secund, asp. Mircea Metz) au venit
in mare (de la Bugaz) sa faca escorta submarina a convoiului...” (I. Gociman
— amintiri prezentate la sedinta Ligii Navale 1991);

pag. 224 ,Capitanul aviator Gruia, aflat pe hidroavionul de escorta, avea
deasemenea sa relateze: 08.30 — salupele germane mergeau in fata si dra-
gau. Vedetele romanesti? evoluau in jurul convoiului. Cele doua cargouri®
mergeau la 500-600 m distanta. ,Ungvar® vede o mina in prova si trage cu
mitraliera fira sa stopeze, dar incetineste mersul. in acest timp a lovit o mina,
a aparut o pata rosie la prova, nava a virat si a lansat barcile de salvare la
apa. In acest moment vedetele torpiloare romanesti, in plina viteza, au venit
fiecare intr-un bord, vedeta din babord era aproape de acostare si chiar atunci
s-a produs explozia si focul s-a intins de la prova la pupa cargoului. Totul a
sarit Tn aer, o coloana de fum si foc pana la 400 m inaltime. Dupa linistirea
focului nu a mai rdmas nimic deasupra apei, decat cativa supravietuitori i o
barca de cauciuc. Hidroavionul a avut o lovitura de la explozie®.

Aceasta relatare nu exclude ca incendiul datorat primei mine ,pata rosie
la prova“ — sa fi pricinuit apoi explozia munitiei cu care era incarcat ,Ungvar.

,De pe cele doud vedete si-au pierdut viata noua oameni, intre care aspi-
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C rantii Aurel Cornateanu si Mircea

Metz (ambii sefi de promotie 1940
si 1941)“,

Am extras aceste citate pentru a
arata si sublinia contextul in care, cel
care face parte din titlul articolului, a
pierit in valuri, facandu-si datoria fata
de Patrie ca militar si marinar si a
carui jertfa a fost recunoscuta prin
avansarea sa P.M. la gradul de lo-
cotenent si decorarea P.M cu cea mai
inalta distinctie militara din timp de
razboi — ,Ordinul Mihai Viteazul.

Si atunci de ce?

De ce pe peretele de onoare a se-
filor de promotie a Academiei Navale
.Mircea cel Batran®, in cazul nostru si
a Scolii Navale, pentru ,anul 1941 nu
apare numele lui Mircea Metz? De al-
tfel nici pentru anul ,1940 B* nu fig-
ureaza Aurel Cornateanu, dupa cum
si pentru anul ,1944" nu apare Mircea
lacomi ci un oarecare necunoscut.

De ce in lucrarea ,Glorie si
drama“ (Marina Regala 1940-1945) —
autori Jipa Rotaru si loan Damaschin,
la anexa 21, pag.302, din randul cav-
alerilor ordinului ,Mihai Viteazul® cl.
I, nu figureaza Mircea Metz?

De ce in ,Dictionarul enciclopedic
de marina“, volumele | si Il, nu fig-
ureaza si numele eroului nostru?

Daca pentru intrebarea a doua
raspunsul este cat se poate de
limpede, prin prezentarea copiei ,De-
cretului“ de decorare, pentru celelalte
doua intrebari cred ca este cazul sa
intram in niste amanunte.

Personal am ridicat problema placii
de onoare din incinta Academiei
Navale. Am discutat Tn timp cu doi din
rectorii acestei institutii, care au detinut
aceasta functie. De fiecare datd am
primit acceptul ideii, dar din interiorul
Academiei nu s-a initiat nici un demers
in acest sens. Oare era nevoie sa ras-
colesc in arhivele Bibliotecii Centrale,
mai precis in Monitoarele Oficiale ale
acelor timpuri, pentru a demonstra un
lucru prea evident? Oare simpla con-
sultare a arhivei Academiei Navale nu
putea duce la gasirea foilor matricole
respective? Si Tn ultimd instanta, o
simpla interventie de zidarie nu poate
inlatura o eroare si indeparata o ne-
dreptate (ma refer si la promotia , 1940
B“ si ,1944%)?

inchei pledoaria mea la acest
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punct, reamintind versurile din
,Marsul promotiei 1942 (versuri
Cezar Apreotesei, melodia Dan Sta-
nescu, ambii ,1942%).

~<Avem eroii Scolii noastre

Pe Corlateanu, Mircea Metz

Ne spun din apele albastre

Ca viata n’are nici un pret"®.

in ceea ce priveste ,Dictionarul
enciclopedic de marina“ in care nu
apare numele eroului nostru, vreau
sa Tmpart personal vina si uitarea lui
Mircea Metz, cu camarazii mei Ray-
mond Stanescu si Paul lonescu,
ambii din colectivul de redactare a
primului volum si acelasi Raymond
Stanescu, Paul lonescu si a mea per-
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sonal din cel de-al doilea volum.

Port in sufletul meu aceasta ne-
dreptare facutd camaradului si coleg-
ului meu de banca si ma zbat pentru
readucerea memoriei sale pe treapta
pe care o merita in lumea marinarilor,
cei de ieri si mai ales cei de azi.

Asa sa ma ajute Dumnezeu!

Comandor (1)
Nicolae MUVIICICOV - VET.DE RAZBOI

11941
2 Enumerate in aliniatul anterior
— > Ongvar i, Tisza"
4 Sublinierea autorului prezentului text
5 [n imagine
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Criza financiara, un moment

Certified

1509001

15014001

de reflectie pentru ANR

Comandor (1) dr. ec. Ion Gr. Ionescu
Lect.univ.dr.ec. Gratiela Brinzd

Ar putea parea un paradox, dar criza
mondiala a prins shippingul in situatia in
care constructia de nave este, inca, in
plind expansiune, cu mega tendinte volu-
metrice si nu este un secret pentru nimeni
ca, Tn asemenea situatie, una dintre cele
mai mari probleme ale marilor companii in
domeniu este lipsa personalului calificat.
Tn cazul ofiterilor, situatia incepe s& devina
mai putin fasta, din cauza faptului ca flota
comerciala a lumii Tnca tinde sa cresca
intr-un ritm ametitor, pe care alte sectoare
economice nici nu l-au visat, iar instruirea
resurselor umane nu poate sa fii tina
pasul.

S-a ajuns la nave gigant, de pana la
20.000 de containere, din cauza com-
petitiei intre marile companii de trans-
port, rezultat firesc al concurentei in
domeniu, cu obiectivul declarat, de
maximizare a profiturilor. Pe cale de
consecinta, pe langa lipsa personalului,
expansiunea flotei comerciale a lumii a
dus si la depéasirea capacitatii de ope-
rare a celor mai tranzitate porturi in
care se creeaza frecvent blocaje. La
prima vedere, toate acestea nu pot
decat sa ii bucure pe marinarii romani
care, de doi ani, au privilegiul de a fi
europeni. Acest lucru este un alt avan-
taj de necontestat, in conditiile in care
majoritatea armatorilor comunitari nu
accepta la bordul navelor decat
cetateni din statele membre ale Uniunii.
Tnceputurile crizei economice mondiale
au accentuat tendinta flotelor asiatice
de a cauta forta de munca in statele
europene, mai ales pentru functiile de
raspundere, din dorinta unui manage-
ment competitiv.

Opinam ca faptele se vor derula, de
asa manierd, incat, situatia se va
schimba, pentru ca domeniul carausiei pe
mare si fluviu, va fi, oricum, afectat de
criza financiara, ntrucat transportul pe
apa este in stransa legatura cu productia
si comertul mondial, care da deja semne
vizibile de recesiune. Rezultatul ar fi acela
ca megatendintele se vor estompa, iar
navele gigant, cel putin o parte din ele, vor
fi ancorate n asteptarea unor vremuri mai

bune, iar cererea de munca pentru navi-
gatori va scadea considerabil.

Tn ceea ce priveste sectorul shippingu-
lui, pentru a pune la adapost marinarii, de
efectele schimbarilor neplacute in econo-
mia mondiala, dar si pentru a le asigura
un trai decent, inclusiv, in perspectiva,
este nevoie de o lege a pensiilor, cu toate
ca exista si alternativa pensiilor private.
Tot pentru protejarea drepturilor lor, este
necesara o initiativa legislativd care sa
prevada (specifice) conditile minime de
angajare pentru marinarii romani. Destule
firme de crewing, care faciliteaza contac-
tul intre personal si armator, nu sunt
raspunzatoare pentru soarta navigatorilor.

Tn acelasi timp, ca urmare a ratificarii
Tratatului de la Geneva, conditile de
munca pentru navigatorii roméani s-ar
putea imbunétati considerabil. Tn anul
2006 a avut loc, la Geneva, o conventie
privind conditile minime de munca ale
navigatorilor, la care au participat toate
tarile europene. in urma acesteia, a fost
semnat un tratat in care sunt stipulate o
serie de cerinte pentru armatori.

Rolul Autoritatii Navale Romane ar fi
acela de a urmari si garanta aplicarea gi
functionalitatea corecta a tuturor actelor
normative care reglementeaza activitatea
pe mare, nu numai in ceea ce priveste
conditiile de viata ale navigatorilor, ci si
maniera n care se deruleaza salvarea
vieti umane pe mare, chestiunile
pendinde, de abordaje, de poluare, de
comunicare.

Dupa cum ne indica barometrul indi-
cilor economici, criza economico-finan-
ciara a cuprins si domeniul shippingului
international. Unul dintre cele mai vizibile
aspecte, sustin specialistii, il reprezinta
scaderea comenzilor de nave noi. O
serie intreaga de armatori au renuntat la
contractele de constructii. Presa sem-
naleaza faptul ca unele companii au rezi-
liat pana la 50% din comenzi. Pe de alta
parte, volumul de marfa a scazut dra-
matic, fata de capacitatile de transport.
Conform unui raport al societatii de clasi-
ficare Det Norske Veritas, pana la 1.000
de nave sunt trase pe dreapta in diferite
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porturi ale lumii, din lipsa de marfa.

,Cele mai afectate de criza sunt indus-
triille prelucratoare, mari consumatoare de
materii prime si energie. Pentru
aprovizionarea lor s-a construit o intreaga
flota de vrachiere si petroliere de mare ca-
pacitate, dar si de portcontainere uriase,
care sa preia produsele finite.

Multe din capacitatile industriale au
fost inchise ori si-au redus activitatea. Ast-
fel ca piata colosilor shipping-ului s-a
prabusit. Pentru volumul de marfa, mult
diminuat si repartizat in loturi mici, sunt
mai potrivite navele de capacitate redusa.
Astazi, sunt solicitari mai ales pentru
navele de 3.000 - 20.000 tdw, care trans-
porta produsele finite si gazele pentru
consumul cotidian al comunitatilor

Pana la mijlocul anului 2008, shipping-
ul international se confrunta cu o criza a
brevetatilor. Foamea de ofiteri generase o
crestere fira precedent a salariilor. Tn
prezent. companiile de crewing satisfac
mai usor comenzile de echipaje. Chiar isi
permit sa fie mai selective. Exista sem-
nale ca armatorii vor s& mai taie din
salarii. Pentru ca navlurile (tarifele pentru
transportul marfurilor) s-au diminuat con-
siderabil, au scazut veniturile companiilor
de transport. Astfel, nu mai pot fi asigurate
salarii la nivelul din perioada de avant
economic.

in ultima perioada, tot mai multi ar-
matori si-au anuntat intrarea in faliment,
iar cei mai afectati sunt marinarii care nu
detin brevet. Este de asteptat ca efectele
crizei mondiale sa afecteze aproximativ
25% din marinarii romani care provin, cu
precadere, de la companii mici, intrate
deja in procedura de faliment.

Din datele statistice oferite de insti-
tutii de specialitate, cele mai multe firme
de shipping, care au anuntat disponibi-
lizari, sunt din Grecia, dar si din Marea
Britanie.

Potrivit Sindicatului Liber al Naviga-
torilor, peste 8.000 de navigatori romani
si-au petrecut sarbatorile de iarna pe
mare, in statisticile Autoritatii Navale
Romane fiind inregistrati 23.000 de
marinari. Ij
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Litoralul romanesc (VI)

In numerele trecute s-au publicat cinci fragmente ale acestui studiu topografic, bazat pe lucrérile in teren executate
de Directia Hidrografica Maritima, in a doua parte a secolului XX (la care autorul
a participat ca specialist reputat) si pe actualizarea datelor cu elemente aparute ulterior

colonel (1) Vergiliu MOROIANV

La nord de Gura Portitei se afla re-
zervatia naturald Periteasca -
Leahova, cu o suprafata de 3.000
hectare, delimitatd de apele lacului
Razim, (prin grindul Cosgna), ale
lacului Golovita si cele ale Marii Negre.
in interiorul rezervatiei se afla luciul de
apa al lacurilor Leahova (Mare si Mica)
si Cosna. La capatul nordic al rezer-
vatiei se afla punctul pescaresc
Periteasca. In ultimii ani s-a manifestat
dorinta ca géarla de la Portita s& fie in-
chisa. Ca wurmare, Tin
prezent, apa din lac nu
se mai scurge in mare.
Acum aici a aparut un
camping, care in sezonul
estival asigura conditii de
trai celor care doresc sa
faca plaja pe un nisip fin
si sa faca baie intr-o apa
curata precum si pentru
cei care doresc sa pes-
cuiasca sau s& manance
un bors pescaresc.
Referitor la aceasta gura
— Portita, mai trebuie am-
intit ca, primavara, din
apa marii patrundeau bancuri mari de
chefal ce se hraneau toata vara cu
planctonul din lac si ca toamna, cand
apa din lac se racea se intorceau in apa
marii. Pentru a fi opriti sa migreze
toamna, gura se inchidea cu un gard
din lemn prevazut cu o deschizatura
speciala din care chefalul se pescuia cu
usurinta.

in anul 1963, in luna iunie, cu o for-
matie de 18 militari, am poposit cu cor-
turile noastre la Gura Portitei, pentru a
executa lucrari topohidrografice la
Marea Neagra, in zona nord Periboina
Mare - sud Periteasca.

De la Periteasca cordonul litoral ia o
directie de la vest la est, pe care la circa
19 Km se afla punctul pescaresc La Za-
toane (Perisor). La acest punct se poate
ajunge pe cordonul litoral plecand de la
Gura Portitei pe calea apei, din portul
pescaresc Jurilofca, prin lacurile
Golovita, Razelm si canalele Dranov si
Perisor. Pe grindul care se formeaza de
la acest punct se afla o cherhana si cladi-
rea unei subunitati militare, un post de
observare si un semnal pentru asigu-
rarea navigatiei. Zona de Delta delimitata
la sud-est de cordonul litoral, grindurile

Danila, Buhazului si Flamanda, la vest
de canalul Perisor si de canalul Tarita —
Perisor, la nord-cest de bratul Sfantu
Gheorghe, are o suprafata de 11000
hectare. In interiorul rezervatiei se afl
lacurile Zatoane ( Mare si Mic); si ea
este traversata de canalele Perisor,
Lejai, Crasnicol, Buhazu, Palade si Ci-
otica — Zaton. Toate aceste canale au
legaturi intre ele prin canalul Tarita —
Perisor — Belciug. In cele dou& rezer-
vatii poposesc, se hranesc si cuibaresc

multe specii de pasari din cele 335 care
populeza Delta Dunarii, declarata “Par-
adisul pasarilor®.

De la Perisor pana la punctul
pescaresc Ciotic sau Ciotica (19 Km)
cordonul litoral, format din grindul lui
,Danila este ingust si foarte instabil. El
separa apa marii de cele doua lacuri
Zatonul Mare si Zatonul Mic. Zona este
cunoscuta sub denumirea de La Za-
toane. Cu toata ingustimea si instabili-
tatea sa, cordonul litoral permite
deplasarea, pe jos, pana la Ciotica si de
aici mai departe, inca 4 -5 Km, pe
grindurile Buhazului si Flamanda. Acce-
sul la Ciotica se face prin canalul Ciot-
ica ce pleaca din bratul Sf.Gheorghe,
sau prin canalele Buhaz sau Zaton — Ci-
otica. De la Ciotica deplasarea pe plaja
spre Sfantu Gheorghe este practic im-
posibila deoarece apa marii se uneste
cu cea a deltei. Tn apa marii, pe o dis-
tanta destul de mare, se vad rizomi de
stuf; ca urmare, fenomenul transgresiu-
nii se manifesta din plin in aceasta
zona.

Tn apropierea comunei Sfantu
Gheor-ghe, din partea dreapta a Dunarii
pleaca spre sud garla Turceasca;

aceasta, dupa 1,5 Km, se desparte in
doua si formeaza grindul Olinca pe care
a fost construit si dat in folosinta, inca
din anul 1855, farul, care va servi navi-
gatia pana in anul 1985. Farul a fost
predat organelor locale pentru a fi
folosit ca punct de observare al
zborurilor pasarilor. Dupa ramificatie,
apa din garla Turceasca se varsa in
mare intr-o zond putin adanca, numita
de localnici Meleaua.

La sud de Gura Sfantu Gheorghe,
intre grindul Olinca si apa
marii, Tn urma apelor mari,
catastrofale din 1897, s-a
format insula Sacalin, care
se dezvolta continuu catre
sud-est, avand tendinta sa
se uneasca cu cordonul
litoral in punctul pescaresc
Ciotica. Noua formatiune
de uscat este fragmentata
fn mai multe locuri formand
insulele Sacalinul Mic Tn
nord si Sacalinul Mare in
sud.

Tn anul 1964 pe aceasta
insula se aflau bornate si
semnalizate punctele geodezice Sacal-
inul Mic si Sacalinul Mare. Bazandu-ne
pe aceste doua puncte si pe alte puncte
geodezice din zona (Ciotica, Grindul
Flamanda). impreuna cu colegul meu,
capitanul Ignat Liviu, am executat ridi-
carea grafica a acestei formatiuni insu-
lare la scara 1:10.000. Masuratori
si-milare executate Tn anii urmatori, au
aratat ca nisipul de pe insula se de-
plaseaza spre sud vest si catre uscat.
Ca urmare a acestui fapt s-a impus mu-
tarea semnalului de navigatie de la Ci-
otica pe Sacalinul Mare (august1976).
La nord de bratul Dunarii se afla co-
muna Sfantu Gheorghe, locuita de
lipoveni care se ocupa cu pescuitul. Ei
obisnuiesc sa spuna uneori ca locali-
tatea lor se numeste din vechime Catar-
let. Am fost pentru prima data in acesta
comuna n anul 1955, pe cand eram
tanar locotenent, prccum si in anul
1964, cand am realizat planul comunei,
la scara 1:10.000. Nu stiam de unde si
de ce localnicii numesc localitatea lor
Catarlet si numai uneori Sf Gheorghe.
Mai tarziu, dupa ce am cercetat Analele
Dobrogei, am gasit explicatia intr-un ex-
tras din Istoria Imperiului Otoman a lui
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Dimitrie Cantemir, prin care se explica
semnificatia denumirilor Catérlet si
Capsincea- doua localitati din Dobro-
gea. ,...Cassim Gium cu numele acesta
numesc turcii pe Sfantu Dumitru, de-
spre care, ca si des-pre Sfantu Gherghe
- numit la ei Chisrelles — zic legendele
lor fabuloase cé& a fost musulman. Ei tin
sarbatorile acestor doi sfinti chiar in
zilele in care le tin si crestinii orientali,
adica la 23 aprilie si 26 octombrie. Dupa
aceste doua zile, ca dupa doi poli uni-
versali isi regleaza turcii expeditiile lor
razboinice. Dupa 23 aprilie ei pornesc
in campanie, iar dupa 26 octombrie se
reintorc acasa. Soldatul care dupa
Sfantu Gheorghe nu se prezinta pe
campul de exercitii Tsi pierde solda si
recompensa sau trebuie sa suporte si
alte pedepse....lar dupa ce si-a facut
serviciul Tn lunile de la Sf. Gheorghe la
Sf. Dumitru, din aceasta zi Thainte nici
un soldat nu poate fi constrans a se
supune ordinilor generarilor, ba chiar
nici sulta-nului, afara de cazul céand,
pentru binele public, se leaga de buna
voie a servi mai departe. Caci soldatul
care dupa Sfantu Dumitru vine la Ordi —
cadassi sau la judele armatei si i cere
Cassisigili, adica certificat, ca Tn acest
an si-a indeplinit cu credinta serviciul,
ceea ce nu i se poate refuza, unul ca
acela poate merge sigur si liber din ar-
mata, fara teama de infruntare sau
pedeapsa. Caci nici un soldat turc, desi
cu totii primesc solda tot anul, nu e
obligat a servi mai mult de sase luni
intr-un an®.

Locuitorii din Sf. Gheorghe, la orig-
ine lipoveni, pescuiesc primavara
scrumbia de Dunare, pe bratul Dunarii;
morun, pastruga si nisetrul Tn apele din
Marea Neagra; crapul, somnul, stiuca
sau salaul in baltile si canalele din Delta
Dunarii. In comuna se afla o bisericé,
scoala, camin cultural cu biblioteca, ofi-
ciu postal cu centrala telefonica, un post
meteo, magazin universal, brutarie,
restaurant. La nord-est de comuna se
afla  cimitirul si  langa acesta
functioneaza, pentru asigurarea navi-
gatiei, un radiofar circular gi farul nou Sf.
Gheorghe, intrat in serviciu dupa ce
farul vechi de pe grindul Olinca nu a mai
corespuns nevoilor navigatiei (1968).

La nord de gura de varsare a bratu-
lui, cordonul litoral se mareste mult
catre vest prin grindurile Casla Vadanei,
Saraturrile, Cerbului, lepurilor, care se
unesc cu grindul Ivancea la sud de lacul
Rosu. Canalul Ivancea — Rosu face
legatura pe apa intre bratul Sf. Gheo-
rghe si lacul Rosu, care la randul sau
comunica spre nord, printr-un canal
scurt cu lacul Rosulet si mai departe
prin Garla imputjté cu Canalul Sulina.

Cordonul litoral in dreptul lacurilor

Rosu si Rosulet se ingusteaza foarte
mult, la cétiva zeci de metri si se dez-
volta spre nord pana la digul de sud al
canalului navigabil Sulina, fiind Tntrerupt
de apa ce se scurge in mare prin Garla
imput,ité. La aproximativ jumatatea dis-
tantei dintre gura bratului Sf. Gheorghe
si Sulina se afla punctul denumit Casla
Vadanei (conform dictionarului limbii
romane, asezamant provizoriu turcesc
sau tataresc, asezare de pastori, unde
se mulg oile sau vacile, stana — turcesc
Kisla). In aceastd zond a existat un
semnal pentru navigatie - din metal cu
dungi orizontale rosii si albe (fostul far
de la Mangalia) pe care, dupa ce a fost
transportat in zona, s-a montat, pentru
suprastructura un esafodaj din lemn. Pe
grindul de la nord de Sfantu Gheorghe
au fost ridicate semnalele unei baze de
viteza de 2 Mm in scopul ca navele din
zona, sa-si determine viteza si datele
evolutive. Pe grindul Casla Vadanei se
poate circula chiar cu mijloace auto
pana la semnalul de navigatie si de aici
pietonal pana la Garla imputit4. n drep-
tul lacurilor Rosu — Rosulet, foarte
aproape de malul marii, se afla un punct
pescaresc; si in spatele sau a fost ridi-
cat un alt semnal pentru asigurarea
navigatiei. Se pare ca in urma eveni-
mentelor ce au urmat dupa anul 1989
acest semnal precum si cele de pe
Casla Vadanei au disparut.

Cele doua diguri care delimiteaza
canalul navigabil Sulina si care incep de
la mila marina zero, au Tnaintat mult in
apa marii, unde Tn anul 1985 a fost con-
struit si dat Tn seviciu, in folosul navi-
gatiei, farul nou de aterizare Sulina. Cu
inaltimea sa de 49m si cu un sistem de
iluminare performant (lumina alba cu un
grup de trei sclipiri, perioada 16,2 se-
cunde), poate fi observat de la 19 mile
marine.

Sulina, oras port fluvio-maritm, sit-
uat intre milele maritime 0 la 2 de pe
bratul cu acelasi nume, este cel mai
estic oras al tarii, cladit pe cel mai nou
pamant al Romaniei (45° 09’ latitudine
nordica si 28° 46’longitudine estica), cu
maluri joase formate din nisipuri supra-
puse pe straturi de mal. Asezarea are o
istorie bogata. Despre cetatea antica
Solinae aminteste Ovidiu in Ponticile
sale; Constantin Propfirogenetul, im-
paratul Bizantului aminteste Tn lucrarea
sa ,De administrado imperio®, inca din
anul 945 despre Selina. Pe la 1320,
Mario Sanudo precizeaza ca Sollina
vine de la sarea ce se folosea la con-
servarea pestelui. Putin mai tarziu, pe
la 1327 gasim Selena pe o harta a gen-
ovezului Pietro Visconte. Tot el da infor-
matii despre port si atelierele sale,
subliniind ca intrarea Tn port, dinspre
mare, se face cu destula greutate.
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La 1653 Paul Alep constata Tmpot-
molirea gurii. El a vazut 60-70 de
corabii care asteptau aici de luni de zile.
J.B.Lechevalier arata ca acest brat al
Dunarii este cel mai propriu pentru nav-
igatie intre celalalte brate sau guri nu-
mite bocas...cele doua diguri ridicate
pe ambele maluri si prelungite in mare,
cel din stanga mai lung, cu farul plasat
odi-nioara la extremitatea sa... Farul de
pe malul drept exista inca. Pe la 1846
inginerul francez Xavier Hommaire de
Hell este nevoit sa astepte la Sulina 24
de ore pana a gasit, cu greu, un ghid
local care, Tn schimbul unei importante
sume de bani, sa arate comandantului
navei drumul de urmat. El mai pre-
cizeaza ca in 1846 la Sulina existau
120 de case in care traiau 600 de per-
soane.

Tn 1850 Sulina era port-liber si avea
peste 1000 de locuitori, care erau
pescari, piloti, proprietari de taverne
sau de vase tehnice. Este interesant de
redat si parerile voiajorului iesan Mihail
Haret care ... Vede farul in forma unui
turn de piatra, care lumineaza departe
marea. Interesant este felul cum de-
scrie iesirea la mare... ,Trecerea se
fnsemna cu stalpi (adica scondri n.m.),
infipti si niste bombe plutitoare (gea-
manduri sau balize n.m.) care indica...
pe unde se poate trece... Un functionar,
intr-o barcd anuntd comandantul vasu-
lui, daca poate sau nu sa iasa in mare®“.
La 1853 Boucher de Pethers prezinta
situatia de la Sulina astfel: ,in masura
in care ne apropiam de Sulina, obser-
vam dincolo de bara, catarge, mai intai
mai mici, dispardand sub valuri
asemanatoare unui crang. Din clipa in
clipa, catargele cresc, cerul devine
codru... aceasta intrare a trecerii nu
este incurajatoare, ea seamana cu
aceia a altei lumi®.

La inceputul razboiului Crimeei (1853)
Sulina avea circa 1000 — 1200 de locuitori,
cei mai multi ionieni, greci sau maltezi. Pe
la 1856 calarorul germen Wilhelm Hamm
gaseste la Sulina multd mizerie ome-
neasca; aici — zice el — a curs lepadatura
intregei Europe, maltezi fugari, pirati ur-
mariti, ucigasi care se ascund de lege...
dezertori, sarlatani de tot felul... Dupa
acest razboi, controlul asupra Sulinei revine
Austriei. In oras apar noi locuitori. Se instau-
reaza ordinea. Apare deputatia comunala
(patru membri) si un primar. Ordinea in port
este asigurata de catre nava de razboi , Tau-
rus®, Linistea in oras este garantata de un
detasament de infanterie austriac. Numarul
caselor ajunge la 234 si cel al locuitorilor la
1.755. Comisia Europeana a Dunarii pune
ordine pe brat si asigura linistea in oras.

continuare in pagina 29
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Neogobius melanostomus (Pallas,
1811) strunghil: denumiri F.A.O: eng.-
black spotted goby; fr.- gobie a taches noi-
res; sp.- gobio pintado; dimensiuni: intre
12 si17 cm, maximum 22 cm;

Raspandire: forma ponto-caspica,
strunghilul este frecvent in Marea Neagra,
Marea Marmara si Marea Azov precum Si
toate lacurile si limanele riverane acestora.
La litoralul romanesc se intalneste peste
tot, inclusiv in complexul Razelm-Sinoe si
lacurile Sutghiol, Tatlageac, Mangalia.

Bioecologie: specie marina, adaptata
la apa salmastra. Populeaza fundurile de
piatra sau de nisip presarate cu pietre,
pana la o adancime de 10-15 m. In lima-
nurile si lacurile litorale prefera de aseme-
nea fundurile nisipoase, dar se intalneste
si pe fundurile maloase. Se reproduce mai
ales in lunile mai-iunie, preferand apele
salmastre.

Strunghilul este un peste foarte vorace
si consuma exclusiv hrana animala, in pri-
mul rand lamelibranchiate (Cardium,
Dreissena, Mytilus, Corbulya), crustacee
(crevete, amphipode, crabi, isopode, Ba-
lanus), pesti mici (aterine, clupeide si chiar
guvizi) si larve de chironomide.

Se pescuieste cu undite, paragate si
setci de guvizi.

Importantd comerciala: este specia de
guvizi cea mai abundenta, avand o va-
loare nutritiva ridicata a carnii. Se con-
suma in stare proaspata si uneori sarata,
pretandu-se bine si la conserve.

Familia Acipenseridae: In zona ma-
rind romaneasca a Marii Negre, familia
Acipenseridae este reprezentata de trei
specii: morun (Huso huso), nisetru (Aci-
penser guldenstaedtii) si pastruga (Aci-
penser stellatus).

Acipenser stellatus (Pallas, 1771) —
pastruga: denumiri F.A.O: eng.- starry stur-
geon, sevruga; fr.- esturgeon étoilé, se-
vruga; sp.- esturion estrellado; dimensiuni:
maximum 180 cm; comune de la 110 la 140
cm;

Raspandire: abundenta in Marea Cas-
pica si Marea Azov, comuna in Marea Ne-

agra, dar foarte rara in Marea Marmara.
Este semnalata accidental in Marea Medi-
terana si Marea Adriatica.

Bioecologie: specie migratoare ana-
droma, ducand o viata pelago-bentonica,
urcand in mod regulat, noaptea spre su-
prafata, in cautarea hranei. Cea mai mare
parte a vietii o petrece in mare, la adancimi
mai mici decat morunul si nisetrul, in zona
faciesului mitiloid, apropiindu-se adeseori
de tarm in timpul verii iar toamna se retrage
din nou spre zonele mai adanci de 80-100
m. Exemplarele tinere se intalnesc in
numar mare in imediata vecinatate a tar-
mului, mai ales in fata gurilor Dunarii (An-
tipa, 1905, Bacescu, 1960). Migratia spre
Dunare incepe dupa morun si nisetru, in
martie sau aprilie, la o temperatura de 8-
11°C, maximum fiind atins in luna mai. Se
reproduce spre sfarsitul lunii mai, atat in
Dunare, in locuri adanci, in conditii de cir-
culatie puternica a maselor de apa, cat si
in fata gurilor acesteia. Tineretul se in-
toarce in acelasi an in fata gurilor de var-
sare ale Dunarii, unde ramane cel putin doi
ani, dupa care se retrage spre mare, in
zona de larg. Tn Dunére, hrana puietului
consta din larve de chironomide, tricoptere,
efemeride, crustacee, iar a adultilor, din
moluste, crustacee si pesti.

Poate fi pescuit cu carmace, setci,
ohane, talianul si traulul de fund.

Importantéd comerciald: carnea este
gustoasa,fara a atinge savoarea celei de
nisetru. Poate fi comercializata si consu-
mata in stare proaspata, refrigerata, con-
gelata, sarata, afumata, conserve, iar
icrele, proaspete sau sarate.

3. Dinamica pescuitului demersal
in Marea Neagra

3.1 Evolutia capturilor demersale in
Marea Neagra

Prin pozitia sa in interiorul uscatului,
Marea Neagra este o mare de tip continen-
tal, oarecum izolata si indepartata de
ocean. Forma bazinului este eliptica, alun-
gita, usor ingustata la mijloc, avand o su-

537.000 kme¢ de apa.
Captura totala realizata in aceasta arie,
n perioada 1991-2000, conform statisticilor

FAO, a fost de 3.400.195 t (capturile
anuale osciland intre 250.570 t /1991 si
461.969 t/1999), din care capturile demer-
sale reprezinta numai 12% (458.412 t).

Din captura totala realizata in pescuitul
marin din Marea Neagra, grupa speciilor
pelagice detine ponderea cea mai ridicata.
74% (Engraulidae, Clupeidae, Scombri-
dae, Carangidae), urmata la mare distanta
de grupa speciilor demersale (12%)(Gadi-
dae, Mullidae, Pleuronectidae, Bothidae,
Soleidae, Rajidae, Acipenseridae, Spari-
dae si Gobiidae), cea a nevertebratelor cu
3% si alte specii 11%.

Desi in grupul speciilor demersale
exista o multitudine de specii cu valoare
economica comerciala ridicata, din punct
de vedere cantitativ acestea nu se ridica la
nivelul speciilor pelagice.

Din cele peste 60 de specii demersale
semnalate in statisticile de pescuit FAO,
apar doar 20 de specii (15 familii). Astfel,
din captura totala a speciilor demersale de
458.142 t, ponderea cea mai mare o are
familia Gadidae (Merlangius merlangus
euxinus - bacaliar) - 40,86%, urmata de fa-
miliile Mullidae (Mullus surmulentus - bar-
bun rosu, Mullus barbatus ponticus -
barbun) cu 16,43% si Sparidae (genurile
Pagrus Sparus si Boops) cu 14,64%.

Ponderea celorlalte familii se situeaza
sub 10%, mai importante fiind familiile:
Centracanthidae (Spicara spp - spi-
cara)(7,13%); Scophthalmidae (Psetta
maeotica - calcan)(4,26%); Pleuronectidae
(Platichthys flesus luscus - cam-
buld)(3,69%); Triglidae (Trigla lucerna -
randunica de mare)(3,33%) si Gobiidae
(Mesogobius batracephalus -hanos, Ne-
ogobius melanostomus - strunghil)(3,07%).

La exploatarea bioresurselor demersale
din Marea Neagra, participa toate cele 6 tari
riverane, dintre care se desprinde net flota
de pescuit a Turciei, cu realizari de peste
94,3% din captura totala, urmata la mare
distanta de cea a Ucrainei cu 2,2%, Rusiei
cu 1,95% si Romaniei 1,14%. Realizarile
Georgiei si mai ales ale Bulgariei sunt foarte
reduse, reprezentand doar 0,24%, respec-
tiv 0,16% din captura. Procentul foarte ridi-
cat al capturilor demersale obtinute de
Turcia (94,3%) se datoreaza numarului de
nave si ambarcatiuni utilizate in activitatea
de pescuit (peste 4.000 unitati).

3.2 Evolutia capturilor demersale in
sectorul marin romanesc

Desi Romania este o tara cu iesire la
mare, avand o lungime de litoral de 244 km,
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pana in anul 1980, ponderea pescuitului
costier a fost mica, reprezentand doar 8%
din captura totala a pescuitului
marin/oceanic, fiind obtinuta in principal
printr-un pescuit pasiv (taliene, navoade
de plaja, setci, ohane, carmace), ampla-
sate de-a lungul litoralului cuprins intre Su-
lina si Mangalia.

Tncepand cu anii 80, odat& cu achizitio-
narea primelor nave de pescuit de tip B 410
in anul 1981 (Morunului si Delfinului) si re-
organizarea flotei ,de pescuit‘ costier, prin
dotarea cu noi traulere (tip ,Baltica“ si
TCMN), capturile romanesti au crescut pro-
gresiv, de la un an la altul, de la 10.080 t
/1981 la 15.835 t /1986. Din captura totala
realizata, speciile demersale au reprezentat
o pondere redusa, in jur de 10%, exceptand
anii 1985 si 1990 cand au avut o pondere
de 25,33%, respectiv 42,87%, datorita in
special cresterii capturilor de bacaliar (Mer-
langius merlangus euxinus). Capturile rea-
lizate la litoralul romanesc au fost si sunt
dependente atat de zona de activitate, cat
si de tehnologia de pescuit utilizata.

Ponderea scazuta a capturilor demer-
sale, s-a datorat atat faptului ca navele co-
stiere au pescuit cu prioritate specii
pelagice gregare mici (sprot, stavrid, ham-
sie), obiectivele acestora fiind realizarea
unor productii fizice importante, cu neglija-
rea diversitatii si a valorii comerciale a cap-
turilor, cat si mentinerea de catre stat a
unor preturi scazute pe piata interna, pre-
turi total in dezacord cu costurile de ex-
ploatare, motiv pentru care de multe ori
pescuitul demersal este declarat nerenta-
bil.

Dupa anul 2001, operatorii economici
ce activeaza n sectorul romanesc, si-au
schimbat optiunile, acordand prioritate do-
tarii navelor cu echipamente si unelte de
pescuit specializate Tn pescuitul demersal.
in perioada 2000-2006, capturile demer-
sale au oscilat intre 200-360 t/an.

Din cele peste 20 de specii demersale
care apar in statisticile F.A.O., in perioada
2000-2006, in sectorul marin romanesc al
Marii Neagre, sunt trecute doar 10, aparti-
nand a 7 familii. La fel ca pe ansamblul in-
tregii marii si in zona litoralului romanesc
ponderea cea mai ridicatd apartine familiei
Gadidae (bacaliar), cu peste 42,0%, o spe-
cie mai putin valoroasa datorita calitatii carnii
sale, urmata indeaproape de familia Gobii-
dae - 28,30%, (hanos, guvid de mare, strun-
ghil) si 15,98% familile Scophthalmidae
(calcan) si respectiv 6% - Mullidae (barbun).

Celelalte specii demersale, desi au o
valoare ridicata, atat din punct de vederea
al calitatii carnii, cat si a valorii comerciale,
nu se ridica decat la 1% - familia Acipen-
seridae (morun; nisetru, pastruga), 1% -
familia Squalidae (rechin) si 1% - familia
Soleidae (limba de mare).

CONCLUZII

Din cele prezentate se pot evidentia ur-
matoarele aspecte:

- In Marea Neagra a fost semnalata
prezenta a peste 60 de specii demersale,
apartinand a peste 20 de familii, cele mai
importante fiind: Acipenseridae (pastruga,
nisetru, morun), Serranidae; Sciaenidae
(milacop); Mullidae (barbun); Sparidae, La-
bridae (coris, papagal de mare); Gobiidae
(hanos, strunghil); Scohphthamidae (cal-
can); Pleuronectidae (cambula) si Soleidae
(limba de mare);

- daca in anii '60, in sectorul marin ro-
manesc erau semnalate numeroase specii
demersale, care avea un aport important
in pescuitul marin, in prezent numarul
acestora a scazut foarte mult, frecvent in-
talnindu-se: bacaliar, hanos, stunghil, bar-
bun, calcan, pastruga, nisetru si morun;

- captura totala realizata in Marea Nea-
gra (1991-2000), conform statisticilor
FAO/2000, a fost de 3.400.195 t, din care
capturile demersale reprezintd numai
458.412 t (12%); ponderea cea mai mare
o are familia Gadidae - 40,86%, urmata de
familile Mullidae - 16,43%, Sparidae -
14,64%, Centracanthidae - 7,13%; Scop-
hthalmidae - 4,26%; Pleuronectidae -
3,69%; Triglidae - 3,33% si Gobiidae
3,07%. La exploatarea bioresurselor de-
mersale din Marea Neagra, participa toate
cele 6 tari riverane;

- pescuitul demersal roméanesc se con-
frunta Tn prezent cu: ambarcatiuni necores-
punzatoare mediului marin; lipsa conditiilor
minime de siguranta a navigatiei, igiena si
pastrare a pestelui; riscuri de accidente pe
mare; unelte de pescuit nestandardizate;
productivitate scazuta; pregatire profesio-
nald scazutd; administratie, inspectie si
control insuficient organizate; piata inefi-
cienta si promovare scazuta a produselor
pescaresti; interes scazut pentru procesa-
rea speciilor demersale; acces limitat la re-
surse financiare; lipsa facilitatilor de
debarcare; dotari tehnice insuficiente si in-
stalatii invechite; slaba organizare a produ-
catorilor si pescarilor; diversitate redusa a
produselor pescaresti; conditii de munca
neadecvate; lipsa controlului sanitar - ve-
terinar; implementarea deficitara a rezulta-
telor cercetarii.

Pentru redresarea pescuitului demer-
sal, cat si pentru mentinerea si stabilizarea
fortei de munca in zona marin, sunt nece-
sare: dezvoltarea infrastructurii in scopul de
a asigura o industrie pescareasca profita-
bila si competitiva pe termen lung, prin mo-
dernizarea si construirea de porturi
pescaresti si puncte de debarcare; spijini-
rea infiintarii de organizatii de producatori,
instruirea acestora Tn scopul Imbunatatirii
managementului resurselor; cresterea efi-
cientei procesarii pestelui si a activitatilor de
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marketing, in conformitate cu cerintele con-
sumatorilor si standardele de calitate si si-
guranta alimentelor (construirea de unitati
de procesare); instruirea pescarilor pentru
dobandirea cunostintelor minime necesare
despre resursele marine vii si locul lor n
ecosistem; modernizarea ambarcatiunilor
in vederea imbunatatirii sigurantei naviga-
tiei, igienei si asigurarea conditiilor de pas-
trare a produselor pescaresti; dotarea
pescarilor cu ambarcatiuni mici, sub 12 m;
unelte de pescuit si echipamente selective
pentru reducerea impactului pescuitului
asupra ecosistemelor si fundului marin;
acordarea de prime tinerilor pescari (sub 40
ani) care incep pentru prima data o activi-
tate in domeniul pescaresc prin achizitiona-
rea unei ambarcatiuni sau a unei nave.
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Importance of promoting Romanian maritime interests
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In aceasts lucrare, sustinuta la Sesiunea stiintifica a Universitatii Nationale de Apérare ,,Carol I - mai 2009, se doreste

prezentarea legaturilor intrinsece existente infre Romania si Marea Neagra din punct de vedere geopoalitic.

Din acesta perspectiva se prezinta interesele Roméaniei la Marea Neagra si in regiunea extinsa a Mérii Negre subliniindu-
se cd aceasta nu reprezinta o problema conjuncturald, istorica sau o consecinta a evolutiilor geopolitice actuale.

Pentru apdrarea acestor interese si promovarea lor se reitereaza ideea ca Romania trebuie sa devina o putere maritima
regionald. Aceasta reprezinta o conditie a promovarii intereselor nationale la Marea Neagra.

Interesele Romaniei la Marea Neagra, pot fi constréanse de factori de risc de naturd economica, politico-militara si militara.
Prin promovarea intereselor la Marea Neagra Romania devine un factor de stabilitate in regiune, contribuind la afirmarea
unui climat de stabilitate si securitate, atat in Marea Neagra, cat si in regiunea extinsa a Marii Negre.

The subject of this presentation is to emphasize the intrinsic relationship between Romania and Black Sea, taking into

consideration geopolitical issues.

From this point of view it is presented Romanian interests regarding Black Sea and the extended region of Black Sea,
taking into account the fact that it doesn’t represent a conjunctural or a historical issue or a consequence of actual geopoalitical

evolutions.

In order to sustain and promote these interests it is much and much stressed the idea that Romania has to become a re-

gional maritime power.

This represent a condition for promoting national interests in Black Sea region.

Romanian interests in Black Sea region can be compeled by risky economic, military-political and military factors.

Promoting our interests in Black Sea region, Romania becomes a factor of stability in the region, contributing at the same
time to a stability and security climat, both in Black Sea region and in the extended region of Black Sea.

Romania si Marea Neagra reprezinta
doua entitati geografice inseparabile.
Fara Marea Neagra, Romania ar fi ca o
intindere de wuscat neimplinita; fara
Romania, Marea Neagra ar fi precum o
nemarginire fara identitate. Importanta
Marii Negre pentru Romania este depen-
denta de conceptul de regiune a Marii
Negre, care reprezinta astazi interesele
vitale ale statelor Uniunii Europene in ac-
cesul facil la resursele energetice
caspice, nevoia de creare a unui mediu
de securitate stabil, predictibil si coerent
in imediata vecinatate a frontierelor spa-
tiului european comun.

Regiunea Extinsa a Marii Negre
cuprinde atat statele riverane cat si Re-
publica Moldova si statele din zona Cau-
cazului de Sud, Armenia si Azerbaidjan’.

Regiunea Extinsa a Marii Negre =
zona de intersectie a doua sisteme inter-
active: cel al comunitatii euro-atlantice,
reprezentata de UE si NATO si cel alcatuit
de CSI si OTSC? sub influenta Rusiei.

Din perspectiva Europeana, trei tari
sunt state membre ale UE — Grecia,
Romania si Bulgaria; o tara este candi-

data la intergrare in UE — Turcia; cinci
tari sunt partenere PEV® —Republica
Moldova, Ucraina, Georgia, Armenia si
Azerbaidjan; o tara beneficiaza de un
parteneriat strategic cu UE — Federatia
Rusa.

Coasta romaneasca a Marii Negre
ofera Romaniei iesire libera la oceanul
planetar prin Bosfor, Dardanele apoi prin
Marea Egee si Marea Mediterana prin
Strémtoarea Gibraltar la Oceanul Atlantic
si de aici spre restul lumii. Aceasta de-
schidere spre 71% din suprafata planetei
are consecinte Tnsemnate asupra
Romaniei.

Acestea se refera la:

a) accesul la resursele nelimitate ale
oceanului;

b) o situatie geostrategica favorabila;

posibilitatea  dezvoltarii oraselor
costiere;

c) posibilitatea dezvoltarii unei retele
de transport;

d) posibilitatea dezvoltarii unui turism
variat si complex.

Din perspectiva si in afirmarea acestei
unitati indivizibile, Romania este obligata

“Comandor, doctor, Comandamentul Flotei, stefan102001@yahoo. com

sa-si promoveze interesele care ii garan-
teaza existenta. Pentru aceasta, Roma-
nia trebuie sa Tsi exercite rolul de putere
maritima regionald, in contextul in care
acest rol este realizat, acesta trebuie sa
fie gestionat doctrinar de Strategia de Se-
curitate a Romaniei. Din acest punct de
vedere, Romania trebuie sa isi asume re-
sponsabilitati regionale n afirmarea unui
climat de stabilitate si securitate in
Regiunea Extinsa a Marii Negre.

Interesele Romaniei la Marea Negra
si In Regiunea Extinsa a Marii Negre: nu
reprezinta o problema conjuncturald; nu
reprezinta o problema istorica; nu repre-
zinta doar o problema a evolutiei situatiei
geopolitice.

Ele reprezinta mult mai mult.

Intr-o Europa care tinde spre propria
sa integralitate teritorial-continentala, in-
teresele Romaniei devin, in proportiile
specifice ale indivizibilitatii strategice, in-
teresele Uniunii Europene, interese pen-
tru care Romania actioneaza ascendent
si consistent.

Marea Neagra, unul din cele mai
vechi sisteme geopolitice din Europa, de
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o Tnsemnatate strategica deosebita pen-
tru Romania, a redevenit o realitate pen-
tru comunitatea Euroatlantica dupa
terminarea razboiului rece.

Dupa disparitia Imperiului Tarist gi Im-
periului Otoman, sistemul geopolitic s-a
divizat, initial Tn centrul Balcanilor si Cau-
cazului, apoi in patru, adaugéndu-se
Centrul Nord-Pontic si cel Anatolian. Tn
prezent interesele Turciei si Rusiei se in-
tersecteaza mai putin in bazinul Marii
Negre si mai mult in zona republicilor tur-
cofone-musulmane din Asia Centrala, mij-
loacele de influenta ale Turciei in zona
fiind net superioare vis-a-vis de cele ale
Rusiei impotriva Turciei.

Aceste atuuri ofera Romaniei rolul de
poarta comerciala sud-estica a Europei. °

1. Interesele Romaniei la Marea Nea-
gra si in Regiunea Extinsa a Marii Negre®

Sunt aproape profetice ideile si tezele
lui Nicolae Titulescu, care, Tn august
1934, in plin efort pentru crearea
Intelegerii Balcanice, sublinia convinga-
tor: “Misiunea construirii unei Europe ex-
tinse si libere nu va fi completa pana cand
tarile din zona Marii Negre nu vor fi pe
deplin acceptate de catre comunitatea
euroatlantica. Regiunea se mandreste cu
anticile sale legaturi cu civilizatia euro-
peana, asa cum o arata tot mai mult in-
tensele cercetari istorice si arheologice.
Importanta strategica a zonei a fost vizi-
bila Tnca de pe vremea grecilor si a ro-
manilor, caci aceasta regiune se afla la
rascrucea Europei cu Asia Mica si Cau-
cazul. Astazi avem ocazia de a veni in in-
tdmpinarea acestor téri si de a le include
in comunitatea euroatlantica. In plus,
consolidand democratia si stabilitatea pe
tarmurile acestui bazin istoric, putem con-
tribui la revigorarea stravechiului nume al
Marii Negre, facandu-l mai actual ca
niciodata: Pontus Euxinus, «Marea Ospi-
taliera»”.

Inceputul secolului XXI readuce in
prim plan proiectile marelui diplomat
roman. In prezent, Romania este anga-
jata 1n proiectarea, afirmarea si ges-
tionarea propiriilor sale interese in bazinul
Marii Negre si, implicit, In Regiunea Ex-
tinsa a Marii Negre.

In acest context, zona Mérii Negre, in
care Romania isi promoveaza interesele,
este indus cadrului geopolitic inter-
national prin propriile sale specificitati
definitorii’, precum:

- implicarea externa a statelor rive-
rane Marii Negre, in procesul de imple-
mentare gi de asigurare a unei stabilitati
democratice, a dezvoltarii economice si
prosperitatii sociale in Marele Orient Mi-
jlociu;

- asigurarea unei platforme aditionale
destinata cooperarii dintre SUA si UE intr-o

regiune Tn care interesele lor strategice,
practic, sunt complementare, fapt ce ar
putea duce la reusita demersurilor lor;

- intarirea capacitatii Aliantei Nord-At-
lantice de a se angaja in operatii militare
in afara zonei, foarte posibil In Marele
Orient Mijlociu, si, Tn acest caz, asigu-
rarea sprijinului unora dintre partenerii din
afara NATO;

- angajarea pozitiva a Rusiei, pe fon-
dul luarii in consideratie a intereselor sale
legitime de securitate, care pot fi mai efi-
cient indeplinite in conditiile unei vecinatati
stabile si prospere, decét intr-un climat in-
stabil;

- Incurajarea dezvoltarii si a asumarii
unei identitati regionale a Marii Negre ca
partener de sine statator Occidentului,
fapt posibil prin politici intelepte desfasu-
rate concomitent de catre NATO-UE-
SUA.

In acest context geopolitic, Romania
si-a afirmat intentia de a fi un vector de
stabilitate, democratie si de promovare a
valorilor euroatlantice in regiune.

Romania, promovandu-si deschis si
fara echivoc propriile interese, poate fi un
vector al intereselor fundamentale ale UE
n aceasta regiune, evolutia proceselor in-
ternationale subliniind, in ultima instanta,
faptul ca interesele Romaniei sunt si ale
Europei. In acest context, care ar fi intere-
sele Romaniei ca stat riveran la Marea
Neagra, cu o zona litorala de 245 km ?

Interesele nationale ale Romaniei pot
fi promovate in regiunea M. Negre prin:

- valorificarea oportunitatilor econom-
ice;

- asumarea constructiva a oportu-
nitatilor culturale;

- implicarea in domeniul educatiei si
al dezvoltarii sociale din regiune;

- combaterea coruptiei, a crimei orga-
nizate si a terorismului;

- transformarea regiunii Marii Negre
intr-un vector de solidaritate si cooperare,
ca determinare a coeziunii sociale a Eu-
ropei®.

Toate acestea sunt posibile in contex-
tul in care Romania va deveni, practic, o
putere maritima regionala, potentialul
general de afirmare in aceasta directie
configurand, practic, coordonatele strate-
gice ale interesului national la regiunea
Marii Negre.

2. Romania - putere maritima re-
gionala, unul din interesele nationale
majore

Nu numai importanta in dezvoltare a
regiunii Marii Negre (in contextul extrem
de complex si, nu de putine ori, contradic-
toriu al acestui inceput de secol) ci insusi
faptul ca Romania beneficiaza de o iesire
la mare (245 de kilometri) reclama afir-
marea statului nostru ca putere maritima
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regionala in contextul geopolitic si
geostrategic al acestui spatiu. n
regiunea Marii Negre se produce fluxul de
materii prime strategice dinspre Orient
spre Europa unionala, regiunea reprezen-
tand un spatiu frecvent de cooperare eco-
nomica, politica si militara, iar prin
mutatiile geopolitice si geostrategice pro-
duse, un spatiu care antreneaza impli-
carea activa a marilor actori internationali
si a organismelor internationale ce au vo-
catia arhitecturii globale.

De altfel, modul si masura in care
Romania isi promoveaza si isi apara in-
teresele in regiunea M. Negre sunt nemij-
locit dependente de puterea sa maritima,
in acest sens interesele majore ale tarii
noastre fiind determinate de:

- aprovizionarea cu materii prime pe
caile de comunicatii maritime si fluviale;

- exploatarea subsolului marin;

- dezvoltarea explorarii si exploatarii
submarine;

- promovarea si dezvoltarea activ-
itatilor economice ce se desfagoara pe
mare si pe fluviu;

- promovarea imaginii sale pe glob
prin intermediul drapelului national pe
marile si oceanele lumii;

- implicarea n activitati de sorginte
euroatlantica desfasurate in Regiunea
Extinsa a Marii Negre.

Or, toate aceste interese, sunt posi-
bile In contextul coagularii si afirmarii pu-
terii maritime, esenta acesteia la nivelul
unui stal riveran fiind reliefata de gradul
de exprimare a posibilitatilor de folosire
cat mai eficienta a bogatiilor si facilitatilor
maritime n propriul sau interes si de ca-
pacitatea sa de a interzice potentialilor
adversari folosirea marii in spatiul de
legimitate nationala exclusiva.

Cele de mai sus reflecta, dar si pre-
supun, in fond, elementele constitutive
ale puterii maritime®: fortele si mijloacele
navale militare, aviatia maritima gi infan-
teria marina; marina comerciala; infra-
structura si resursele logistice, acestea
cuprinzand: bazele, porturile, punctele de
aprovizionare si depozitele, santierele
navale, atelierele de reparatii nave si
aeroporturile; sistemul de invatamant de
marin; ligile si asociatiile profesionale in
domeniu; componentele specializate ale
mass-media; santierele si firmele de profil
naval; firmele, instalatiile si navele spe-
cializate n cercetarea si exploatarea
resurselor maritime, a celor fluviale, pre-
cum si a subsolului marin; firmele si aso-
ciatiile care promoveaza turismul pe mare
si fluviu, precum si mijloacele din dotarea
acestora; institutele de cercetare care ac-
tiveaza in domeniul cercetarii mediilor ac-
vatice si logistica acestora.

Existenta elementelor constitutive ale »
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puterii maritime a statului roman este e-
sential determinata de ansamblul conditi-
ilor oferite de:

- pozitia si configuratia geografica a
teritoriului national, unde avem in vedere:
configuratia fizica; intinderea teritoriala;
lungimea litoralului; existenta golfurilor si a
pozitiilor favorabile pentru amenajarea por-
turilor si adapostirea navelor pe timp de fur-
tuna; existenta si natura apelor interioare
care permit navigatia maritima sau fluviala;

- politica maritima a statului roméan,
ca ansamblu coerent de teze, idei, prin-
cipii si norme prin intermediul carora Tsi
promoveaza interesele in regiunea Marii
Negre si, in extenso, in Oceanul Plane-
tar. Din aceasta perspectiva reiese indi-
solubilitatea, dar si codeterminarea dintre
politica maritima angajata, promovata si
evolutia  economicd generalda a
Romaéniei, o Romanie dezvoltata durabil
pe intinderea de timp a secolului XXI ne-
fiind posibila fara ca tara noastra sa se
afirme ca putere maritima. Aceasta,
deoarece interesele maritime si fluviale
ale Romaniei sunt, organic, parte a in-
tereselor nationale, alaturi de celelalte
componente ale acestuia: economice,
politice, sociale, culturale, demografice si
de altd natura. “Pachetul” de interese
maritime ale Romaniei, astfel configurat,
se apara de catre Fortele Navale ale
Romaniei, carora le revine misiunea sa
proiecteze puterea statului roman fin

marea libera, cu scopul indeplinirii obiec-
tivelor economice, al protejarii comuni-
catiilor maritime si fluviale, oricand si
oriunde interesele nationale le cer, dar, in
aceeasi masura, si interesele Aliantei si
cele ale Uniunii Europene.

Pe fondul acestor deziderate cu car-
acter principial, Romania este interesata
la modul vital de:

- pastrarea si asigurarea integritatii
sale teritoriale n limitele frontierelor sale,
terestre, maritime si fluviale;

- pastrarea neafectata a accesului pe
Dunare in Marea Neagra, prin bratele flu-
viale, dar si pe Canalul Dunare-Marea
Neagra;

- asigurarea conditiilor pentru im-
punerea si pastrarea zonelor maritime de
interes, cu scopul exploatarii economice
si al desfasurarii nestanjenite a acti-
vitatilor in acest spatiu;

- asigurarea stabilitatii in regiune;

- gestionarea constructiva a libertatii
de migcare pe caile de comunicatie flu-
viale si maritime;

- protectia gi, eventual, apararea in-
frastructurii din spatiul national riveran
Marii Negre;

- protectia, in limite care sa excluda
insecuritatea si pericolele, a mediului
maritim, a celui fluvial, dar si a Deltei
Dunarii;

- participarea la actiunile militare
navale ale aliatilor, precum si la cele an-

gajate prin relatii de parteneriat’.

Pe fondul acestor consideratii, atat pe
termen mediu, cat si pe termen lung,
Romania trebuie sa fie in masura, sin-
gura sau alaturi de aliatii sai, sa isi apere
si sa isi promoveze interesele maritime
in Marea Neagra, dar si in celelalte spatii
maritime, cerinta care nu poate fi impli-
nita fara ca Romania sa devina, din per-
spectiva geopolitica, dar si geostrategica,
o putere maritima regionala.
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In numadrul viitor vom publica in
continuare capitolul 3: ,,Factori
care pot provoca schimbari ale
starii de securitate din Marea Nea-
gra si regiunea extinsa a Marii
Negre”.

Corveta VISBY

expresia deplina a tehnologiei ,,stealth® (secreta) in domeniul naval

Cam (1) dr. Eugen LAURLAN

Purtand numele renumitului oras Visby, din Suedia, corveta

Reducerea deplasamentului a fost posibilad prin Tnlocuirea

a fost conceputa (inainte de anul 1990) in principal, pentru asi-
gurarea libertatii de navigatie suedeze prin respingerea previ-
zibilului amestec al Estului (a se citi URSS) in vestul Marii
Baltice si sporirea capacitatii defensive a litoralului suedez in
vederea respingerii unui eventual desant maritim.

Un astfel de litoral, caracterizat de existenta unor ape putin
adanci si cu o multitudine de insule, este intalnit si sub numele
de ,littoral know-how" cu dificultati de pilotaj si navigatie, precum
si posibilitatea reactiei, prin surprindere, a aparatorului care
cresc infinit riscurile agresorului Tn actiuni de lupta in astfel de
ape. De aceea, o asemenea zona este denumita ,litoral ex-
treme" - adica un mediu maritim de Tnalt pericol care solicita cer-
inte suplimentare navelor militare privind eficienta,
performantele si supravietuirea. Tocmai pentru a face fata unor
astfel de provocari a fost conceputa corveta Visby ale carei prin-
cipale caracteristisci sunt: deplasament maxim = 640 tone,
lungime = 72,7 m, lungime la linia de plutire = 61,5 m, latime
maxima = 10,4 m, pescaj = 2,4 m, echipaj = 43 membiri.

in ciuda dimensiunilor sale reduse, corveta Visby este, de-
ocamdata, singura corveta din lume ce dispune de elicopter pro-
priu.

otelului cu material compozit de tipul ,sandwich* din fibra de ce-
ramicd, iar diminuarea numarului echipajului s-a obtinut prin uti-
lizarea celor mai noi tehnologii privind integrarea senzorilor si
armamentelor.

1. Invizibilitatea - principala caracteristica a corvetei

Supravietuirea unei nave de lupta poate fi garantata doar de
catre una din urmatoarele premise: invincibilitate sau invizibili-
tate.

Corvetei Visby nu i se putea cere a fi invincibila , ci doar in-
vizibila. $i aceasta, pentru a i se incredinta un spectru larg de
misiuni defensive, cum ar fi lupta contra submarinelor, a minelor
si a navelor de suprafata. Dar, in afara celor de mai sus, nava
trebuia sa fie apta si pentru executarea supravegherii, apararea
antiaeriana si sub apa a unor obiective, escorta navelor civile,
cautarea-salvarea pe mare si sprijinul populatiei civile din zona.
Astfel, Visby a devenit prima nava din lume cu cel mai inalt grad
de versatilitate si pe deplin echipata cu tehnologie ,stealth®. Ea
este considerata a fi nava multirol a viitorului.

Caracteristicile ,stealth” ale corvetei au aparut printr-o meti-
culoasa analiza, cercetare si proiectare. Orice lucru posibil a
fost ascuns: echipamentele puntii, armamentul si senzorii sunt
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plasati in interiorul navei, ori ascungi sub tambuchiuri. Antenele
sunt montate in spatele unor suprafete absorbante de frecventa
selectiva. Aranjamentul special al orientarii suprafetelor plane
si ale muchiilor corpului si suprastructurii navei limiteaza reflexia
undelor radar catre patru directii precis stabilite si sub un singur
unghi de naltime, facand nava aproape nedetectabila.

Pentru obtinerea unei amprente scazute in gama undelor in-
frarosii, evacuarea gazelor arse este triplu-racita si se face spre
pupa, imediat deasupra liniei de plutire. Emisiile generate de
sistemul de ventilatie din interiorul navei sunt ascunse. Materi-
alul corpului este termo-izolant, iar piturarea exterioara a aces-
tuia ofera atat camuflare vizuala, cat si izolare termica.

Desi forma corvetei nu este totalmente invizibila, ea este
foarte dificil de a fi observata. O nava adversa poate sa des-
copere o corveta Visby doar atunci cand aceasta este suficient
de aproape pentru a-si fi folosit armamentul si prea tarziu pentru
a-si mai putea acorda timpul necesar pregatirii unei reactii. De
altfel, deviza corvetelor Visby este: ,Noi ii vedem pe ei inainte
de a fi vazuti!

2. Amprentele navei

Prin utilizarea propulsiei cu jet de apa, care genereaza un
zgomot mult mai mic decét acel produs de elice, s-a obtinut o
amprenta acustica redusa. Propulsoarele si generatoarele navei
sunt acoperite cu invelisuri sono-absorbante si sunt montate pe
amortizoare duble (pe cauciuc si arcuri) pentru a minimiza trans-
misia zgomotului si vibratiilor catre corpul navei. Toate celelalte
echipamente generatoare de zgomot, cum sunt pompele si ven-
tilatoarele, sunt montate astfel incat sa fie eliminate vibratiile lor
naturale. Absorbtia si evacuarea aerului nu emite nici un zgo-
mot. Tubulaturile sunt complet izolate. Corpul navei este non-
magnetic, iar, acolo unde a fost posibil, au fost selectate
componente non-magnetice pentru echipamentele standard.

Un demagnetizator general instalat la bordul navei rea-
lizeaza cdmpul magnetic necesar anularii campurilor individuale
ale eventualelor angrenaje si echipamente care mai au o anu-
mita amprenta magnetica.

Corpul subacvatic al corvetei are forma literei ,V*, avand un
unghi mai ascutit catre etrava pentru a permite taierea lind a val-
urilor, si evolueaza catre pupa spre o forma aproape patrata.
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Aceasta forma a fost preferata celei tipice (cu un profil oarecum
rotund) intrucat ea raspunde fara echivoc cerintelor geometrice
ale tehnologiei ,stealth”. In combinatie cu propulsia cu jet de
apa, ea produce o amprenta de presiune rezonabila si mini-
mizeaza valul de prova, cat si siajul navei.

3. Propulsia

Sistemul de propulsie al corvetei este de tipul CODOG
(COmbined Diesel Or Gas turbine), care utilizeaza, succesiv,
motoarele diesel ori turbinele cu gaz. Patru turbine de tipul TF
50 A (care dezvolta o putere totala de 16.000 kw) si doua mo-
toare diesel MTU 16 V 2000 N 90 (totalizand 2.600 kw) sunt
conectate alternativ la cele doua cutii de viteze de tipul Cincin-
nati MA - 107 SBS care angreneaza pompele generatoare ale
jeturilor de apa propulsoare.

Motoarele diesel sunt folosite pe timpul actiunilor antimina
sau antisubmarin, precum si pentru deplasarea economica si
de lunga durata a navei (realizeaza viteze de pana la 15 noduri),
iar turbinele pentru fortaj, cand este nevoie de obtinerea unor
viteze mari ce pot depasi chiar 36 noduri.

Neavand carme, manevra navei este efectuata prin mis-
carea azimutald a gurilor de evacuare a jeturilor de apa, iar
atunci cand se impune intoarcerea pe loc se utilizeaza propul-
sorul transversal de etrava de 125 kw, de tipul ,Holland Roer
Propeller 200-65*.

4. Echipamentele, senzorii si armamentul navei

Desi, privita din exterior, corveta pare a nu avea nici un fel
de armament sau alte echipamente specific militare (vezi Fig.
Nr.1 si 2), ea dispune de un sistem complex de dotari care sa-i
permita indeplinirea tuturor misiunilor analizate mai sus si pe
care le vom prezenta in continuare.

a. Echipamentele de navigatie

Sistemul de navigatie primeste datele de la girocompas, loch
si celelalte echipamente ale bordului, precum si de la satelitii
Global Positioning System (GPS) si calculeaza si afiseaza, cu
extrema precizie, toate elementele de deplasare si manevra ale
navei.

La viteza redusa, atunci cand se descopera si se neutral-
izeaza minele, spre exemplu, intra in actiune GPS-ul diferential,
care ghideaza propulsia diesel-automata, astfel incat sa
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mentina nava intr-o pozitie extrem de precisa, pentru a se putea
pastra contactul cu mina descoperita.

b. Radarele

Visby dispune de radare active, capabile sa descopere toate
tintele sau obiectivele din aria sa de interes, sau care s&-i diri-
jeze focul armamentului de la bord. Astfel, nava are un radar de
supraveghere, in trei dimensiuni, de tipul ,Ericsson Microwave
Systems Sea Giraffe AMB C-3D“ un radar de navigatie
»Therma“ si radarul ,Saab Tech Systems®, pentru conducerea
focului Tmpotriva aviatiei si rachetelor.

c. Sistemul de comanda, control si comunicatii

Sistemul ,Saab - Tech Cetris* pentru comanda, control si co-
municatii realizeaza managementul luptei, apararea antiaeriana
si functiunile de navigatie, permitand corvetei sa-si asume si
rolul de comanda tactica a unei grupari navale. Sistemul de co-
manda-control executa supraveghere radar, scanare in in-
frarosu, sprijinul electronic cu dispozitiv de alarmare radar,
conducerea lansarii rachetelor si a focului, bruiajul radar si con-
ducerea navigatiei. El
este integrat cu sis-
temul general de co-
manda a fortelor
suedeze, astfel ca este
capabil sa realizeze
schimbul de informatii
cu sistemul radar al
fortelor aeriene si cu
avioanele multirol JAS
39 Gripen.

d. Echipamente
pentru lupta antimina

Pentru lupta anti- |
mina, corveta dispune
de senzori activi si pa-
sivi care detecteaza,
clasificda si mentine
contactul cu mina pana in momentul predarii semnalului catre
vehiculul subacvatic dirijabil (ROV -S). Dupa ce este lansat
de la bord, ROV-S-ul, de tipul ,Double Eagle Mk-3“ (realizat
de firma SAAB), este manevrat pe directia si imersiunea
potrivite pentru preluarea contactului cu mina, fie prin sonarul
de mare rezolutie, fie cu ajutorul camerei de televiziune sub-
acvatica.

Distrugerea minelor este efectuata de catre alt vehicul sub-
acvatic (ROV -E), realizat de firma Atlas Elektronik, de tipul ,Sea
Fox“ care, cu ajutorul unui brat telescopic, fixeaza o incarcatura
exploziva pentru distrugerea minei.

Corveta poate fi utilizatd nu numai pentru lupta antimina, ci
si pentru actiuni de minare. Pentru acest scop este echipata atat
cu sine, cat si cu lansatoare de mine.

e. Echipamente pentru lupta antisubmarin

Principalul senzor submarin este un sonar pasiv, cu hidrofon.
El este tractat la o distanta de pana la 1000 m departare, putand
detecta prezenta unor submarine si a altor nave de suprafata,
aflate Tn migcare, dincolo de distanta de descoperire prin radar.
Pentru detectia submarinelor, corveta foloseste si un sonar trac-
tat cu frecventa dubla si adancime variabila (VDS).

Pentru distrugerea submarinelor descoperite, corveta poate
folosi cele patru tuburi lans-torpile de calibru 400 mm sau
lansatorul de bombe reactive antisubmarin de 127 mm. Tor-
pilele, de tipul T45, sunt dirijate prin cablu, iar pe ultima portiune
a traiectoriei folosesc capete de autodirijare, active si pasive.
Bombele antisubmarin sunt reglate, in mod automat, sa
eplodeze pe etaje de adancime, in functie de imersiunea tintei.
Lansatorul de bombe poate fi utilizat si pentru aruncarea incar-
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caturilor explozive anti-torpild, dar si pentru lansarea capcanelor
termice.

f. Echipamente pentru lupta antiaeriana

Sistemul de aparare antiaeriana, incorporat intr-un sistem
C3, controleaza automat angajamentul aerian la mare si joasa
altitudine, coordonéand simultan senzorii, armamentul si
manevra navei. Elementul sau activ este tunul Bofors de 57 mm
(de tipul 70 SAK Mark-3). Cupola tunului formeza o parte inte-
granta a suprastructurii ,stealth“ a navei, astfel ca tunul nu este
vizibil pan& in momentul angajérii tintei. In 0,1 secunde de la
comanda de tragere, cupola elibereaza tunul, care selecteaza
automat tipul de munitie, functie de natura tintei. Sistemul de
comanda-control, dispus in Centrul de Lupta si Informare, rea-
lizeaza automat conducerea focului.

Visby este prevazuta cu un sistem de rachete antiaeriene
care pot fi Tnlocuite cu rachete antinava.

g. Echipamente pentru lupta in spectrul electromagnetic

Visby este echipata cu un sistem de senzori pentru masuri
de lupta electronica (Con-
dor System - 3701), un
sistem de supraveghere a
comunicatiilor radio si un
detector in infrarosu
(IRST - InfraRed Search
and Track). In modul de
operare ,liniste electro-
magnetica“ toate cele trei
sisteme lucreaza in sis-
tem pasiv, fara a se emite
vreun semnal. Acest fapt
permite comandantului
navei sa captureze o
imagine electromagnetica
de ansamblu a zonei de
actiune, fara interferarea
emisiilor proprii, i sa de-
cida asupra tipurilor de semnale care se impun a fi monitorizate.

h. Elicopterul

Desi, Tn mod normal, corvetele nu sunt dotate cu elicoptere,
Visby este proiectata sa aibe la bord propriul elicopter. Aparatul,
de tipul Agusta Bell A 109 (aflat si in dotarea fortelor armate
suedeze), poate apunta, decola si sa-si refaca plinul de com-
bustibil pe puntea superioara pupa, iar depozitarea se rea-
lizeaza sub aceasta punte.

5. Familia de corvete Visby

Capabilitatile sale au impus-o si in ,optiunea oceanica“, corveta
putandu-se alatura navelor NATO in operatiuni militare sau de se-
curitate Tn ape departate de litoral. Acest fapt a generat un imens
imbold abordarii unei viitoare Visby, denumita ,Visby Plus®.

Noua nava va avea un deplasament de 1.500 tone, o
lungime de 88 metri, echipaj 73 persoane si va indeplini misiuni
legate de lupta antisubmarin, atacul navelor mari de suprafata,
apararea antiaeriana si patrulare.

Propulsia va fi asigurata de catre patru motoare diesel de
7.400 kw care vor angrena pompele generatoare de jeturi
propulsoare.

in afara variantei Visby Plus, gama viitoarei familii Visby va
mai cuprinde si urmatoarele tipuri: ,Visby Light“ (56 m, 550 t, 25
Nd.) ,Visby Export” (68 m, 650 t, 35 Nd.) si ,Visby Double Plus*
(104 m, 2200 t, 45 Nd.).

Datele din prezentul articol au fost prelucrate dupa ma-
terialele de promovare a corvetei expuse in cadrul Expo-
zitiei de Tehnica Militara ,,EXPOMIL — 2007 “.
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- distanta la care navele de cautare trebuie sa iasa in prova, pe drumul
probabil al tintei;

- drumul pentru ajungerea navelor de cautare pe drumul probabil al tin-
tei;

- timpul necesar pentru manevra.

Algoritmul de rezolvare este urmatorul:

- se trec pozitiile initiale M) si T ;

-cuorazd s (eroarea in puncta lui T) se traseaza un cerc cu centrul in Ty,

- din T(y se duce drumul probabil a lui T, D ;

- se duc tangente la cercul erorii, paralele cu drumul lui T ;

- se apeciaza eroarea in drumul tintei (+ €) i se traseaza spre exterior
fatd de cele doua tangente; aceste drepte determina sectorul in care se executa
cautarea ;

- pentru rezolvarea problemei este necesar un timp t}, , timp in care
M parcurge Spp1, iar T spatiul Stq =V x t}, ;

- ST7 se pune pe drumul lui T din Ty si obtinem pozitia T, ;

- cand navele ajung pe drumul tintei, acestea se desfdsoard pentru
cautare In timpul tye4f, timp in care T va parcurge spatiul STy = VT X tgesp
care se pune pe D , obtinind pozitia M5 ’;

- nava M s-a deplasat din M) in M| un spatiu Spygp = Vg x (ty +
tdesf);

- se uneste My cu My’ si se obtine DMR; se da goana pozitiei M5’ ;

- se duce paraleld la V) din My pand intersecteaza D , obtinand
drumul de apropiere Dyj (M1M> );

- dacd pana in M, tinta nu a fost descoperitd, navele se desfagoara la
o distanta intre nave d;, si continua cdutarea pe drumul invers al tintei, paind
la descoperirea ei;

- timpul pentru ocuparea pozitiei My t= Spo/ V.

Distanta intre nave in formatia de cautare se stabileste astfel (fig. 79):

- navele se deplaseaza pe drumuri paralele si vor fi dispuse la o de-
partare de 1,4P (bataia mijlocului de observare);

- latimea care se ia in calcul pentru o nava este latura patratului ABCD;

- distanta intre nave se stabileste cu formula d; =K x P , unde K
este coeficientul de suprapunere si poate lua valori intre 0,5 si 2 ( functie de

conditii si de numarul de nave).
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- se dd goana punctului Ty aflatla 0,7 P de T(y’, cu viteza de desfagurare
(0,75 Vi ax )spentru a ajunge pe aliniamentul de incepere a cautarii ab , per-
pendicular pe R(y in punctul K; spatiul KoK este spatiul necesar reglarii
formatiei de cautare;

- din Ty se traseaza cercul curaza 1+ ST ; ST1 = VT X tgesf» 18T
tangenta la acest cerc, trasatd prin T’ reprezinta limita ( latura ) din fata a
raionului de cautare (AB); navele vor incepe cautarea de pe aliniamentul ab,
aflat la 0,7 P de AB;

- lungimea raionului de cautare se determina dandu-se goana pozitiei
Ty’ cu Vo in Ky si cu V in punctul T, si obtinem pozitia Ky; navele de
cautare se vor afla pe aliniamentul cd , aflat la 0,7 P de latura CD, trasata
prin K5 , perpendicular pe Dy ;

- linia CD reprezinta limita (latura) de fund a raionului de cautare;

- latimea raionului de cautare se determina cu ajutorul unghiului critic
construit in T(y cu V- pus perpendicular pe axa longitudinala a raionului; cu
VT se trage un arc de cerc, iar tangenta la arcul de cerc este DMR;

- in punctul de intersectie a DMR cu cercul de pozitionare a tintei, se
duce tangenta la acest cerc, care intersecteaza latura din fatd in punctul A;
segmentul T’ A reprezinta jumatatea raionului de cautare;

- raionul de cautare este patrulaterul ABCD ;

- spatiul de desfasurare Sgoqf= 0,75V ax X tdesf = ddest T KoK 5

- durata manevrei ti =ty +tjesf T L/ V

; ¢ :
<_N ! & .
B
e e e e L R o
Vi R i S - /
S Ve i SNy
My Sy [PD /a9t : |
M; Af ; }
2
Y
a
Figura 86

31



WNQ €+ SINOL .S vz + SINOL “.sV + SINO 1, ezer no 0190 op 9[e01e BZRISEN
as 1§ 1y x MWL A — gy 1o 0 m[ni0109s vzel AIS200NS 1$2IRW S -
¢ SINO 1 ezex no O, urp 0100 op o1e un gzeasen as -
SN asa11e1 op (ound puguriqo VA uip gueod gp os 1
einued ¢ ) (mound durjqo as 1§, 1 0 (nwnip od sund as axeo Dy x WL —
g Vi ur sunfe e )\ pugo gued | op sioxed [nijeds gzesno[es os -
UL A pzo1A B[R 10 1RSR[dOp B-S BISBIOR BO RUWIBISUL

‘ejuri 110doosap e eigy mnioss v 101 eimey od oSunfe 1 oeq
‘Q1eINgd Op S[OARU

pzeoase[dop os o1ed od ojunwnip wouriqo 1§ aound 91308 wWiun -
010 N < O ¢ TN 9190und widuriqo 1§ 1y x OA

=gy muswdas no ¢ 7 1 0190 9p o[P01E BZRIISIANUL 38 DAL Ip -
019 ‘g
ver N0 svz+ DAOL < sv + TAOL ezex no 0100 op o[oore gzeosen os

15 1y xLA =gy no n mpioyos

BZRI AIS900NS 9)$dIRW 9S - semmy N
{(omurw / _,_

< W X2A=15V [

0Z — 01 °nu) 3y [euorudA wxmiesy |
\

-uod dwiny un 939 oS - X WXASSY wg/ |

‘TNO 1 ezea1 1o O wip jesen ‘gy
[noxe od eASpuUN 1SE3 BA 9S [, BABU
{(1rened e oxadoour op [myound)
[N erizod surjqo os XPWLA
no 101 eme; od ezeoserd
-Op 9S BISOOB RO PUBIIPISUOD
‘01 mny gueo3 gp as Oy urp -

10118, 101
BINSIOR S[AIIWI] ZBISEN 3S IS (D) LINWNIP 3P [NI0103S NSI[IQRIS 3S -
¢ 01 18 Opy oiriizod und os -
“IOJASURWI [LIRINOAXD 18S30aU [NdWN) $218INED 9P JO[IARU J[ JAISID
-ons o[unwnip ‘axardorde op [nwnip SgIngd © a1adaoug op [nound oreingd
3P [NI0109S :2UIULINAP s s amgar], - XPWLA « DA 1er rew op [msop 10y
-00s un-nuy asuridng juns s[iqeqoxd SpLNwNIp Jer ‘vrengd nnuad saeu surind
WOAR “@1ulj B[Je 95 9pun [nooj s10a1d op [msap wns§ pugd 21$3S0[0J S
(08°31y) JIqeIIEA ANWNIp od BoIBINE) (q

0¢€
‘(% x WA = TING ) TNOp (nifeds a8mnored A eaeu Uy (ndwm ug -

‘hyxIlp =
Lg ¢Lg 4 sy =1ezerno arjizod op 1011010 [no100 gzeasen as 0y ug -
¢ 01 18 Opy orerjtur opiizod und os -
(98 "31j) THeULIOJUT Op BZE( od 9I1E)NEI 9P IN[NUOTEI BOIBUTWI)I(] (8
"IBSQ00U 9IBINED P JABU Op [nIgWwnU -
JILRINED BRIND -
£018390199 9p J0[ddeo [T € 21112d0dsap ap
BZEl 1§ OABU 9P [MIBWNU 9P A1OUNJ ‘QIRINED AP BAIOJO BOWIIL -
‘{(oujel ‘owduny) 1B[0HUOD AINGDI} D IN[NUOTEI J[IUNISUIWIP -
:JUNS [01IUOD AP ILIBINED J[AJUAWA[H
"uorel un-nui durewqns nes gjejerdns
op Ul Joun 12jU)SIXAUI Nes 19jud)sIxd earezioald niuad BINoox9 og

[0U03 3p B3TEINE) g
av
ap giey g L0 B vepe © ¢qlq noxe od ‘orredop rew (9o ‘i wond 1e vyurj -
“IBSO0U 9ARU 9P [MIBWNU BUIWLINAP IS BISIOL
od 1§ gV 0190 ap [noxe gzeasen as Oy ur (nyuao 1§ SO ezex no -
¢ G\ (mound wouriqo 1§ C op viey J L0 Bl 1Bpe

¢g eIn31g

A mpmound guro3 gp oS 2I8INED Op BWIXBWE BiURISIP B[Je € nnuad -
arened 9p
IN[NI0109S S[LINIR] UKo 3s 1§ DA 11103094 B[ d[arered onp as Oy urp -



etc., iar din M5 se intersecteaza arcele de cerc 4, 5, 6 cu AS = V- x At si
obtinem punctele Mg, M7, Mg etc. pe care le unim si obtinem a doua traiec-
torie de cautare.

Daca este nevoie de un timp de hotarare tj, , din M() se ia un drum per-
mg&oc_ﬁ pe R pe care se parcurge spatiul Sy = Vg x t, egal cu MgM;.
In acelasi timp T va parcurge spatiul ST = V,.x X t}, , care se pune pe latura
ToM’, obtinand punctul T{ (fig. 81). Din M| se dd goand lui T si se obtine
pozitia M», de unde problema continud ca in primul caz.

Daca se dispune de nave suficiente si latimea fasiei controlate (1o¢) este
indeajuns de mare, cautarea se poate executa pe unul sau doud drumuri gen-
erale ( fig.82).

asLatimea fasiei eficace de cautare se calculeaza cu formula l.¢=(Ny

— 1)d,, + 1,4 P unde N;, = numdrul de nave, d,, = distanta dintre nave (d,, =
KP).

Daca navele au raza mare de descoperire, manevra de cautare se poate

Figura 81

executa doar cu doud nave (fig. 83). Manevra se reduce la doud probleme de
goana pentru Vrmin $1 VTmax-

¢) Ciautarea in evantai

Se foloseste de catre nave rapide si cand nu se cunoaste drumul tintei.

1)_Cautarea in evantai 1n sectorul maxim posibil (fig. 84)

Trebuie determinate: sectorul de cautare;distanta maxima de cautare;
numarul de nave necesar; timpul maxim de cautare; drumurile de cautare;

- se construieste cercul de coliziune, cu raza OK;

28

Figura 83

- din M) se duc tangente la acest cerc si se obtine unghiul maxim de
coliziune 2Q), care reprezinta sectorul de cautare;

- distanta maxima de cautare este MyCo ( Spfmax)s

- la terminarea manevrei pe sectorul AB navele de cautare trebuie sa
fie distantate Intre ele la 1,4P ;

- numadrul navelor de cautare N, =AB/1,4P;

- timpul maxim de cautare ty 4« = Spimax/ VM >

- determinarea drumurilor de cautare:

- dacd avem un numar impar de nave, MyC, este drumul navei
din mijlocul formatiei de cdutare; din C5 se ia segmentul 1,4 P si se pune
de o parte si de alta a lui C, , rezultdnd drumurile pentru navele Ny si N3
prin unirea lui My cu punctele Ny si No; la fel se procedeaza si cu restul
navelor;

- dacd avem un numadr par de nave, se ia de ambele parti ale punc-
tului C, cate un segment egal cu 0,7 P, iar mai departe cu segmente egale cu
1,4 wwcisa punctele obtinute cu M) , se obtin drumurile de cautare.

In conditii reale pozitia Ty are o eroare in punct s , iar fortele de cautare
au nevoie de un timp t, pana incep cdutarea propriu-zisa, timp in care T va
parcurge spatiul ST=Vrx - Deasemenea , nu trebuie colizionat T, ci doar
de a ajunge la 0,7 P de acesta.In acest caz se va proceda astfel (fig. 85 — este
simetricd fata de linia MyM»):

- se pun pozitiile initiale My si T ;

- se traseaza cercul de pozitie al tintei curazar =V xty + s;

- se duc tangente la cercul obtinut MT; si MT3;

- in punctele de tangenta se construiesc unghiurile critice Q pentru Vp
$iVe (Vo> V) -



Anul XIX, nr.2 (71)

Marea Noastrd @

Matematica este stiinta care se ocupa cu studiul precis, ri-
guros al marimilor, relatiilor cantitative si al formelor spatiale.

Viata reala nu s-ar dezvolta eficient fara sprijinul algebrei,
analizei matematice, calculului matricial, teoriei probabilitatilor,
statisticii si programarii matematice.

Disciplinele tehnice si de specialitate care se predau viitorilor
specialisti de echipamente, de telecomunicatii si electrotehnistilor
prevad in continutul lor notiuni ca: atenuarea proprie, compozita, de
simetrie, de inertie, amplificarea, niveluri de transmisie, de tensiune
si de putere absoluta, relativa si de masura pe liniile de telecomu-
nicatii.

Starea electrica a fiecarui punct de circuit de telecomunicatii se
exprima comparand logaritmic tensiunea sau puterea punctului res-
pectiv cu tensiunea sau puterea unui asa zis ,generator normal“.

Aceste marimi se exprima folosind logaritmi zecimali sau
naturali in decibeli sau neperi. Matematicienii sublinieaza im-
portanta logaritmilor si a functiei logaritmice pentru analiza si

continuare din pagina 17

lau fiintd un Serviciu de Salvare, Capitania. ncep lucrarile la di-
gurile de piatra, de la gura bratului; se construieste farul de la capa-
tul digului de nord (1867), spitalul marinarilor (1869). Inginerul
Charles Hartley devine ing. sef C.E.D si aduce din SUA surse de
curent electric. In 1868 incep lucrérile de regularizare a navigatiei
pe bratul Sulina, prin taierea marelui M scurtarea drumului cu 21,2
Km si trasformarea bratului in Canalul navigabil Sulina. in 1873 se
construieste farul din zona portului, cu lumina alba fixa si care va
indica si adancimea maxima de la bara care se forma la intrarea
pe canal.

Conform prevederilor tratatului de la Berlin, Dobrogea, si
odat& cu ea Sulina, revin definitiv Romaniei. In 1895 constru-
irea digurilor continua si ajung la 1.560m fata de mila zero si
se reduce latimea canalului de la 180 la 125m. Pe la 1900
Sulina era un oras-port cosmopolit, cu peste 1.200 de imobile,
154 de pravalii, 3 spitale, parc, 6
consulate, multe biserici si 7.000
de locuitori de 16 nationa-litati
(romani, greci, rusi, turci, armeni, evrei, albanezi, bulgari, ger-
mani, englezi, francezi, polonezi s.a.). Limba oficiala folosita
era insa greaca. Mai erau 6 scoli (2 roménesti, 2 grecesti, una
evreiasca si una germana), un gimnaziu si o scoala profesio-
nala. lon Simionescu noteaza ca: ,...fiecare neam s-a grabit
sa-si faca locas de ruga”, el aminteste de biserica ortodoxa,
biserica anglicana, locasul catolic, apoi cel grecesc, doua
geamii, biserica lipoveneasca.

Dupa Primul Razboi Mondial, CED ia masuri noi pentru
dezvoltarea orasului, apare ,Legea pentru zone libere®(1929).
n 1940 digurile fnaintasera in apa marii peste 5 Km. Sulina va
suferi mult Tn timpul razboiului din 1941-1945, precum si in
urma iernilor grele din anii 1954, 1963,1975, 1985 si a inun-
datiilor din 1970 sau 1976.

in anul 1965, cand am executat masuratori in vederea real-
izarii planului orasului, la Sulina existau patru strazi paralele cu
Dunarea numerotate de la 1 la 4 si alte cateva strazi perpendic-
ulare pe cele patru longitudinale, denumite cu nume ilustre ca:
Mihail Eminesu , Eugeniu Botez, George Georgescu s.a. Nu stiu
ca Eminescu sa fi vazut vreodata Dunarea la Sulina dar Eugeniu
Botez (Jean Bart, autorul cunoscutului roman “ Europolis”) a trait
multi ani la Sulina (exista si in prezent casa scritorului J.Bart).
George Georgescu marele dirijor si muzician s-a nascut si a trait

Litoralul romanesc (VI)

sinteza circuitelor electronice specifice telecomunicatiilor si
pentru calculul dreptei de inaltime Tn astronomia nautica.
Functiile trigonometriei plane sunt folosite fluent in predarea
fundamentelor electrotehnice, circuitelor electronice analogice
etc, care stau la baza producerii, distribuirii si folosirii energei
electrice alternative si a semnalelor electrice de tip sin-cos.
Functiile trigonometriei sferice studiaza relatiile dintre latu-
rile si unghiurile triunghiurilor trasate pe o sfera si se folosesc
la calculul punctului astronomic pe mare si ocean si la sateliti.
Elementele pasive RLC de circuit, active formate din dis-
pozitive semiconductoare, circuite integrate sunt elemente li-
niare sau neliniare. Functionarea lor se bazeaza pe functiile
matematice elementare liniare, logaritmice, exponentiale, hi-
perbolice, parabolice etc. In masurarea marimilor mecano-
electrice etalonarea si calculul erorilor aparatelor de masura
si control se folosesc diferentele finite, derivatele si limitele de

functii. continuare la pagina 36

pe malurile Dunarii la Sulina. Tot aici a trait losif Ivanovici, dirijor
de fanfara si compozitor, autorul celebrului vals ,,Valurile Dunarii“.
Poetul Alexandru Macedonschi a indeplinit functia de adminis-
trator al plasei ,Gurile Dunarii. Aici a locuit si locotenet-colonelul
de marina Mihail Draghicescu (lnmormantat in cimitirul orasului),
autorul mai multor lucrari stiintifice, intre care ,Istoria principalelor
puncte pe Dunare de la gura Tisei pana la mare si pe coastele
marii de la Varna la Odessa“.

La Sulina exista cladirea AFDJ, fostul sediu CED, Spitalul orasu-
lui (fostul Spital al Marinarilor), mai multe biserici, uzina electrica,
castelul de apa potabila, posta, telefon, santier naval (pe malul
stang), Capitania, Vama, Observator meteo, Serviciu de pilotaj,
Farul de aterizare intrat in functiune in 1985. Farul, un turn cilindric
din otel si beton, opera proiectantilor si constructorilor roméni, este
situat pe o insuld mica, artificiald, creata la intalnirea canalului Sulina
cu Marea Neagra. Intreaga con-
structie de 54m se sprijina pe 19
coloane de beton care se afunda
in solul submarin pana la minus 35m. Costructia este prevazuta cu
uzina electrica proprie si incaperi pentru personalul farului si pentru
specialistii meteo sau radio.

La nord de digul din partea stdnga a canalului Sulina, pe o
distanta de 6 Km pana la garla Musura, tarmul este total nesigur,
forméand baia Musura. Aici fenomenul de transgresiune si regre-
siune se manifesta cel mai mult. Fenomenul de transgresiune
se manifesta si la sud de Sulina sau la sud de bratul Sfantu
Gheorge, unde apa marii se uneste cu cea a Deltei Dunarii.

Surse bibliografice:

1. A. Radulescu si I. Bitolleanu - Istoria Romanilor dintre Dunére si Mare,
Ed. Stiitifica si Enciclopedica, Bucuregti 1979.

2. C.C. si Dinu C. Giurdscu — Istoria Roméanilor vol.1 p.135- 136. Ed.
Stintifica, Buc. 1974.

3. Ariadna Breier — Lacurile de pe litoralul roménesc al Marii Negre —
Studliu hidrogeografic, Ed. Academiei R.S.R., Buc, 1976.

4. Petre Maravela — Portul fluvial Sulina, Scurt istoric, Buletinul Filatelic
“Marina” nr.60 din 2008, p.30 — 34.

5. Constantin Cioroiu— Calatori stréini la Pontul Euxin, Ed. Sport- Turism,
Buc. 1984.

6. .Radulescu si Athena Herbst-Radoi — Judetele Patriei, judetul Con-
stanta. Ed. Academiei R.S.R., Buc. 1974.

7. Virgiliu Moroianu — Insemnérile si amintirile mele, nepublicate
inca.
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Un distins colectiv de redactare format
¢ din comandorul (r) Anton Bejan (coordona-
: tor) si avand ca redactori pe contraamiralul
¢ (r)Raymond Stanescu, dr. Carmen
: Atanasiu si comandorul (r) Neculai
Padurariu a reusit sa editeze, la
: sfarsitul anului 2008, volumul Il al
: DICTIONARULUI ENCICLO-
: PEDIC DE MARINA.

Acest valoros produs edi-
: torial, rod al stradaniilor a nu-
: merosi  colaboratori i
: consultanti, este o necesara
completare si adaugire la
: volumul I.

: O enciclopedie nu
: are frontiere rigide,
¢ asa ca, abia iesit de
sub tipar, acest volum a si
: iscat sugestia de a se elabora si pu-
¢ blica volumul 11

: Spre deosebire de primul volum
care cuprinde, in principal, definitii si
: articole succinte, volumul Il cuprinde o
: seama de studii (care sporesc val-
: oarea stiintifica si enciclopedica a lu-
crarii) semnate de prestigiosi

Indemn spre volumul III |

specialisti printre care: Neculai Padu-
rariu, Stefan Georgescu, Carmen
Atanasiu, Sergiu Filipescu, Andreea
Atanasiu, lon-Danut Toader, Raymond
Stanescu, Marian Mosneagu,
Cristian Craciunoiu,
Mihai  Caciuleanu,
Valerie Timofei, Vir-
giliu Milescu s.a.
Deosebit de utile
sunt cele 16 anexe ale
lucrarii intocmite de dr.
Carmen Atanasiu (ma-
joritatea), clc Gheorghe
lurascu, ing. llarion Barbu,
ing. Sergiu Filipescu, con-
traamiralul (r) loan Chiril,
comandorul (r) Neculai Pa-
durariu, conf. univ. dr. Con-
stantin Anichitoaie si
comandorul (r) Paul lonescu.
Colectivul de redactie al Dictionaru-

lui, care Tn mod firesc va fi intinerit,
asteapta sugestii pentru o eventuala
continuare a acestui remarcabil de-
mers editorial.

Cam (1) George Petre

Lansare DEM vol.Il
la Bucuresti

La 3 februarie 2009, in sala ,Stefan cel
Mare* a Palatului Cercului Militar National, a
avut loc lansarea oficiala a volumului al doilea
al ,Dictionarului enciclopedic de ma-rina“.
Prezidiul de onoare a fost format din domnii:
cdor (rtg) Anton Bejan, coordonatorul lansarii;
cdor dr. Marian Mosneagu, seful Serviciului
Istoric al Armatei, cam (rtg) ing. loan Chiril,
presedintele LNR si cam fl (rtg) lon Danut
Toader, colaborator si consultant al DEM2.
Moderator a fost ing. nav. llarion Barbu, prim-
vicepresedinte al LNR. Printre invitatii la re-
uniune au fost membri ai LNR, Asociatiei
Diplomatilor Militari in Rezervéa gi Retragere,
Asociatiei Nationale ,Cultul Eroilor®, directiei
Generale Transport Naval, Institutului de
Proiectari Transporturi Auto, Navale si
Aeriene. Au luat cuvantul — aducand elogii
sau sugestii pentru viitor domnii: cdor (rtg)
Anton Bejan; cdor (rtg) Neculai Padurariu
redactor al dictionarului, cdor dr. Marian
Mosneagu; cam (rtg) ing. loan Chiril; cam fl.
(rtg) lon Danut Toader; cdor (rtg) Vasile
Bradean; prof. Virgil Milescu; cdor (rtg) lon
Simion; poeta Aurelia Oncescu; of. electrician
Mihai Caciuleanu; ing. Dumitru Ciocoreanu.

I[®B.

Din cuvantul dr. Carmen Atanasiu la lansarea la Constanta
a Dicgionarului Enciclopedic de Marina (DEM)), vol 11,
Ed. Semne (fosta Ed. Scriitorilor Militari), Bucuresti, 2008

Consider o datorie de onoare din a
multumi d-lui comandor Anton Bejan, in-
dubitabil sufletul si motorul acestei intre-
prinderi, pentru onoarea de a ma fi
cooptat in acest colectiv alcatuit din oa-
meni care, pentru mine, se constituie n
modele ce demonstreaza ca mintea ome-
neasca bine motivata ca forta intelectuala,
nu are varsta.

Dupa aparitia in 2006 a Dictionarului
Enciclopedic de Marina (DEM), colectivul
de redactare, avand in vedere interesul
manifestat de cititori si sugestiile acestora,
si-a propus sa continue lucrarea si sa re-
alizeze o a doua parte, urmand ca, in con-
tinuare, sa se elaboreze si sa fie publicate
si alte volume ale acestei enciclopedii.

Unul din reprosurile aduse, de la in-
ceput, acestor doua lucrari este faptul ca
nu au cuprins o notiune sau alta, o per-
sonalitate sau alta.

Cred ca sunteti de acord cu mine ca
foarte greu poate fi epuizata o asemenea
tematica. O lucrare cu caracter enciclope-

dic este un gen de carte ,perpetuum mo-
bile”.

Un exemplu poate veni in sprijinul a
ceea ce afirm aici, Enciclopedia ma-
ritima iugoslava, scrisa in limba sarbo -
croatd, a ajuns la al 11-lea volum, timp in
care a fost infiintatd o Directie speciala
care sa se ocupe de elaborarea si edi-
tarea ei. Noi am facut un inceput care tre-
buie dus mai departe, cu noi sau fara noi.

Continuarea editarii DEM va putea
aduce, bineinteles, reparatiile cuvenite,
dar se va baza, in primul rand, pe acumu-
larea de noi date privind evolutia tehnicii
si stiintei navale, schimbarile profunde,
complexe si rapide ce se inregistreaza in
viata interna si internationala cu implicatii
deosebite Tn domeniul nautic.

In perioada elabordrii prezentului
volum, colectivul de redactare s-a bucurat
de sprijinul Statului Major al Fortelor
Navale, Ligii Navale Roméane, Academiei
Navale ,Mircea cel Batran”, Muzeului
Marinei Roméane. Am primit, de asemena,

in continuare materiale documentare din
partea unor institutii de stat si persoane
particulare din strainatate — Austria, Ger-
mania, Grecia, ltalia, Portugalia, Rusia si
SUA — si din partea a numerosi cititori ale
caror observati critice, sugestii si com-
pletari, ne-au usurat considerabil munca.
Tuturor le adresam calde multumuiri.

in sfarsit, dar nu in ultimul rand, n nu-
mele colectivului de autori gi din dorinta ex-
presa a d-lui comandor Anton Bejan, voi
numi, in ordine alfabetica colaboratorii si
consultantii apropiati, a caror semnatura o
veti gasi in cuprinsul lucrarii, fara de care o
mare parte din informatiile cuprinse in
dictionar nu ar fi existat si, implicit, volumul:
dr. Andreea Atanasiu, ing. naval llarion
Barbu, cam (r) ing. loan Chiril, of. electri-
cian Mihai Caciuleanu, cdor (r) Ernest
Daisa, ing. naval Sergiu Filipescu, cdor dr.
Stefan Georgescu, cdor (r) Doru Alexan-
dru lonescu, cdor (r) Ovidiu Victor lonescu
(vol 1), cdor (r) Paul lonescu (vol 1), cdor
fr) Gheorghe luragscu, cam de Flotila (r)
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Dan Leahu, m.m. pr (r) Petre Maravela,
prof. Virgiliu Milescu, ing. naval Silviu
Morariu, cdor dr. Vergil Moraru, cdor (r)
Nicolae Muijicicov, cdor dr. Marian
Mosneagu, cam (r) George Petre, tcdor
(r) Nicolae Petrescu, cdor (r) loan Pop,
cdor (r) lon Danut Toader.

Nu putem omite contributia d-nei
Valentina Leahu, careia ii datoram coper-

tile interioare, 1si 2

Exprimam intreaga gratitudine d-lui
lon Nestor si d-nei Manuela Nestor, pre-
cum si doamnei ing. Doina Moldoveanu si
d-lui Gheorghe Moldoveanu, mai mult
decat familiarizat cu problemele marinei,
in special ale celei comerciale prin functia
pe care a detinut-o, pana nu de mult, de
director al Companiei Nationale Adminis-

: Apreciat de marinari in tarad si i
i peste hotare, DEM-1-2006 s-a im-
bogatit cu Tnca un volum la sfarsitul
i anului 2008, In prezent lucrandu-se la
i volumul lIl. Intre altele, acest dictionar :
i a primit ,Premiul Special Comandor
i Eugeniu Botez* din partea Clubului
i Amiralilor Romani si s-a bucuratde o
i frumoasa apreciere in paginile publi-
i catiei oficiale a Marinei Militare Ita- |
¢ liene ,Rivista Marittima®“. Spre lauda
i autorilor sai, DEM-ul a fost remarcat '
i si de istorici, lingvisti si filologi, cum
i este d-na prof. Dr. Elena Trifan din
i Ploiesti, o valoroasa simpatizanta si i
sustinatoare a Ligii Navale Romane,
i activitate pentru care fi multumim res-
i pectuos si pe aceasta cale. In mod
i deosebit, exprim&m intreaga noastra |
gratitudine d-nei prof. univ. dr. Maria
i lliescu, stabilitd in Germania, care a
i citit cu atentie DEM-ul si a facut nu-
i meroase observatii si recomandari :
autorilor pentru viitorul volum. D-sa
i detine titlul de ,Doctor Honoris
i Causa“, este colaboratoare a Institu-
i tului de Romanistica din Innsbruck
i (Austria), presedintd a Societatii In-
ternationale de Lingvistica si Filologie
i Romanica si profesor consultant la
Universitatea din Craiova. :

: Publicam alaturat aprecierile doa-
mnei dr. Maria lliescu: ,Nutrim spe- :
i ranta ca macar acum, dupa zeci de
i ani de interventii ale marinarilor ne- i
i luate In seama de cei in drept, lexico- i
grafii nostri vor trata limbajul
i marindresc cu atentia si respectul cu-
i venite oricarui segment al limbii ro-
! mane si vor elimina stangaciile dar
mai ales aberatiile care Inca se mai
i gasesc in dictionarele generale in
i probleme de marin&®.
cdor (1) Neculai Padurariu

tratia Porturilor Maritime Constanta. Fara
contributia materiala a domniilor lor aceste
volume nu ar fi existat.

Multumim din suflet si sincer tuturor
acelor care au fost permanent alaturi de
noi si celor de fata, fara indoiala, cu spe-
ranta ca, macar intr-o anumita masura, nu
am dezamagit.

Dictionar enciclopedic de marina,
vol I, editie 2006

Prof univ. Dr. Maria Iliescu

Detindtoare a titfului ,Doctor Honoris Causa“
Institut fiir Romanistik, Innrain 52, A-6020 Innsbruck, Austria

DEM, elaborat din initiativa unui grup
de ofiteri din Marina Militara, este rezul-
tatul a mai multor ani de munca, prece-
datda de o lunga perioada de
documentare, de catre un colectiv de
zece specialisti. Dictionarul are 560 de
pagini cu 8000 de articole, prevazute cu
definitii. Pe ldanga termenii pur nautici, el
cuprinde si cuvinte din diferite discipline
(tehnice, geografice, istorice) legate de
marind. Lucrarea este o reelaborare si
dezvoltare substantiala a ,Dictionarului
de Marina“ din 1979, la care un aport e-
sential I-a avut It. cdor. (r) Mihai Bujenita.
Deoarece sunt prezentate si date din is-
toria marinei (roméne), informatii despre
porturi, santiere navale si cai navigabile,
ca si despre razboaie navale si chiar de-
spre persoane importante din domeniul
marinei, lucrarea isi poarta pe drept titlul
de Dictionar enciclopedic de marina.

Prefata Tn limba romana e urmata de
o scurta, dar foarte bine venita, introdu-
cere in limba engleza, in care se sublini-
aza ca vocabularul folosit de marinarii
romani este o adevarata lingua franca
pentru Dunarea de jos, pentru Marea
Neagra si pentru Marea Mediterana,
avand ca baza limba roméana, Tm-
bogatitd Tn cursul vremii cu termeni din
limbile slave, din greaca bizantina si me-
dievala, din turca, germana si in ultima
vreme in special din engleza.

Prin  filiera cuvintelor turcesti,
franceze si engleze aceasta lingua
franca s-a imbogatit si cu termeni olan-

dezi, arabi si de alte origini, din regiuni
indepartate.

Primele pagini ale dictionarului pro-
priu-zis sunt precedate de o bogata lista
de prescurtari si de inventarul planselor
si hartilor care insotesc textul (ar fi tre-
buit sa se indice si paginile unde se ga-
sesc aceste adaosuri deosebit de
pretioase si de binevenite).

In cele doud introduceri nu se amin-
teste ca dictionarul este prevazut si cu
desene, figuri si scheme care usureaza
intelegerea definitiilor, asa ca este de
fapt vorba de un Bildwdrterbuch, lucrat
dupa principiul Wérter und Sache, ceea
ce contribuie mult la valoarea lucrarii.

Cuvintele titlu sunt frecvent urmate
de abrevieri care dau indicatii de natura
foarte diferita: de registru (inv. = inve-
chit; livr. = livresc), de domeniu (jur. = ju-
ridic), de geografie (g. = golf; r. = rau; fl.
= fluviu), de limbi (ol. = olandeza).

Definitile sunt redactate clar si
corect si dau informatiile de care este
nevoie.

Fara a intra Tn amanunte, dictionarul
de fata este o lucrare lexicografica
foarte serioasa si utila, de care va trebui
sd se tina seama la noile editii ale
dictionarelor mai ample ale limbii
romane, ca de exemplu Dictionarul ex-
plicativ al limbii roméne (DEX) sau
Dictionarul de neologisme (DN) ca si
dictionarele tehnice generale.

La o noua editie ar trebui data si bi-
bliografia lucrarile consultate.

" Unele prescurtari din text lipsesc in lista generala a prescurtarilor, ca de exemplu ist (crom-
ster) sau hd., iar altele, ca unele indicatii de limba nu sunt suficient de clare: e vorba de limba de
origine, de filiera, de felul cum se pronunté un cuvant intr-o anumita limba. Unele prescurtari nu
aduc informatii noi, ca de exemplu ist. la cuvantul Aaron Manby, definita ca ,prima nava en-

gleza...care a traversat Canalul Manecii in 1822*.

Ar trebui s& se renunte in orice caz, la prescurtarea sin. (sinonim). Cand acesta exista el
poate fi dat ca definitie, urmand eventual sé se faca o trimitere. Cand este vorba de parafraza,
care reda acelasi sens nu este vorba de sinonime (abataj sin. abatere in carena).

31




@ Marea Noastrd

Anul XIX, nr.2 (71)

Actiunile submarinelor germane in anul 1915

Cpt.cdor.conf.univ.dr. Olimpiu Glodarenco

Directorul Muzeului Marinei Romdne

La finele lunii februarie 1915, flota
germana de submarine era aproape la fel
ca la Tnceputul conflagratiei mondiale,
curpinzéand aproximativ 20 de unitati; 11
submarine noi au intrat in serviciu, dar 7
fusesera deja, distruse. in timp ce ar-
matele germane ocupau coastele Flan-
drei, la sfarsitul anului 1914, Amiralitatea
germana a stabilit doua baze de subma-
rine, si a intreprins, de asemenea, masuri
de constructie a 30 de submarine mici, de
tip UB si UC. Primele nu difereau de tipul
clasicelor U decat prin dimensiuni si val-
oarea armamentului (6 torpile in loc de
12). Tipul UC a fost amenajat, special,
pentru lansarea minelor. Dupa primele
probe de mare, in februarie 1915 a in-
ceput constructia unui numar dublu de
astfel de nave, avand numeroase Tm-
bunatatiri fatd de modelele precedente’.
(foto la pg.33)

Razboiul submarin a inceput, prin ur-
mare, cu mijloace mult prea slabe, iar
randamentul sau a fost diminuat ca ur-
mare a dificultatilor tactice rezultate din
masurile defensive intreprinse de aliati.
Marile submarine de tip U, care erau
bazate Tn porturile germane, operau,
unele pe coastele orientale ale Marii Bri-
tanii, altele, din ce in ce mai numeroase,
pe coastele occidentale, la intrarea n
Marea Irlandei, unde se incrucisa traficul
transatlantic si cel carbonifer dintre Anglia
si Franta. Submarinele traversau Pas-de-
Calais la suprafata, pe timpul noptii. Sub-
marinul U-32 a decis sa execute
traversarea pe zi, apoi, intrand in imersi-
une, s-a prins de plase, din care a scapat
cu greu, revenind in Germania incon-
juradnd Insulele Britanice. Din acest mo-
ment, aceasta rutda a fost impusa
submarinelor pe drumul de intoarcere,
dar se diminua randamentul cu aproape
50%2.

Urmand instructiunile transmise de
Amiralitatile lor, navele comerciale en-
gleze si franceze au fost vopsite in culori
de camunflaj si au arborat pavilionul unor
state neutre. Ordinul Kaiser-ului era acela
de a evita scufundarea navelor neutre, iar

recunoasterea vaselor a devenit o oper-
atiune foarte dificila si delicata,
neputandu-se face cu certitudine prin mi-
jloace obisnuite, in conformitate cu reg-
ulile de drept international. Britanicii au
introdus in serviciu un mare numar de
nave-capcana, mascate in cargouri neu-
tre, care aveau un puternic armamanet
ascuns. In timp ce submarinele se
apropiau pentru a le inspecta, acestea
scoteau la iveala insemnele de razboi si
executau un foc nimicitor®.

Atunci cand, in 1917, razboiul sub-
marin a fost declansat, fara discernamant
si fara nici un avertisment, impotriva tu-
turor navelor intalnite pe mare, s-au
obtinut rezultate formidabile. Cu toate
acestea, nu au fost uitate dificultatile si
pericolele pe care le-au intdmpinat sub-
marinele Tn cursul anului 1915. Bilantul
lunii martie 1915 a fost urmatorul: 8 sub-
marine in cruciera au scufundat nave
comerciale Tnsumand 70.000 de tone, dar
3 dintre acestea nu s-au mai intors, nicio-
data, la baze; in aprilie, 9 submarine
aflate Tn misiune au trimis pe fundul marii
40.000 de tone, dar 2 dintre ele au suferit
avarii datorate abordajelor*.

Toate aceste dificultati au iritat pe mai
marii marinei germane, care vedeau
esuand proiectul lor prin erorile comise in
recunoasterea navelor neutre, deoarece
acestea nu doreau sa se conformeze exi-
gentelor Amiralitatii germane, care le-a
sugerat sa efectueze navigatia in conditi-
ile determinate de aceasta, pe rute si la
date prestabilite, sau in convoaie escor-
tate de nave de razboi. Statele Unite ale
Americii, in particular, isi mentineau drep-
tul lor absolut de a naviga in mod liber pe
o mare libera, si pretindeau o re-
cunoastere stricta a navelor comerciale
neutre de catre beligeranti, ihainte ca
acestea sa fie distruse®.

Tn cursul lunii aprilie 1915 au fost scu-
fundate 4 veliere si 6 vapoare neutre, din
care unul american, ,Gulflight“. Apoi, pe
4 mai, marele pachebot britanic ,Lusita-
nia“, neinarmat si avand la bord numerosi
pasageri americani, a fost torpilat, fara un

1 Robert Jackson, Submarines of the Wold, Grange Books, London, 2005, pp.265-263
2 Amiral Ratye, Dans les mers septentrionales (aodt — decembrie 1914), in La guerre navale racontree par nos amiraux, vol.3, Libraire Schwartz,

Paris, 1923, pp. 163-165.
3 Ibidem, p.45

4 John Keegan, The Price of Admiraly, Penguin Books, New York, 1989, p.284

5 Ibidem, p.285

6 David Shermer, World War I, Chancellor Press, London, 2004, p.84

7 Amiralul Ra

8 Lowell Thomas, Les corsaires saus-marines, Payot, Paris, 1930, p.178
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avertisment prealabil, de catre U-20, fiind
omorate 1.198 de persoane, din care 118
americani®.

in Statele Unite, indignarea a fost
generala, astfel ca guvernul american a
adresat, pe 13 mai, o nota deosebit de
severa celui german, declarand ca nu re-
specta dreptul sacru al cetatenilor ameri-
cani de a opta pentru navele pe care
doreau sa calatoreasca pentru a-si des-
fasura afacerile legitime. Cabinetul ger-
man a declarat ca ,Lusitania® era
fnarmata, drept pentru care a fost asimi-
lata cu o nava de razboi. Ca replica, in
schimburile de note cu Statele Unite, Ger-
mania parea ca isi mentinea pozitia, dar
un document imperial secret din 5 iunie
ordona sa nu se mai scufunde pachebo-
turi, chiar daca ar fi fost inamice. Cate-
gorisirea navelor a facut si mai dificila
misiunea submarinelor, iar succesul
parea compromis. in aceste conditii, ami-
ralul von Tirpitz si seful Statului Major
General si-au prezentat demisiile Tm-
paratului, care le-a refuzat’.

Trecand peste acest moment,
razboiul submarin a continuat, dar mai
putin viguros, pe cele doua teatre de ope-
ratii, Tn Marea Nordului, unde sub-
marinele s-au finvergunat Tmpotriva
navelor de pescuit britanice, si la intrarea
in Marea Manecii ori in Marea Irlandei.
Din mai in septembrie 1915, deplasa-
mentul navelor scufundate a oscilat in
jurul a 75.000 de tone, dar au fost dis-
truse multe submarine de catre
pescadoarele armate sau submarinele
aliate®.

Pe data de 19 august, pachebotul
LArabic” a fost torpilat fara avertisment, iar
patru cetateni americani au fost inecati.
n Statele Unite, emotia a umplut paharul,
iar presa a cerut guvernului o actiune
imediata. Cancelarul Theoblad Beth-
mann-Hollweg a rugat pe imparat sa anu-
leze ultimul ordin secret si sa dezavueze
pe comandantul submarinului. Pe 31 au-
gust, postul de radio de la Norddeich a
lansat urmatoarea radiograma: ,Din acest
moment, nici o nava de pasageri nu tre-
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buia sa fie scufundata fara avertisment si
fara ca pasagerii si echipajul sa fie sal-
vat®,

Bineinteles, amiralul Alfred von Tirpitz
si amiralul Gustav Bachmann, seful de
stat major al marinei, si-au prezentat, din
nou, demisia. De aceasta data, imparatul
a acceptat demisia lui Bachmann, dar nu
a lui Tirpitz, de care acesta nu se putea
dispensa. Apoi, pe 8 si 9 septembrie,
Kaiser-ul a semnat doua ordine supreme
care specificau ca trebuia scufundata
orice nava inamica, cu exceptia pachebo-
turilor, si ca nici o nava care avea arborat
pavilionul unui stat neutru nu trebuia ata-
cata fara sa existe certitudinea absoluta
ca acest pavilion nu era fals, afirmand ca
era de preferat sa fie lasata sa scape o
nava suspecta, decat sa fie distrusa fara
justificare, o nava neutra’®.

Pe data de 18 septembrie a fost emis
un alt ordin suprem catre autoritatile mari-
time, astfel: ,Situatia generala a razboiu-
lui impune ca, in timpul saptamanii care
va urma, sa nu fim obligati s& producem
nici o contraventie asupra ordinului din 9
septembrie, fiind necesar ca submarinele
sa nu execute actiuni asupra coastelor
occidentale ale Marii Britanii si in Marea

Manecii. Submarinele au devenit disponi-
bile si au primit alte obiective militare®.
Acest nou ordin, pe care noul sef al sta-
tului major al marinei I-a acceptat ca
atare, a fost considerat ordinul suprem.
Alfred von Tirpitz a scris in memoriile sale
despre acest fapt ca ,dezorganizarea si
haosul din sanul guvernului imperial a
capatat, in aceste zile, o amploare pe
care nu am mai intalnit-o de la Tnceputul
razboiului. Masuri nemaiauzite, necunos-
cute pana acum, au fost adoptate in im-
periul lui Bismark. Acesta a actionat in
conformitate cu ordinul din 18 septem-
brie, angajand flota si corpul de infanterie
marina: acest ordin a fost emis de seful
statului major al marinei, din proprie initia-
tiva, si a fost tinut secret fata de cancelar,
ministrul afacerilor externe si ministrul
marinei.

Din acest moment, inaltul Comanda-
ment Naval s-a aflat in pragul anarhiei, iar
opozitia fatd de persoana Kaiser-ului s-a
amplificat. S-a dorit, chiar, ca von Tirpitz
sa fie instalat in fruntea marinei si sa se
constituie un comandament unic al flotei,
al Statului Major General si al Ministerului
de Razboi, urmand ca politica interna sa
graviteze n jurul razboiului submarin si al

personalitatii amiralului von Tirpitz. O
mare parte a presei a trecut de partea
marelui amiral, iar Marele Comandament
Militar a intrat si el, in framantari. Marii
sefi militari, In Germania cat si in celelalte
state aflate sub arme, nu considerau ma-
rina decat ca o categorie auxiliara de
forte, destinata s& duca unele operatii mi-
litare de-a lungul coastelor sau ca un sim-
plu factor de putere care se punea in
balanta negocierilor diplomatice. Doar
trupelor de uscat le revenea onoarea vic-
toriei si dominatiei germane’.

De cealalta parte, intrarea in razboi a
Marii Britanii nu a fost luata in conside-
rare in mod serios pe timpul zilelor dra-
matice care au urmat atentatului de la
Sarajevo, iar razboiul naval nu a fost
pregatit cu minutiozitatea care caracte-
rizeaza organizarea germana. Dis-
trugerea armatei franceze, in cateva
saptaméni, a devenit o asemenea
amenintare pentru Anglia, incat se credea
ca putea fi determinata sa ceara pace.
Ducele de Arenberg, ofiter de stat major
in cadrul Corpului VII armata, in dicutiile
cu printul Adalbert de Prusia, la inceputul
anului 1915, afirma ca ,flota nu se putea
compara cu un corp de armata, ci ea tre-
buia sa fie conservata ca factor politic.
Pentru moment, acesta era primul razboi
punic, iar al doilea, care antrena dis-
trugerea Marii Britanii, urma sa vina putin
mai tarziu si, de aceasta data, marina
avea un rol decisiv .“'3

Batut de armata franceza, Marele
Cartier General german si-a indreptat toate
fortele disponibile spre Rusia, dar s-a
epuizat la Riga. Dupa acest moment, in
primele zile ale lui 1915, Marele Cartier
General a apreciat ca principalul inamic de-
venise Marea Britanie, ordonand marinei sa
demareze un proiect pe care il preconizase
cu insistenta: rézboiul submarin™.

9 llie Manole, loan Damaschin, Anatolie Zemba, Confruntari navale, vol.l, Editura Militara, Bucuresti, 1988, p.304.
10 Admiral Sir Reginald Bacon, The Jutland Scandal, Hutchinson&Co.Paternoster Row, London, p.327

11 Grand Admiral Alfred von Tirpitz, My Memoirs, Hurst&Blackett, London, 1919, p.169
12 Ibidem, p.170
13 Ibidem, p.176
14 Ibidem, p.177
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Conform dreptului roman, autorul ,,Me-
tamorfozelor* a fost ,relegat“ la Pontul
Euxin, banuitele motive fiind destule: Ovi-
diu — iubitul Iuliei, fiica imparatului Augus-
tus; sustinerea lui Agrippa Postumus,
nepotul impdratului, pentru ocuparea tronu-
lui; ,,imoralitatea* din versurile sale; pre-
zenta la diverse procesuni de cult interzise
barbatilor.

Americanul J.C. Thibault, vine in 1964
cu un studiu stiintific scos chiar din textele
poetului; impdratul citind un pasaj din
»Amores* — a ghicit cd Ovidiu era amantul
propriei sale iubite Terentina (sotia lui Me-
cena — sfetnicul lui Augustus).

Alungat, paraseste in grabd Roma, in de-
cembrie anul 8, se Imbarcd pe o corabie la
Brundisium (Marea Adriaticd) cu directia
Elada. Trirema romana traverseaza Marea
Ionica, trece pe langa Ithaca, golful Corin-
tului, acostand in portul Lechaeum, poetul
se imbarca in portul Cenchreae (Marea
Egee), corabia trece pe langd insulele Im-
bros si Samotrace, ajungand pe coastele Tra-

Drumul si surghiunul

ciei (zona Apollonia) in portul
Tempyra.

De aici merge cu sareta pe
uscat pand in portul Odessos
(Varna), trece prin Dionysopo-
lus (Balcic), Callatis (Manga-

lia) si in martie anul 9, ajunge la Tomis. Aici
va scrie, se va reculege pe malul marii i pe
insula de pe lacul din apropiere.

PUBLIUS OVIDIUS NASO — nascut
la Sulmona pe 20 martie 43 1.Ch., capata o
educatie aleasa si se consacra din tinerete
artei poetice, catre care simtea o atractie ire-
zistibila. In creatia sa cultiva genul erotic si

Iui Ovidiu lIa Tomis

scrie ,,Arta iubirii* (4rs amandi), ,,Leacurile
iubirii* (Remedia amoris), gustate de tine-
retul aristocratic al Romei, la maturitate
abordand subiecte mai grave.

La Tomis scrie ,, Tristele* i ,,Scrisori din
Pont™ (,,Ponticele) — elegii trimise la Roma,
sotiei, prietenilor, chiar impratului caruia ii
implora gratierea, exagerand infatisarea rea-
litatilor mediului in care traia.

Moare in anul 17 la Tomis.

Wiack Sea

Profesor
Viad A. MARAVELA

Mesajul subfilialei LNR ,,Comandor Eugeniu Botez" a Scolii 87
,Mihai Botez" - adresat Conferintei pe tara a LNR

Onorata asistenta,

Suntem un grup de 15 tineri: 3 baieti
si 12 fete, grup ce constituie subfiliala
LNR ,,Comandor Eugeniu Botez“ a
Scolii 87 ,,Mihai Botez*, situata in Sec-
torul 3 al capitalei.

Toti avem carnete de membri-juniori
ai,,Careului tineretului lenerist®, cu coti-
zatia achitatd pe intregul an 2009.

Mentor ne este doamna profesoara de
muzicd Arta Marina Barbu, fondatoarea
Corului ,,Triolet™ al scolii noastre, pe care-1

veti aplauda cu ocazia lansarii a doua CD-
uri, de ,,Ziua Apelor Romane®, in luna iunie
si la care va invitam sa participati.

Citim cu interes revistele editate de
Liga: ,,Marea Noastra“, ,Marea Noastra
pentru Tineret”, ,,Romania maritima si
fluviala. Magazin®, ,,Matelot si alte re-
viste de marina.

Dorim sa cunoastem oceanele, marile
si fluviile, In care domniile voastre, dom-
nilor amirali, comandori si ofiteri ai
marinei civile si militare, sunteti specia-
listi brevetati.

34

Poate ca si din mijlocul nostru, peste
cativa ani, unul sau mai multi dintre noi,
vom Imbratisa nobila dumneavoastra
profesie.

Adresam mesajul nostru de onoare si
salut tuturor marinarilor romani, vete-
ranilor de razboi, cadrelor militare de
marind active, In rezerva si in retragere,
marinarilor civili, doamnelor si dom-
nisoarelor simpatizante, artistilor plastici
si tuturor celor indragostiti de ape si de
slujitorii acestora.

Bun cart inainte!
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linerel

Marinarul sportiv

episodul 1

comandor (r) veteran de razboi
Nicolae MUJICICOYV,

din Careul Marinarilor

Catre Redactie

Intre frumoasele aspecte ale vietii umane, legaturile sufletesti dintre oameni in general si dintre
marinari in special isi au un loc deosebit. De aceea m-am gandit sa va propun spre publicare un
articol despre un exemplu a unor asemenea marinari in devenire — elevi ai Scolii Navale.

Noiembrie 2008! De ce incep aceasta evo-
care cu anuntarea unei date? Deoarece cele ce
urmeaza trebuie cautate cu mai mult de 70 de ani
in urma.

Totul a inceput mai precis in ziua de 1 sep-
tembrie 1939, cand, pe poarta Scolii Navale, in-
trau ,,guvizii“ viitoarei promotii ,,1941¢ a
Marinei Regale. Selectia la examenul de ad-
mitere fusese apriga; aproape 300 candidati pe
30 de locuri. Dar nu aceast amanunt este impor-
tant pentru aceste amintiri, ci faptul ca pe aceasta
poartd, la acea data, intrau nici mai mult nici mai
putin de cinci jucatori de volei de o oarecare va-
loare si chiar experienta competitionala. Iar daca
la aceasta mai addugam si prezenta la vremea
aceea a unui ofiter, comandantul echipajului de
elevi, capitanul Adam Traian, cu percepte de edu-
catie bazate mult pe latura sportivd, nu este de
mirare ¢, in cel mai scurt timp, s-a injghebat o
puternica echipa de volei.

Dar sa prezint ,magnificii: Mircea
Bolitineanu (zis Cotoiul), de departe cel mai val-
oros dintre toti, tragator prin excelentd, cu un stil
propriu inconfundabil; Mircea Raianu (zis
Pantéru), un polisportiv innascut, tragator de
fortd, bun atlet; Victor Gadidor (zis Gloaba),
dotat cu calitati fizice deosebite si de asemenea
si el ,tragator” puternic; Paul Ionescu (zis
Plache), un stilist rafinat, bun coordonator de joc,
ridicator prin excelentd; Nicolae Mujicicov (zis
Colea), de asemenea un polisportiv cu calitdti fiz-
ice reale si bun tragator, ajutat de statura-i inalta;
Traian Ignatiu (zis Porcul), util echipei, prin
acuratetea jocului practicat. Am dat in paranteza
poreclele fiecaruia: pe vremea aceea nu-i statea
bine unui ,,marinar sa nu poarte o porecla.

La acestia s-au adaugat, in scurt timp dupa
debarcarea lor de pe ,,Mircea®, sosit din voiajul
de instructie in Mediterana, la 3 septembrie 1939,
Alin Petrescu (zis Gasparu) si Ernest Pisarciuc
(zis Pisi), ambii din viitoarea promotie ,,1940 B,
deci pentru noi ,,guvizii“ niste ,,domni elevi®.
Primul era intr-adevar un jucator de valoare, un
foarte bun coordonator de joc si ridicator, iar al
doilea un inimos sportiv, fiecare util echipei.

Am gasit in curtea Scolii Navale un teren de
volei destul de bine intretinut si prin grija lui
»~Adam“ in scurt timp totul era la superlativ —

stalpi noi, fileu nou, mingi la discretie. De ingri-
jirea terenului se ocupa un marinar de la compa-
nia trupei pe numele de ,,Jonny*. Era ,,brunet* si
in viata civild avea de-a face cu lumea sportului
— baiat de mingi la tenis. Dar ,,Jonny* era si gor-
nistul Scolii, cel care ne incanta seara cu fru-
moasa ,,stingere”, nu cea prea cazona. in ultima
seara nainte de plecare la Bucuresti pentru
avansare la gradul de aspirant, in mai 1941,
,Jonny“ ne-a cantat ,liberarea™ sub ferestrele
dormitoarelor noastre.

lata ca nu-mi aduc aminte daca terenul era
cu zgura sau cu pamant. Cred cd a doua varinata
este mai sigura; de altfel nici terenul de tenis din
incinta Scolii nu avea zgura, ci un amestec de
pamant cu nisip. Dar cel mai important fapt era
organizarea timpului nostru liber care asigura
continuitatea antrenamentelor. Cand vorbim de
Lantrenament“ nu ne putem gandi la ceea ce
inseamna acest aspect din punct de vedere
tehnic, tactic sau de pregatire fizica in general
sau cea specifica sportului practicat. Fiecare din
noi exer-sa ridicarea mingii la fileu si atacul —
pe perechi, apoi serviciul. Restul problemelor
tehnico-tactice se rezolvau in cursul jocului de
scoald. eram in fond noi insine ,,antrenorii*
nostri. Dar la toate acestea trebuie sa adaugam
si dragostea echiperilor pentru acest sport si pen-
tru miscare in general, de altfel specifice varstei
noastre de atunci.

Micul echipament — sort (pe atunci denumit
,.chiloti*) si tricou, a revenit administratiei Scolii,
iar restul era cel personal si facea parte din
,.zestrea* obligatorie la prezentarea in Scoala si
anume in special , tenisi* si treninguri.

Nu a trecut mult timp si s-a inchegat o sudura
puternica in colectivul ce forma echipa. Mai mult
chiar, s-au pus atunci bazele a unei prietenii,
cunoscuta in ,,Marind‘“ noastra, ca ,,mana cu cinci
degete®. Patru din degete erau componenti ai
echipei (Cotoi, Pantaru, Plache si Colea) la care
s-a ,,afiliat* Aurel Cosma (un tip — 1,92 m).

Legatura cu ,,domnii elevi® a fost stabilita
neintarziat §i, asa cum era si normal, intre noi
si cel doi mai mari, a disparut bariera oficiala
de prezentare, eram coechipieri ,,fara grade si
cotingente®.

Va urma

Adunarii Generale a LNR
filiala Constanta

g Cea mai tanara subfiliald a L.N.R.
din judetul Constanta, infiintatd In octom-
brie 2008 la scoala generald [.A.S. Nazar-
cea, transmite cu aceasta ocazie tuturor
participantilor multa sanatate, succese
profesionale si prosperitate familiilor
domniilor lor. Am aderat la aceasta aso-
ciatie de cultura si propaganda marina-
reascd, din dorinta de a participa la
activitati culturale si la concursuri mari-
naresti organizate, anual si la altele pri-
vind trecutul de lupta al poporului roman,
pentru cinstirea memoriei eroilor sai.

Cunoastem statutul LNR si dorim ca
toate obiectivele acestuia, referitoare la ca-
tegoria tineret sa poata fi realizate. Consi-
deram ca toti tinerii din Romania au dreptul
la educatie, ca trebuie sa fie sprijiniti in for-
marea lor pentru viata si de aceea propu-
nem ca LNR sa sprijine dorinta noastra de
imbunatatire a activitatilor pe care le des-
fasuram sub flamura ei prin solicitari catre
Consiliul local, Consiliul judetean, Inspec-
toratul Scolar si alti factori de decizie, de a
asigura subfilialelor din scoli un minim de
resurse materiale i financiare in acest scop.

g Subfiliala ,,Amiral Petre Barbu-
neanu®, activd din anul 2001 pana in
septembrie 2008, prezentd prin repre-
zentantii ei, in fiecare an la Adunarile
Generale, va aduce, tinereste, urarea de
viata lunga, cu sanatate si bucurii aldturi
de familiile dumneavoastra.

Colegii nostri mai mari, care au in-
cheiat ciclul gimnazial — in prezent elevi
de liceu sau studenti — s-au ,,imbogatit*
spiritual la scoala de ucenicie a LNR
pentru ca au avut ca profesori coman-
danti destoinici. Colegii nostri care sunt
inca elevi de gimnaziu, 1n prezent, sunt
»debarcati®, nu mai pot naviga, desi mai
exista aceeasi comandanti destoinici, dar
,.hava“ este in deriva.

Lansam un S.0.S. Consiliului direc-
tor al filialei, pentru ca familia mare a
L.N.R. sa se reuneasca, cu aceastd sub-
filiala pe care si o ajute in continuare sa
calatoreasca pe marile albastre catre
Continentul cunoasterii §i Invataturii
marinaresti.

Asteptam si speram ca pentru toti va fi

Vant bun de pupa!
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Matematica, fizica si chimia

suporti fundamentali ai invataméantului tehnic liceal si superior

continuare din pagina 29

De asemene, in profilul mecano-elec-
tric, analiza unor fenomene pe caracte-
risticile statice si dinamice se efectueaza
pe baza interpretarii geometrice a deriva-
tiei.

La formarea impulsurilor, pe langa
circuitele electronice basculante, se folo-
sesc circuitele de diferentiere si de inte-
grare, des folosite in echipamentele
mecano-electrice si care au la baza cal-
culul diferential si integral.

Functiile matematice prezentate se
folosesc de asemenea si in sistemele de
navigatie hiperbolice LORAN, DECCA,
OMEGA, radare si pentru navigatia cu
sateliti orbitali si geostationari, sistemul
GPS etc. Teoria probabilitatii se foloseste
pentru determinarea si corectarea punc-
tului navei, verificarea preciziei vitezei si
adancimii sub chila. Determinarea elipsei
imprastierilor pe suprafata (conice) in
cazul tragerilor cu artileria si cu rachete,
sau a elipsolidului imprastierilor in volum
(cuadrice) in cazul lansarilor de bombe
antisubmarine si rachete antiaeriene.
Problema intélnirii pe suprafatd sau
volum cu tinta, este rezolvatd matematic
de echipamentele de calcul de la bordul
navelor moderne. Matematica pune la
dispozitia specilaigtilor elementele de ci-
nematica navala privind problemele de
goana, ocuparea unor puncte in timpul
cel mai scurt si la distanta minima, evita-
rea coliziunilor etc. In cadrul electronicii
digitale se folosesc bitii ca unitati de in-
formatie, iar impulsurile dreptunghiulare
generate de circuitele basculante bista-
bile, incluse in microprocesoare ca su-
porti electrici ai informatiei. Aceste
impulsuri sunt periodice, nesinusoidale,
respecta conditiile lui Dirichlet si se des-
compun n serie Fourier, respectiv intr-o
componenta continua si o infinitate de ar-
monice. Electronica moderna se ba-
zeaza pe circuitele electronice digitale
mentionate, circuite care satureaza echi-
pamentele de radiodifuziune, telecomu-
nicatii navale, transmisii prin sateliti, GPS
etc. Matematica a fundamentat electro-
nica moderna prin algebra booleana,
operand cu cifre binare ,0“ si ,1“ si reali-
zand circuitele complexe de baza cu mi-
croprocesoare ale  calculatoarelor
personale PC si ale transmisiilor multiple
de date.

Disciplinele mecano-electrice se ba-
zeaza de asemenea, pe fundamentele
stiintifice ale fizicii respectiv: statica, ci-
nematica, dinamica, electrostatica, elec-
trodinamica, magnetostatica si curentul
alternativ.

Fizica este stiinta fundamentala care

studiaza proprietatile materiei, formele
miscarii ei si legile generale ale fenome-
nelor naturii anorganice, iar fara relatiile
din fizica nu se pot evalua si interpreta
calculele de stabilitate si asieta a navei,
respectiv calculul coordonatelor centrului
de greutate al navei, calculul cotei meta-
centrului transversal, corectarea inaltimii
metacentrice, calculul pescajelor prova
si pupa. De asemenea, relatiile teoretice
care stau la baza teoremelor si legilor
curentului electric sunt verificate prin ex-
perimentele fizicii, disciplinele de profil
electric folosindu-se atat de relatiile teo-
retice cat si de experimentele generale
si particulare. Campul electro-magentic,
undele electro-magnetice, microundele
studiate la fizica sunt purtatorii mesajelor
si informatiilor audio-video din telecomu-
nicatiile moderne, terestre si prin sateliti.
Problemele de maxim si minim din fizica
fundamenteaza proiectarea tuturor apa-
ratelor analogice si numerice de automa-
tizare din echipamentele
mecano-electrice. Frecventele de 900
MHz si 1800 MHz sunt folosite nu numai
pentru telefonia celulara, dar si ca purta-
toare de informatie in diferentele de tem-
peratura intrare-iesire (T1, T2) la
repartitoarele caloriferelor si alte echipa-
mente domestice.

Chimia, ca disciplina fundamentala,
constituie de asemenea un puternic su-
port al disciplinelor tehnico-stiintifice de
profil mecano-electric. Chimia este stiinta
care studiaza compozitia, structura in-
terna si proprietatile corpurilor, schimba-
rile provocate de actiunea atomilor sau a
moleculelor unor corpuri, precum si com-
binatiile noi rezultate Tn urma acestor
transformari.

Aplicatii in marina: intretinerea operei
vii a navei (partea care sta sub apa) pe-
rierea, vopsirea cu pitura antivegetativa
(fmpotriva algelor si scoicilor ce se depun
pe opera vie) si vopsirea cu pitura antico-
rosiva, pentru evitarea curentilor corosivi
(anioni, cationi) ce pot distruge eliciile din
bronz, vibratorii sondelor ultrason si ai hi-
drolocatoarelor, corpului navei etc.

Curentii corosivi apar intre zincurile de
pe corp care se descompun si corpul
navei, al doilea electrod, apa marii fiind un
veritabil electrolit in care se gasesc diso-
ciate in diferite stari de agregare (anioni-
cationi) cele peste 90 elemente chimice
din tabelul periodic. Cum ar prezenta la o
clasa (aula) profesorii de profil electric ma-
terialele conductoare, izolatoarele (dialec-
tricile), semiconductoarele, daca nu s-ar
bizui pe cunostintele insugite de elevi la
structura atomo-moleculara a materiei.

Semiconductoarele care au revolutio-
nat tehnica moderna prin intermediul cir-
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cuitelor integrate si al microprocesoare-
lor, au la baza studiul intim al legaturilor
covalente dintre elementele chimice in-
trinseci din grupa a IV-a (Si, Ge) si cele
dopate (impurificate) din grupele a-lll-a
(In) sia V-a (P, etc.).

Nu am fi putut folosi elementele gal-
vanice primare (pile) din telecomenzi,
aparate portabile etc, si secundare (acu-
mulatoarele) daca nu ar fi existat ionii,
anionii i cationii din electrolitii studiati la
chimie. In industrie, agricultura, marina
se folosesc sub forma de materiale, sub-
stante anorganice, dar si cele organice
care au la baza carbonul si hidrogenul.
Titeiul, carbunii, sunt substante care, pro-
cesate in rafinarii si petrochimie, produc
benzina, motorina, uleiuri, mase plastice,
cetone, aniline, coloranti, ingragaminte
etc, ce formeaza marfuri transportate cu
ajutorul navelor. Numarul compusilor
anorganici este de aproximativ 60.000,
pe cand cel al compusilor organici de
aproximativ 2.000.000.

Chimia innobileaza capacitatea
umana cu posibilitatea de a folosi energia
nucleara a combustibililor sub forma li-
chida, gazoasa sau solida pentru scopuri
domestice, de asemenea, elaboreaza
principii, tehnologii si echipamente pentru
evitarea si combaterea poluarii aerului,
solului si apelor fluviale si maritime.

Discurile, CD-urile, DVD-urile, ele-
mente componente ale echipamentelor
de stocare si transmiterea informatiei
audio-vizuale sunt realizate si multipli-
cate tot cu ajutorul materialelor procesate
chimic. Toate particulele elementare ,,in-
time“ ale materiei studiate la chimie: elec-
troni, ioni, fotoni sunt suporti ai curentului
electric si ai undelor electromagentice.

Materialul de fata sublinieaza ca, ma-
tematica, fizica si chimia nu sunt disci-
pline abstracte, ele sunt compatibile cu
fenomenele din viata noastra reala.

Fara aparatul stiintific pus la indeméana
de matematica, fizica si chimie cultivarea
capacitatilor intelectuale si a abilitatilor
meseriasilor, tehnicienilor, maistrilor si
specialistilor din diverse ramuri de activi-
tate umana, ar fi lipsite de continut.

Tn concluzie disciplinele mecano-
electrice se bazeaza pe acesti piloni si
argumenteaza ca nici energia electrica
necesara umanitatii (consumul domes-
tic) nici bitii informationali care au revo-
lutionat lumea moderna, nu ar fi existat
daca MATEMATICA, FIZICA si CHIMIA
nu ar fi fost suportii fundamentali ai dis-
ciplinei de profil mecano-electric.

Prof.cdor (r) ing. Nistor MITEA

Constanta 10 iulie 2008
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ANIVERSARE - promotia 1949

Absolventii Scolii de Marina promotia "49 si-au dat
intalnire la Academia Navala 1n ziua de 8 mai a.c., pentru
a sarbatori cei 60 de ani care au trecut de cand, cu gradul
de aspirant (sublocotenent de marind), indoctrinati cu sti-
inta navigatiei si a practicii marinaresti, paraseau bancile
scolii. Cu speranta si ganduri indraznete paseau in fru-
moasa cariera de ofiteri de marina.

Intampinati cu urarea de BUN VENIT si felicitari
pentru eveniment, adresate de comandantul Academiei
Navale, cdor Dan Haulicd, adunarea a inceput la ora
10.00.

In cuvantul sau, printre altele, comandantul Acade-
miei a aratat ca ,,intdlnirea unei promotii constituie si
pentru Academie un eveniment de bucurie.

La intalnire au participat ca invitati: cdor (r) Avram,
promotie 1941, cdor (r) lon Apostol, promotie 1948, cdor
(r) Ion Lepindea, promotia 1950 si cdor (r) Valentin Bote-
zatu, presedintele Asociatiei Absolventilor Academiei Na-
vale.

Seful Statului Major al Fortelor Navale, contraamira-
lul Dorin Danila, a onorat promotia 49 cu un mesaj emo-
tionant pe care l-a prezentat comandorul Aurel Benedic
din Statul Major al Fortelor Navale.

Cu mari emotii s-a facut apelul. Din cei 26 de absol-
venti (19 specialitatea punte si 7 specialitatea electro-me-
canicd) au raspuns prezent numai 8, alti 8 nu au putut
onora Intalnirea din motive de sanatate, iar 10 sunt plecati
pentru totdeauna pe drumurile de veci; pentru acestia s-a
pastrat un moment de reculegere.

Au fost amintite si comentate momente mai deosebite
din timpul scolii. La Incheierea partii oficiale s-a inchinat
obisnuita cupd de sampanie.

Promotia ’49 s-a prezentat la acest eveniment si cu un
bilant in care s-a evidentiat ca cinci dintre colegi au ajuns
in corpul amiralilor, unii au fost comandanti de Mari uni-
tati, altii au slujit in Invatdmantul de marina. CLC Liviu
Negut, in calitate de comandant al navei comerciale ,,Bu-
curesti, a facut ocolul Pamantului, iar amiralul Aron
Mihai a fost comandant al Marinei Militare.

C-dorul Botezatu Valentin a iTnmanat din partea Aso-
ciatiei Absolventilor Diplome de excelenta.

Liga Navala Romana, filiala Constanta a felicitat pe
fostii aspiranti si le-a dorit multa sanatate.

Le uram si noi

BUN CART INAINTE!
Redactia
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De ce?

- fragment -

Nevreme de mine?
Eroare?

Ziua neurma ma tine.

De ce?

Ursita, de ape

plecate sd-ntoarca

marile toate,

si vant,

in panza de arca pe creste,
unde ai fost?

...Floare albastra: poveste
Nimicul nimicului,
mi-a tintuit zborul in cui.
De ce?
Zar poti sa-i spui
Angela MACARIE

Bac ay fi val

Elena STANESCU
Dac’as fi val, unduitor
As mangaia nisipul de pe mal
Pe care, vantul calator,
Il cerne vesnic, matinal.

Dac’as fi val, ratacitor,

Din zare-n zare, alergand,
M-as odihni sub cate-un nor,
Sub stropi de apa, picurand.

Si daca val as fi, turbat,

Ce-n groapa suflete-n berbece,
Doar cerul, vesnic incruntat,
Mi-ar sageta inima rece.

Dar, sunt un val mic, trecator,
Ce ca zefirul trece... trece,
Lasand in urma un fior

De suflet cald, ce te petrece.

Versuri citite de autoare la 15 inauarie 2009
in fata membrilor juniori ai L.N.R. din Con-
stanta. La 15 iunie 2009 s-au implinit 120 de
ani de la trecerea in eternitate a poetului

Daca Eminescu matusalemic,

ar fi trait printre noi,

ne-ar fi umplut inimile si sufletul

de bucuria vietii,

cu mangaierile i criticile

pentru faptele noastre.

am fi avut Timpul

si rdgazul de a ne culca langa el,

in oarba cuvantatoare

pentru a asculta Doina raului serpuit din
padure,

pentru a privi Cerul de deasupra noas-
tra,

pe care pasdri maiestre

in zborul lor inalt,

ar dansa gratios In drumul lor de impe-
rechere.

Daca Eminescu, un batran vesnic tanar,
ne-ar fi fost dascal,

ne-ar fi invatat cum sa dezbracam
Adevarul filozofic,

pentru a-1 imbraca in cuvintele pline de
omenie

si traire adanca.

Daca Eminescu

ar mai fi scris versuri

am fi putut sa asezam Toleranta

in fata nimicniciei

fara teama si suspiciunea de a deveni
ipocriti.

Daca Eminescu

ar mai fi trait

pddurea ar fi ramas

codrul plin de viata

raurile ar fi avut apele limpezi, lacurile
ar fi ramas oglinzi

in care chipurile sa se reflecte
fara hidosenie

iar Marea ar fi vesnic

0 apa vie

in care legile nescrise ale Naturii
nu ar putea fi zadarnicite de OM

Daca Eminescu

nu va muri,

vom mai avea puterea
de a trai ca oameni.

Prof. Elena STANESCU
14.01.2009, Constanta
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Angela Macarie
urcand catarge in
dans de sirene

Prin anii 60 vedeam o tanara doamna
pe aleile Comandamentului Marinei Mi-
litare, la Mangalia, indreptandu-se spre
birou. Cine si-ar fi imaginat cd acea fiinta
retrasd, discrectd va putea scrie poezie?

Citesc prima placheta de versuri si ma
minunez - miroase a deltd, a mirific, a
ceva..., a eterice vise, a nelinisti si linisti
ale apusurilor ca in Printesa Bibita. lar
acum 1n refugii benevole in reverii — zbu-
ciume cu dilatate priviri filozofice, iubire
data tubirii, foc cu credintd-n speranta, in-
vesnicire in sublime palpitatii ale inimii.

Sunt vorbe din versurile doameni An-
gela. Doar vorbe?

Dar, alte vorbe: sinestezii (cum ar
puta fi altfel reveriile?), dedublare si de-
zolare, efemerul din etern si iluziile din
certitudini.

Agreabila (doar agreabila?) lectura pen-
tru cel pornit spre piscurile intelepciunii.

,Emanatii elegiace* cu ceasornic de
sublim, cu dor mereu si mereu repetat ca
fior, meditatie subiectiva cu insomnii, re-
fugiu in goluri de dor doritoare, cuvinte
planse-n aforisme. Destin luminat de
fructul oprit. $i doamna Angela desci-
freaza si sensul permis si sensul interzis.

,»Te teme lacrima care nu plange® —
iata cum infloreste un aforism.

Aici la tarm de mare trebuie sa pome-
nim cu nostalgice nuante.

Pontul Euxin ne-ncununa cu vise.

Poeta lasa pleoapele inchise si pleaca
in viziuni cu pasari viu colorate si cu
scaldari bleumarine si adulmeca arome
de midii, de pesti marini.

Si Danubius naviga spre imparatia lui
Neptun care are ,tridentu-n stindard®.
Prin eter aluneca un pescarus care fil-
meaza fluviul, marea. Vecia misterului
infruntarii ca-ntr-un sarut intre curgatoa-
rele carari si miscatoarele carari. Cand
marea §i fluviul fac scard, copacul se-
ntoarce-n vioara.
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Contaminata cu dorul de mare, poeta
se vede cuprinsa de alge, urcand in ca-
targe, in dans de sirene. Bratele se intind
peste furtuna spre senin. Si-nfiripa alt vis
pe o insuld marind unde spre EL emite
cuvinte potrivite: ,,Revino, te-astept*.

in ,Portret marin®, marea ofteaza,
geme, urld si prin alte parti ea ,,murmu-
ieste” pentru ca nu stie s murmure. Dar
asta e din Eminescu.

Se schimba cartul pentru ca ,este
ora!“. de serbarea Sfintei Marii pavoazul
este prins pe-aripi de lastuni.

,.Catarge, de pacla mascate, fentand
abordaje, prin hula partii creaza. Filatele no-
duri sperantele strang™. Catarg. Dintre sute
de catarge care lasd malurile, cine stie cate-
or sparge, vanturile-valurile. Catargele lui
Eminescu sunt niste corabii: o catarga - doua
catarge.

Dar sperantele ce vin pe masura par-
curgerii spatiilor marine?

Asa marinarii, pe mare umbland,

Izbind de talazuri, furtune

Izbiti de uraganul — ghetos si urland,

Speranta 1l face sa uite de vant,

Cu gandul la zile mai bune.

Avea Eminescu premonitia cd vom
avea marinari, dar flota ba si ca acei ma-
rinari spera sd vina vremuri mai bune?

Si daca la inceputul ei poeta a fugit la
tarm de mare sa se nasca (la Sulina) —
acolo unde Dunadrea isi pierde si apele si
numele In mare, pe parcurs si-a indreptat
privirea spre teme sociale majore.

Acum, dupa prima chitara ancora — de
la pagina 100, cu brate de valuri, creatie
a lui Laurentiu Macarie, ofiter de marina
si sculptor, ne poarta gandurile spre tara,
spre viata netihnita de azi, spre domnia
dictatoriald si nemiloasa a banului, spre
desfiintarea lui Eminescu, spre parjolirea
limbii romane inburuienata cu neolo-
gisme nenecesare si nu numai, cu istorie
eliminata din scoald dupa prea multe ab-
sente nejustificate.

Imi vine un gand neamical, s-o las in
seama criticilor literari pe doamna Maca-
rie, s o trezeasca din reverie cu aprecieri

calificate.

Petre gqsongﬂzs (Y

MAREA

in poezia Angelei Macarie

In volumul de versuri ,,Re-
vansa iluziei” poeta Angela Ma-
carie se ipostaziazd Intr-o
altitudine, iluzorie,aproape de,,, soa-

rele-n tinuta de gala /si luna uitata

REFUGII
N
REVERIE

ra Amurg sentimental

pe cer”, contempland mirajul lumii
in care, in mod deosebit, marea 1i da
un sentiment de fascinatie §i smere-
nie. Asa se pot explica versurile:
LPana azi, masuram visul cu
pasii...Oare, pot incapea / Cu zile ,
cu noptile mele, / In palma ta ?”,
pentru cd ,, Eu nu am picioare...Nici
brate nu am....M-am ndscut fara
aripi?” Farul apare ca o sperantd
cu ,,ochiul de foc solitar "care ,,ve-
gheaza / Imi sprijind trupul. / Nu
cad, nu inca”, desi poeta se afla,
intr-un echilibru instabil: ,, Pe-un
mal conventional / Nedumerindu-si
rostul, / Cu plangerea in prag, /
In cautarea cuprinderii de larg”.
., Mirajul se destrama’ doar cand in-
serarea, cu ale sale ,,Dantelarii lap-
toase si ingeri ce presard pe harti
lumanarele”, il vesteste pe Morfeu,
ca poeta sd treaca intru-un alt
miraj; cel al viselor. Aceasta stare
de beatitudine, continua cu ,,botezul
din zori /cu cer si tarm drept mar-
tori”, constituindu-se 1intr-o stare de
binefacatoare revansa a iluziei,
conferind intregului volum acea sen-

zatie de bucurie a vietii.

In celilat volum ,,Refugii in reve-
rie”,Angela Macarie isi extinde ac-
vatica-i iubire si ,,Pe Dundrea
albastra, / vals, necuprins de mal,
/ cu panze-n curcubee... cutreierand
serate”, ajungand pana la contopirea
sa cu marea si cu ,,oceanele melo-
mane, / ascunse-n subterane”.
Aceasta jonctiune 1i apare ca o
., urgie cuprinsa-n mirare”, fluviul
transportand si copaci, a caror su-
blima devenire ar fi ca sa ,, se-
ntoarca in vioara” cand ,,Marea si
tarmul fac scard.... in noaptea de-
abis planetar”. Atunci marea va
apare,ca ,,Bldnda, sub zari estivale../
Trec simfonii mangdierile sale si
poartd padurea cu vise din tarmuri
desprinse”. Astfel se poate realiza
transferul afectiv al valsurilor vie-
neze in fluviul Dundrea si in copa-
cii pe care 1i poartd spre mare,
umpland-o cu simfonii si paduri de
vise. Aceastd superba imagine face
parte din conceptia panteistd a poetei
despre lume, pentru ca din cele doua
volume, de mai sus, rezultd sim-
bioza ei cu binefacerile naturii si,
mai ales, impacarea cu lumea 1n
care traim. Astfel ne putem explica
si altruismul mesajului din versurile
care constituie si finalul acestei
scurte recenzii: ,,Cu domolita sete/
vin apele incoace / vorbesc de marea
lor / cu dor de cant, / de pace”. ,,E
cantecul tacut. / Sa-l rasucim in
iarba, / cu ziua in retind, / sa il zvo-
nim lumina, / sa-l destinam in
mdine”.

Valeriu C”U.S.?VEQ{
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La Editura Universitatii din Bu-
curesti a aparut in anul 2006 lu-
crarea ,,DOBROGEA, SPATIU DE

INTERFERENTE GEOPOLITICE".
,,Evolutia complexa a Dobrogei in timp is-
toric, diversitatea etno-culturala, pozitia
geografica la gurile Dunarii si Marea Nea-
gra, potentialul economic (in special co-
mercial si de ftransport) au fost
principalele motivatii care au stat la baza
realizarii lucrarii — marturiseste in ,Intro-
ducere” autorul — Vasile Popa. Deosebit
de interesante din punct de vedere al
tematicii revistei noastre sunt capitolele 6
si 8 ale Partii a ll-a ,,Dunéarea si Marea
Neagra — factori majori in demersul
geopolitic al Dobrogei” (6.1. Dunarea,
6.1.1. Dimensiunea geografica a Dunarii,
6.1.2. Dimensiunea geopolitica si

DOBROGEA
Spatiu de interferente geopolitice

eaiture universans ol St

geostrategica a Dunarii 6.1.3. Geopolitica
navigatiei dunarene si 6.2. Marea Nea-
gra, 6.2.1. Caractere ale mediului Marii
Negre cu implicatii in regiunile limitrofe si
6.2.2. Dimensiunea geoeconomica gi
geopolitica a Marii Negre) si ,,Dobrogea
— pilon de sustinere a unor interactiuni
economice inter si extraeuropene”, re-
spectiv capitolul 16 din Partea a lll-a
,,Contextul geopolitic actual si de per-
spectiva” (16.1. Pozitia Dobrogei in cadrul
coridoarelor de transport si a zonelor de
insecuritate, 16.2. Principalii actori
geopolitici, 16.3. Noul context geopolitic
din regiunea Marii Negre si 16.4. Cooper-
area Economica a Marii Negre).
_ Va aducem la cunostinta faptul
E ca a aparut editia a doua comple-
tatda a ,,MANUALULUI DE CON-
DUCERE A AMBARCATIUNILOR CU
MOTOR PENTRU AGREMENT”.
Acesta contine ,,Regulamentul de
Navigatie pe Dunare”, ultima editie, COL-

REG si capitolele completate pentru sal-
vare si prim ajutor, precum si elemente
de navigatie maritima, deriva de vant,
curent si estimata. Imaginile grafice sunt
mult imbunatatite.

Autorul, Mihai Ghiba, presedintele fil-
ialei Drobeta-Turnu Severin a Ligii Navale
Romane, asteapta observatiile si eval-

Mihai G_Iw

Florin OPREA

Manualul
#% conducitorului
de ambarcatiuni

= cu motor

___ pentru agrement

uarile dumneavoastra critice, care il vor
ajuta pentru ajustarea eficienta a editiei
urmatoare.
Sub semnatura comandorului
dr. Marian Mosneagu, in anul
2008 a aparut la Editura Militara
,,DICTIONARUL MARINARILOR
ROMANTI”, prima lucrare de acest gen din
literatura de specialitate, publicata sub
egida Asociatiei Absolventilor ,,Academiei
Navale ,,Mircea cel Batran”, infiintata la
17 martie 2007.

WNWNEAGU
e

DICTIONARUL
C" MARINARILOR
-1 ROMANI

Lucrare enciclopedica de anvergura,
,,Dictionarul Marinarilor Roméni” in-
sumeaza biografiile a circa 600 de absol-
venti care au performat atat in cariera
profesionala cét si in diplomatia militara,

invatamantul superior, administratia por-
tuara, managementul companiilor de
shipping de stat si private, administratia
publica, justitie, artd, cultura, presa, sport,
politica s.a.

,,Cuvantul Inainte” este semnat de
viceamiralul (rtg.) ing. llie $tefan, fost co-
mandant al Institutului de Marina si primul
presedinte al Asociatiei Absolventilor
Academiei Navale ,,Mircea cel Batran”.

Printre personalitatile de prestigiu din
Marina Militara si Comerciala care au ab-
solvit Academia Navala prezentate in
dictionar se numara amirali, comandori si
comandanti de cursa lunga, atasati mili-
tari, scriitori, istorici, pictori, jurnalisti,
politicieni, cadre didactice universitare,
femei ofiteri de marina, sefi de promotie
etc.

,,Dictionarul marinarilor romani” a fost
lansat sdambata, 21 martie a.c., in cadrul
adunarii generale a Asociatiei Absol-
ventilor Academiei Navale ,,Mircea cel
Batran”.

Ajuns pe meleaguri americane, prin
bunavointa colonelului in rezerva Dumitru
Roman si a comandorului dr. Alexandru
Dragalina, lucrarea i-a produs o impresie
deosebitd doamnei Opritsa Dragalina-
Popa din California, fiica distinsului co-
mandor Virgiliu-Alexandru Dragalina:
,,»Vai ce enorma placere mi-ati facut!!! Dar
nu numai mie, ci si loanei (sora mea de
la New York), lui dr. George Theodorescu
(varul meu din Canada) si unor verisoare
batrane si pierdute prin lume ... Am trimis
copii din paginile ,,Dictionarului” tuturor ...

L-am revazut pe tata tanar si am citit
cu placere intrarea. V-am regasit si pe
dumneavoastra, si va felicit pentru o viata
atat de plina de succese. Am fost migcata
de gestul dumneavoastra delicat de a
semnala locul cu panglica albastra.

n ,,Dictionar” am mai gasit prieteni
vechi: pe Gheorghita Panteli, bun coleg
al tatei, cu care ne-am vazut pana la ple-
care. Venea adesea pe la noi, in Piata
Amzei, sa ne ceara o plasa, o punga, o
sticla, atunci cand ,,se dadea ulei, branza,
cartofi” la alimentara din colt. Era vesel,
in pofida saraciei si se aseza la o cafea
cu mama si tata ,,ca pe vremuri”. L-am
reintalnit pe amiralul Bucholtzer, varul
bunicii, un om deosebit de vioi si cu foarte
mult umor (facea niste epigrame celebre
ramase in familie!), pe Constantin Tone-
garu, de care tata spunea cu tandrete ca
este ,,nebun de legat” (avea multe
znoave de povestit cu Tonegaru), pe
Ghitd Dumitrescu, care in noaptea di-
nainte de a fugi peste granita, a venit sa-
si ia ramas bun si ne-a adus (noua,
fetelor, pe atunci sub zece ani) un pachet
de ciocolata. Apoi Radu Constantinidi,
care a murit in America cu ,.fata spre
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mare”, la Miami, si a carui fata (Sanda —
doctorita pediatra) este prietena mea. i,
in sfarsit, pe Horia Macellariu, bun pri-
eten, caruia tata i-a incredintat scrierele
lui Tnainte de plecare in America.

M-a impresionat nota biografica a lui
Remus Lepri, coleg adorat de tata. Am o in-
trebare: de unde a gasit autorul citatele din
volumul ,,La umbra randei”, o colectie de
nuvele marindresti scrise de tata si ramase
in manuscris. Noi nu avem manuscrisul.
Am crezut ca s-a pierdut. Poate fi oare re-
dobandit? Unde ati gasit citatele? Va rog
sa-i multumiti din partea mea pentru
aceasta unica si excelenta lucrare.

Dumneavoastra va multumesc din
inima pentru acest dar atat de bogat ...
mi-ati redat o parte din tinerete”. Cu toata
prietenia ... (Indraznesc sa spun) va im-
bratiseaza, Opritsa. P.S. Anexez ultimul
numar din ,,Romania Eroica” in care se
vorbeste de familia noastra. Acum lucrez
(citesc, editez) la o serie de nuvele cu
caracter istoric (Primul Razboi Mondial)
tot de tata. DI. colonel Roman ar vrea sa
le publice. Volumul se numeste ,,Marinarii
de la Nistru”.

O interesanta lucrare alcatuita

A de ing. Calin Marinescu, aparuta
" in anul 1998 la Bucuresti,
trateaza, in premiera, un subiect de-
osebit de atractiv: ,,POSTA FLUVIALA S|
POSTA MARITIMA TN ROMANIA 1834-
1994”. , Lucrarea de fata incearca sa faca
o prezentare exhaustiva a activitatii pos-

g CALIN MARINESCL

POSTA FLUVIALA S1 POSTA

MARITIMA IN ROMANIA

1834 - 1994

tale fluviale si maritime romane intre anii
1869-1994 si o prezentare a principalelor
aspecte ale activitatilor postale fluviale si
maritime in legatura cu Romania (prin
porturile sale dunarene si maritime) a
companiilor de navigatie austriece,
rusesti, franceze, engleze, italiene,
turcesti, grecesti etc. intre anii 1834-1940
— subliniaza in ,,Introducere in studiul
Postei fluviale si al Postei maritime” — pa-
sionatul colectionar. Sunt mentionate,
acolo unde s-au putut stabili, principalele
informatii privind infiintarea companiilor
de navigatie, acordurile si conventiile pog-

tale incheiate cu companiile de navigatie
pentru transportul expeditiilor postale, itin-
erariile si frecventa curselor postale flu-
viale si maritime, stampilele aplicate pe
corespondenta si eventual date statistice
postale sau marci postale emise de com-
paniile de navigatie pentru francarea
corespondentei postale fluviale si mar-
itime”.
La Editura Militara a aparut in
g anul 2009 lucrarea ,,SECURI-
"~ TATEAEUROPEANA S| SECURI-
TATEA IN REGIUNEA EXTINSA A MARII
NEGRE”, semnata de Sorin Vicol, doctor-
and al Universitatii Nationale de Aparare
,,Carol I”.In ,,Cuvant de intdmpinare”, dr.
Daniela Popa tine sa evidentieze faptul
ca ,, ... lucrarea lui Sorin Vicol se impune
atentiei, esential, atat prin acuratetea
analitica a sistemului argumentativ pe

care 1l utilizeaza cu o aleasa sensibilitate
a observatiei faptului geopolitic si
geostrategic, céat si prin pertinenta diag-
nosticului geopolitic si geostrategic pe
care il aplica mediului de securitate afer-
ent Regiunii Extinse a Marii Negre. [ ... ]
Intr-un alt registru, cel al intelegerii si pro-
movarii comprehensive a intereselor
nationale ale Romaniei, Sorin Vicol
proiecteaza, Tn parametrii flexibili ai
intelegerii complementare, atat relatia
cursiva dintre evolutia geopolitica si
geostrategica din Regiunea Extinsa a
Marii Negre si Strategia de Securitate
Nationala a Romaniei, cat si amprenta
acesteia asupra politicii generale de pro-
movare a intereselor nationale fin
Regiunea Extinsa a Marii Negre, precum
si implicatiile Strategiei Europene de Se-
curitate in determinarea comuna a medi-
ului de securitate din Regiunea Extinsa a
Marii Negre”.
Meritul primei traduceri din
A~ limba germana in limba romana a
volumului ,,DUNAREA - FLUVIU
LA CINCI MARI. O PROBLEMA EURO-
PEANA IN LUMINA CONTROVERSELOR
ROMANO-SOVIETICE”, scris de Pamifil
Seicaru apartine domnului Constantin

Stoenescu, directorul Editurii ,,Pelican” din
Giurgiu. ,,Ca un paradox, cartea a fost
scrisa in Germania dar in limba romana,
dupa care a fost tradusa pentru publicare
in limba germana”, a declarat la lansare
loan Dan Poenareanu, traducatorul lucrarii.
Pasaje din carte, in foileton, au publicate
initial de criticul literar Aureliu Goci in

Pamfil Seicaru

DUNAREA - FLUVIU
LA CINCI MARI

- }._

— >
0 pmhleﬁm_europeana in lumina
controverselor romano-sovietice
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paginile revistei ,,Dunarea Albastra”, dar la
un moment dat aceasta si-a incetat
aparitia.

Reputat ziarist, politolog, istoric, soci-
olog, memorialist si pamfletar, Pamfil Se-
icaru a finfiintat Tn anul 1928 ziarul
,,Curentul”, considerat cel mai combativ
cotidian din Romania interbelica, pe care |-
a condus pana la plecarea sa definitiva din
tara, in 1944. A locuit un timp in Spania,
dupa care s-a stabilit in Germania, la
Dachau, unde a decedat in octombrie
1980.

,,Dundrea - fluviu la cinci mari” cuprinde
confesiunile epistolare ale autorului trimise
din Spania si Germania in ultimii sapte ani
din viata unui tanar istoric din tard, Radu
Valentin, intalnit in 1974 la Madrid, la un
congres de istorie. Pamfil Seicaru descop-
era un plan al Kremlinului prin care Roma-
nia si lugoslavia trebuiau sa fie dislocate,
astfel incat Rusia sa ajunga la Marea Adri-
atica, deci in Italia. Tntrucat invazia in lu-
goslavia nu a mai avut loc din cauza
invaziei in Cehoslovacia, rusii si-au schim-
bat ulterior planul, urmand sa ajunga in
Marea Mediterana prin vest, nu prin sud
(Turcia, Grecia) ,,Voiam si totul era pregatit,
ca la 16 februarie (1976) sa apara
,,Dundrea — fluviu la cinci mari” — afirma
Seicaru. A intervenit insa ceva care m-a
obligat sa intercalez un text privitor la
panda Kremlinului, a momentului cand va
inceta din viata Tito. Era un vechi plan al
unei invazii prin Austria si Cehoslovacia in
lugoslavia, care a fost anulat de invazia
Cehoslovaciei in august 1968 si de
efectele produse asupra partidelor comu-
niste”.

Rubricd realizatd de comandorul dr.
Marian MOSNEAGU
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Conferin;a pe garé a Ligii Navale Romane

La 16 mai a.c. la Palatul Cercului Mili-
tar National din Capitald, a avut loc Con-
ferinta pe fard a LNR. S-a prezentat
Bilantul activitatilor Ligii in anul 2008 de
catre pregedintele LNR, contraamiralul (r)
ing. loan Chiril, care in incheierea ex-
punerii a aratat ca nu mai poate face parte
din conducerea Ligii din motive de sana-
tate. A fost ales un nou Consiliu Director
National (vezi www.Inr.ro/conducere).
Presedinte al Ligii Navale Roméane a fost
ales contraamiralul de flotila (r) ing. Marian
IOAN.

Raportul anual
de autoevaluare
(Starea Ligii)

12 mai 2008 — 16 mai 2009

Liga Navala este o asociatie de cultura
si propaganda marinareasca, din 2007
fiind declarata de catre Guvernul Romaniei
— asociatie de utilitate publica.

Imediat dupa Adunarea anuala a LNR
din anul 2008, CDN a dezbatut si aprobat
structura organizatorica, in speta, organi-
grama Ligii cu responsabilitati precise.

Structurile componente ale CDN-LNR
sunt Tn numar de 10, fiind constituite din 3
filiale — care au obtinut statutul de per-
soana juridica si anume: Bucuresti, Con-
stanta si Drobeta Turnu Severin; 7
sucursale, care nu sunt inca persoane ju-
ridice: Mangalia, Sulina, Tulcea, Galati,
Braila, Giurgiu, Oltenita.

In cadrul filialelor LNR fiinteaza un
numar de subfiliale constituite in special la
nivelul scolilor din Constanta si Bucuresti.

Semnalam existenta si a unor structuri
cu diferite profile astfel: Careul marinarilor:
,Cpt. cdor Alexandru Dumbrava“ (in spe-
cial veterani de razboi marinari); Careul
doamnelor; Careul tineretului ,,Jean Bart":
presedinte clc Mihnea Bolintineanu, vi-
cepresdinte of.mar. Laurentiu Macarie;
Careul artelor plastice ,Dimitrie Stiubei®,
presedinte pictor lon Hultoana.

Dintre realizarile deosebite ale Ligii,
semnalam urmatoarele:

Omagii aduse Tnaintasilor prin:
montarea de placi comemorative pe

casele in care au trait si creat comandorul
Eugeniu Botez — scriitorul Jean Bart, prim
secretar general LNR, redactor sef al re-
vistei ,Marea Noastra“, intre 1931-1933;
contraamiralul Horia Macellariu; ridicarea
de monumente Tn onoarea marinarilor eroi,
la Sulina si la Drobeta Turnu Severin.

Consiliul Director National a organizat
bine sarbatorirea a 80 de ani de la infi-
intarea LNR.

incepénd din acest an, gratie domnului
Cristian Munteanu, Liga are site propriu, la

Presedintele L.N.R.,
contraamiral

de flotild () ing.
Marian IOAN,

ales la 16 mai 2009

adresa ce se poate accesa: www.Inr.ro.

,Careul tineretului“ are propria publi-
catie color trimestriala (,Marea Noastra
pentru tineret®) care apare cu regularitate.
Are relatii cu strainatatea si plan propriu de
activitate.

,Careul marinarilor” de asemeni are in-
talniri si comunicari lunare.

Artistii nostri plastici verniseaza nu-
meroase expozitii tematice, in salile Pala-
tului Cercului Militar National.

Despre relatiile externe cu multe tari,
un cuvant de lauda domnului comandor
Neculai Padurariu, care nu precupeteste
timpul timpul sau liber si bani, dedicati
schimburilor fructuoase de scrisori cu aso-
ciatii si ligi navale din toata lumea.

In continuare sunt citati 17 sponsori
traditionali si sustinatori ai LNR (institutii si
persoane).

Sunt nominalizati artisti plastici, poeti
si scriitori care au sprijinit material Liga
precum si donatori de obiecte si donatori
de bani.

Apoi raportul evidentiaza asociatiile si
fundatiile cu care LNR intretine bune re-
latii.

Un spatiu larg in Raport este acordat
activitatii filialelor LNR. Deoarece activi-
tatea filialelor Bucuresti, al carui

Navale Romdne
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presedinte este cdor (r) Florea lonescu
si Constanta, presedinte contraamiral
(r) dr. ing. Corneliu Cristescu; Mangalia,
presedinte contraamiral (r) lon Postica,
este pe larg infatisata in revista ,,Marea
Noastra“, numerele editate in anul
2008, nu o mai prezentam.

VVom relata, pe scurt, despre activitatea
celorlalte filiale.

Sucursala Oltenita

n conformitate cu prevederile statutu-
lui Ligii Navale Romane, in data de
13.02.2008, a avut loc sedinta de consti-
tuire a filialei Oltenita a LNR al carui
presedinte este cpt. port gr.l, ing. Stanciu
Flaviu. Filiala Oltenita a LNR are un numar
de 36 de memobrii cotizanti.

Dupa 10 ani de absenta, cu sprijinul
Primariei orasului, in anul 2008 a fost or-
ganizata sarbatorirea Zilei Marinei.

Sucursala Giurgiu

In 1997 s-a reinfiintat filiala Giurgiu a
LNR, presedinte ing. Bone Stan.

fn 1998, intre 9-13 octombrie, filiala
Giurgiu a organizat o croaziera pe Dunare:
Giurgiu — Bazias — Giurgiu sponsorizata de
catre Navigatia Fluviala Giurgiu-Nav si ex-
ecutatad cu nava de pasageri ,Carpati“. Au
participat 90 de membri ai LNR in frunte
cu viceamiral (r) V. Bogdan, presedintele
LNR. Afost evocata actiunea de deminare
a Dunarii, unde un rol important a avut
cdor Vasile Marinescu.

n 31.03.2007 este aleasa o noud con-
ducere a filialei.

Sarbatorirea, in fiecare an, a Zilei
Dunarii cu fastul cuvenit si cu participarea
conducerii LNR Bucuresti.

Tn anul 2008 Ziua Marinei s-a sarbétorit
impreuna cu conducerea municipiului si
judetului Giurgiu, cu participarea mem-
brilor LNR si a familiilor lor.

Sucursala Sulina

Presedinte, Danut Chiriac, pilot de
Dunare Maritima, vicepresedinte Mihaila Il-
inca, bibliotecar Tn cadrul Bibliotecii
Orasenesti ,Jean Bart* din Sulina.

Ca urmare a interesului pe care orga-
nizatia il araté tinerei generatii in cadrul ac-
tivitdtilor comune realizate, Tn luna
februarie 2004 este incheiat un protocol de
colaborare prin care Centrul Local ,Cerc-
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etasii Marinari“ din Sulina devinE membrU
colectiv asociati ai sucursalei LNR Sulina.

Intre timp au fost organizate o serie de
intalniri cu membri ai organizatiilor similare
din tara. Amintim o ultima astfel de intalnire
ce a avut loc n perioada 14-16 septembrie
2007, atunci cand delegatia filialei Con-
stanta a LNR a efectuat o deplasare in
orasul Sulina, prilej cu care cele doua sub-
unitati au organizat, cu sprijinul Primariei
orasului Sulina, ceremonii de depunere de
coroane si jerbe la mormintele celor cazuti
in lupta, aflate in cimitirul din Sulina pre-
cum si la Monumentul ,Crucea Marinaru-
lui“ din localitate. Din programul comun nu
a lipsit si o intalnire dedicata prezentarii
unor pagini de istorie militara in Delta
Dunarii.

Filiala Drobeta-Turnu Severin

Presedinte, dr. ing. Mihai Ghiba.

La 15 august 2008, filiala a organizat
ceremonia de Ziua Marinei romane, alaturi
de APDF Drobeta Turnu Severin, Capita-
nia Zonala Drobeta Turnu Severin, SC
NFR Drobeta SA, Transeuropa Port SA,
etc. In octombrie 2008 — actiune comuna
LNR Drobeta Turnu Severin — Serviciul Is-
toric al Armatei, prezentare de carte.

in cursul anului s-a finalizat Monumen-
tul din Portul Drobeta Tr Severin prin
placarea cu placi de marmura neagra a
soclului. Valoarea monumentului este de
24.000 lei.

Tot in anul 2008 a fost publicat primul
articol despre filiala in ,Jurnalul de
Dunare®.

Au fost atrasi noi membri proprietari de
ambarcatiuni de agrement neinregistrabile
la Capitaniile de port, prin inscrierea aces-
tora in evidentele filialei.

Sub egida LNR a fost editat ,Manualul
conducatorului ambarcatiunilor cu motor
pentru agrement”.

in continuare, Raportul se ocupa de
relatiile cu organele de stat.

LNR intretine bune relatii cu structura
de baza a MApN, Statul Major General. La
fiecare solicitare, am fost sprijiniti de catre
amiral dr. Gheorghe Marin, care a fost re-
ceptiv la toate solicitarile noastr.

La fel se intampla si cu Statul Major al
Fortelor Navale, comandament la care in-
totdeauna am gasit modalitati de rezolvare
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a problemelor asociatiei noastre.

Mentionam si despre Iintelegerea
gasita la gl. bg. dr. Avram Catanici, coman-
dantul Comandamentului Garnizoanei Bu-
curesti.

Si reprezentantii Ministerului Transpor-
turilor s-au aplecat cu intelegere asupra
problemelor LNR. Remarcam in mod de-
osebit aspectele legate de sponsorizari
sau intermedierea acestora.

Remarcam de asemenea, bunele re-
latii intretinute cu Liga Maistrilor Militari
de Marina si o serie de publicatii militare
si civile din care, in mod deosebit am-
intim saptamanalele ,Observatorul Mili-
tar® si ,Natiunea®, publicatia ,Timona“
s.a.

Adresam cu aceasta ocazie, respec-
tuoasa noastra gratitudine tuturor colabo-
ratorilor nostri.

Relatiile externe ale LNR au contin-
uat sa se amplifice si sa se diversifice. Pe
langa contactele cunoscute, LNR, filiala
Constanta a stabilit o legatura oficiala cu
Liga Navala Uruguay, realizand un valoros
schimb de publicatii si informatii. Filiala Bu-
curesti primeste n continuare reviste de la
redactia organului oficial de presa al
Marinei Militare Portugheze. insa, marea
majoritate a schimburilor de idei, informatii
si publicatii se realizeaza prin relatiile de la
om la om stabilite intre mai multi membri
ai filialei Bucuresti (inclusiv ai Careului
Tineretului) si cetateni din Argentina (de
unde am primit si donatii Tn bani), Austria,
Belgia, Bulgaria, Cehia, Germania, Grecia,
Italia, Olanda, Polonia, Portugalia, Rusia
si SUA.

Rezultatul acestor schimburi se vede
si in articolele publicate la noi si in diverse
tari pe baza colaborarii amintite, cel mai
elocvent exemplu fiind Dictionarul Enciclo-
pedic de Marina elaborat cu precadere de
membri ai LNR din mai multe filiale si pub-
licat in doua volume (2006 si 2008).

In Germania se afla in lucru contin-
uarea unor articole elaborate in comun de
germani i romani pe tema navelor com-
erciale maritime romanesti. De asemenea,
se pregatesc in comun articole pentru re-
vistele ,Documnet’, ,Magazin®, ,Magazin

istoric“, ,Romania eroica“, ,Roméania mar-

itima si fluviala®, ,Observatorul militar” gi

,Marea Noastra“.
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Seful departamentului relatii externe
LNR: cdor (r) Neculai Padurariu este su-
fletul acestei activitati.

Activitatea redactiei revistei ,,Marea
Noastra“

Revista Marea Noastra desi se
editeaza la Constanta este o publicatie
nationala, organul oficial de presa al Ligii
Navale Romane.

Revista s-a infiintat in anul 1931,
fondatorul ei fiind comandorul Eugeniu P.
Botez (cunoscutul scriitor Jean Bart). In
1950 a aparut ultimul numar al seriei vechi
a revistei. Editarea ei a reinceput in anul
1991. Seria noua are o aparitie trimestriala
si a ajuns la numarul 69 (4/2008).

nca de la inceput ea a fost conceputa
ca un magazin de CULTURA,CU
SUBIECTE DE MARINA. Aborda aspecte
importante privind Marina civila si Marina
militara, Navigatia de placere, viata por-
turilor si santierelor navale, turismul pe apa
si sporturile nautice, pescuitul industrial si
recreativ. Unele rubrici se mentin si azi: In-
formatii... Noutati, Viata Ligii Navale
Romane etc.

Revista a avut colaboratori de valoare,
oameni de stiinta si cultura remarcabili,
scriitori si publicisti prestigiosi. Asa spre ex-
emplu publica unele dintre conferintele
publice organizate de LNR la Ateneul
Romén avand conferentiari pe Nicolae
lorga, Simion Mehedinti, parintele ge-
ografiei moderne in Romania, Grigore An-
tipa, juristul Nicolae Dascovici, publicistul
Mihai Negru, scriitorii lon Minulescu, Hort-
ensia Papadat Bengescu, Apostol Culea,
George Bucuta, amiralii lon Balescu, Cor-
neliu Bultholtzer si multi altii. Asa spre ex-
emplu conferinta lui Nicolae lorga ,,Poporul
romanesc $i marea“ a fost editata sub
forma de brosura si difuzata in toate scolile
din Romania.

Colectiile revistei aflate in bibliotecile
academice din tara se constituie intr-un
ADEVARAT PATRIMONIU CULTURAL
NATIONAL.

Si in prezent, urmand exemplul seriei
vechi, care a contribuit decisiv la constru-
irea bricului MIRCEA si la nedesfiintarea
SMR (societate de transport maritim lovita
serios de criza), revista a desfagurat cam-
panii reusite pentru urgentarea navei

scoald MIRCEA, nedesfiintarea corpului »
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maistrilor militari de marina, protectia eco-
logica a apelor navigabile si a Deltei
Dunarii. Avem si acum colaboratori remar-
cabili: academicieni, doctori in stiinte, scri-
itori, publicigti, ofiteri de maring,
conducatori de institutii cu profil naval.
Meritad sa amintim pe cei cu o contributie
deosebita la editarea revistei: viceamiralui
(r) ing. llie Stefan, presedintele de onoare
al LNR, Comandorul (r) Doru Alexandru
lonescu, raposatul comandor Constantin
Popa, inginerul navalist llarion Barbu si ac-
tualul redactor-gef, contraamiralul (r)
George Petre.

Ca o reusita deosebita in anul 2008
remarcam aparitia celor 4 numere si in
editii color, lucru pentru care,spune redac-
torul-sef, ,conducerea Ligii si indeosebi
presedintele acestei merita toate laudele®.
Avem inca probleme cu difuzarea publi-
catiei. Ea nu ajunge la factorii de decizie
responsabili cu rezolvarea problemelor
navale ale tarii, cu exceptia marinarilor
militari cu functii de conducere la nivel
central.

Trebuie facute eforturi ca, la con-
curenta cu Internetul, revista sa capteze
atentia elevilor gi studentilor marinari, tine-
rilor ofiteri de marina militara si civila, per-
sonalului capitaniilor de port si din
administratiile portuare, navalistilor si
docherilor.

Compartimentul legislatie s-a preocu-
pat, prin secretarul general cdor Du-
mitrescu Marin si cdor Daisa Ernest de
elaborarea si redactarea unor propuneri de
modificari ale Statutului LNR.

LNR va respecta cu strictete preve-
derea statutara a articolului 47: ,Liga, in to-
talitate, sau numai cu una sau mai multe
filiale, poate deveni MEMBRU COLECTIV
sau ASOCIAT al altor organizatii romane
sau straine, in baza unor protocoale
incheiate de catre CDN si ratificate de
Adunarea Generald, cu conditia ca
aceasta sa nu insemne, in fapt, absorbtia
Ligii In alte organizatii si nici angajarea sa
in domeniul politic*.

in continuarea Conferintei s-a dat citire
calendarului activitatilor viitoare ale LNR,
obiectivele de infaptuit in urmatorii patru
ani si s-au dezbatut propunerile de modifi-
care a Statutului Ligii Navale Roméane.

\ .\\;\_‘,.’

Consiliul Marea Neagra al Ligii Navale a SUA
s-a reunit la Constanga

Tn ziua de 6 aprilie 2009, in orasul-port
Constanta, la Academia Navala ,Mircea cel
Batran“, 19 membri ai Consiliului Director
National al LNR si ale filialelor Bucuresti si
Constanta ale LNR au participat la reuni-
unea Consiliului Marea Neagra al Ligii
Navale a Statelor Unite ale Americii. Con-
traamiralul Dorin Danila, seful Statului
Major al Fortelor Navale a deschis reuni-
unea vorbind despre ONG-urile din Roma-
nia cu profil de marina, in primul rand
despre Liga Navala Roméana. Contraami-
ralul (r) dr. ing. Corneliu Cristescu, membru
al Consiliului Director National, presedinte
al filialei Constanta a LNR, al doilea la cu-
vant, a vorbit despre activitatile actuale ale
asociatiei pe care o reprezinta, aratéand ca
s-au implinit 81 de ani de la infiintarea Ligii.

Dupa cuvantul reprezentantilor Consiliului
Marea Neagra al LN a SUA, a vorbit co-
mandantul de lunga cursa Traian Basescu,
presedintele Romaniei, subliniind necesi-
tatea cooperarii pe probleme majore intre
LNR si Consiliul Marea Neagra. Dupa
incheierea activitatii presedintele Romaniei
s-a intretinut cordial cu viceamiralul (r) ing
lie Stefan, presedintele de onoare al LNR,
comandant al Academiei Navale Th vremea
cand clc Traian Bésescu era studentul
acestei prestigioase scoli de invatamant
superior de marina. Urmeaza ca forurile de
conducere ale celor doua asociatii sa ela-
boreze un Protocol de cooperare in
domenii in care au obiective comune.

Red.

Contraamiralul (r) ing. Ioan Chiril, presedintele LNR,
a organizat aniversarea asociagiei noastre

La inceputul lunii martie a.c., CDN a organizat, in Capitala, o manifestare ampla
pentru a marca implinirea a 81 de ani de la infiintarea Ligii Navale Roméane.

\ /" Careul marinarilor X2

Prima intalnire din 2009 a
membrilor ,Careului marina-
rilor* a avut loc la 27 ianuarie.

Invitati de onoare au fost sotii Dumbrava,
intorsi recent — dupa 18 ani — din Repub-
lica Africa de Sud. Domnul dr. ing. Mirea
Dumbrava este fiul cpt. cdor Alexandru
Dumbrava al carui nume il poarta Careul
Marinarilor.

Afost perfectata si conducerea Careului
in urmatoarea formula: presedinte de
onoare: cam (r) Raymond Stanescu;
presedinte executiv: cdor (r) Mircea
Caragea; secretar executiv: cdor (r) Nicolae
Muijicicov.

La 18 februarie a.c. a avut
loc Intalnirea lunara a membrilor
,Careului marinarilor‘. Dupa

dezbaterea unor probleme interesante

care preocupa membrii Careului, a urmat
un moment festiv prilejuit de implinirea, la
18 februarie 2009, a 19 ani de la reluarea
activitatii Ligii Navale Romane, moment
sarbatorit marinareste.

A treia reuniune din anul
2009 a membrilor Careului
marinarilor ,,Cpt cdor Alexandru

Dumbrava“, a avut loc la 18
martie a.c.

Cdor (rtg) Romeo Hagiac a citit din
memoriile cam Horia Macellariu, pasaje
despre ultimele zile ale Marinei Regale,
dupa armistitiul din 1944 si moartea tra-
gica a cpt. Cdor Al. Dumbrava, comandan-
tul escadrilei de distrugatoare. Participantii
la intalnire au depanat amintiri din razboiul
naval, pe mare si la Dunare.

1L Barbu
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Careul tineretului LNR a organizat
in acest an, mai multe activitati, printre
care:

La 15 februarie a avut loc prima din
cele sase manifestari prevazute a se des-
fasura in acest an de catre Careul tinere-
tului.

La Centrul Cultural al Ministerului Ad-
ministratiei si Internelor (CC-MAI) a fost
vernisata expozitia de fotografie ,Forma
si imagine” avand ca realizatoare pe Ana
Maria Vasilescu, masterand al Univer-
sitatii Nationale de Arte (UNA) si Denisa
lancu, medic. Sculptura mica in marmura
I-a avut ca autor pe Laurentiu Manuel
Macarie, masterand al UNA.

In ziua de 9 mai la Muzeul Marinei
Romane din Constanta, a fost vernisata
expozitia de pictura si sculptura organi-
zata de careul tineretului al Filialei Bu-
curesti a LNR. Au participat 30 de artisti
plastici din Bucuresti. Acestia au facut in
aceeasi zi o vizita la navele militare din
Constanta. Aceste activitati s-au bucurat
de sprijinul Statului Major al Fortelor
Navale, redactiei revistei Marea Noastra
(redactor-sef contraamiralul (r) George
Petre) si al Ligii Navale Filiala Constanta.
Dupa ce Laurentiu Macarie conducétorul
adjunct al Careului Tineretului, ofiter de
marina si sculptor, a vorbit despre ex-
ponatele artistilor, contraamiralul (r)
George Petre a prezentat volumul de
poezie REFUGII iN REVERIE, de Angela
Macarie, cu accent pe versurile poemelor
marine.

La 9 iunie Careul tineretului a organi-
zat in Capitala o activitate culturalda com-
plexa dedicata Zilei Apelor Romaniei.

Gazda a fost Palatul Cercului Militar
National.

La Tnceput s-a vernisat expozitia de
pictura si sculptura ,APAin viziunea artis-
tilor romani“. Au expus 24 de pictori si 6
sculptori.

Un moment deosebit al manifestarii a
fost lansarea a trei carti. Acestea sunt: ro-
manul ,Traind printre lupii de mare“ de
Mircea Novac, romanul ,Fiinta dificil de
fixat“ si volumul de versuri ,Maimuta de
matase”, ambele de Elena Toma.

Participantilor li s-au oferit CD-uri cu
cantece interpretate de formatia , Triolet",
fondata si condusa de profesoara Arta
Marina Barbu, liderul memobirilor juniori ai
LNR din Capitala.

A urmat un recital sustinut de grupu-
rile de copii ,Pardon” si ,Carisma*“ din Pi-
testi, laureate ale Festivalului copiilor de

la Mamaia.

Manifestarea s-a incheiat cu un recital
de poezie sustinut de cinci poeti, simpati-
zanti ai Ligii Navale Roméne.

In organizarea intregii activitati Careul
tineretului a avut urmatorii parteneri: Sta-
tul Major al Fortelor Navale, Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii, Federatia
Roméana de Yachting, Yacht Club Regal
Roman, Palatul Cercului Militar National.

Sponsori au fost: Yacht Club Regal
Romaén si S.C. Hipocrate 2000 S.R.L.

Meritorie este contributia la reusita
acestei ample manifestari a conducatoru-
lui Careului tineretului, comandantul de
lunga cursa Mihnea Bolintineanu. Orga-
nizator principal a fost ofiterul maritim 2
Laurentiu Macarie, membru al Consiliului
Director National al Ligii Navale Roméne.

A participat presedintele LNR, contra-
amiralul de flotila (r) ing. Marian loan si un
numeros public.

1L B. 5i G.P.

La 4 aprilie s-a desfagurat Adunarea
anuala a filialei Bucuresti a LNR. Activ-
itatea a avut loc la Cercul Militar
National.Adunarea a conferit titlul de
presedinte de onoare al FILIALEI con-
traamiralului (r) ing. loan Chiril, multi ani
lider al filialei din Capitala a LNR.

Filiala Constanta 2
)

Sambata 25 aprilie 2009, la Cercul
Militar Constanta a avut loc Adunarea
anuala a filialei constéantene a LNR.

Presedintele filialei, membru al Con-
siliului Director National, contraamiralul (r)
dr. ing. Corneliu Cristescu a prezentat Bi-
lantul activitatii desfagurate in anul 2008.
Comandorul (r) dr. Aurel Constantin a
facut o sinteza a Programului de activitati
pentru anul 2009.

Au fost adresate Adunarii mesaje: din
partea Asociatiei Roméane pentru Propa-
ganda si Istoria Aviatiei (ARPIA), mesaj
de suflet prezentat de presedintele filialei
constantene a asociatiei, comandor (r)
Teodor Petriman, fost pilot de supersonic
precum si din partea Ligii Maistrilor Militari
de Marina. Mesajul acesteia din urma a
fost infatisat de presedintele de onoare al
asociatiei maistrul militar principal (r) Du-
mitru Mihadilescu, care a Tnmanat si
Diplome de recunostinta pentru sprijinul
acordat LMMM, Consiliului Director
National al LNR, redactiei revistei Marea
Noastra si filialei Constanta a LNR.

La dezbaterile deosebit de bogate n
continut au luat parte: profesoara Elena
Stanescu, membru al Consiliului Director

al filialei, indrumatoarea subfilialelor din
scoli. CLC Laurentiu Mironescu, director
coordonator al Centrului de per-
fectionare a pregatirii din marina civila
CERONAV, drd., cadru didactic la Uni-
versitatea Maritima Constanta, CLC Ser-
ban Berescu, vicepresedinte al C.D. al
filialei, director general adjunct al Au-
toritatii Navale Romaéne, dr. Nicolae Pa-
padopol, membru al LNR, director
stiintific la Complexul Muzeal de Stiintele
Naturii din Constanta, comandorul (r)
Nicolae $tefan, directorul concursului
Viceamiral Vasile Urseanu, comandorul
(r) dr. loan Damaschin, comandor (r)
Dan Ghimbasanu, secretarul filialei LNR
(care a adresat cuvinte de lauda domnu-
lui Cristian Munteanu, prezent Ila
Adunare, pentru realizarea paginii de in-
ternet a Ligii Navale Romane), viceami-
ral (r) Constantin lordache, presedintele
Clubului Amiralilor, viceamiral (r) ing. Ilie
Stefan, presedinte de onoare al Ligii si
contraamiralul (r) ing. loan Chiril,
presedintele Ligii Navale Romane.

S-au facut numeroase observatii si
sugestii pentru atragerea tineretului stu-
dios spre LNR, pentru o mai activa acti-
une in randul marinei civile, pentru
coagularea mediului asociativ. mar-
inaresc (format din Liga Ofiterilor din Ma-
rina Militara, Asociatia Absolventilor
Academiei Navale Mircea cel Batran,
Clubul Amiralilor, Liga Maistrilor Militari
de Marina) intr-o structura integratoare,
cu pastrarea autonomiei asociatiilor, si
aceasta sa fie Liga Navala Romana.

Sarbatorirea a 100 de ani
de la infiintarea corpului
Maistrilor militari de marina
La 6 mai 1909 s-a infiintat corpul
maistrilor militari de marina. Contraami-
ralul (r) dr. ing. Corneliu Cristescu, mem-
bru al Consiliului Director National,
presedintele filialei Constanta a LNR a
transmis un Mesaj de felicitare maistrilor
militari de marina si a oferit LMMM un
cadou simbolic.

Concursul ,,Viceamiral ing.
Grigore Martes*“

Tn ziua de 22 mai 2009, la Colegiul
Tehnic de Marina ,Alexandru loan Cuza“
din Constanta, s-a desfasurat editia a V-a
a Concursului de Matematica ,Viceamiral
ing. Grigore Martes".

Acest concurs este organizat anual de
Liga Navala filiala Constanta. Participa
echipaje din licee constantene, care sustin
trei probe: Informatica (practic), Matemat-
ica (lucrare scrisa) si o proba Navala
(Marinarie intr-un an, Navigatie in alt an,
etc. In acest an a fost Istorie Navala cu

subiectul — ,70 de ani de la intrarea in »
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» serviciul Marinei noastre a Navei $coalé

,MIRCEA®). Subiectele la Matematica si
Informatica au fost intocmite de catedrele
de specialitate din liceul de marina civila
(Colegiul Tehnic de Marina), iar cele pen-
tru proba a 3-a au fost intocmite de con-
traamiralul (r) George Petre, asa cum s-a
intdmplat in fiecare an.

Un rol activ in buna organizare si
desfasurare a concursului I-a avut prof.
Cojocaru Maria, sefa Catedrei de
Matematica, presedinta subfilialei LNR
»~Comandor Eugeniu Botez“ din acest
liceu. Intrucat a iesit la pensie, anul
acesta s-a ocupat de concurs direc-
toarea scolii prof. de Matematica Negret
luliana.

Organizatorii probei despre aniver-
sarea navei-scoala MIRCEA au fost, in
acest an,Yacht Club Regal Roméan (care
ofera ca premiu castigatorilor o scurta
iesire pe mare cu ambarcatiunile YCRR)
si revista LNR ,Marea NOASTRA".

Castigator al editiei a V-a a concur-
sului este echipajul Nr. 2 al Colegiului
Tehnic de Marina ,Alexandru loan
Cuza”. Profesoara luliana Negret a in-
méanat Diplome premiantilor si profeso-
rilor care i-au pregatit pentru concurs. In
continuarea festivitatii de premiere con-
traamiralul (r) George Petre a prezentat
un scurt montaj de imagini cu nava-
scoala ,Mircea“, selectate de el si inre-
gistrate pe DVD.

Concursul

,Viceamiral Vasile Urseanu®

La 9 mai 2009 - filiala Constanta a
LNR a organizat a XVll-a editie a concur-
sului de matematica ,Viceamiral Vasile
Urseanu®. Au participat elevi din calsele a
VllI-a din municipiul si judetul Constanta.
Scopul concursului este stimularea
elevilor cu aptitudini pentru Matematica si
cinstirea memoriei amiralului Urseanu,
personalitate deosebita a marinei
roméne, primul presedinte al Asociatiei
Astronomice din Romania; a realizat din
fonduri proprii construirea Observatorului
Astronomic din Bucuresti care ii poarta
numele. Actiunea se inscrie in randul
manifestarilor care au loc in Romania in
cadrul Anului International al Astronomiei.
Sponsori principali ai concursului au fost

., Din viata Ligii

Nawvale Romdne

T
a0 .

Consiliul Judetean Constanta si Fundatia
Dinu Patriciu.

Membri ai LNR participanti la o
importantd manifestare stiintifica

La 30 mai, a avut loc la Constanta
convocarea anuala a Subcomitelului
Constanta al CRIFST (Comitetului
Roman pentru Istoria si Filosofia Stiintei
si  Tehnicii, organism al Academiei
Romaéane). La aceastd reuniune au
prezentat comunicari mai multi membri
ai LNR, precum: profesorul universitar
dr. Garabet Kumbletian, ing. Petre Co-
vacef, secretarul Subcomitetului Con-
stanta al CRIFST, contraamiralul (r)
George Petre, vicepresedinte al Consi-
liului Director National al Ligii Navale
Romane, redactor-sef al revistei LNR,
MAREA NOASTRA.

Ziua Eroilor la Constanta

n ziua de 28 mai, de Ziua Eroilor, o
delegatie a conducerii LNR Constanta a
participat la ceremonialul militar si reli-
gios din Cimitirul ostasilor care s-au jert-
fit pentru tara in Primul Razboi Mondial
si a depus o coroana de flori la monu-
mentul eroilor.

Activitati ale subfilialei

din Scoala generala Nazarcea

La 21 martie 2009 s-a organizat un
eveniment cultural-artistic dedicat Zilei
Mondiale a Apei. Au participat membrii
juniori ai LNR. Muzeograful Angela
Curlisca, de la Compexul Muzeal de $ti-
inte ale Naturii Constanta a prezentat
interesante filme documentare si a ex-
plicat cauzele care duc la poluarea
apelor. Programul a mai cuprins: jocuri
didactice, expozitie tematica de desene,
concurs de integrame cu subiect apa si
un frumos moment artistic. Coordona-
torul actiunii a fost profesoara Elena
Stanescu, membru al Consiliului Direc-
tor al Filialei Constanta a LNR, Tndru-
matoarea subfilialei din Nazarcea.

n ziua de 31 mai 2009, membrii sub-
filialei LNR Nazarcea au participat la o
excursie de studiu biologic, in zona tar-
mului maritim, in sectorul din dreptul
LDelfinariului“ pana la Cazinoul Con-
stanta. Elevii, condusi de profesoara

Elena Stanescu, au colectat material bi-
ologic, terestru si acvatic, care va fi
folosit la orele de Stiintele Naturii. Acti-
unea cu genericul ,Copii si Marea“ s-a
inscris ca o avantpremiera a doua eveni-
mente: Ziua Copilului si Ziua Mondiala
a Mediului.

Tn cadrul activitatilor dedicate Zilei
Apelor Roméne s-au inscris si concur-
surile traditionale, care au loc anual la
Filiala Constanta a LNR, ,Semnalizare
cu pavilioane de saula“ si ,Noduri ma-
rinaresti“. Concursurile au avut loc in
ziua de 4 iunie 2009. Membrii juniori ai
LNR, pregatiti de contraamiralul de flotila
(r) Petre Zamfir, membru al Consiliului
Director al Filialei Constanta a LNR si de
prof. Elena Stanescu, au concurat intr-o
atmosfera destinsa, cu mult interes si cu
dorinta de a demonstra ,calitati de mari-
nari bine pregatiti“. S-au remarcat elevii:
Mirea Alina, Bazgan Alexandra, Stan
Costina (la pavilioane); Mirea Alina,
Mirea Alexandru (la noduri marinaresti).

< Sucursala Sulina >

Ziua Eroilor la Sulina

Ziua Eroilor a fost sarbatorita la Sulina
la data de 28 mai, ca si in ultimii ani,
printr-o procesiune ce a pornit din fata
Primariei orasului, coloana defiland pe
faleza si, mai apoi, pe strazile orasului,
pana in fata crucii si mormintelor eroilor
din cimitirul sulinean. Dupa ceremonie
participantii au mers la monumentul mor-
mant al colonelului de marina Mihail
Draghicescu, fost sef de stat major al
Marinei militare.

Au fost depuse coroane de flori de
catre reprezentantii principalelor insti-
tutii din oras: din partea Primariei
Sulina, Ligii Navale Romane— sucursala
Sulina, Casei de Cultura Sulina,
Capitaniei portului Sulina, Politiei lo-
cale, Politiei de frontiera. Au participat
multi cetateni ai oragului Sulina, care au
tinut sa aduca Tmpreuna un pios omagiu
celor ce s-au jertfit in razboi in acest
capat de lume.

Cdpitan de port Danut CHIRIAC,,

presedintele sucursalei Sulina a LNR,
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Un nou monument ridicat
in cinstea eroilor marinari

Miercuri 03.06.2009 domnii contraami-
ral (r) Petre Cioromele (presedintele L.N.R.
- sucursala Braila) si comisar sef Dumitru
Fuior (seful Bazei de Reparatii /Politia de
Frontiera Braila) insotiti de un grup de mes-
teri priceputi au mers la km 6 pe bratul
Macin.

Scopul deplasarii a fost finalizarea lu-
crarilor la Monumentul Marinarilor, monu-
ment realizat de Liga Navala Roméana -
sucursala Braila cu sprijinul Bazei de
Reparatii / Politia de Frontiera Braila.

Locul ales pentru instalarea monumen-
tului este legat de atacul cu torpila si scu-
fundarea monitorului otoman ,Seifi“ de
catre patru salupe torpiloare, printre care si
-Randunica®, la bordul careia se afla
maiorul loan Murgescu, viitorul amiral si co-
mandant al flotilei romane.

Monumentul Marinarilor este dedicat
eroilor marinari si faptei lor de vitejie asa
cum este gravat pe placa sa comemorativa.

Premiu de excelenta

Uniunea Armenilor din Romania a
decernat, n ziua de 29 noiembrie 2008,
Premiul de Excelenta prof.univ.dr.ing.
Garabet Kimbetlian. Personalitate sti-
intificd remarcabila, prof. Kimbetlian
este membru al Ligii Navale Romane, fil-
iala Constanta. Evenimentul s-a des-
fasurat in sala senatului Universitatii
,Ovidius® din Constanta. Momentul fes-
tiv a reunit profesori universitari si
reprezentanti de seama ai Uniunii Arme-
nilor din Romania.

,Kimbetlian Garabet este un om de
stiinta si de cultura care sta alaturi de o
celebra si valoroasa galerie de etnici ar-
meni, care au adus o remarcabila con-
tributie la dezvoltarea stiintei si culturii
romanesti, si i-as aminti aici pe Ana
Aslan, Garabet Ibraileanu, Spiru Haret
si multi altii“, a precizat prof.univ.dr. Mi-
hael Chircor.

Anca Dragomir

Important|

Colaborarea viitoare
dintre Statul Major
al Fortelor Navale gi
Liga Navala Romana

Marti, 2 iunie 2009, conducerea
LNR, aleasa in Conferinta pe tara din
16 mai 2009, a fost invitata de seful
Statului Major al Fortelor Navale
(SMFN), contraamiralui Dorin Danila, la
o discutie privitoare la colaborarea vi-
itoare dintre SMFN si Liga Navala
Roméana. Domnia sa a fost insotit de
contraamiralul de flotila dr. Nicolae Val-
san, loctiitorul sefului SMFN, con-
traamiralul de flotila dr. Romeo Haldan,
seful Doctrinei si Instructiei din SMFN
si de alti ofiteri din structura de conduc-
ere a Fortelor Navale.

La inceput presedintele LNR, con-
traamiralul de flotila (r) ing. Marian loan,
a multumit pentru acordarea acestei in-
trevederi si a precizat ca participa in-
tregul Birou Executiv al Consiliului
Director National al LNR gi anume prim
vicepresedintele ing. navalist llarion
Barbu, vicepresedintii contraamiral (r)
lon Boian, ing. loan Cunceyv, viceami-
ralul (r) dr. ing. loan Alexandru Plavi-
ciosu, contraamiralul (r) George Petre
si ing. Florin Gusman, secretarul gen-
eral comandorul (r) Marin Dumitrescu,
precum si presedintele filialei Bucuresti
a LNR, comandorul (r) Florea lonescu.
A participat si fostul presedinte al LNR
(care s-a retras din motive de sana-
tate), contraamiralul (r) ing. loan Chiril.
Presedintele a subliniat, pe scurt, in-
tentiile si obiectivele ce vor fi urmate de
conducerea LNR. Inginerul llarion
Barbu a punctat problemele care au
facut si fac obiectul colaborarii cu
SMFN, fiind completat si de alti membri
ai Biroului Executiv.

In cuvantul sau amiralul Dorin
Danila a subliniat cateva din domeniile
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n care trebuie conjugate eforturile LNR
cu SMFN.

Au rezultat numeroase obiective si
preocupari comune, printre care:

® 0 mai sustinuta activitate Tn ran-
dul tineretului pentru cultivarea spiritului
marinaresc, orientarea de catre struc-
turile FN dar si de catre Filialele LNR a
tinerilor liceeni din clasele a 10-a si a
11-a spre a imbratisa cariera de ofiter
sau maistru militar de marina, contin-
uarea acestei activitati si in liceele mil-
itare;

@ dezvoltarea relatiilor internatio-
nale cu asociatii similare din alte tari,
domeniu in care SMFN va acorda spri-
jinul necesar, definitivarea proiectului
Protocolului de colaborare cu Liga
Navala din SUA (relatii incepute in anul
2002) si cu formatiunea acesteia din
Marea Neagr3;

® coparticiparea la buna organizare
a activitatilor prilejuite de Ziua Marinei
si a unor aniversari precum cea de a
70-a de la intrarea in serviciul Marinei
a Navei Scoala MIRCEA, cea de a 150-
a de la unirea Flotilelor Principatelor
Romane, in octombrie 2010, moment
care a marcat infiintarea Marinei mil-
itare a statului Roman modern;

® permanentizarea colaborarii din-
tre publicatiile editate de SMFN si cele
ale LNR;

® conjugarea eforturilor tuturor aso-
ciatiilor cu caracter de marind, inclusiv
prin gasirea unei solutii organizatorice
care sa faciliteze aceasta si sa inlature
disiparea nejustificata a consumurilor
de energii acolo si atunci cand obiec-
tivele urmarite sunt comune.

Contraamiral (1) George Petre




@ Marea Noastrd

Anul XIX, nr.2 (71)

y Expozitii. in perioada 9-22 martie 2009,
»  doi membri marcanti ai filialei LNR din
Bucuresti au deschis expozitii de arta plastica,
cu vadita tentd marina, in sélile de expunere ale
Palatului Cercului Militar National. Este vorba
de pictorii constituiti in Careul de arta plastica
,Dimitrie Stiubei” al LNR: prof. Ecaterina
Matei a expus pe simezele Salii Ronde, iar Ion
Hultoana pe cele ale Salii Foaier.
Expozitii de yachturi. Cea de-a patra
editie a expozitiei profesionale de ambar-
catiuni Romanian Boat Show a avut loc in data
de 6 mai, in zona comerciala Baneasa. Eveni-
mentul a gazduit exponate pentru pasionatii de
domeniul nautic: yachturi, barci si accesorii.
in portul Tomis, din Constanta, in perioada
17-21 iunie a.c. a avut loc Targul de yachturi
si ambarcatiuni Romanian Boat Show 2009.
/ Eticheta Cousteau pentru Delta Du-
2 ndrii. Francine Cousteau, vaduva cele-
brului cercetator francez Ives Costeau, a fost
invitat de onoare al seminarului ,,Conservarea
Deltei Dunarii prin intermediul politicii regio-
nale si de protectie a mediului a Uniunii Euro-
pene®, organizat la Tulcea pe 7 aprilie 2009.
Francine Cousteau a primit diploma de amba-
sador al Deltei Dunarii pe langa tarile riverane
Marii Negre.
/ Salvarea naufragiatilor. Va relatez un
»  gest de naltd umanitate — fapta echipajului
unei nave comandata de ofiteri de marind romani,
lucru care vine sd intdreasca increderea in profe-
sionalismul marinarilor Marinei Roméne, de-
monstrat de atatea ori, dar mai putin mediatizat.
Din relatarile comandantului navei si de pe

site-ul www.fleetship.com am aflat urmatoarele:
la 9 decembrie 2008, ora 17.09, in punctul de
coordonate: latitudine 00° 00’ 4” Nord, longitu-
dine 104° 00’ 6 Est, nava LPG/C (Liquified Pe-
troleum Gas Carrier) — Ethzlene, JBU Schelde
— pavilion Panama, armator japonez, comandata
de comandantul de cursa lungd Romeo Danila,
sef mecanic Vasile Batog, impreuna cu echipajul
de nationalitate indiana, a salvat echipajul unei

nave comerciale indoneziene, ce se scufunda in
zona Insulei Sumatra in urma unei furtuni —
marfa din cald, role de metal, fiind amarata ne-
corespunzator — apoi i-a debarcat pe naufragiati
in siguranta in portul Singapore.

Nota: stirea ne-a fost comunicata de cdor
(v) Valentin Botezatu, presedintele ALUMNI —
Asociatia Absolventilor Academiei Navale

y ., Mircea cel Batran*“.

2 Sculpturi...pe fundul mérii. Artistul
britanic Jason Taylor a realizat o expozitie...pe
fundul Marii Caraibelor. Creatiile lui sunt din
gips si metal si sunt expuse la 25 metri adan-
cime. Sculptorul, absolvent al Colegiului
Camber Well din Londra, afirma ca aspectul
operelor sale submarine se va schimba incon-
tinu, intrucat apa de mare si fluxul isi pun am-
prenta pe textura materialului, iar culorile
sculpturilor se modifica in raport cu modul
cum lumina e absorbita de apa.

; Doui submarine s-au ciocnit in At-
j’y lantic. Doud submarine cu propulsie
nucleara, unul britanic si celalalt francez, au
intrat in coliziune la inceputul lunii februarie
in Oceanul Atlantic, a anuntat ,,The Sun®. Sub-
marinul britanic HMS Vanguard si cel francez
Le Triomphant au fost avariate 1n incident, dar
instalatiile lor nucleare nu au avut de suferit.
Submarinele, aveau la bord, in total, 250 de
marinari. Vangurard are un deplasament de
16.000 t, 150 de metri lungime si poate trans-
porta pana la 48 de focoase nucleare, instalate
in 16 rachete balistice.
O noua rachetd navald israeliana
,»Barak-1¢, Presa israecliand a reluat un
comunicat al ,,Israel Aero-
space Industries” (IAI),
care a anuntat ca a testat cu
succes 0 noud racheta des-
tinata navelor militare. De
fapt ,,Barak-1* este un sis-
tem avansat electronic si
balistic  care asigura
navelor o protectie totald,
de 360 de grade, contra ra-
chetelor aer-nava si nava-
nava.  Sistemul este
eficient si contra rachetelor
de croaziera, a bombelor
inteligente lansate de avioane sau helicoptere.
; CHENS (Chiefs oj European Navies).
j"} Seful SMFN, contraamiralul Dorin Danila
a participat in perioada 7-9 mai 2009 la Reuniu-
niea Comandantilor Marinelor Militare din Eu-
ropa (CHENS), ce s-a desfasurat in localitatea
Limassol, Cipru. In cadrul reuniunii s-au purtat
discutii referitoare la securitatea maritima si con-
ceptele strategiilor maritime din NATO si U.E.
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Cooperare in Marea Neagra. 5 mai —
4 Corveta, Amiral Petre Barbuneanu® s-a
intors in tara dupa participarea la exercitiul ma-
ritim ,,Blacksea Partnership 09 care s-a desfa-
surat in apele teritoriale ale Turciei si in cele
internationale din Marea Neagra, in perioada 26
aprilie-04 mai a.c. Pe timpul exercitiului, navele
participante au avut ca prioritati exersarea pro-
cedurilor de lupta.
) Nava scoala TCG Iskenderun la Con-
j‘y stanta. in perioada 22-24 mai a.c., nava
scoald ,,TCG Iskenderun®, apartinand Fortelor
Navale din Turcia, a efectuat o vizita in portul
Constanta.
) ,,Vectorul 09%. In perioada 25 mai— 01
.j‘u, iunie a.c., 15 nave militare, doua eli-
coptere din cadrul Fortelor Navale si un
avion din subordinea SMFA, au participat la
exercitiul cu tema ,,Vectorul 09*. in cadrul
acestuia au avut loc lansari de rachete antinava
de la bordul unei NPR. Fregatele, corvetele,
D.M i VT participante la exercitiu au executat
trageri cu armamentul de artilerie de la bord si
lansari de bombe antisubmarin.
4 ,» Albatrosul® s-a intors din Iraq. Nava
»  scoald si de transport ,,Albatrosul, apar-
tinand Academiei Navale ,,Mircea cel Batran®,
a acostat miercuri, 27 mai in portul Constanta,
avand la bord tehnica excedentara repatriata din
teatrul de operatii din Iraq. Nava ,,Albatros™ a
fost comandata de cpt cdr Marius Stefan si are
la bord un echipaj format din 21 membri.
La multi ani ,,Mircea*! NS , Mircea“
~ apartinand Academiei Navale ,,Mircea
cel Batran‘ a aniversat pe 17 mai 2009, 70 de
ani de la intrarea in serviciul Marinei Romane.
Velierul efectueaza incepand cu 12 aprilie a.c.
cel de-al 28-lea mars international, la bord
aflandu-se un echipaj format din 190 de per-
soane din care 65 de studenti ai ANMB si 38
elevi ai Sc.M.M.M.
4 Premiile Asociatiei ,,Clubul marinari-
o lor*. Joi, 07.05.2009 la Sala Bizantina a
Cercului Militar National a avut loc a treia editie
a decerndrii premiilor Asociatiei ,,Clubul Amira-
lilor* pentru cele mai valoroase lucrari cu subiect
de marind editate in anul 2008. Tot cu aceasta
ocazie s-a acordat si premiul ,,Ofiterul anului
2008 din Fortele Navale*. La manifestare au par-
ticipat membri ai Asociatiei ,,Clubul Amiralilor*,
reprezentanti ai conducerii Fortelor Navale Ro-
mane, ai unor institutii militare din Bucuresti pre-
cum si autorii celor mai reprezentative lucrari cu
tematica marinareasca ale anului 2008.
Unul din premiile Clubului a fost acordat pu-
blicatiilor LNR , Marea Noastra“ si ,,Romania
maritima si fluviala. Magazin®“. Mai multi
membri ai LNR au fost premiati printre care:
cam (r) George Petre, cdor dr. Marian Mos-
neagu, dr. Carmen Atanasiu s.a. CDN al LNR a
acordat premii autorilor DEM-2 - 2008.
Reuniuni. Seful SMFN, contraamiralul
L Dorin Danil3, a participat in zilele de 20
si 21 mai la Reuniunea Anuald a Co-
mandantilor Marinelor Militare din tarile river-
ane Marii Negre (CBSN) si la Reuniunea
Consiliului Comandantilor Marinelor Militare
din Marea Neagra (BSNC), organizate la Varna,

Bulgaria. Pagind realizatd de cam q{f g
Dan LEAHU i ing. navalist Ilarion BARB
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Liga Navala Romana si colegele ei din strainatate (IV)

cdor () Neculai PADURARI U

Membru al Consiliului Director National al Ligii Navale Romdne,

seful Departamentului Relatii Externe

Fondata in anul 1902 cu sprijinul
presedintelui SUA Theodore Roosevelt,
Liga Navala a Statelor Unite (Navy
League of the United States) are peste
70.000 de membri organizati in mai
mult de 300 de consilii (dintre care 12
in Europa: Anglia, Cehia, Elvetia,
Franta, Italia, Spania). Liga sprijind For-
tele Navale (U.S.Navy), Corpul de Infanterie Marina (U.S. Marine
Corps), Garda de Coasta (U.S. Coast Guard) si Marina Comerciald
(Merchant Marine) sub pavilion american, insa nici unul dintre membri
ligii nu este militar activ. Liga acorda o atentie deosebita educarii ti-
neretului in sprijinul Intaririi marinei, sponso-
rizand Corpul Cadetilor Militari de Marina
(U.S. Naval Sea Cadets Corps) si Programul de

=) Burse al Fundatiei pentru Liga Navala (Navy
7 45 ;, League Fondation
. 7/ & Scholarship Program).

e Sediul central al ligii 4
se afla in localitatea £
Arlington (Statul Virginia) de langa Washin- ¢
gton. Printr-o fericita coincidenta, acest sediu
se afla pe Bulevardul Wilson, asa cum vechiul
sediu al Ligii Navale Roméane se afla pe

Strada Wilson din Bucuresti. L.N a S.U.A. editeaza o revista lunara

T
LNR primegte din Portugalia carti si reviste

documentan

STATELE UNITE ALE AMERICII

intitualta ,,Sea Power* (Puterea Maritima) si un almanah (,,The Ala-
manac of sea power"). Dupa 1990 s-au stabilit pe plan personal unele
legaturi intre membri ai LNR si ai LN a SUA, legaturi care continua
si in prezent. in anii 2000-2002, din initiativa partii roméane, intre con-
ducerile celor doua ligi s-a facut schimb de scrisori si de publicatii,
care 1nsa a fost sistat de ambele parti.

Asociatia Navelor Militare Istorice (Historic Naval Ships Asso-
ciation) a luat fiinta in anul 1967 si urma-
reste pastrarea in buna stare (pentru a putea
fi vizitate ca muzee) a acelor nave scoase
din uz, declarate sau nu ,,monumente isto-
rice nationale®, care prezinta o deosebita
importanta istorica, tehnica etc. prin activi-
tatea lor, Asociatia contribuie la pastrarea
traditiilor, educarea patriotica a marelui pu-
blic, atragerea tineretului in randurile ma-
rinei, mentinerea si ridicarea moralului
personalului in rezerva si in retragere etc.
La aceasta asociatie americana participa (cu nave care raman in bazele
lor nationale) si alte tari: Anglia, Australia, Canada, Franta, Grecia, Ger-
mania, Israel, Norvegia, Olanda, Peru, Rusia, Turcia.

Alte asociatii americane similare includ Alianta Maritima Natio-
nala (fondata in 1987) si un mare numar de organizatii locale ale ma-
rinarilor care au servit pe o anumita nava mare (portavion etc) sau
pe o anumita clasd de nave. .
Erata

La nr.69:
pe.8, nota 1 primele lacuri citate sunt: Potelu, Su-

Domnul contraamiral Rui Rodrigues de
Abreu, presedintele Comisiei Culturale a
Marinei Portugheze, a oferit Ligii Navale Ro-
mane o ampla monografie (cca. 550 pagini
format A-4), bogat ilustrata cu schite, harti si
fotografii alb-negru si color, a navelor-gcoala

portugheze care au purtat in istorie numele
de ,Sagres”. Pe langa actuala nava ,Sagres*
(a treia cu acest nume), despre care se dau
date complete si detaliate, sunt prezentate
pe scurt si surorile acesteia din alte tari, in-
clusiv ,Mircea“. Elaborarea cartii a durat 11
ani, autorul fiind ajutat de un numeros colec-

tiv de portughezi si straini, intre care si ro-
mani, carora autorul le multumeste la pagina
6: comandor (r) Neculai Padurariu, colonel
Constantin Moisa si locotenent Marius Se-
bastian. Sunt citate mai multe publicatii din
tara noastra. Autorii romani citati sunt, in or-
dine alfabetica: Georgeta Boranda, Valentin
Ciorbea, Valentin Donici, Francisc Hosciuc,
Doru lonescu, lon lonescu, Marian Mos-
neagu, M.P. Parvu, llie $tefan si Radu Theo-
doru. Autorul cartii, capitan de marin
Anténio Manuel Gongalves, a fost multa
vreme ambarcat pe velierele ,Sagres” si
,Creoula®.

Din anul 2004

REVISTAAARMADA  este colaborator per-
. " manent al publicatiei
oficiale a Marinei Mi-

litare  Portugheze

.Revista da Armada‘,

pe care Liga Navala
Roméana o primeste
cu regularitate ofe-
rind in schimb reviste

romanesti.
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haia...;

pg-29, la nota in loc de lon Chiril se va citi loan
Chiril;

pg. 38, coloana 3, in loc de Strassund si Straslung
se va citi Stralsund,

pg. 49, la expresii celebre, 2. primul cuvant este
Navigare urmat de necesse.

La nr.70 color:

pg.10, coloana 3 in loc de Velentin Donici se va
citi Valentin Donici;

pg.15, coloana 3, randul 10 in loc de 24 se va
citi 42; coloana 3 randul 32 in loc de 10494 se va
citi 10493,

pg.17, coloana 2, randul 15 in loc de Edmiston
se va citi Edminston;

pg.19, lanota 31 in loc de latimea maxima 55,07
m se va citi 14,54 m;

pg-21, coloana 1, randul 16 in loc de Criemeii se
va citi Crimeii; randul 21 in loc de lupa se va citi
lupta; coloana 2, randul 26 in loc de aramta se va
citi armata; randul 36 in loc de aramanet se va citi
armament;

pg.33 la expresii celebre punctul 2 in loc de VI-
VEIRE se va citi VIVRE.

pg.39, coloana 3, penultimul paragraf in loc de
1999-1995 se va citi 1995-1999;

pg.43, coloana 1 in loc de Berthlot se va citi Ber-
helot;

pg.44, coloana 1, randul 3 in loc de Stra.a se va
citi Straja
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Din nou despre yachting

Sportul cu vele este o artda complexa cu multe taine

Yachtingul atat cel de croaziera cat si cel
de curse este categoria de sport care dezvolta
sportivului, intr-un grad inalt, valoarare capac-
itatii de a rationa spre a folosi bine vantul in
scopul de a pune in miscare si de a manevra o
ambarcatiune cu vele.

Yachtingul formeaza velistului gandirea,
ochiul, sangele rece, stapanirea de sine si alte
calitati morale si fizice.

Putini sunt velistii care cunosc toate
tainele ascunse ale acestui sport si stiu sa
foloseasca cat mai bine si in totalitate forta
vantului.

Una din aceste taine este echilibrarea unei
ambarcatiuni cu vele si folosirea efectului de
,,COs“ (este vorba de cos de fum).

Vestitul velist Slocum a stiut si a reglat
corect velierul sau ,,Spray* cu care a facut soli-
tar ocolul Pamantului. Velierul bine echilibrat
a navigat pe portiuni mari de drum cu timona
legata, fara ca aceasta sa fie tinutd cu mana.
»Spray* isi mentinea bine directia intr-o anu-
mita aliura de vant, dand posibilitatea lui
Slocum sa se odihneasca.

in practici atat la curse cat si in croaziere se
cautd sd sd se obtind o viteza cat mai mare. Un
yachtman priceput stie sa navige cu o ambarcati-
une cu vele cu o viteza cat mai mare si cu deriva
cat mai mica, la o anumita aliurd de vant.

Alaturi de reglarea ambarcatiunii si efectul
de ,,cos‘ contribuie la marirea vitezei.

Despre efectele vantului pe vele si ale
acestora asupra unei ambarcatiuni s-a mai scris
in revista noastra. in navigatia velierului armat
cu mai multe vele are loc si aga zisul fenomen
de ,,cos* care n-a fost tratat in articolele pub-
licate in nr.37; 38.

Un curent de vant compus din o multime
de filoane, atunci cand intalneste in calea sa o
veld, este deviat dupa forma ei. Filoanele care
vin in contact cu vela formeaza pe fata o
suprapresiune (+), iar pe spatele ei la o depre-
siune (-).

Suprapresiunea si depresiunea dau nastere
pe suprafata velei la o forta de impingere den-
umita forta activa (F) (Fig.1).

Faorpa

Sub vinr

&>

in vamt

Fig.1

Aceasta forta care este direct proprotionala
cu suprafata velei (S) si cu patratul vitezei van-

tului, are ca punct de aplicare centrul velei
(Cv). Din cauza ca vela nu este perfect plana
centrul velei nu se confunda cu centrul geo-
metric al acesteia ci el se afla mai in vantul
acestuia.

Pozitia centrului velei este variabila in
functie de curbura/adancimea velei.

Cand asupra focului si randei, la un velier
cu doua vele, actioneaza vantul pe suprafata
acestora ia nastere cate o fortd activa proprie.

Asupra ambarcatiunii actioneaza o forta
rezultanta formata din compunerea fortelor ac-
tive ale fiecarei vele (Fig.2).

Focul/genovezul aflat inaintea randei, nu
are 1n fata sa nici o veld, motiv pentru care
filoanele de aer pe care le primeste nu sunt de-
formate. El beneficiaza de un unghi mare, fata
de axul ambarcatiunii, din care poate primi
vantul.

in schimb focul afecteaza mult filoanele
de aer care se indreapta spre randa. Intre foc si
randa se formeaza un canal/culoar prin care se
scurge un curent format din filoanele deflec-
tate de foc precum si cele primite de randa.
Acest curent, dupd ce a umflat i impins focul,
actioneaza in spatele randei.

Culoarul, mai larg la gura de intrare a cu-
rentului si mai ingust la gura de iesire, are de-
a lungul sdu o sectiune variabila.

in culoar, in anumite conditii date de sec-
tiuni, ia nastere fenomenul cunoscut in fizica
sub numele de scurgerea stationara in care de-
bitul mare al curentului este acelasi in orice
sectiune (Fig.3).

Efectul acestei scurgeri stationare este o
marire a vitezei curentului prin coridor, cres-
terea presiunii acestuia pe suprafata focului
si sporirea fortei active a acestuia. Curentul
de aer impreuna cu suprafata curba a randei

s, Fig.3

dau nastere la efectul de ,,cos®.

in consecinti ambarcatiunea va merge cu o
vitezd mai mare decat in cazul lipsei fenome-
nului de ,,cos“, atunci cand nu este utilizata
decat forta de impingere a vantului care apasa
direct pe fetele concave ale velelor. La o ase-
menea ambarcatiune velele sunt armonizate,
adica sunt orientate in pozitii optime fata de di-
rectia vantului pentru un randament mai mare.

Forma si dimensiunile coridorului sunt in
functie de pozitiile reciproce ale acestor vele.

Pentru a se obtine ,,efectul de cos* dat de
scurgerea stationara a curentului, se actioneaza
cu ajutorul scotei asupra pozitiei focului.

Cand este schimbata orientarea focului
si acesta este adus in pozitia criticd se ob-
serva o sporire a vitezei ambarcatiunii da-
torita cresterii fortei active a focului. Atunci
vantul este mai bine folosit pentru propul-
sie.

in situatia cand focul este mai inchis sau
mai deschis (Fig.4) prin canal filoanele sunt

randd

Fig.4

deflectate si au o scurgere turbulenta, ,,efec-
tul de cos* nu poate avea loc. Filoanele in-
talnesc langa catarg suprafata randei
facand-o sa fluture. Randa nu lucreaza in to-
talitate. Situatia este inlaturata prin deplasa-
rea adancimii focului spre prova.

,Efectul de cos™ este inca una din tainele
yachtingului si daca este folosit cu dibacie d
catre velist, forta de propulsie este ceva mai
mare.

vam (1) ing. 1lie STEFAN
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Eugenia Lungu (Jeni lacovici)
19....-2009

In urma unei grele
suferinte, a ncetat sin
viatd Eugenia Lungu. A
fost sufletul sucursalei
din Tulcea a Ligii Navale
Roméne, punand multa
pasiune Tn numeroasele
activitati pe care le-a or-
ganizat in calitate de se-
cretar al Consiliului
Director si ulterior de purtator de cuvant.
Era cel mai activ reporter de teren al re-
vistei MAREA NOASTRA.

Colegiul de redactie regreta profund
trecerea in eternitate a bunei noastre co-
lege Jeni Lungu.

Dumnezeu sa o odihneasca in pace!

loan Intorsuri Moldoveanu
(1936-2009)

Comandorul in re-
zerva Jean Intorsura a
inceput navigatia pe
nesfarsitele drumuri ale
eternitatii. S-a stins din
viata intr-o perioada
cand se manifesta de-
osebit de activ ca mem-
bru al  sucursalei
Mangalia a Ligii Navale
Romane. A organizat si a condus cu com-
petenta Cercul de Navomodelism pe care
prin eforturi proprii I-a dotat cu cele nece-
sare, atragand un numar semnificativ de
tineri la practicarea acestei indeletniciri
marinaresti.

Sa-i fie somnul lin!

intorsura loan (,,Jean De-a-n-doaselea” sau ,,Jean Rondou®)

Afost cu noi dar n-a fost ca noi. Ne-a tinut
(si lI-am tinut) ca ,rude” de promotie dar in
comportament n-a semanat cu niciunul din-
tre noi. A fost totdeauna altfel.

L-am cunoscut inca de la examenul de ad-
mitere (1955), fiind frapati de neaositatea gra-
iului sau moldovenesc a la lon Creanga si
naivitatea cu care inghitea gogosile super-
gonflate din povestile marinaresti ale celor
patru candidati (Popovici, Aur, Burca, Nae),
deja adaptati cu apa din tanc, proveniti din
Scolile medii de marina civila.

Naiv, naiv dar stiutor de carte: am devenit
impreuna cadeti. Cu trecerea anilor ne-am
convins ca, de fapt, naivitatea sa izvora
dintr-o excesiva incredere (poate si dra-
goste?) in oameni. Paradoxal era faptul ca
isi facea prieteni cu usurinta dar cu resort
care statea comprimat, si era bine, dar
cand ti-era lumea mai draga se destindea
in special la betie (care nu-l ocolea nicio-
data) si rupea filmul. In majoritatea actiuni-
lor curente se comporta exact ca vaca
|aptoasa care, la sfarsitul mulsului, da cu
piciorul (copita) si rastoarna sistarul. Apoi,
avea un mod ,original“ de a rezolva majo-
ritatea lucrurilor diferit de norma comuna.
Sintetic, pentru el drumul cel mai scurt intre
doua puncte nu era linia dreapta ci curba
sau n zig-zagul (de unde si porecla). S-a
incapatanat sa navige in viata numai pe or-
todroma. Si totusi, a ajuns comandor (a ab-
solvit chiar si cursurile Academiei Militare,
sectia marind), a comandat unitati militare,
a obtinut si un brevet de comandant de
pescador oceanic, a cochetat si cu politica
nationalista ca membru PRM. Cum s-a
descurcat practic? Bineinteles in stil perso-
nal caracteristic, dublat de mult noroc. Si-a
extins porecla si in Oceanul Atlantic, dar nu
a avut accidente profesionale majore. A
iesit la pensie in 1993, dar neavand astam-
par a mai lucrat pe nave la IRCM si la o
companie romano-turca.

Intre timp (mai ales dupa 2004) se pune
pe scris. In special poezie. De ce poezie, nu
ne-a lamurit niciodata. Ne intrebam fiindca
poezia sa (doua volume: ,Pe creste de va-
luri“ si ,Cearta cu valurile®) este de fapt o
spovedanie in vorbe versificate din amalga-
mul carora se degaja, totusi, un romanism
substantial. Sunt convins ca in proza s-ar fi
afirmat mai bine.

E laudabil insa ca a tinut sa lase ceva in
urma sa care sa transceada poreclei. Cu

oarece sponsorizare si speze proprii a tiparit
doua volume daruite colegilor, neamurilor gi
cunoscutilor. Din pacate la ultimul n-a mai
apucat sa dea autografe. S-a stins la 73 de
ani. Motiv pentru care in Cartea promotiei
1959, la aniversarea a 50 de ani, in loc de
un CV va fi prezent un necrolog.

Nu stiu daca el s-a placut asa cum era sau
a facut si ceva incercari in lupta Tmpotriva
propriei firi. Daca nu s-au semnalat modifi-
cari semnificative de comportament, in-
seamna ca gandirea sa a fost suficient de
comprehensiva ca sa aglutineze contrariile
n folosul unei armonii interioare. Oricum, a
fost mintos dar servit de minte sucita. Nu i-
a pasat niciodata de parerile celor din jur.
Dimpotriva, a socat printr-o atitudine gen
Groncho Marx: ,astea sunt principiile mele.
Daca nu-ti plac, am si altele®. S-a certat cu
toti dar n-a tinut (prea mult) cearta si nici
ranchiuna. Nu cred sa fi facut rau cuiva de-
liberat. Gura sloboda.

A vrut sa urmeze filosofia dar a ajuns ma-
rinar. Profesii cumva neantagonice. Adeva-
ratul marinar e un filozof mai dinamic. A
facut cariera ca marinar si a incercat sa filo-
zofeze despre meserie, dar mai aproape de
filozofia vietei sunt moto-urile ce insotesc
poeziile sale.

Acum, cand s-a dus printre stele a lasat in
urma o intrebare (esentiald) fara raspuns:
original sau neconformist ostentativ? Ce fel
de om poate fi acel impatimit al mottoului
care scrie: ,Nimic nu te bucura mai mult
decat libertatea de a fi original“ si imediat.

,Mare zbuciumata ca sufletul meu,/Mereu
clocotesti, mereu te agiti,/Asa ne-am nascut
cu zbucium mereu,/Linistea sihastra ne
scoate din minti“.

Evident, nu poate fi decat Jean De-a-
ndoaselea care prin existenta (evolutia) sa
a confirmat aforismul lui Machiavelli: ,Cine
gandeste la prea multe lucruri nu ajunge ni-
ciodata la nici o concluzie®. Per total viata
sa a fost un succes pentru ca a avut capa-
citatea, vorba lui W. Churchill, de a trece de
la un esec la altul fara sa-si piarda entuzias-
mul.

A fost cu noi dar n-a fost ca noi. Acum
cand nu mai € cu noi, ne pare rau chiar de
n-a fost ca noi sau pe intelesul tuturor.

Dumnezeu sa-| inteleaga si sa-l ierte.

Ion Nae,
coleg de promotie
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Vasile Marinescu — Otelu
(1919-2009)

A plecat in vegnicie Thainte cu o luna
de implinirea varstei de 90 de ani coman-
dorul (r) Vasile Marinescu — proeminenta
personalitate a orasului Giurgiu, cetatean
de onoare al acestui oras. Inmormantat
la 4 mai 2009 cu onoruri militare si cu o
imensa participare a conducerii orasului
si a cetatenilor acestei urbe.

L.N.R. a adus un pios omagiu celui
care a condus sucursala giurgiuveana a
ligii multi ani.

Elev al Scolii Navale, comandorul Va-
sile Marinescu si-a inceput cariera mili-
tara in 1941. In perioada razboiului a fost
incadrat pe nave fluviale care au fost in
dispozitiv de lupta la Gurile Dunarii (divi-
zionul de monitoare), iar dupa intoarcerea
armelor impotriva Germaniei, a participat
efectiv la dragajul efectuat de catre na-
vele romanesti si sovietice pe tot senalul
navigabil al Dunarii in sectorul roméanesc.
Pe cand indeplinea una din misiunile de
dragaj pe Dunare, la comanda remorche-
rului dragor ,Amurg®, o mina magnetica
provoaca explozia si scufundarea drago-
rului, din al carui echipaj se salveaza doar
comandantul si un marinar.

In cuvintele rostite la inmorméantarea
sa de catre organele de conducere ale
orasului si ale LNR au fost remarcate me-
ritele sale ca un stralucit comandant si in-
structor pe navele Flotilei de Dunare si
deosebitele actiuni ce le-a intreprins ca
cetatean al acestui oras.

Lucrarile sale referitoare la manevre, na-
vigatie si pilotaj pe fluviu precum si cele refe-
ritoare la istoria si viata economica a orasului
si portului Giurgiu, numeroasele articole in
presa militara si In cea locala l-au facut cu-
noscut publicului larg interesat de viata mari-
nareasca si de istoria acestei regiuni.

Dupa pensionare a lucrat foarte multi
ani la Directia Vamilor si apoi timp de 10
ani a indeplinit functia de Sef al Vamii
Giurgiu.

In drumul catre vesnicie marinarii flu-
viali care s-au adapat la izvorul cunostin-
telor sale despre marinaria fluviala,
despre datoria de marinar militar si des-
pre datoria fata de tara spun cu recunos-
tinta, admiratie si respect. ,Dumnezeu
sa-l aiba in paza“.

Cdor (r) Cucu Dumitru,
Presedintele sucursalei Giurgiu a LNR,
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Nr. 131 al publicatiei ,Timona“
(w.w.w.Immm.ro) editata de Liga Maistrilor
Militari de Marina este consacratd centenarul
infiintarii categoriei profesionale de tehnicieni
de marind (6 mai 1909 — 6 mai 2009).

»Marina Romana“, revista editata de
Statul Major al Fortelor Navale.

Nr. 131 consemneaza in sumar: ,,Schimbari in
echipa Fortelor Navale; Pavilion NATO. Din
lectiile invatate de fregata «Regele Ferdi-
nand»*‘; ,,Lupii Deltei (detasament din Bata-
lionul Infanteriec Marina) si-au incheiat
misiunea (6 luni in Kosovo)“; ,,Contributii
DHM in procesul
de delimitare a
zonei economice

exclusive dintre
Romania si
Ucraina®.

Nr. 132, este un
numar special cu
tema ,,Promovarea /
carierei in Fortele
Navale®;

Nr. 133 abordeaza -

...p.31
...p.34

..................................................................... p.37
.................................................................... p.38

...... p.40
...... p.42
...p.48
...p.49
...p.50

...................................................................... p.51
.................................................................... p.52

ca subiect principal ,,Centenarul Corpului
maistrilor militari de marina. 1909-2009“. Ca
de obicei Actualitatea din Fortele Navale este
pe larg abordata in reportaje inspirat ilustrate.

Revista filialei Bucuresti a LNR ,,Roma-
nia maritima si

fluviala. Magazin“,
nr.20/1/2009 publica
printre altele, artico-
lele: ,,Interesele Ro-
. maniei in Marea
Neagra“; ,,15 august
~ — sarbatoare legala
. (zi nelucritoare)*;
. ,,Amenajarea com-
- plexa a raului Arges
. pentru navigatie®;
., Concursul de pic-
© turd «Dimitrie Stiu-
bei» la a X-a editie”.
,Marea Noastra pentru tineret*, nr.6 (ianua-
rie-martie 2009) cuprinde rubrici interesante
printre care: Aventuri pe mare, Batalii navale
(Razboiul submarin din Oceanul Atlantic in

1942-1943), Litera- =
turd (poezii inspi- ,@FHEP!EH‘?SFP“
rate si eseuri reusitc Mt .- NLO
printre care ,,Fur-
tund pe mare*,
Eveniment (expozi-
tie organizata de
Careul Tineretului),
Aparitii editoriale,
Curiozitati etc. Tus-
tratia este impeca-
bila.
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