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REVISTA PENTRU PROPAGANDA S| CULTURA MARINAREASCA,

PENTRU PROMOVAREA SI APARAREA INTERESELOR PE APE ALE ROMANIEI

,Cheia mdntuirii noastre este drumul Dundrii spre Marea largd deschisa tuturor”.

FLOTA

Cam (r) George PETRE, vicepresedinte
al Consiliului Director National al LNR,

Intreaba si ti se va
raspunde, ar putea fi
un indemn pentru cei
ce si-au legat viata de
marina si acum vad ca
Roménia nu mai are
flotd maritima comer-
ciala. Dar daca cei ce
au raspunsuri nu vor sa
raspunda?

lata cateva intrebari
simple.

Roménia mai are

(azi si maine) nevoie de flota de transport maritim?

Ce sa faca cu ea? Ce sa transporte pe mare? Sa
transporte minereu si petrol importat?

Dar daca o fac altii la preturi mai mici? Sa aducéa
containere cu marfuri generale (sau sa duca marfuri
destinate exportului)?

Dar daca e mai avantajos
din punct de vedere economico-
financiar sa se apeleze la altii?

Sa care cherestea si fier vechi
catre cele patru zari? O fac altii mai avantajos pen-
tru exportatori?

Ei da! Sa faca carausie pentru altii? Dar cum sa
patrunzi pe piata navlului?

Nu mai avem flota! Daca ar fi fost razboi, raspun-
sul la intrebarea ,de ce” ar fi fost simplu. Tn razboi,
printre  obiec-
tivele strategice
se afla nimicirea
flotei comer-
ciale inamice.

Dar nu a fost
razboiul cauza
,scufundarii®

Mihail KOGALNICEANU

peste celor 300 de nave de transport, unele noi noute.

Fara sa se traga un cartus s-a nimicit flota, in timp
de pace.

In numarul de fata al revistei facem doar ,uver-
tura“ subiectului FLOTA. Tn numarul viitor vom trata
pe larg subiectul care este in atentia Consiliului Di-
rector National inca din mai 2009. Valuri uriage,
ceata deasa.

llustrul marinar enciclopedist Mihail Draghicescu
(1848 - 1896) a avut o premonitie la sfarsitul se-
colului IXX cand Tn monumentala sa lucrare despre
Dunare a scris: ,Negura cuceririlor de popoare
prin arme incepe sa se imprastie

... vine pacla luptei economice....”

O fi fost stradania ,adversarilor®

de pe piata navlului cauza trecerii

flotei la capitolul istorie? O concurenta neloiala? Sau

nepriceperea noastra? Sau indolenta noastra? Sau
lipsa noastra de raspundere?

Dar pavilionul roméan de ce nu este preferat de ar-
matorii nostri? De ce, prin reglementari de stat, nu
facilitam avantaje mari armatorilor romani si straini
care vor sa aiba
pavilion roméan?
Sa-i Intrebam pe
cei din Panama,
Cipru sau Liberia
cum e treaba cu
pavilionul?
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Liga Navala Roméana (LNR - asociatie
neguvernamentala de utilitate publica, de
cultura marinareasca si pentru apararea
intereselor Romaniei pe ape) pune in
dezbaterea opiniei publice, a clasei
politice si a institutiilor statului o pro-
blema de mare interes national:
,Romania are nevoie de flota comer-
ciala maritima nationala®.

La Tnceputul anilor '70, Tn baza
politicii economice a statului, Roma-
nia a nregistrat o crestere si 0 con-
solidare a puterii sale economice.

Progresul economiei a presupus
si dezvoltarea comertului exterior.
Volumul mare de materii prime de
import necesare industriei si exportul
de marfuri au facut sa sporeasca in-
teresul pentru transportul acestora
pe calea marii, transport care s-a
dovedit a fi foarte rentabil.

Mica noastra flota comerciala ma-
ritima, care n 1965 dispunea de 32 de
vapoare, nu mai corespundea nece-
sitatilor. Crearea unei Flote Comerciale
Maritime nationale a devenit o pro-
blema de stat.

Pentru asigurarea parcului de
nave necesar noilor cerinte, flota a
beneficiat din partea statului de fon-
duri importante pentru construirea i
cumpararea de vapoare.

Tara noastra a continuat sa cumpere
vapoare construite n diferite santiere
navale din strainatate si Tn acelasi timp a
pus un accent deosebit pe dezvoltarea in-
dustriei constructoare de nave roméanesti.

Au fost dezvoltate si modernizate ca-

pacitatile santierelor navale din tara si au
fost initiate primele m&suri pentru con-
structia de vapoare de mare capacitate.
in decurs de dou& decenii s-au pro-
dus mutatii vizibile Tn evolutia capacitatii
flotei, care a crescut de la 145 mii tdw Tn
1965, la 5075 mii tdw in anul 1985.

De-a lungul anilor navele au fost spe-
cializate pe tipuri de marfuri (mineraliere,
petroilere, Ro-Ro0), iar numarul si capa-
citatile lor de Tncarcare au crescut.

Pana 1in anul 1990 numarul
vapoarelor a ajuns la 311, cu o capacitate
de transport de 6.185.000 tdw.

Navele apartineau mai multor ntre-
prinderi: Intreprinderea de Exploatare a
Flotei Maritime NAVROM cu 288 de nave,
intreprinderea de Comert Exterior ICE-
NAVLOMAR cu 11 nave si Compania
mixta Roméano-Libiana Roli-Ship.

Crearea acestei flote a fost posibila ca

urmare a eforturilor deosebite ale intregii
noastre natiuni.

Tara noastra a reusit sa-gi extinda
comertul exterior i relatiile cu tarile de pe
toate continentele. Caile sale maritime
impéanzeau marile si oceanele lumii in
scopul obtinerii foloaselor economice si
politice.
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Motto: Nafiunea romana asteaptd ziua renagterii flotei comerciale maritime nafionale

llie Stefan

in tot timpul existentei sale Flota Co-
merciala Maritima a asigurat, in conditii
bune, 85% din exporturile si importurile
tarii. Desi din cauza neasigurarii la vreme
a fondurilor necesare modernizarii lor, nu
toate navele atingeau standardele
tehnice cerute de conditiile internationale.

Ultimele decenii ale existentei flotei
reliefeaza ca Ministerul Transporturilor
(M.T.) s-a dovedit a fi un bun administra-
tor al acesteia. Flota a adus venituri sub-
stantiale economiei nationale.

Este de prisos sa demonstram aici, cu
date statistice, ce influentd a exercitat
flota din punct de vedere economic.

Pentru a raspunde mai bine trecerii la
economia de piata, incepand din anul
1990 IEFM-NAVROM, devenitad societate
autonoma, s-a scindat in trei companii de
navigatie (C.N.) cu capital de stat: CN-
NAVROM (64 de nave), CN-ROMLINE

Primul cargou de constructie romaneasca , Galati“ - acuarela de Valentin Donici

(51 de nave) si CN-PETROMIN (59 nave).

Evenimentele din decembrie 1989 au
gasit Roméania cu o mare flota de trans-
port maritim.

Flota numeroasa, alaturi de capac-
itatile de constructie a santierelor navale
au facut ca Roménia sa fie recunoscuta
ca o putere maritima, dandu-i posibilitatea
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Cargoul , Slobozia“

exploatarii drumurilor ,marii“.

Dupa aceste evenimente, Tn tara
noastra a avut loc un mare dezastru al
economiei nationale, care a adunat nori
negri si deasupra flotei maritime, ce
Tnainta catre o perioada extrem de dificila.

In perioada anilor 1990-1996, nati-
unea romana a asistat la marele ,abordaj*
al flotei sale comerciale maritime produs
odata cu schimbarea economiei nationale
socialiste in economie de piata capita-
lista. Tn urma acestui ,abordaj*, care a
durat cétiva ani, flota s-a ,scufundat”.

Din totalul de 311 nave au mai ramas
numai sapte, printre ele aflandu-se si
nava scoala ,Albatrosul”, care apartine
Academiei Navale.

Pavilionul roménesc, care era purtat,
pe intinsul marilor si oceanelor de navele
comerciale ale flotei noastre nu mai flu-
tura decat la catargele catorva nave.

CN-NAVROM, urmasa primei societati
de navigatie maritima romaneasca
(SMR), s-a stins din viata Tncet dar sigur
inaintea suratelor sale PETROMIN si
ROMLINE.

Constatam astazi ca o flota comer-
ciala maritima sub pavilion roméanesc,
care sa duca bogatiile tarii noastre in
toate colturile lumii, nu mai exista. Roma-
nia a disparut de pe piata transporturilor
maritime ale lumii.

Suntem martorii unei situatii curioase si
dureroase: Romania, o tara cu iesire la mare
si cu cel mai mare port la Marea Neagra, a
ramas fara o flotd comerciala maritima.

Tn prezent, privim cu invidie la tarile
care n-au iesire la mare (Ungaria, Austria,
Cehia s.a.) si care dispun de flote comer-
ciale maritime. Aceste tari au recurs la

- acuarela de Dimitrie Stiubei

diferite solutii, ca nchirierea partiala a
unor porturi din alte state cu iesire la
mare, pentru navele lor maritime, care
naviga sub pavilioanele lor nationale.
Care este misterul distrugerii flotei
noastre comerciale maritime? Este intre-
barea pe care o pune orice roman.
Intrebarea constituie un subiect, pe
cat de vast, din cauza multor factori care
au determinat lichidarea flotei tot atat de

datele analizelor economico-finan-

ciare ale Companiilor Navale, ca sa

poatd prezenta o situatie realad din
punct de vedere economic, dar si ju-
ridic.

Problema apartine justitiei.

Liga 1si exprima ingrijorarea ca
justitia din tara noastra, timp de mai
multi ani, nu a reusit ca, in hatisul pro-
ceselor ce s-au desfasurat, sa des-
copere adevarul.

Prezentul articol, intocmit pe baza
datelor si informatiilor puse la dispo-
zitie de mass-media romaneasca,
cautd sa sublinieze unele cauze,
poate subiectiv abordate, ale dezas-
trului flotei martime comerciale.

Guvernele care s-au succedat la
conducerea tarii, incepand cu anul
1990, care aveau insarcinarea admi-
nistrarii averii si a economiei nationale,
au justificat dezastrul flotei prin in-
trarea economiei in colaps, motiv pen-
tru care tara noastra n-a mai facut
importuri si exporturi. Pe piata inter-

nationald a navlului, oferta era mai mare
decat cererea din tara noastra. Compani-
ile Nationale n-au mai fost solicitate sa in-
deplineasca menirea pentru care au fost
create.

Una din principalele cauze ale
pierderii flotei este lipsa de sprijin din
partea statului.

Se cunoaste ca, in majoritatea tarilor
detindtoare de flote comerciale, activitatea

Tancul ,Unirea“ - acuarela de Valentin Donici

greu de abordat din cauza faptelor necu-
rate, foarte bine ascunse.

LNR nu este o asociatie sau institutie
care are menirea sa faca cercetari si an-
chete. Tn statutul sdu nu se gasesc astfel
de obiective. Liga nu dispune de specia-
listi pentru asemenea actiuni si nu are
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de transport maritim este dirijata de stat.
Nu este mai putin adevarat ca guver-
nele, din lipsa unei politici maritime adec-
vata perioadei de tranzitie, au ignorat
importanta transportului maritim ca latura
a economiei noastre nationale. Ele s-au

dovedit incapabile sa actioneze pentru a»
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scoate flota din criza.

Conform legilor si Tn Roménia autori-
tatea de stat in domeniul transportului
naval este Ministerul Transporturilor
(MT). Ca urmare a unei vointe politice,
guvernele au comis o greseala de neier-
tat: scoaterea flotei de sub tutela Minis-
terul Transporturilor si transferarea
acesteia la Fondul Proprietatii de Stat
(FPS) actualul AVAPS. Asa s-a facut ca
n tara noastra exista Ministerul Transpor-
turilor fara transport maritim. Companiile
Nationale au trecut in subordinea FPS,
care a devenit actionar majoritar. FPS
avea 0 capacitate manageriala zero pen-
tru administrarea acelor companii.

Ministerul Transporturilor nu a mai
putut actiona in managementul navelor,
cu toate ca in lege se prevede ca navele
care formeaza flota maritima apartin unei
singure companii de stat si mai multor so-
cietati private.

FPS-ul a intocmit o strategie de priva-
tizare a flotei si a elaborat documentele
necesare acestei operatiuni. Prevederile
nu s-a indeplinit din cauza managemen-
tului defectuos practicat.

Rezultatul face dovada ca FPS era con-
dus de oameni incompetenti, fara congtiinta
si fara raspunderi. Acestia, prin ne-
cunoasterea problemelor transportului ma-
ritim, prin exploatarea necorespunzatoare
a navelor, au comis greseli condamnabile.

Rezultatul final al acestei privatizari a
fost pierderea flotei prin darea in ex-
ploatare bare-boat unor firme private a
navelor care apartineau fondului de stat.
Acesta a fost efectul catastrofal al darii
Flotei in administrarea FPS in anul 1991.

Asa a aparut CN-CONAV, primul op-
erator privat din flota roméneasca.

Ulterior, shippingul privat a inceput sa
se dezvolte.

Au aparut si alte CN: SELF-INVEST,
COSENA, RITZ-ROM, EUROSHIP, EU-
ROMAR s.a. In shippingul privat au
functionat si firme subdimensionate,
fiecare detinand 1-2 nave.

Numarul companiilor private a ajuns
inanul 1997, la 42 si aveau n exploatare
150 de nave, adica 60% din intreg parcul
de nave al flotei.

La inceput, companiile private au
marit volumul de reparatii la navele lor, pe
care le-au efectuat in santierele navale
din strainatate, cu fonduri luate pe credite
cu garantii pe nave.

Companiile au reusit sa patrunda pe
piata navlului pentru o perioada scurta,
timp in care transportul maritim romanesc
Tsi revenise.

Cu toate ca a crescut indicele de
folosire a navelor la 80-85% shippingul
privat a functionat defectuos si deficitar
tot din cauza managementului practicat

Cargoul , Victoria“ - acuarela de Valentin Donici

de operatorii privati, care au dovedit in-
competenta in administrarea navelor.

CN si operatorii privati au exploatat
tehnic navele la maximum, n-au mai investit
pentru reparatii si retehnologizarea lor, ast-
fel ca multe n-au mai primit avize de navi-
gatie sau au fost retinute in diferite porturi.

Totodata, CN si operatori privati s-au
confruntat si cu fenomenul de neplata
drepturilor echipajelor, fapt pentru care, in
unele cazuri, acestea s-au adresat justitiei
din strainatate, care a dispus seches-
trarea navelor, sau chiar vanzarea lor.

Toate navele care n-au navigat, n-au
adus venituri, in schimb au creat compani-
ilor si operatorilor privati cheltuieli si datorii.

Contractele Tncheiate cu operatorii
privati contineau conditii confuze, care au
dat nastere la interpretari. Pe timpul
derularii contractelor nu s-a exercitat de
catre companii functia de control asupra
modului de Tndeplinire a acestora.

n anii 1990-1993, CN au inregistrat
datorii interne si externe uriase, motiv
pentru care au avut numeroase nave
arestate (35).

Companiile au recurs la Tmprumuturi
care au fost asigurate cu gajarea navelor.
Ca urmare a acestei metode au fost nu-
meroase cazuri de executare silita a navelor
pentru neplata datoriilor si a creditelor.

Situatia economico-financiara a CN s-a
deteriorat continuu, chiar n ciuda vanzarii
unor nave la preturi derizorii. Ele au consid-
erat ca vanzarea navelor ar fi singura sursa
financiara de care dispuneau pentru in-
vestitii n vederea retehnologizarii si n-
tretinerii navelor.

in final ele au ajuns in faliment.

FPS-ul, care era actionarul principal,
prin vanzarea cu preturi derizorii a unor
nave cu stare tehnica buna sau nave noi,
iesite de curand din santiere si care fu-
sesera puse in fabricatie Thainte de 1990,
se considera ca a comis un mare act de
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tradare nationala.

Tot asa s-a Intdmplat si cu produsele
noi ale unor santiere navale.

Santierul Naval din Turnu-Severin a
vandut unor firme grecesti 4 nave, fi-
nantate de IEFM-NAVROM fnainte de
1990. Pentru aceste nave n-au fost in-
casate sumele respective din cauza ca li
s-a pierdut urma.

Dupa anul 1990, n-a intrat in serviciul
Companiilor Navale nici o nava noua.

Din pacate, aceste dezastre s-au datorat
si guvernelor, care nu s-au preocupat de
gospodaria tarii, ravasita si neasezata inca
n tiparele noii societati. Aceasta situatie
haotica si de nedescris a deschis pofta de
afaceri, dorinta de Tnavutire pe orice cale,
prilejuri de mari lovituri si fabuloase castiguri,
cum a fost si vanzarea navelor.

Darea navelor, proprietatea statului,
in bare-boat unor agenti economici care
n-au avut capacitati profesionale si nici
mijloace financiare pentru exploatarea lor,
sau pentru rezolvarea unor dificultati
aparute, s-a dovedit a fi una din metodele
de pierdere a flotei.

Prin programul de privatizare a flotei
au luat fiinta si firme mixte.

Infiintarea firmei mixte norvegiano-
romana ROKLAV BAHAMAS — PETRO-
MIN, a constituit momentul de inceput al
pierderii flotei. Norvegienii, prin metode
dubioase ale ,ingineriei financiare" bine
puse la punct, au acaparat si partea de
management a PETROMIN, ceea ce a
dus la pierderea navelor acestei societati.

in aprilie 1998, cand flota de comert
romaneasca mai detinea 212 nave
(NAVROM - 66, ROMLINE - 51, PETRO-
MIN — 59, armatorii privati - 36) s-a mai
discutat privatizarea acesteia.

Cu toate ca Ministerul Transporturilor
nu mai era administratorul flotei, a conti-
nuat sa se preocupe de soarta acesteia
prin stabilirea unei strategii de restruc-
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turare si privatizare care se baza, In spe-
cial, pe ntinerirea parcului de nave.

Ma&hnirea tuturor a fost ca opera de
Tnoire ce a dorit sa o faca Ministerul
Transporturilor, prin strategia propusa
n-a fost sprijinita de organele compe-
tente ale statului, iar FPS-ul n-a adus-o
la indeplinire pe motiv ca este Tn deza-
cord cu preocuparile sale.

La randul sau si FPS-ul a incercat sa
restructureze flota prin infiintarea, cu
navele cele mai bune si care aveau cele
mai mici datorii, a unei societati nationale
de transport maritim.

Nu detinem date despre cauzele ne-
realizararii acestei societati. Se preconiza
ca societatea sa aiba tancuri, vrachiere si
cargouri (in total 16 nave).

Cu toate ca au fost elaborate acte
normative, documente importante si strict
necesare, cu privire la salvarea flotei, prin
care se stabilea si o politica maritima a
tarii, unele au fost blocate, iar altele nu au
fost Tndeplinite.

Se cunoaste ca politica maritima face
parte din politica tarii si se ocupa cu par-
ticiparea natiunii noastre la viata mar-
itima internationald, si sustinerea
acesteia pentru a realiza avantaje
politice si economice.

Multe se pot spune despre manage-
mentul FPS-ului care, facand si desfacand
strategii pentru salvarea, privatizarea si re-
structurarea flotei, a administrat-o pagu-
bos, ducand-o la dezastru.

Flota comerciala a constituit si pentru
unele partide politice o tema, Tn cadrul
unor campanii electorale, promitand
electoratului inaintarea catre Parlament a
unui proiect de lege cu privire la refacerea
acesteia. Promisiunea, ca si altele, a
ramas promisiune.

Se spune ca flota comerciala maritima
a Romaniei a fost distrusa pentru ca FPS-
ul si CN au vandut irational navele,
echipajele au vandut navele pentru a re-
cupera drepturile cuvenite, curtile de
justitie din strainatate au vandut si ele.

In prezent existd in tara noastra im-
portatori si exportatori de tot felul de mar-
furi, petrol si produse petroliere.
Transportul acestora pe calea marii se
face de catre companii de navigatie
straine, pe ale caror nave flutura pavili-
oanlele tarilor respective.

Comertul nostru exterior, ce se des-
fasoara pe mare, se afla in mainile arma-
torilor straini,care au posibilitatea de a-I
scontrola“ si de a Tncasa valuta cuvenita
pentru navlu, ceea ce constituie o
pierdere pentru venitul nostru national.

sVenitul urmeaza pavilionul“, spunea
o vorba care circula in comertul pe mare,
vorba ce nu si-a pierdut valabilitatea nici
n zilele noastre.

Nu trebuie sa se uite ca tensiunile
economice, politice, militare precum si
alte evenimente internationale nepre-
vazute pot rupe sau deforma formele re-
latiilor comerciale dintre state, inclusiv pe
caile de comunicatii maritime.

Multe natiuni care au flote maritime
urmaresc si captarea schimburilor de
marfuri dintre tari pentru a-si asigura
unele avantaje economice si politice.

Pozitia strategica si militara a
Romaniei la Marea Neagra este un dat al
istoriei si geografiei. Ea se afla la
rascrucea de drumuri europene nord-sud
si est-vest, plasata intr-o zona atat de
afectata de seismele militare provocate
de marile puteri.

Pentru ca nu se poate concepe ca o
tara cu iesire la mare sa nu dispuna de o
flota comerciala, prioritar pentru Roméania
contemporana, in etapa urmatoare, este
refacerea Flotei Comerciale Maritime
nationale.

Natiunea romana asteapta ziua
cand se va reveni la vechea politica
maritima, prin care Romania nu va mai
fi dependenta de mijloacele de trans-
port maritim ce naviga sub pavilioanele
altor state. Produsele tarii noastre sa fie
transportate cu vapoarele ce apartin
tarii noastre.

Guvernele Roméaniei de astazi ar
trebui s& inteleaga rostul marinei pen-
tru promovarea intereselor noastre
maritime, sa fie obsedate de cuvintele
rostite de viceamiralul loan Balanescu:
» Tara care a fost daruitd cu ape nav-
igabile si iegire la mare dar a neso-
cotit aceste daruri se condamna
singura la sinucidere”.

Poporul roman are dreptul si este
hotarat sa-si adjudece dreptul la o flota
comerciala maritima.

LNR, asociatie de utilitate publica,
pentru cultura marinareasca si pentru
apararea intereselor Romaniei pe ape,
apreciaza ca, din climatul politic actual,
nu se vede un suflu nou pentru ca, n ur-
matorii ani, sa fie creata o flotd comer-
ciala maritima strategica si moderna,
care sa satisfaca cerintele de import gi
export ale tarii.

Este timpul ca, pentru realizarea
acestei cerinte, oficialitatile statului sa
lase deoparte vorbaria politica inutila si sa
reconsidere transportul maritim propriu ca
pe un sector important al economiei
nationale.

in contextul noilor conditii, cu povara
crizei economice mondiale, cu declinul
economiei nationale, cu o puternica con-
curenta pe piata navlului si cu tarele ship-
pingului international in care activitatea
de comert pe mare a decazut, Romania
trebuie sa caute forme noi pentru a rein-
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via flota comerciala.

Refacerea acesteia presupune in-
vestitii mari. Tn Romania nu exista investi-
tori autohtoni cu resurse financiare (cu
capacitate de a investi), iar In cazul in-
vestitorilor straini acestia ar arbora pe
nave pavilionele tarilor carora apartin.

in asteptarea zilei refacerii flotei tre-
buie ca Tntreaga natiune, tot roméanul, de
la mic la mare, sa participe, fiecare n felul
sau, la realizarea acestui act de mare
onoare patriotica.

LNR considera ca, daca exista vointa
politica, iar statul, prin institutiile sale, se
implica in mod direct, se gasesc solutii
pentru rezolvarea acestei mari cerinte
nationale.

Daca statul vrea sa existe transportul
maritim, ca un sector al economiei
nationale, Guvernul, prin specialigtii Min-
isterului Transportului si ai altor institutii,
ar fi necesar sa alcatuiasca un program
maritim cu masuri pentru gasirea unor
surse financiare, eventual cu capital mixt
(de stat si privat), sau chiar prin sub-
scriptie publica.

In programul de masuri se pot face
referiri la acordarea de subventii, Tnfi-
intarea institutiei ,,Creditul maritim* pen-
tru credite avantajoase in vederea
Tncurajarii cumpararii sau construirii de
nave, sprijinirea flotei prin adoptarea
unor masuri financiare protectioniste, re-
structurarea cadrului juridic, redactarea
,Codului comercial maritim“, scutiri de
taxe vamale si de TVA pentru constru-
irea de nave etc.

Este posibil ca ideea refacerii flotei
comerciale maritime sa nasca o mare
batalie politica pro si contra. Unele per-
sonalitati ale vietii noastre politice i so-
ciale (probabil din cauza unor conceptii
eronate), vor fi opozantii ideii, pe motiv ca
tara este saraca si nu dispune de surse
financiare pentru o investitie asa de mare.

Apreciem ca n anii urmatori Roméania
nu va fi mai saraca decat la sfarsitul se-
colului al XIX-lea, cAnd a cumparat pentru
SMR navele ,Medeea“ si ,Meteor”, cu
care s-a inceput transportul comercial
maritim national.

Intelepciunea si spiritul de prevedere
a poporului nostru va trebui sa biruieasca
iar omenii politici si institutiile statului, din
toata saracia tarii, sa gaseasca solutii
pentru a pune temelia unei noi flote com-
erciale.

LNR face un apel de suflet la specia-
listi, economisti si juristi, parlamentari si
oameni politici, la cei care decid soarta
natiunii noastre, la toata suflarea
roméaneasca, la toti cei care iubesc ma-
rina sa faca toate sacrificile si sa
gaseasca solutii, metode, cai si posibilitati
pentru reinfiintarea Flotei ComerD
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LOGISTICIENII NAVALI — PROFESIONALISM
S| PROMPTITUDINE

maior Corneliu PAVEL,
ofiter relatii publice

Baza Navala este structura din sis-
temul logistic al Fortelor Navale, cu rol de
organ de executie pentru activitatile de
aprovizionare, transport si mentenanta,
avand stabilita o zona logistica corespun-
zatoare zonei de responsabilitate a
fortelor subordonate Comandamentului
Flotei si este delimitatda de Dunare, Marea
Neagra si frontiera romano-bulgara.

Activitatea logistica se afla intot-
deauna n spatele reusitei unei actiuni,
nefiind mereu vizibila, dar de care de-
pinde, Tn mare masura, indeplinirea misi-
unii. Baza Navala nu este o structura
spectaculoasa a Fortelor Navale, care
iese 1n prim-plan, ci este o structura care
ramane in umbra celor din linia intai. Spri-
jinul logistic acordat de catre Baza Navala
fortelor este Tndeplinit de aproape 1600
de oameni, care au la dispozitie aproxi-
mativ 40 de nave specializate si peste
200 de autovehicule.

Baza Navala este o structura logistica
moderna, supla si adaptabila in perma-
nenta cerintelor fortelor pe care le asi-
gura. Principala provocare a Bazei
Navale o reprezinta asigurarea conditiilor
optime de desfasurare a misiunilor
Fortelor Navale si pentru aceasta coop-
ereaza cu toate structurile militare, cu di-
versi agenti economici si cu autoritatile
publice locale.

Misiunile acestei structuri sunt multi-
ple si deriva, in principal, din obiectivele
Fortelor Navale Roméne, astfel:

- planificarea, organizarea si exe-
cutarea dinamica si eficienta a sprijinului

logistic pentru unitatile si marile unitati din
subordinea Statului Major al Fortelor
Navale dislocate la mare, fluviu si pe te-
ritoriul Dobrogei;

- asigurarea materialelor, produselor
si serviciilor pentru derularea pro-
gramelor de instructie si pregatire pen-
tru lupta a marilor unitati si unitati din
compunerea Fortelor Navale, precum
si pentru crearea, n limita fondurilor
alocate, a rezervelor de materiale,
conform prevederilor legale;

- incheierea contractelor de achi-
zitii de bunuri si servicii;

- asigurarea mentenantei tehnicii
de lupta, a instalatiilor din dotarea
navelor apartinand Comandamentului
Flotei si navelor proprii;

- executarea in siguranta si in timp
scurt a actiunilor de salvare - avarii,
aprovizionarea cu tehnica si materiale, re-
morcajul in porturi pe mare si la fluviu, In
conditii hidrometeorologice grele si nor-
male, ziua si noaptea;

- participarea la misiuni umanitare sub
egida organismelor internationale si asi-
gurarea sprijinului logistic pentru navele
din Fortele Navale participante la activitati
Partnership for Peace (PfP) si de coope-
rare navala din Marea Neagr3;

- executarea oportuna si calitativa a
reparatiilor si lucrarilor de instalare si
punere in functiune a tehnicii de lupta de
la bordul navelor si din unitatile de uscat;

- asigurarea conditiilor de hranire,
echipare si cazare a efectivelor;

- executarea mobilizarii, ritmic, Tn sig-
uranta si la termenele stabilite, pentru
structurile din asigurare si cele proprii;

- participarea, alaturi de alte structuri
specializate, la limitarea efectelor unor
dezastre produse pe teritoriul Dobrogei.

Fiecare dintre unitatile Bazei Navale, fie ca
sunt sectii sau depozite, contribuie la furnizarea
produselor specifice pentru indeplinirea misiu-
nilor Fortelor Navale. In spatele tuturor acestor
activitati se afla oamenii Bazei si munca aces-
tora care, de cele mai multe ori, nu se limiteaza
doar la lucrarile curente programate si la cele
opt ore de program.

8

Diversitatea domeniilor de activitate
ale Bazei Navale cere imbinarea eficienta
a planificarii, conducerii si organizarii su-
portului logistic, dar face apel si la struc-
tura  modulara si profesionalismul

personalului. In prezent, nu mai este ca
pe vremuri, cand marina avea suficient de
multi oameni. Exista situatii cand sunt
foarte multe sarcini de indeplinit in acelasi
timp cu oameni putini, aparand astfel cu-
mulul de functii, dar oamenii nu se plang
de munca, ci cauta Intotdeauna solutiile
cele mai bune pentru a-si executa misi-
unea n cele mai bune conditii.

Pentru a-i descoperi pe logisticienii
navali trebuie sa patrundem putin in
bucataria unitatilor Bazei Navale. De ex-
emplu, unul dintre depozite are ca activi-
tate cardinala primirea si depozitarea
intregii cantitati de combustibil necesara
Fortelor Navale. Distributiile sunt planifi-
cate pe tot parcursul anului, dar, cand
sunt solicitari urgente, se realizeaza n
orice zi, la orice ora, oamenii raspunzand
LPrezent!” indiferent de timp. Prin munca
acestor cateva zeci de oameni se misca
totul in marina — la propriu: navele de
lupta, navele speciale, autovehiculele de
orice tip, militarii care locuiesc in
locuintele de interventie au apa calda si
caldura, bucatariile care functioneaza cu
combustibil lichid pot prepara hrana.

Sa luam un alt exemplu, o sectie lo-
gistica. Oricare ar fi aceasta, are ca mi-
siune principala sprijinul logistic al
unitatilor de nave si al cladirilor din zona
sa de arondare, ceea ce inseamna peste
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1000 de oameni care trebuie hraniti,
echipati, asigurati din punct de vedere
tehnic, financiar, pentru ca acestia sa-si
ndeplineascéa in cele mai bune conditii
misiunile primite. Tn plus, sectiile logistice
de la Mangalia si Tulcea au cate un Cen-
tru de Colectare in care sunt aduse toate
navele si tehnica scoase din uz, pentru a
fi valorificate, iar sectiile logistice de la
fluviu au Tn compunerea lor si nave logis-
tice pentru asigurarea navelor de lupta si
a fortelor din zona Braila — Tulcea — Delta
Dunarii. Nu de putine ori, navele logistice
de la Tulcea au executat misiuni de
transport, iarna, in zona Sulina si Sfantul
Gheorghe, pentru aprovizionarea popu-
latiei civile. Despre sectia logistica de la
Palazu Mare se poate spune ca asigura
echipamentul pentru toate unitatile de
marina din Constanta, si sprijina logistic,
din punct de vedere tehnic fregatele,
dragoarele si alte nave care participa la
misiuni internationale precum si grupul
de elicoptere.

Un alt tip de unitate logistica este Di-
vizionul Nave Speciale, care asigura
transportul de combustibil pentru toate
navele maritime din Fortele Navale, asi-
gura remorcajul navelor din porturile Man-
galia si Constanta, executd misiuni de
transport maritim si misiuni de comanda-
ment si protocol. Toate acestea se rea-
lizeaza de catre oameni cu experienta,
devotati meseriei de marinar.

Pe meseriagii Bazei Navale 1i gasim
la Centrul 338 Mentenanta Constanta.
Misiunea lor principald este mentinerea
tehnicii si armamentului din marina Tn
stare de functionare. Tn acest centru se
repara armament de infanterie, aparatura
NBC, aparatura de radiolocatie, hidrolo-
catie, aparaturd de navigatie gi de comu-
nicatii, motoare si corp de nava, la
Mangalia existand un doc si o cala pentru
aceste operatiuni. Intotdeauna aici apar
urgente, lucrari pe care trebuie sa le exe-
cute indiferent de zi sau noapte, de
week-end sau zile de sarbatoare. Oa-
menii de aici sunt Tn spatele multor acti-
vitati ale marinarilor gi au un sentiment
de méandrie cand stiu ca, datorita lor, mi-
siunile au fost executate Tn parametri.
cand totul iese bine, de cele mai multe
ori laudele le primesc numai cei din linia
ntéi, rareori li se spune si ,meseriasilor”:
Bravo, ati facut treaba buna!

Comandamentul Bazei

Navale este structura de con-

ducere a logisticii navale. Aici

se realizeaza activitatile de

planificare si coordonare uni-

tara a efortului logistic. Sunt

multe activitati si oamenii nu-gi

permit sa piarda timpul. Per-

sonalul este putin, dar se lu-

creaza in echipa, coeziunea

fiind catalizatorul principal.

Toate cerintele unitatilor din

asigurare sunt prioritati, nefiind permise

amanarile sau modificarile unor misiuni.

Totul trebuie sa functioneze precum

mecanismul unui ceas, ceas care nu-gi
permite sa raméana n urma.

IN LOC DE CONCLUZIL...

Pe parcursul acestui articol sper ca
am reusit sa subliniez faptul ca Baza
Navala este un pilon important al Fortelor
Navale, iar activitatea acestei structuri
este realizata cu profesionalism, daruire
si flexibilitate de oameni bine pregatiti.
Munca acestor oameni este vizibila 24 de
ore din 24, logisticienii navali fiind primii
care vin intr-o unitate sau pe o nava pen-
tru a organiza conditiile de cazare, hrana,
instructie, ei sunt cei care tin pasul cu
fortele din linia ntai, cei care le
propulseaza,
adapteaza conditiilor actuale.

le modernizeaza si le

AMINTIRI DIN RAZBOI

cdor (1) Romeo HAGIAC

Razboiul nu a insemnat
numai lupte, bombarda-
mente, atacuri pe apa sau
sub apa, pierderi de vieti
omenesti si pagube materi-
ale. Riscul si greul razboiului
au fost suportate, pe frontul
din Marea Neagra, de mari-
narii ambarcati, majoritatea
tineri, curajosi si dornici de
viata. Asa se explica faptul
ca nu-si pierdeau simiul
umorului si speculau fiecare
zi; viata Tgi urma cursul cu
micile ei intdmplari, glume si
farse, iata cateva:

Ultimul servit

O veche traditie a vietii la bord, cand nava se afla in port,
era servitul mesei de pranz la ora fixa.

Chiar in timpul razboiului, dejunul ofiterilor se desfasura, in

careul de la pupa, respectand un adevarat ceremonial: fata de
masa alba de olanda, vesela, pahare si tacAmuri marcate cu
sigla marinei regale, ofiterii in tinuta bleumarin, camasa scrobita
si guler tare, cravata neagra, vara tinuta alba - matrozii ospatari
in tinuta alba etc.

Locurile la masa lunga din careu erau la fel de riguros repar-
tizate. De exemplu, la distrugatorul N.M.S. ,Regina Maria“, in
capul mesei prezida comandantul navei sau comandantul es-
cadrei, avand in dreapta pe ofiterul secund sau invitatul de
onoare. Restul ofiterilor ocupau locurile in functie de grad sau
vechime in grad, aspirantii ajungand in coada mesei.

Tntre comesenii de la mijloc era un tacam rezervat pentru It.
J.R. recunoscut pentru felul cu care indeplinea cu zel, ca
aghiotant, ordinele dar si toate cerintele sefului sau. Considerat
cam Tncrezut si arogant cu aspirantii, acestia au hotarat sa-i faca
o farsa.

Complotul s-a pregatit in cabina aspirantilor, faimoasa ,cutie
cu maimute®, de pe puntea babord-pupa. Cel care trebuia sa
execute a fost ales ofiterul cu popota, o sarcina ingrata incred-
intata, de obicei, ultimului aspirant ambarcat.

Farsa s-a programat pentru prima zi a lunii septembrie.
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Ofiterul cu popota instruieste cambuzierul care servea la masa
- un marinar istet si simpatic, sergent ,Salau” (zis peste rau) -
ca sa schimbe traseul in jurul mesei, facand doua rotatii, a doua
inversata. In acest fel, locotenentului Jenicd Radescu s3 i
revina ultima gi cea mai amarata portie de méncare. Farsa s-a
repetat cateva zile pana cand ofiterul aghiotant, revoltat, s-a ridi-
cat Tn picioare si s-a adresat sefului sau: ,Domnule comandant
asa ceva nu se mai poate, mereu raman ultimul servit".

Rumoare printre comeseni!

Comandantul, viitorul amiral, surprins, intervine calm: ,D-le
locotenent cum fti permiti sa tulburi dejunul nostru. Deocamdata
doua zile arest la bord".

Este usor de imaginat uluirea celui in cauza si chicoteala as-
pirantilor.

Torpila!

Servitul mesei, Tn mare, in timp de razboi era o problema,
n special pentru comandantul distrugatorului care, in timpul
marsului,, nu parasea puntea de comanda. De aceasta treaba
se ocupa cambuzierul ,Salau” care purta, de la pupa la prova,
pe o tava argintata, bucatele frumos oranduite Tn boluri metalice
bine acoperite.

Trebuia multa Tndeméanare sa duci asa ceva pe o punte
aglomerata si miscatoare datorita ruliului si tangajului si apoi sa
urci la comanda.

ntr-o zi. tocmai cand era la inaltime, pe scara, observa, cu
ochii sai ageri, siajul unei torpile la suprafata apei.
Speriat, incepe sa strige, in cor cu alti marinari
de veghe: ,Torpila, torpila in tribord".

Imediat rasuna comenzile: viteza
maxima, banda dreapta. Pericolul este
evitat. Am scapat ieftin dar nici
.palau® nu a scapat tava cu
préanzul comandantului. Merita o
decoratie!

Numai doua...

Tn primavara anului 1944 s-a
ambarcat la distrugatorul NMS
.Regina Maria“ asp. (r) Pana I.
zis ,Marele cobzar”. Ca ultim as-
pirant venit la bord, a preluat in-
grata sarcina: popota ofiterilor.

La vapor se manca bine, iar
comesenii  foarte  pretentiosi.
Ofiterul cu popota trebuie sa se
scoale devreme, sa ia cu sine 2-3 mari-
nari, s& mearga pe jos pana in piata, sa
cumpere de la negustori si de la tarani cele
mai bune alimente caci, desi eram in razboi; se
gaseau de toate (in afara de ,coloniale”). Apoi, tot el sta-
bilea meniul cu bucatarul iar in mars trebuia sa asigure masa
ofiterilor pe cel putin 5-6 zile.

ntr-o zi, aspirantul Pana I. care, dupa un chef s-a trezit cam
tarziu, nu a mai ajuns la piata asa ca, de coniventa cu bucétarul,
,Chitcate, au improvizat un pranz cu chiftelute si cu ceva gar-
nituri. Tngrijorat c& numarul acestora nu va fi de ajuns pentru toti,
ordona marinarului, care servea dejunul, sa sopteasca discret,
la urechea fiecarui comesean: ,numai doua“!

Primul care a primit avertismentul a fost comandantul, aflat
n capul mesei. Intrebarea previzibila a fost: ,Cine-i cu popota?*
,EU* raspunse cu glasul schimbat ofiterul Pana. Comandantul
exclama: ,Domnule aspirant numai doua zile de arest"!

Nu se stie daca pedeapsa a fost schimbata, dar la inter-
ventia ofiterului secund, arestul a fost amanat caci cine ar fi vrut
sa ia corvoada popotei? A doua zi am plecat in misiune...

A fost bine...

Tn noaptea de 12 mai 1944 eram pe distrugatorul R.M. in
mars spre Constanta. Veneam din Crimeea. Scapasem neatinsi
din infernul de la Chersones, in actiunea de evacuare a ultimilor
trupe germano-romane, incercuite de trupele sovietice. La bor-
dul navei se aflau cca. 700 ostasi roméani si germani pe care
reusisem sa-i ambarcam sub focul inamicului. Pe punte era o
Tngramadeala de nedescris si cu greu se puteam realiza accesul
la armamentul navei. Era o noapte neagra incat de-abia se
vedea om cu om.

La ora 03.15 veghea semnaleaza, in tribord, silueta unei
nave mici. Se lanseaza cu pistolul semnalul de recunoastere al
zilei - racheta alba urmata de una rosie. Nu primim nici un
raspuns. Repetam: nimic. Fiind Tnca sub tensiunea pericolelor
din care scapasem, comandantul ordona deschidere focului cu
tunul de 20 m/m din tribord. Tn acea noapte era director de tir It.
Mircea Caragea (azi comandor veteran), iar la tunul AA co-
manda asp. Petre lonescu. Se deschide focul, din fericire fara
sa fie atinsa tinta. Speriati probabil, cei de pe nava fantoma au
raspuns semnalului zilei. Am rasuflat ugurati. Era inca razboi!
Conform regulamentelor asp. Petre lonescu raporteaza direc-
torului de tir: , Tunul din tribord a tras bine!”.

Lt. Caragea raspunde cu butada: ,E bine ca s-a tras prost
caci era prost daca se tragea bine“.

Urare la debarcare!
Traditia marinareasca nu se dezmintea nici la
debarcarea cuiva de la bord, eveniment mar-
cat printr-o deosebita ceremonie. Cel in
cauza dadea o masa festiva la care
invita pe toti camarazii sai apropiati
de pe vapor. In afaré de toasturi,
felicitari si glume, fiecare rand
de pahare cu sampanie sau
vin se ciocnea si se bea,
stand n picioare in jurul sar-
batoritului, scandand urarea
n versuri:
Cand unul pleaca (se
bea paharul la fund)
Altul vine, (se umplea pa-
harul)
La astd nava el se am-
barca, (se ciocneau iar paharele)
Precum cand unul se debarca,
(se bea paharul pana la fund)
El se ambarca undeva! (iar se umple
paharul) s.a.m.d.
Mascote
Marea nu a fost niciodata prietena omului, spune poetul.
Cei mai multi au teama de intinsul apelor. Aceastd teama nu a
Tmpiedicat pe cei indrazneti sa calatoreasca si sa cucereasca
ntreg pamantul. Izolati intre apa si cer, marinarii isi pun nade-
jdea in ,divinitate”. Pe de altd parte devin superstitiogi.

Majoritatea poarta cruciulite, iconite, amulete, fetiguri. in-
scrisuri. Mai aduc la nave cate un animal, o0 mascota care sa le
aduca noroc, sa le inlature primejdiile. La bordul distrugatorului
,NMS Regina Maria“, in afara de rugile bunului doctor Mihaita
Podoleanu ,Sfantul” cum il numeau, cu dragoste si respect mari-
narii - aveam gi ,mascota“ noastra: un catel jucaus de culoare
maro cu o pata alba pe piept, botezat de cineva ,,Costica“ si a-
lintat ,,Baietica“. Era rasfatatul echipajului si se plimba liber, pe
punte sau pe chei, cand eram in port. Locul preferat in mars era
la bucataria ofiterilor, aflatd la pupa cu iegirea direct pe punte.
Bucatarul ,,Chitcate” se ocupa de el adapostindu-I de vreme rea
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,Baietica" pe teava tunului de 120 mm. In medalion
soimul odihnindu-se pe capul It. Caragea

si unde, Tn timpul atacurilor inamice, statea ghemuit de frica.

Tn 8 oct. 1943, distrug&torul a primit misiunea de a escorta
un convoi PLM 16 si KT 25 — cu destinatia Sevastopol-Crimeea.
Din jurnalul meu de bord notez: ,eram Tn gura portului, aproape
de farul ,Regele Carol“, cand, la bord, s-a declansat o rumoare.
Veghea semnaleaza: mascota noastra, uitata pe cheu. Alerga
pe dig latrand de-ti era mai mare jalea. Comandantul, It. cdr.
Alexandru Bercea, bun psiholog, a inteles dorinta echipajului.
Am stopat masginile, am coboréat ,puiul“ la apa (barca mica).

Baietica n-a mai agteptat pe dig s-a aruncat in apa, inotand
voiniceste Tn intAmpinarea barcii de salvare. Isprava a fost salu-
tata cu urale de marinarii de cart.

Oare exista un adevar in aceasta superstitie? Un lucru e
cert: distrugatorul ,NMS Regina Maria“, desi a fost mult solicitat,
peste 100 misiuni, a terminat razboiul fara nici o pierdere
umana, materiala sau avarii datorita inamicului.

*

In primavara anului 1944, in timpul migrarii pasérilor, ne-am
trezit la bord cu 0 mascota inedita: un soim.

Pasarea s-a instalat in arborada, la gabia din prova. Se
simtea aga de bine incat ne-a insotit mai multe zile. Era o
pasare prietenoasa, cobora des pe punte sa ciuguleasca
graunte si firimituri de paine din palma marinarilor. Intr-una din
zile a aterizat pe chica blonda si ondulata a It. Mircea Caragea.

Om la apa!

Acest strigat de alarma, specific marinei, presupune o serie
de manevre dificile, bine insugite de echipaj, mult ameliorate gi
in ultimii ani, faté de traditionalul colac de salvare.

Se Intdmpla odinioara ca ,om la apa“ sa
nsemne si saltul de pe cheu (sau pasarela)
din cauza problemelor de echilibru, intune-
ricului, denivelarilor terenului, etc.

Bucatarul ,Chitcate” de pe distrugatorul
.Regina Maria“, a facut doua experiente
identice cand, venind din oras, a pus piciorul
alaturi de pasarela. Asa ca am ramas fara
dejun, cacii s-a tras o raceala groaznica. La
fel asp. S.P. care nu a asteptat ca scara spre
punte sa fie fixata si a cazut intre nava si
chei. Hazul a fost cand eroul nostru, ihotand
si mentindndu-se la suprafata, striga salva-
torilor sai: ,Lasati-ma pe mine, pescuiti-mi
sapca“. Totul s-a rezolvat cu un colac de sal-
vare, 0 parama si o cange!

O alta intdmplare hazlie: cpt. G.D. care
cazuse n apa, de pe chei In prova vaporu-

lui sau. Cei ce faceau de cart au strigat: ,Om la apa“ la care cel
in cauza, un bun inotator, le-a replicat ,Asa v-am invatat? Cum
om la apa? Comandant la apa“! Exista si o versiune cu ,Amiral
la apa‘“.

Marinarii stiau $i atunci, ca i acum, sa-gi pastreze buna dispozitie.

Céateodata e bine sa fii ,neputincios*”

In luna aprilie 1944, s-a ambarcat la Distrugatorul NMS
.Regina Maria“ asp. ,X“: venea de la o unitate a marinei de la
gurile Nistrului. Un tanar zdravan cu alura atletica, om de lume,
s-a tncadrat rapid in grupul vesel al tinerilor ofiteri din cabina
babord.

Intr-o zi apare pe punte neobisnuit de preocupat si necdjit,
argtand evident ca nu era n apele lui. Intrebat de cei apropiati,
le-a povestit istoria.

n garnizoana din Basarabia a avut cateva intalniri sporadice
cu o tanara localnica. Fata, Tmpreuna cu mama ei, se aflau in
Constanta, reclamand la autoritatile superioare ale marinei, pa-
ternitatea lui X" asupra copilului ce se anunta. Situatia era
grava caci peste cateva zile urma sa se prezinte in fata ,Con-
siliului de onoare* al ofiterilor si nu stia ce sa faca.

Discutand intre ei, camarazii l-au sfatuit, mai gluma, mai in
serios, sa se declare ,neputincios". Zis si facut: repede la doctor,
repede un certificat ce-i confirma ,slabiciunea”, repede la se-
cretariatul consiliului.

Culmea este ca ideea a prins si asp. X" al nostru a scapat
de necaz. Se pare ca la rezolvare a contribuit si solidaritatea
marinareasca.

Galgatier!

Buna dispozitie se pastra la bord si prin glume si bancuri
create ,ad hoc". lata unul care circula cu succes.

Prin comisariatele militare se facea de obicei si reparti-
zarea, la diferite arme, tinand seama de multe criterii dintre
care cel mai important era ocupatia in viata civila - meseria
si calificarea.

La un astfel de centru un recrut inalt si voinic este intrebat
de plotonierul major, insarcinat cu inregistrarea: ,Ce ocupatie
ai?"* Raspunsul: ,Galgatier*. Nedumerit, majorul 1l mai intreba
Tnca odata, primind acelasi raspuns. Nestiind la ce arma sa-|
dea, trece alaturi si intreab4 la telefon pe capitan ce séa faca. In-
curcat si acesta de noutatea meseriei, telefoneaza colonelului.
Tncurcat si el se adreseaza subalternilor. ,Nerozilor, chestiona-
ti-l pe el ce inseamna ,galgatier".

Urmarea: majorul 1l intreaba pe recrut: ,Racane, ce-i cu
meseria asta“? ,Pai, dom major eu asta stiu: stau acasa, umplu
gura cu apa, ridic capul pe spate si fac gal, gal, gal - deci sunt
galgatier"! Urmarea: colonelul da solutia: dati-l mai la marina...
Acolo are apa destula!
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»2009“ —anul internafional al astronomiei
Un astru de prima marime pe

cerul Instelat al stiintei romanesti

— Spiru Haret (1851-1912)
(Insemnari biografice)

Contraamiral de flotild (1)
Ton APOSTOL

Un reprezentant de seama al scolii
romanesti de astronomie si in acelasi
timp fondator al Tnvatamantului mate-
matic in tara noastra a fost Spiru Haret
(1851-1912).

Pasiunea lui Haret pentru astronomie
s-a nascut inca din timpul studiilor sale
liceale, elev fiind la cunoscutul liceu ,Sf.
Sava“ din Bucuresti.

Cu rezultate deosebite la Tnvatatura,
in 1869 tanarul Haret sustine examenul
de bacalaureat, dupa care se Tnscrie la
Facultatea de Stiinte a Universitatii Bu-
curesti, sectia fizicad-matematica, pe care
o termina in 1874.

Titu Maiorescu, afland de pasiunea si
inclinatiile lui Haret pentru stiinta, 1l spri-
jina, acordandu-i o bursa de 3000 lei
anual, pentru a-si desavarsi studiile n
domeniul matematicilor teoretice, la Fa-
cultatea de Stiinte din Paris.

Spiru Haret

Tn capitala Frantei Haret s-a straduit
sa fie la Tnaltimea Tncrederii acordate de
ministrul Maiorescu si, studiind cu perse-
verenta, reuseste ca in 1875 sa obting la
Paris licenta Tn matematica, iar in 1876
pe cea in stiinte fizice.

Ambitia lui Haret tintea insa mai mult;
el a dorit sa obtina ceea ce pana la el nici

un alt roman nu obtinuse la Paris si
anume doctoratul Tn matematici.

Pentru realizarea acestui obiectiv stiintific
al sau, Haret si-a ales spre studiu o tema de
astronomie, cu denumirea: ,Problema sta-
bilitatii sistemului solar”.

Anterior lui Spiru Haret tema respectiva
mai fusese studiata de marele astronom
francez Pierre Laplace (1749-1827), care
in calculele sale, considerand invariabili-
tatea axelor mari ale orbitelor planetare, a
ajuns la concluzia ca axele mari ale
elipselor descrise de respectivele planete
sunt invariabile si deci sistemul nostru solar
este stabil.

Roménul Haret, reluand calculele lui
Laplace, dar considerdnd masele pla-
netelor perturbatoare la puterea a treia,
nu la puterea intdia cum procedase
Laplace, a ajuns la o concluzie diferita
fatd de cea a astronomului francez.
Aceasta s-a concretizat cu formularea
celebra din incheierea tezei de doctorat a
lui Haret: ,Invariabilitatea axelor mari ale
orbitelor planetare nu exista decét pentru

prima si cea de a doua putere a maselor
planetelor®; ca urmare Haret a dovedit
matematic existenta unor variatii secu-
lare ale axelor mari ale orbitelor pla-
netelor si deci instabilitatea sistemului
nostru solar.

Teza de doctorat a roméanului Haret
a fost sustinuta la 18 ianuarie 1878 la
Sorbona, in fata unei comisii de savanti,
printre ei cunoscutul matematician
francez Henri Poincare. Acesta, vrand
mai intai, ca si Laplace, sa demonstreze
teza invariabilitatii axelor mari ale or-
bitelor planetare, in final s-a raliat con-
cluziilor lui Haret.

Spiru Haret a fost astfel primul
roman, care la 1878, secolul XIX, a
obtinut o diploma de ,doctor in stiinte” la
celebra Universitate Sorbona din Paris.

Intors Tn tara, la numai 27 de ani,
ténarul Haret s-a dedicat cu pasiune si
devotament dezvoltarii si ridicarii pe

trepte superioare a invatamantului roma-
nesc de toate gradele. Ca ministru al In-
structiunii Publice, Tn guvern liberal, a luat
masuri pentru extinderea retelei scolilor
primare satesti si a scolilor de meserii,
militdnd n acelasi timp pentru atragerea
invatatorilor in munca de raspandire a
culturii Tn masele taranesti.

Spiru Haret a initiat reforma in-
vatamantului secundar si superior (1898)
si a Tnvatdmantului profesional (1899). El
a introdus n locul liceului clasic, liceul
care n cursul superior avea trei sectii:
una clasica, una moderna si una reala.

Reformele in invatamant preconizate
de Haret contineau elemente progresiste;
acestea se refereau la organizarea uni-
tara a invatamantului de cultura generala,
la orientarea lui mai realista, ponderea
mai mare fiind acordata stiintelor naturii.

Urmare a meritelor sale in toate
functiile publice ocuapte, in mod deosebit
pentru reformele initiate in mandatul in
care s-a aflat la conducerea Ministerului

Instructiei Publice, in analele invataman-
tului din tara noastra, in particular in
analele astronomiei roméanesti, numele lui
Spiru Haret a ramas nscris pentru tot-
deauna ca un ,astru de prima marime*,
generatiile de romani care i-au urmat fi-
indu-i si astazi recunoscatore.

August 2009
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Stralucite victorii ale voievozilor romani in
apararea frontierei dunarene (II)

ing. Dan STROESCU

In vremea domniei lui Mircea cel
Batran (1383-1419) numit de Nicolae
lorga si ,Mircea cel Mare“, poftele
maghiare asupra Tarii Romanesti re-
nasc. In anul 1395, regele Sigismund al
Ungariei face o noua incercare sa o
supuna. Armata maghiara invadeaza si
jefuieste tara. Sigismund coboara
Dunarea pe corabii si ataca fortareata
Turnu, numit de unguri ,Nicopolul mic“t
unde se afla o mica garnizoana
turceasca?. Cetatea este cuceritd, cu
toata rezistenta aparatorilor ei.

Intorcandu-se spre casa, incarcata
cu prazi bogate Tn urma jafului facut pe
unde a trecut, armata regelui Sigismund
este atacata de Mircea in trecatorile din
munti si decimata. Tn urma acestei vic-
torii, domnia lui Mircea asupra Banatului
de Severin este asigurata. El purta titlul
de Domn al Tarii Roménesti si Ban al
Severinului.

Tn anul 1398, sultanul turc Baiazid
trece Dunarea in fruntea unei armate uri-
ase, cu scopul de a supune Tara
Roméneasca. Turcii devasteaza tara, dar
armata lor a fost hartuitd neincetat de
Mircea, care i-a provocat pierderi Tnsem-
nate Tn oameni si tehnica militara. Din
aceasta cauza sultanul a decis sa-si in-
toarca armata Tnapoi spre Dunére. n re-
tragerea sa, el este atacat de oastea
munteana n niste lacuri mlastinoase, nu-
mite Rovine. Dupa o lupta deosebit de
crancena, turcii sunt invinsi. Mircea i ur-
mareste, 1i ajunge la Dunare, iar aici se
incepe o noua lupta.

Peste zi trupele turcesti au fost silite
sa se bata cu oastea lui Mircea, suferind
pierderi grele, iar Dunarea au trecut-o in
cursul noptii cum au putut, intr-o dezor-
dine totala, fara sa reuseasca sa faca un
pod pentru retragere. In titlurile sale,
Mircea se mai numea si Domn al Dobro-
gei si stapanitor al cetatii Silistra.

*

Voievodul Vlad al ll-lea, numit si Vlad
Dracul (1432-1446), acesta are un con-
flict militar deschis cu Ordinul militar si re-
ligios al Cavalerilor loaniti. Acestia au fost
adusi si colonizati Tn Banat de regele
maghiar Bela al IV-lea, Tn anul 1247.

Regele Sigismund le-a daruit Tn
stapanire Severinul cu cetatile si tinuturile
inconjuratoare, cu toate ca acestea
1. Turnu Mé&gurele de azi

apartineau Tarii Romanesti.

In anul 1430, Cavalerii Teutoni in-
vadeaza Banatul de Severin pentru a lua
in stapéanire ,donatiile” primite de la
coroana maghiara, iar conducatorul lor,
marele maestru Nicolae de Rodewitz, Tsi
ia titlul de Capitan si Ban al Severinului.

Cu pierderea acestui pamant roma-
nesc, domnitorul Vlad Dracul nu s-a im-
pacat niciodata, pregatind o campanie
militara pentru recuperarea lui. Nici nu au
apucat bine Cavalerii Teutoni sa se sta-
bileasca la Severin, ca oastea munteana
fi ataca prin surprindere. In batalia care a
avut loc in acelasi an, acestia sunt invinsi,
prinsi si macelariti cu totii.

*

In timpul primei domnii a lui Vlad
Tepes (1456-1462), sultanul Mahomed al
lI-lea, cuceritorul Constantinopolului de la
1453, trimite Tn anul 1461 o armata de
10.000 de oameni sub comanda lui
Hamza Pasa, ca sa-l prinda pe domni-
torul muntean si sa-l pedepseasca,
deoarece acesta refuzase sa mai
plateasca tribut Portii Otomane. Turcii
sunt Tnvinsi, iar Hamza Pasa este facut
prizonier si cu mare parte din armata sa
este tras n teapa.

Dupa aceasta victorie, domnitorul
muntean, Tn fruntea oastei sale, trece
Dunarea in Bulgaria, trecand prin foc si
sabie tot ce i iesea in cale, trage in teapa
25.000 de turci, apoi se Intoarce acasa.

Pentru a razbuna aceasta ,ofensa“ sul-
tanul In persoana, in fruntea unei puter-
nice armate, in anul 1462, pleaca intr-o
campanie militara asupra Tarii Romanesti.
Trecand Dunarea, ataca si arde Braila.
Dar campania sfarseste dezastruos si rusi-
nos pentru turci. Tepes, prin lupte de ghe-
rild, macina si demoralizeaza armata
invadatoare care incepe sa se retraga.
Sultanul Mohamed al ll-lea, marele cuce-
ritor al Imperiului Bizantin, trecu Thapoi
peste Dunare si se Intoarse umilit la Adri-
anopol.

*

Tn anul 1474, turcii vin cu noi pretentii.
Acelasi Mohamed al Il-lea il someaza pe
voievodul moldovean Stefan cel Mare si
Sfant (1457-1504), sa-i cedeze de buna
voie cetatile-porturi Chilia si Cetatea Alba
si sa-i Inchine tara. Cum era si de astep-
tat, marele domnitor refuza cu demnitate
sa sacrifice independenta tarii. Turcii trec
la represalii si trimit Tmpotriva Moldovei o

armata de 120.000 de oameni. O lupta
crancend se da la Podul Tnalt, langa
Vaslui, Tn ziua de 17 ianuarie 1475, unde
turcii au fost umiliti. Tn istoria militara a
Portii Otomane se mentioneaza ca turcii
nu mai suferisera un asa dezastru. In re-
tragerea lor, acestia sunt urmariti de Ste-
fan pana la Dunare si macelariti de ostasii
moldoveni. Cei care au Tncercat sa se
salveze trecand fluviul s-au inecat in va-
lurile acestuia.

Ecoul victoriei moldovenilor de la
Podul Tnalt a facut Inconjurul Europei. Ca
sa razbune aceasta umilitoare rusine, sul-
tanul Mohamed al ll-lea veni in persoana
in fruntea unei puternice armate sa
supuna Moldova. Totodata dadu ordin
corabiilor de pe Marea Neagra sa trans-
porte Tn cea mai mare graba la Dunare
provizii si tot ce era necesar oastei
turcesti In aceasta campanie. Ajungand
la Dunare, Mohamed al Il-lea a dat ordin
sa fie construite cinci poduri de vase, pe
care armata sa urma sa treaca fluviul
spre a invada Moldova.

Domnitorul Stefan, adunand oastea
tarii, pleaca la Dunare pentru a impiedica
trecerea puhoiului turcesc, dar este nevoit
sa se retraga, deoarece de peste Nistru,
navalisera in tara tatarii. In retragerea de

Stefan cel Mare (1433-1504)

la Dunare Stefan adopta tactica paman-
tului parjolit a locurilor pe unde urma sa
treaca armata invadatoare, fara sa lase
macar urme de grane pentru aceasta,
otravind fantanile si apele. Aceasta acti-
une a produs o mare lipsa de hrana in
randul soldatilor turci, iar caii ar fi pierit
daca n-ar fi sosit la Dunare corabiile cu
provizii.

2. Cetatea Turnu apartinea Tarii Romanesti. in anul 1395 Mircea cel Batran platea tribut turcilor i admise, printr-o infelegere cu sultanul Baiazid,
sd-i dea acestuia posesiunea cetdfii, care agezase In ea o0 garnizoand proprie.
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Cu toate ca batalia de la Valea Alba
este pierduta de moldoveni, care au fost
coplesiti numeric de turci, Mohamed al Il-
lea, vazand situatia jalnica a armatei sale,
hotaraste retragerea.

Domnitorul Stefan strdnge o noua
oaste si pleaca in urmarirea invadatorilor
turci, pe care i ajunge si i loveste n timp
ce acestia treceau Dunarea pe malul
drept. Actiunea domnului moldovean a
fost atat de puternica si hotarata incat
turcii se vazusera siliti sa abandoneze
toate prazile pe care le facusera. Aceasta
a fost a treia campanie a marelui sultan
Mohamed al ll-lea, incheiata umilitor pen-
tru el pe paméantul romanesc.

*

in anul 1484, noul sultan Baiazid al
Il-lea trecu Dunarea in fruntea unei pu-
ternice armate, avand ca obiectiv
cucerirea cetatilor Chilia si Cetatea Alba.
De pe mare, 350 de corabii turcesti cu
trupe de asalt sprijineau aceasta acti-

une. Parcalabii cetatii Chilia, lvagcu si
Maxim, au aparat cetatea, asa cum
spune cronica, cu un eroism iesit din
comun, varsand paraie de sange. Dar
cu tot acest eroism, turcii, suferind
pierderi uriage, reusesc pana la urma sa
supuna cetatile, pe care le cuceresc in
ziua de 14 iulie 1484.
*

in anul 1574, sultanul Selim al ll-lea
ceru domnitorului moldovean loan Voda
Armeanul, poreclit ,Cel cumplit* (1572-
1574), sa dubleze tributul pe care
Moldova il platea Portii Otomane. Voievo-
dul moldovean nu se grabeste sa dea
curs acestei cereri, ceea ce 1l Infurie pe
sultan, care trimite impotriva Moldovei o
puternica armata, cu un nou pretendent
la scaunul voievodal, Petre Schiopul.

in confruntarea armatd cu oastea
moldava, turcii au fost infranti, iar Petre
Schiopul s-a refugiat Tmpreuna cu
ramasitele armatei turcesti in cetatea

Brailei, care era deja raia turceasca.

loan Voda vine cu oastea Tn preajma
Brailei si trimite emisari beiului turc al
cetatii, cerandu-i sa-l extradeze pe Petre
Schiopul, dar acesta refuza.

Oastea moldoveneasca purcese de
Tndata la Tmpresurarea Brailei, care era
Tnconjurata cu un zid de aparare. loan
Voda Tsi trimite pedestrimea sa treaca la
escaladarea acestor ziduri. Ostasgii
moldoveni au pus numaidecéat scarile de
asalt, se suira pe ziduri, le sfar@mara si
patrunsera in oras. A urmat un infiorator
macel asupra turcilor, macel care tinu
timp de patru zile. In final, loan Voda a dat
foc orasului, prefacandu-l in scrum, incat
nici o fiintd omeneasca nu a mai putut
scapa din mijlocul flacarilor si ruinelor.
Domnitorul moldovean a trecut apoi la im-
presurarea cetatii Brailei si Tncepu sa o
bata cu tunurile, dar dandu-si seama ca
acest asediu era de durata, renunta si se
retrage. va urma

sfatul medicului

Prevenirea unor posibile

sfatul medicului
situatii de

imboln:vire 1la bordul navelor

Medic Toma Octavian MELINTE

Raul de mare

Pentru o foarte buna conditie de
sanatate a muncii specifice personalului
militar navigant, marinarii trebuie instruiti
si educati sa lupte Tmpotriva kinetozei,
popular denumita raul de mare.

Kinetoza reprezinta o afectiune spe-
cific maritima, un sidrom foarte complex,
cu reflexe conditionate care apar si dispar
odata cu cauza care le-a produs respectiv
oscilatiile de tangaj si de ruliu care produc
o stare de rau; este de subliniat Tnsa fap-
tul ca kinetoza nu este o boala.

Simptomele kinetozei sunt: greata
72%; varsaturile 62%; epigastralgiile
46%; inapetenta 38%; somnolenta; apetit
capricios; instabilitate; transpiratii; apatie;
insomnie; apetit exagerat; astenie.

Tratamentul kinetozei, dupa dr. Con-
stantin Mandache, medic primar din Con-
stanta, este simplu. Pacientul trebuie
invatat a-si modifica instinctiv pozitiile
sale, a evita migcarile dezordonate, a-gi
corija miscarile pasive prin miscari active.
Militarilor predispusi li se recomanda cu
insistenta ocupatia continua la bordul
navei, exercitii fizice repetate, jocuri si in
special exercitii respiratorii de amplificare
a capacitatii toracice. Pe mare o buna
metoda profilactica este a prevedea
migcarile navei si a ne comporta n asa
fel ca si cand noi le-am crea, ca si cand

noi am balansa nava.

Prevenirea bolilor infectioase la
bordul navei

Este necesara instruirea temeinca a
personalului navigant asupra pericolelor
reprezentate de bolile infectioase, asupra
modului de transmitere.

Cateva cuvinte despre doua boli in-
fectioase:

Holera — infectia cu vibrio cholera, ba-
cili gram-negativi, mobili, deseori curbati,
cu raspandire mai ales in Africa si Asia;
exotoxinele si endotoxinele elaborate de
vibro cholera provoaca holera. Este afec-
tat intestinul subtire prin aparitia diareei

14

instalate brusc. Netratata duce la
deshidratarea masiva si la moarte.

Tratamentul: oral 4x500 mg tetraci-
clina timp de 2-4 zile.

Carantina instituita la bordul navei
este obligatorie, cunoscut fiind ca mem-
brii unei colectivitati umane fac schimb de
microorganisme si agenti patogeni in 24
de ore de la data de cand au venit in con-
tact unii cu altii.

Sifilisul (lues) - boala transmisibila prin
contac sexual, prin persoane purtatoare
de treponeme pallidum, prin saliva, exu-

dates, lichid semnial, sange, secretie
vaginala.
Este  necesara instruirea = i

cunoasterea de catre militari a conditiilor
de transmitere si profilaxia bolii.

Cilinic: Prima leziune este sancrul
sifilitic sau afectul primar care apare la
cca trei saptamani dupa infectie la locul
de intrare. Este de culoare roz deschis si
apare in zona organelor genitale. Con-
comitent, se dezvolta o tumefiere ne-
dureroasa a ganglionilor inghinali.
Netratat, sancrul se remite in 6 sap-
taméni, dar boala netratata evolueaza
toata viata spre faze greu tratabile.

Prevenirea dermatozelor profesionale

Dermatozele afecteaza personalul
navigant in raport de o serie de factori fa-

vorizanti precum varsta, vechimea profe- »
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Nd&scut Tn anul 1921, in oragul Targu Mures. A absolvit Scoala Navala,
promofia 1942 si Academia Militard, facultatea de comandd si stat major,
specialitatea Maring (1948). In perioada 1942-1944 a participat la nu-
meroase misiuni de lupta: convoieri, mindri, patruldri s.a. A participat la
~Operatia 60.000 de retragere pe calea mdarii a trupelor roméne si germane
din Crimeea (aprilie-mai 1944). S-a distins in acfiunea echipei de salvare
a cargoului ,Alba lulia“, avariat de aviatia sovieticg (17-20 aprilie 1944). In
septembrie 1944 a fost comandant militar al remorcherului ,Muresul®, cu
care a transportat trupe sovietice de la Ismail la Tulcea. Tmpreuna cu ofiferii
de marind militara, aflafi pe navele roméanesti de pe Dunare, a fost facut
prizonier de rdzboi de flota sovietica in septembrie 1944. A fost intr-un lagar
de prizonieri in apropiere de Moscova. S-a intors in fard in 1945. A fost in-
cadrat Tn Comandamentul Litoralului Maritim si Comandamentul Marinei
Militare. Tn anii 50 a fost profesor la actuala Academie Navald ,Mircea cel
Batran“, catedra Tactica navald. Dupd trecerea in rezerva a lucrat ca in-
giner topogeodez pe mai multe santiere printre care si la extinderea portu-
lui Constanfa si la construcfia Canalului Dundre-Marea Neagra. Este
membru fondator al filialei Constanfa a L. N. R., la reluarea activitéfii de
cdtre aceasta in 1990. De la numarul 1/1991 al revistei Ligii Navale
Roméane ,Marea Noastrd“ este membru al Colegiului de Redacfie, in unele
perioade fiind redactor-gef. Tn prezent este consilierul revistei.

Evocare. Contraamiralul Horia Macellariu

S-au Tmplint 65 de ani de la evenimentele din august 1944
care au determinat schimbari majore in istoria tarii noastre. Des-
prinderea fortelor navale roméanesti de cele ale fostilor nostri ali-
ati de pana atunci, a format un nou episod de razboi, care nu a
mai avut loc niciodata, cel putin in istoria cunoscuta a lumii.

Acesta este momentul cand cei doi fosti aliati, care au co-
laborat cu succes intr-un razboi pe mare Tmpotriva unui inamic
de 5 — 6 ori mai puternic, sunt dintr-o data aruncati de forta
evenimentelor, in tabere opuse, ceea ce trebuia sa-i transforme,
din prieteni gi aliati, in dusmani de moarte, Dar nu s-a intamplat
asa deoarece comandantii celor doua forte, obligati sa Tndepli-
neasca ordinele superiorilor lor, au pus in balanta si onoarea
militara, spiritul de lupta cavaleresc, dar si soarta unui oras a
carui populatie civila ar fi fost in pericol de exterminare.

Omul caruia i-a revenit aceasta raspundere istorica a fost
contraamiralul Horia lon Pompiliu Macellariu, comandantul
Fortelor Navale Maritime roménesti, care a convins pe con-

traamiralul Helmuth Brinkmann, seful fortelor germane din Marea
Neagra, sa paraseasca fara lupta baza din Constanta si fara sa
ordone deschiderea focului puternicei sale artilerii de coasta
asupra navelor romanesti, a portului si a oragului Constanta.

Despre contraamiralul Horia Macellariu s-a vorbit si s-au ara-
tat multe din actiunile sale de razboi. El a fost acela care a con-
dus cu pricepere, prudenta, dar si curaj ,Operatiunea 60000,
prin care s-a evacuat din Crimeea cea mai mare parte din efec-
tivele militare care au luptat in acea zona, operatie apreciata de
multi analigti militari ca un succes cu mult mai important decat
operatia similara a fortelor ,Royal Navy“ la Dunkerque
deoarece:

- distanta Tntre coastele Frantei si insula engleza era de 20
de ori mai mica decat cea dintre coastele Romaniei si Crimeia
facand posibil un sprijin aerian continuu al operatiunilor de eva-
cuare de pe continent, pe cand la evacuarea Crimeii actiunea
aviatiei a fost sever limitata;

sfatul medicului

sionala, gradul de calificare si caracteristica tegumentelor.

Factori provocatori - factori mecanici: rosaturi, ingrosarea
pielii. Factori fizici: arsuri, tulburari circulatorii etc.

Bolile de piele frecvente in patologia marinarilor militari
si civili

Aceste boli sunt:

Erizipelul — inflamatie a corionului provocata de strepto-
cocul beta hemolitic, rareori de stafilococ. Propagare prin vase
limfatice.

Clinic: placard reliefat, rogeata, dureri, febra, stare generala
alterata. Placard rosu aprins (ca flacara), net circumscris, tume-
factia ganglionilor regionali. Evolutie critica spre cangrena.

Tratament: penicilina G 3-5 milioane Ul i.v. sau penicilina V,
repaus la pat, compresii reci cu antiseptice.

Dermatitele acute — eruptie de papule si vezicule ce apar pe
maini si pe antebrate; se datoreaza contactului prelungit cu ben-
zina (electromecanicii sunt mai predispusi).

Melanozele si fotodermitele sunt datorate produselor
petroliere grele (uleiuri, pacura, bitum etc.).

Eczema atopicéd (neurodermita) — dermatoza cronica recidi-
vanta pe teren alergic (rinita alergica, astm). Recidivele pot fi
declansate de stres sau de situatii conflictuale.

Igiena individuala a militarilor urmareste nu numai inde-
partarea produselor petroliere de pe piele, cat si a prafului si
murdariei, spalarea intregului corp prin dusuri repetate.

Tn numarul viitor vom trata subiectul ,M&suri igienico-san-

itare la bordul navelor*.
vaurma
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mp Evocare. Contraamiralul Horia Macellariu

- mijloacele noastre de transport pe mare a trupelor, mult
mai putine decéat cele ale Marii Britanii;

- raportul de forte intre flotele beligerante era inversat: la
Dunkerque in favoarea Royal Navy, iar la Sevastopol de partea
sovieticilor.

Totusi marele numar al efectivelor si materialelor evacuate
n aceste conditii demonstreaza pe deplin succesul acestei op-
eratiuni de mare amploare, care a facut posibila folosirea aces-
tor forte in partea a doua a razboiului, pentru eliberarea
Ardealului.

Vreau sa amintesc un mic episod
din aceasta perioada cand tanar as-
pirant fiind, chiar foarte tanar - ceva
peste 22 de ani — am fost pus fata in
fata cu cel pe care, multi din gene-
ratia noastra, il considerau ca un fel
de zeu, sau un magician, caruia Ti
reuseste totul, il admiram si 1l iubeam
Cu un nemarginit respect.

Trupele germane si roméane, care
luptasera in regiunea din nordul Marii
de Azov, sub presiunea atacurilor
fortelor superioare ale sovieticilor,
sprijinite puternic de aviatia de asalt
si de blindate, se retrageau spre
capul de pod din Crimeia, caile de
acces de la rasarit de Perekop fiind
taiate de inamic.

Desi Hitler ordonase apararea
fara gand de retragere a ,fortaretei”
Crimeii, era evident ca acest obiectiv
nu putea fi realizat, asa ca statul
major al marinei roméane pregatise
planul evacuarii pe calea marii a
acelor forte si din aprilie 1944 se tre-
cuse la executarea sa.

Cargourile ,Ardeal “ si ,Alba lulia“
plecasera la 15 aprilie spre Se-
vastopol, unde au sosit in dimineata
de 17 aprilie. Aici ,Ardealul” a sem-
nalat o avarie, iar ,Alba lulia“, impre-
una cu micul cargo ,Danubius®, incarcate cu trupe (numai pe
LAlba lulia“ erau peste 5000 de militari germani, roméani, volun-
tari rusi din formatiile vlasoviste si civili), pleaca din Sevastopol
in dimineata de 18 aprilie, sub escorta distrugatorului ,Marasti“,
canonierei ,Ghiculescu®, a unui vanator de submarine german
si a unui mic dragor german.

Pe drum aviatia sovietica ataca in mai multe randuri nava
de transport care este in final nimerita de cateva bombe care
sparg bordajul si inunda magaziile din prova. Nava se ca-
nariseste puternic la babord si se parea ca se va scufunda.

Oamenii aflati le bord — inclusiv echipajul - incearca sa
scape aruncéndu-se in apa marii, deoarece nici barcile de sal-
vare nu au putut fi lasate din cauza panicii care cuprinsese toata
lumea, dar gi aici sunt mitraliati de aviatie si ucisi de suflul
bombelor care explodeaza la suprafata apei.

Multi sunt salvati de navele din escorta, de hidroavioanele
sosite de la Constanta, sau de convoiul ,Ossag", intors din drum
pentru salvarea supravietuitorilor. Distrugatorul ,Marasti, cu
pacura pe sfarsite, si folosind apa de mare pentru alimentarea
caldarilor, pleaca spre Constanta in seara de 18 aprilie, lasand
convoiul in paza distrugatoarelor ,Regele Fredinand” si ,Regina
Maria“ care tocmai soseau n zona.

Contraamiral Horia Macellariu
(1894-1989)

Ma aflam la bordul distrugatorului ,Regele Ferdinand* printr-
un concurs de imprejurari, desi ca adjutant al c-dorului Nicolae
Bardescu, comandantul Escadrilei de Distrugatoare, faceam
parte din echipajul distrugatorului ,Regina Maria“, nava coman-
dant a acestei unitati.

Eram obisnuit cu situatia de razboi, antrenat in cei doi ani
de ambarcare pe distrugatoare si incercasem toate gusturile,
mai mult sau mai putin amare ale luptelor cu inamicul pe mare,
dar si cu capriciile marii.

Am avut astfel sansa sa fiu
partas direct, cu aprobarea co-
mandantului, It cdor Titus Samson,
la salvarea s/s ,Alba lulia“ pe care
m-am ambarcat Tmpreuna cu
colegul meu de promotie asp.
mecanic Virgiliu Chirica si cu un
grup compus din céativa maistri gi
marinari mecanici experimentati,
timonieri si tunari.

Desi unii dintre camarazii nostri
mai varstnici se indoiau de sansele
reusitei acestei temerare actiuni,
priceperea echipei de mecanici a
asp. Chirica si curajul si daruirea
noastra, a tuturor celor care com-
puneau aceasta inedita grupa de
salvare ne-a ajutat sa reusim sa
putem aduce in port nava grav
avariata de aviatia inamica, la re-
morca remorcherelor trimise din
Constanta si sub ocrotirea escortei
celor doua distrugatoare, carora li
s-a alaturat in dimineata de 19
aprilie si distrugatorul ,Marasesti*.

La 20 aprilie, dimineata, intram
in port iesind de sub o plapuma
deasa de ceata, care ne-a ascuns
pe toata durata traversadei de ochii
aviatiei de cercetare a inamicului.

Aici ne astepta la cheu con-
traamiralul Horia Macellariu care a
strdns ména comandantului si a multumit echipajului adunat
la front, pentru modul exemplar Tn care au Tndeplinit misi-
unea de salvare primita.

Comandantul Escadrilei de Distrugatoare a dat Ordinul de
Zinr 238 din 21 aprilie, iar comandantul Fortei Navale a trimis
la toate navele Ordinul de Zi nr 440 din 26 aprilie, prin care erau
citati pe unitate componentii acestei echipe de salvare.

Echipa a fost decorata cu ordine ale Romaniei.

Acest mic episod de razboi pe care vi l-am readus Tn amin-
tire, este relatat mai pe larg n lucrarea ,Marina roména in al
doilea razboi mondial* alcatuitéa de comandorul Niculae Koslinski
si contraamiralul Raymond Stanescu, vol Il, la pag 217 — 232,
in lucrarea ,Glorie si drama“ de comandorii dr Jipa Rotaru si
loan Damaschin la pag 139, precum si in articole publicate Tn
revista ,Marea Noastra" editata de ,Liga Navalda Roméana“.

Am vrut sa arat prin aceasta evocare ca cel care a condus
operatiile pe mare ale Marinei, contraamiralul Horia Macellariu,
era prezent mereu in toate actiunile flotei pe care le conducea,
ca era un sef inzestrat cu un talent deosebit in conducerea ope-
ratiunilor de razboi si ca pentru toate calitatile sale era iubit, sti-
mat si admirat de echipajele navelor sale; dar s-a dovedit ulterior
- prin cei 16 ani de temnita grea la care a fost condamnat pe
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nedrept in puscariile comuniste - si temut si urat de inamicul
contra caruia a luptat de la postul sau de comanda.

Memoriile sale, care au fost publicate 1n1998, sub titlul Jn
plin uragan® se ocupa doar de actiunile de dupa 23 august 1944,
aratand completa sa nevinovatie in privinta acuzarilor ce i s-au
adus. Lipseste nsa total activitatea sa la conducerea operatiu-
nilor in cel de al doilea Razboi Mondial.

A decedat acum 20 de ani, la 11 iunie 1989, fara sa mai
apuce sa vada prabusirea regimului care |-a nedreptatit Dar
amintirea sa ramane inca vie in memoria celor care l-au cunos-
cut, dintre care céativa mai sunt inca n viata.

Dumnezeu sa-1 odihneasca printre sfintii parinti, facatori si
aparatori ai neamului nostru, Amin.

Sarbatoare
la bordul fregatei
»yRegele Ferdinand“

Miercuri, 9.09.09, a avut loc la bordul fregatei ,Regele Fer-
dinand®, o festivitate cu ocazia implinirii a 5 ani de la ridicarea
pavilionului national si predarea oficiala a navei in portul britanic
Portsmouth, primului echipaj romanesc care, sub comanda cpt
comandorului Marian Savulescu, a adus nava n baza din noua
sa patrie.

La aceasta sarbatoare comandantul navei, cpt comandorul
Mihai Panait a invitat o parte din primul echipaj, cu fostul lor co-
mandant comandorul Marian Savulescu si — cu concursul
doamnei dr. Mariana Pavaloiu, custodele muzeului Academiei
Navale ,Mircea cel Batran" — doi dintre ofiterii care au facut
parte, in timpul ultimului razboi mondial din gloriosul echipaj al
distrugatorului ,Regele Ferdinand“ comandorii in retragere Nico-
lae Muijicicov si Doru lonescu.

S-au rostit cuvinte de sarbatoare si urari de succese, s-au
inménat diplome de excelenta echipajului si veteranilor, s-au
facut fotografii si a urmat masa la careul ofiterilor cu invitatii si
statul major al navei.

Aceasta sarbatoare va ramane in memoria participantilor ca
o emotionanta intalnire de suflet.

Fregata ,Regele Ferdinand” intrata in serviciul
Fortelor Navale Roméane la data de 9 septembrie
2004

Disparitia misterioasa a

velierului german ,Ami-
ral Karpfanger*

Comandor (1), Marin SCARISOREANU
Coamndor (1), Francisc HOSCIUC

In primavara anului 1938, lumea intreaga a aflat c&, in
apropierea capului ,Horn" a disparut nava-scoala cu vele a flotei
comerciale germane, velierul ,Amiral Karpfanger".

Cu toate cautarile executate de catre Germania, Anglia, Ar-
gentina si Chile, velierul nu a fost gasit. Inainte de 1938, timp
de 30 de ani, velierul ,Amiral Karpfanger" a navigat cu rezultate
foarte bune pe rutele de navigatie Europa — Australia, trecand
prin apropierea Capului Horn.

Velierul ,Amiral Karpfanger” a fost construit in anul 1908 la
Santierele Navale ale firmei ,Rikmers”, comandat de catre Bel-
gia. Afost un bark cu patru catarge din otel, cu o lungime de 92
m, latime 15 m si cu un pescaj de peste 8 m. La inceput s-a
numit nava-scoala ,L’Avenir* a Belgiei. Perioada crizei econo-
mice de la Tnceputul anilor 1930, Belgia a vandut velierul firmei
,Gustav Ericson” din Germania, firma care cu aceasta nava
aducea cereale din Australia. Tn anul 1933, velierul ,Amiral Karp-
fanger" a devenit proprietatea firmei germane, care naviga pe
rutele Hamburg — America — Australia.

Dupa executarea reparatiilor capitale, velierul s-a numit
+LAmiral Karpfanger* devenind o nava de prima clasa a loydului
german , 10 — A4

Velierul a fost folosit ca si Thainte, nava-scoala, executand
n acelasi timp si transporturi comerciale din Europa n Australia
si din Australia in Europa.

Prima cursa navigabila in ,tara imenselor bogatii“ s-a exe-
cutat cu rezultate bune. Velierul a dovedit calitati nautice remar-
cabile si o viteza apreciabila pentru navele cu vele, de 17 noduri.
La Tntoarcere, In golful Spensera din portul Djermein, la bordul
velierului ,Amiral Karpfanger®, au fost ambarcati 42.549 de saci
cu cereale. Depozitarea sacilor a fost facuta cu respectarea
strictd a cerintelor impuse de siguranta navigatiei a unei nave
cu vele, pe timp de furtuna.

In februarie 1938, velierul ,Amiral Karpfanger* a ridicat an-
cora din golful Spensera si a plecat spre Anglia. Echipajul navei
se compunea din 60 marinari, din care 33 erau elevi in practica,
cu varste cuprinse ntre 15 si 18 ani.

Comandantul velierului ,Amiral Karpfanger* avea reguli
precise referitoare la convorbirile radio cu postul principal de
control ,GAPAG". Aceste reguli prevedeau o convorbire radio
la doua saptamaéni. La 1 martie statia radio de la bordul ve-
lierului comunica in Europa, ca la bord nu sunt probleme de-
osebite si ca velierul naviga in conditii de furtuna, aflandu-se
in punctul: latitudine 51° sudica si longitudine 72° vestica. Ur-
matoarele informatii au fost transmise prin radio de la bordul
velierului pe data de 12 martie comunicand Tn acelasi timp ca,
in apropiere, naviga o nava engleza. Dupa grafic velierul tre-
buia sa ajunga la destinatie dupa 100 — 110 zile de la iegirea
din portul Djermeina. Insa au trecut 130 apoi 140 si 150 de zile
si velierul nu a sosit in nici un port al lumii.

Statiile radio de pe litoralul Americii de Sud nu au primit sem-
nalul de SOS de la navele care se aflau in ocean in acea pe-
rioada. Toate celelalte veliere care transportau cereale din
Australia spre Europa au sosit cu bine in porturile de destinatie,

l numai velierul ,Amiral Karpfanger“, considerata cea mai buna
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nava cu vele, s-a ratacit si nu a ajuns in portul de destinatie. La
Tnceput s-a crezut ca s-a avariat aparatura radio sau ca velierul
a ajuns intr-o zona fara vant unde nu se mai naviga, nefiind
posibilitati de stabilirii a legaturii radio.

Dupa ce au trecut 5 luni de la plecarea velierului din golful
Spencera, punctul de control ,GAPAG" a comunicat comandan-
tului navei comerciale ,Leuna“, care se afla la incarcare in Aus-
tralia, ca la intoarcere spre Hamburg, navigatia sa se execute
pe la Capul Horm. Deasemeni, i s-a mai comunicat ca navigatia
sa se execute pe rutele de navigatie recomandate navelor cu
vele si sa urmareasca
cu atentie suprafata
apei si tarmurile din
apropierea  Capului
Horn. Nava ,Leuna“ a
urmat intocmai cele re-
comandate dar nu a
observat si descoperit
nimic deosebit. Nici o
nava esuata, nici un
corp plutitor de la nava
disparuta.

Proprietarii navei
disparute au studiat
toate  comunicarile
radio din partea co-
mandantilor de nave

care, Tn perioada
martie — iunie 1938,
au navigat prin

raionul unde a disparut nava germana ,Amiral Karpfanger".
De asemenea, nu au aflat nici un rezultat in aceasta directie.
Tnsa, cel mai important fapt a fost acela ca, pe data de 12
martie, in apropierea Capului Horn a navigat nava engleza
.Darcam“. Aceasta nava a navigat pe acelasi drum recoman-
dat pe care a navigat si hava germana la interval de 8 zile.
Comandantul navei engleze a raportat ca, pe data de 20 si
25 martie, la latitudine 55°30’ sudica a observat opt ghetari
mari. Cel mai mare ghetar avea o lungime de ordinul milelor
si inaltimea de 150 m.

Timpul a trecut si nici o veste nu s-a aflat despre dispritia ve-
lierului. Germania a continuat cautarile alaturi de nava hidro-
grafica din Argentina ,Baia Alano“. Nava din Argentina a cautat

nr.7

Marea noastra pentru tineret"
(aprilie-iunie 2009) cuprinde: Astronomie Nau-
tica, Aventuri pe mare, B&talii navale, Inmatri-
cularea ambarcatiunilor de agrement, Clasici
ai picturii navale internationale, despre At-
lantida.
Tn nr.8 (iulie-septembrie 2009) al aceleiasi
publicatii: Constelatia Hydra (Sarpele de apa),
Flota italiana ntre cele doua razboaie mondi-
ale, Leonardo da Vinci — inventii in domeniul
naval, Cuterul ,Tomis", Aforisme, Careul tineretului LNR,
Conditiile de obtinere a certificatelor internationale de conduca-
tor de ambarcatiuni de agrement, Curiozitati (navale).
»Marina Romana“, revista Fortelor Navale Roméne.
In numarul 134: Reuniunea Comisiei NATO de stabilizare
navald, exercitiul ,Poseidon 2009" (dragaj); Scafandrii de lupta
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Velierul ,,Amiral Karpfanger*

cu mare atentie locurile din apropierea Capului Horn. Au vazut
unele corpuri plutitorare ramase de la navele care au disparut
n apele oceanului. S-a stabilit ca apartin unor nave care au dis-
parut cu multi ani in urma, aproape 50 de ani vechime.

Pe data de 2 septembrie 1938, cand se Tmplineau 7 luni de
la plecarea velierului german din portul australian, Comitetul de
Asigurari ,Loyd" din Anglia a inscris in cartea rosie numele navei
disparute, considerand-o disparitie misterioasa. Cautarile au
Tncetat definitiv. Comisia de experti care se ocupa de cautarile
navei disparute, a ajuns la concluzia ca velierul german ,,Amiral
Karpfanger® s-a scu-
fundat Tmpreuna cu
echipajul, ca urmare a
ciocnirii cu ghetarul de
pe data de 12-16 mar-
tie si Tn punctul de co-
ordonate aproximative:
latitudine 50° sudica si
longitudine 100° — 120°
vestica.

Gazeta londoneza
LTimpul* a consemnat
ntr-un articol al cores-
pondentului englez, si
el marinar, cum ca
,marea ascunde 1in
adancurile ei miste-
rioasa disparitie a ve-
lierului german «Amiral
Karpfanger»*.

Dupa aproape un an de zile, in Golful Vindbaund, pe insula
Navarino, Tn apropierea Capului Horn, argentinienii au gasit noi
dovezi despre disparitia velierului german. Acestea au fost niste
scanduri de culoare alba si niste usi cu inscriptia in limba ger-
mana. De asemenea o bucata de lemn cu un inchizator de pro-
ductie germana si diferite scanduri cu fnscrieri in limba
germanda. Nu dupa mult timp, pe insula Tara de Foc a fost gasit
un colac de salvare cu numele velierului german.

Tn concluzie, Comisia de experti, tinAnd cont de curentii si
vanturile de la Capul Horn, a stabilit ca velierul ,Amiral Karp-
fanger” a disparut in adancurile oceanului in apropierea insulei

Navarino.

— salturi cu parasuta; Tragerile navale fluviale, Grupul de eli-
coptere al Fortelor Navale; Cultul pavilionului national.

Nr.135 este un numar special consacrat Zilei Marinei
Roméane 2009.

Nr. 136 — numar special dedicat navei-scoala ,Mircea"“.

Din sumarul numarului 137 spicuim: 150 de ani de la infi-
intarea Statului Major General; O noua activitate BLACK-
SEAFOR (cooperare regionald) ; Exercitiul ,Litoral 09*; Salvarea
pe mare (Rodelta 2009); Interviu cu amiralul dr. Gheorghe Marin
— seful Statului Major General; Psihologie Navala; Decorarea
navei-scoala ,Mircea“; Aniversarile Marinei.

» Timona“. Nr.132: Sarbatorirea Zilei Marinei; despre nava
»Transilvania“; Absolventii promotiei 2009.

Nr.133: ,Mircea“ - 70 de ani; a Incetat din viata maistrul mi-
litar principal Stefanescu Stefan (1919-2009); Scurt istoric al
cladirii in care functioneaza Cercul Militar Constanta.

Nr.134. Din sumar: 150 de ani de la crearea Statului Major
General; Proiectul Nabucco; Note de voiaj cu nava-scoala
,Mircea" episodul IV (calatoria transatlantica din anul 2009); Tn
vizita la Dobrici, la cimitirul eroilor romani. -
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Comandor (7),
Neculai PADUVURARIU

Cu toate meritele lor incontestabile, mai multe arti-
cole, lucrari si muzee romanesti, ignorand sau chiar
sfidand adevarul istoric si numeroasele critici ce le-au
fost aduse autorilor si muzeografilor, continua sa
propage cu obstinatie informatii si imagini false despre
scufundarea pe Dunare a unui monitor otoman la in-
ceputul razboiului de independenta.
Tn noaptea de 13/14 (25/26) mai 1877, o formatie de
patru torpiloare sub pavilion rusesc, avand in frunte
salupa ,Tarevici“, a scufundat cu doua torpile de gcondru
un monitor turcesc aflat la ancora in dreptul localitatii
Macin, impreuna cu alte doua nave otomane, asa cum
se vede pe schema alaturata. ,Tarevici“avea la bord gi
trei romani, fiind de fapt salupa roméaneasca ,Ran-
dunica, inchiriata flotei tariste in prima parte a razboiului. Monitorul otoman , Hizber*, de acelasi tip cu , Seyfi“, In
deplasare pe Dunare in 1876 (ilustratie de epoca din
Colectia Jochen Krusmann, Germania). Schita din dreapta
sus, realizata dupa aceasta ilustratie, a aparut in revista
austriaca , Marine - Gestern - Heute", nr.3/1983, pag.80, sub
semnatura d-lui Herbert Winkler

neatinsa pana in 1909, cand a iesit din serviciu. Cat despre
LSeyfi“, numele sau mai este Inca scris de unii autori romani
sub forma ,Duba Seyfi“ (greseala luata din cartea Istoria
marinei roméane publicata de C. Ciuchi in 1906), nestiind ca
,duba“ insemna ,monitor* si nu face parte din numele navei.
Totodata, din cauza ca turcii au adoptat alfabetul latin abia Tn
1925, denumirile otomane scrise cu caractere arabe, mai apar
inca la noi n transcriere fonetica engleza, franceza etc. copi-
ata mecanic din cartile vechi, sporind astfel confuzia. Pe langa
navele otomane, si salupele crestine au fost desfigurate de
catre diferiti pictori si navomodelisti. Ar fi cazul ca, macar
acum, istoricii nostri navali sa se documenteze temeinic si sa
nu mai raspandeasca vechile erori. Este inadmisibil sa vorbim
despre flota otomana fara a-i consulta si pe istoricii navali turci,
ntre care, in mod deosebit, Fevzi Kurtoglu, Afif Buyuktugrul si

- . . . . . Ahmed Gulerylz.
Din pacate, ilustratiile care insotesc in diverse scrieri re-

latarea acestui atac sunt toate niste improvizatii penibile, copi- BIBLIOGRAFIE:
ate dupa gravuri de epoca executate din imaginatie. In concret, '

pictorii au desenat trei v.elier.e, aproape idgntice, fiecare CU  |{OBART PASHA, Sketches from My life, London, 1886:

cate doua (in alte tablouri, trei) catarge, desi acolo au fost trei  comisiunea Istorics a Marelui Stat Major Rus, Resboiul ruso-turc din
vapoare, fara vele, diferite unul de altul. Este vorba de moni-  1877-78 in Peninsula Balcanica. Traducere facuta cu autorisatia Marelui
torul ,Seyfi“ (cel scufundat), canoniera cuirasata ,Feth-0l Stat Major Rus de Locot. - Colonel I. Gardescu, Tomul Il, Operafiunile
Islam*“ si transportorul cu zbaturi ,Kilic All“. Nu dispunem decat  militare de la 12/24 aprilie - 9/21 iulie 1877, Bucuresci, 1903;

de ima-ginea reald a lui ,Feth-iil Islam®, dar ,Seyfi“ era la fel ~C. CIUCHI, Istoria marinei romane ..., Constanfa, 1906;

cu Hizber* (prezentat alaturat), iar transportorul ,Kilic Ali“ con- ~ Russko Voenno-Morskoe Iskusstvo, Moscova, 1951;

teazd mai putin. Tn confuzia din timpul razboiului s-a crezut Russko - Turefkala Voina, Moscova, 1977,

. .. . A andu-i =%~ AFIF BUYUKTUGRUL, Osmanli deniz harb tarihi ve cumhuriyet donan-
pentru moment, iar unii autori romani (ignorandu-i pe istoricii masi. Vol. Ill, Istanbul, 1983;

navali turci, rusi si occidentali) inca mai cred si acum, cd nava  BERND LANGENSIEPEN, AHMET GULERYUZ, The Ottoman Steam
scufundata nu ar fi fost ,Seyfi* ci ,Hifz-ur Rahman®, ceea ce  Navy 1828-1923, Conway Maritime Press, London, 1994;

nu este adevarat, caci aceastd corveta cuirasatd (cu trei FEVZIKURTOGLU, 1877-78 Tiirk-Rus Harbinde Deniz Harekati, Istan-
catarge) era aproape de Sulina in momentul atacului (dupa bul, 1935. .
cum precizeaza istoricul Mihail Draghicescu), ea ramanand
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n septembrie 1894, aventurierul ofiter
de marina Adrien de Gerlache prezinta So-
cietatii regale belgiene de geografie din
Bruxelles, proiectul unei expeditii spre
zonele sudice, obtinand patronajul acesteia.

Avand nevoie de o nava buna, de
marinari priceputi, dar si de oameni de sti-
inta, Tncep cautarile. Cu un efort financiar
deosebit cumpara baleniera norvegiana
LPatria”, nava construita in 1884 la $. N.
Svelving, avand caracteristicile: deplasa-
ment = 244 tone; dimensiuni: (30x6,5m),
masina cu aburi de 35 C.P,, viteza = 7
noduri, trei catarge cu vele.

Nava soseste la Sandefjord (4 iulie
1896) si, In aplauzele asistentei, i se ar-
boreaza pavilionul belgian sub noul nume
.Belgica”. Este dusa in S. N. din Chris-
tiansen, unde Tncep modificarile necesare
pentru navigatia in zonele geroase. | se
Tntareste corpul, etravei i se monteaza
benzi de fonta, se fac schimbari la punti,
compartimente, carma si la cazanul de
presiune: elicea cu doua pale, cu posibi-
litatea de refugiu in tunel. Se amenajeaza
doua laboratoare, de zoologie si
oceanografie, iar in zona prova sunt
cambuza, careul si cabinele cu 16
cusete.

Laboratoarele au fost dotate cu
aparatura pentru cercetari, instru-
mente astronomice, aparatura meteo
si foto, instrumente pentru cercetari
oceanografice si o biblioteca cu vo-
lume scrise in cinci limbi.

n paralel se formeaz4 si echipajul,

(19 oameni tineri si curajosi - cel mai
varstnic avea 32 de ani): Adrien de
Gerlache - ofiter de marina belgian,
conducatorul  expeditiei; George
Lecointe - hidrolog si cartograf, secun-

dul navei, se va ocupa cu observatiile
astronomice si cercetarile hidrografice;
Emile Danco - ofiter de artilerie belgian, va
Tndeplini functia de geofizician; Henryk
Arktowsky - polonez, se va ocupa de me-
teorologie, oceanografie fizica si geologie;
Emil Racovita - responsabil cu problemele
de botanica si zoologie; Antoine Dobrowol-
sky - polonez, va cerceta norii si zapada;
Roald Amundsen - norvegian, explorator
de zone inghetate; Frederick Cook - medic
american, antropolog si fotograf.

Ceilalti membri ai echipajului - un
ofiter belgian si 11 marinari (6 belgieni si
5 norvegieni). O echipa internationala,
lucru neobisnuit pentru acea perioada.

Planul initial al expeditiei prevedea

doua campanii antarctice estivale, separate

de o iernare Tn Australia, se elaboreaza un

nou plan care prevedea ocolirea Capului

Hom, apropierea de Tara Victoria si traver-

sarea Oceanului Pacific de la est la vest.
Scopul principal raméanea cercetarea

stiintificd complexa a tinuturilor antarctice.
Pregatirile se finalizeaza la 26 iunie cu

depozitarea la bord a 40 tone de alimente

(suficiente pentru doi ani), dupa care

nava pleaca spre portul Anvers, unde se

ambarca 120 tone de carbuni si 40 tone

de antracit (necesar pentru sobe).
Expeditia .Belgica”

pleaca pe 16 august 1897, la

ora 10. Prima escala se face

la Ostende pentru inlocuirea

unor piese la masina cu

aburi, iar In seara zilei de 23

august ncepe traversarea

oceanului. Dupa o escala la

Punta Arenas, nava

acosteaza la Rio de Janeiro

(22 oct.), dupa care se n-

dreapta spre sud, traversand

Strdmtoarea Magellan, ex-

plorénd canalele Cockbum si

Beagle.

Expeditia ajunge n plina vara antarc-
tica n regiunea Insulei Shetland si va
face escala in golful San Juan din Insula
Statelor.

Pe 21 ian. 1898 se afla in Stramtoarea
Bransfield, dar Tn timpul furtunii din 23 ia-
nuarie, marinarul norvegian Karl August
Wiencke este luat de valuri (numele sau va
fi dat unei insule din Arhipelagul Palmer).

Calatoria continua prin Golful Hughes.
Aici se exploreaza zona prin multe debar-
cari pe tarm, se fac observatii meteo si
magnetice, se colecteaza roci. Preocupati
de aceste ample si interesante cercetari,
zilele trec pe nesimtite.
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Pe traseu se dau diverse denumiri:
Stramtoarea lui Gerlache”, ,Stramtoarea
Belgica“ (in zona Tarii Palmer); Racovita
va numi o insula, ,Grigoare Cobalcescu*.

Pe 13 februarie se intra in Pacificul
austral, navigandu-se de-a lungul
banchizei pe un timp cu viscol si grindina.

in banchiza apar fisuri, nava este
Tmpinsa de valuri (23 febr.) printr-un canal
Tngust intr-un bazin Tnconjurat de aisber-
guri gigantice, dar reuseste sa iasa din
aceasta stramtoare mortala, angajandu-
se printr-un canal Tngust.

Necazul vine pe 3 martie.cand
banchiza se inchide, nava ,Belgica” fiind
prinsa intre gheturile sudice ale Marii
Bellingshausen si ale Insulei Petru I. In
aceasta pozitie va ramane 380 de zile,
deplaséndu-se in voia curentilor si a
vantului o data cu banchiza, spre sud,
apoi spre nord, parcurgandu-se 3000
km.

Nu toti membrii echipajului erau
pregatiti pentru zona unde s-a ajuns
si nici pentru un timp atét de Indelun-
gat; alimentele s-au imputinat repede,
moare ofiterul Danco, doi marinari in-
nebunesc, multi se imbolnavesc grav
de scorbut.

O data cu consumul carnii proaspete
de foca si pinguin oamenii isi
revin. Din plapumile de
lana Tsi croiesc haine
calduroase. Cei 17
membri ai echipajului
au ramas izolati, fara
nicio legatura cu
lumea. Tn acel timp
Emil Racovita face
numeroase studii si
cercetari, adunand un
urias material: 1200
specii zoologice si 400
botanice.
Amundsen, Cook si Lecointe intre-
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prind numeroase expeditii pe banchiza,
unele cu peripetii (pe 30 iul. gheata se
fragmenteaza).

Dupa ultima noapte polara (1.600
ore), vine caldura si o data cu ea repopu-
larea banchizei cu pasari, foci si balene.
Tn fapt noi subiecte de studiu. Observatiile
asupra faunei iau amploare. Sanatatea
echipajului se Tmbunatateste datorita
hranei proaspete.

Apare si soarele (pe 27 noiembrie):
gheata se topeste, incepe munca pentru
deblocarea navei, se cauta solutii, inclu-
siv pentru supravietuire, timp in care
romanul Racovita studiaza tot ce vede.

Dupa 13 martie 1899, incepe furtuna,
cu miscari mari ale banchizei, iar ,Bel-
gica“, cu masina la presiune maxima,
reuseste sa ajunga intr-o zona libera,
dupa 13 luni de primejdii.

Vremea este nefavorabila, furtunile
sunt puternice, dar cercetarile continua,
se fac masuratori privind temperatura si
adancimea apei.

Tn 29 martie, expeditia soseste la
Punta Arenas, unde comandantul de Ger-
lache expediaza o telegrama catre Soci-
etatea de Geografie din Bruxelles.

Urmeaza drumul spre Europa, unde
se vor trage concluziile: prima expeditie
polara cu caracter stiintific, executata
timp de un an, cu rezultate deosebite n
domeniul cercetarilor; expeditia a benefi-
ciat de o echipa stralucita in istoria ex-
plorarilor antarctice, cariera viitoare a
membrilor ei a demonstrat acest lucru.

Membrii expeditiei au devenit impor-
tanti participanti ai istoriei sec. XX: Roald
Amundsen (1872-1928), cuceritorul Polu-
lui Sud (14 dec. 1911), cel mai mare ex-
plorator polar al lumii; Frederick Cook
(1865-1940), atinge Polul Nord pe 21
aprilie 1908; Henryck Arktowsky (1871-
1958), Tintemeietor al Institutului de
cercetari poloneze si Tmpreuna cu Anton

Dobrowolski (1872-1954) au angajat
Polonia in cercetari polare; Georges
Lecointe (1869-1929) a condus Observa-
torul Regal al Belgiei; Adrien de Gerlache,
cel mai mare navigator belgian; Emil
Racovita — parintele biospeologiei.

EMIL RACOVITA

Nascut pe 15 noiembrie 1868 la lasi,
urmeaza studiile secundare, apoi Facul-
tatea de Drept din Paris (licenta in 1889),
urmand st cursurile de stiinte naturale la
Universitatea Sorbona, pe care o0 absolva
in 1891. Apreciat de profesorul Henri de
Lecaze Duthiers (intemeietorul scolii
franceze de zoologie), va fi retinut la Stati-
unile de cercetari marine de la Banyuls -
sur - Mer (la Marea Mediterana) si
Roscoff din Bretania, unde Tsi pregateste
teza de doctorat, sustinuta in anul 1896.

Revine 1n tara unde isi satisface sta-
giul militar. Cunoscut pentru munca sa si
nivelul de pregatire ridicat, va fi invitat sa
participe la Expeditia Antarctica Belgiana,
ca biolog n echipa de cercetatori.

Dupa expeditie, adevarata munca in-
cepe in cadrul comisiei ,Belgica”, prezen-
tand Tn diverse conferinte rezultatele
obtinute: la Bruxelles (20 dec. 1899), An-

vers, Liege, Paris (15, 23, 28 febr. 1900)
si Bucuresti, unde va fi ales membru al
Societatii de Geografie.

Peste tot a vorbit si a prezentat din
colectia zoologica si botanica adunata,
cele 200 de fotografii si clisee; va elabora
lucrarea ,Cetacee”, despre viata si com-
portamentul balenelor, apreciata tn n-
treaga lume. Datoritd activitatii depuse in
cadrul expeditiei, va fi ales membru al So-
cietatii de Geografie din Anvers.

Se stabileste Tn Franta, unde va fi
numit Director al Laboratorului de
Cercetari Oceanografice ,Arago” de la
Banyuls - sur - Mer. impreuna cu Georges
Provut, va conduce una dintre cele mai
prestigioase publicatii stiintifice de zoolo-
gie, revista ,Archives de zoologie experi-
mentale et generale®. Cu acelasi prieten
va cerceta coastele catalane ale Medite-
ranei si Insulele Baleare. in pestera
,Cueva del Drach” din Insula Majorca va
face noi descoperiri. Noile expeditii de ex-
plorare le va face n peste o mie de pes-
teri din Franta,Spania, Portugalia, Italia,
Algeria, Austria, Turcia si Slovenia, impre-
una cu colaboratorii sai. Rezultatele au
Tnsemnat un imens material faunistic,
care va constitui o importanta colectie sti-
intificd mondiald numita ,Biospeologica®“.

Savantul Emil Racovita se intoarce de-
finitiv in tara, stabilindu-se la Cluj (1920),
unde va conduce Catedra de Biologie la
Universitatea ,Dacia Superioara”. Aici va
reusi infiintarea Institutului de Speologie
(pe 26 aprilie), ca o premiera mondiala,
apoi Societatea de Stiinte Cluj, al carei
presedinte va fi pana la decesul sau. Va
conduce si buletinul Societatii ,Stiinta“.

Incepe explorarea tuturor pesterilor,
incepand cu cele din Muntii Apuseni.

Este ales membru al Academiei
Roméne in anul 1920, for al carei presedinte
va fi din 1926. Primeste titlul de ,Doctor Ho-
noris Causa” al Universitatii din Lyon (1923).

in 1925 este ales presedinte de
onoare al Societatii de Zoologie din
Franta, in 1928 conduce primul Congres
al Naturaligtilor din Roménia (desfasurat
la Cluj); promoveaza domenii ca turismul
de masa, protectia mediului, popula-
rizeaza stiinta in rAndul maselor.

Bogata recolta de materiale geologice si
botanice adunata, a fost prelucrata de cei mai
mari specialisti ai vremii, iar sub condu-cerea
generala a lui Emil Racovita, rezultatele au
fost publicate Tn peste 60 de volume, o ade-
varata capodopera de interes mondial.

Volumele cuprind descrierea naturii,
florei si faunei polare, studiile savantului
roman privind viata si comportamentul
pinguinilor, focilor si balenelor.

Emil Racovita a incetat din viata la 17
noiembrie 1947 la varsta de 79 de ani. I:l
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Metodologia de organizare si desfagsurare a examenelor

de evaluare a competentei in vederea emiterii

brevetelor/certificatelor de capacitate ale personalului navigant
maritim, maritim portuar si de cdi navigabile interioare

Clasificari

Definitiile si clarificarile termenilor din ,Ordinul pentru apro-
barea criteriilor minime de pregatire si perfectionare a perso-
nalului navigant maritim roman si a sistemului de recunoastere
a certificatelor de competenta“, ,Ordinul pentru aprobarea cri-
teriilor minime de pregatire si perfectionare a personalului nav-
igant maritim si maritim portuar care nu intra sub incidenta
Conventiei STCW*, ,Ordinul privind aprobarea standardele de
instruire, confirmarea competentei si eliberarea documentelor
de atestare a personalului navigant pentru navele de navigatie
interioara care arboreaza pavilion roman”, ,Regulamentul
privind criteriile minime de pregatire, perfectionare si certificare
a pilotilor maritimi, altii decat pilotii de mare larga“ si ,Ordinul
Ministerului Transporturilor pentru aprobarea Regulamentului
privind criteriile minime de pregatire si a conditiilor de obtinere
a certificatelor internationale de conducdtor de ambarcatiune de
agrement” fac parte integranta din prezenta Metodologie.

Domeniul de aplicare

Prezenta METODOLOGIE se aplica in mod obligatoriu tu-
turor activittilor desfagurate de AUTORITATEA NAVALA RO-
MANA denumitd in continuare ANR, pentru evaluarea
competentei personalului navigant maritim, maritim-portuar si
pentru personalul navigant de la bordul navelor de navigatie in-
terioara Tn vederea eliberarii certificatelor de competenta - docu-
mentelor de atestare (brevetelor/certificatelor de capacitate)si
certificatelor internationale de conducator de ambarcatiune de
agrement. Evaluarea competentei trebuie sa cuprinda solicitarile
tehnice imediate ale meseriei, priceperea si obligatiile care tre-
buiesc performate. Aceasta include cunostinte relevante, teorie,
principii i experienta practica, in diferite grade, baza tuturor
nivelelor de competenta.

Dispozitii generale
1. Prezenta metodologie este elaborata in baza prevederilor
din ,Ordinul pentru aprobarea criteriilor minime de pregatire si
perfectionare a personalului navigant maritim roman si a sis-
temului de recunoastere a certificatelor de competenta®, ,Or-
dinul pentru aprobarea criterilor minime de pregatire si
perfectionare a personalului navigant maritim si maritim-portuar
care nu intra sub incidenta Conventiei STCW*, ,Ordinul privind
aprobarea standardelor de instruire, confirmarea competentei
si eliberarea documentelor de atestare a personalului navigant
pentru navele de navigatie interioara care arboreaza pavilion
roman“, ,Regulamentul privind criteriile minime de pregatire,
perfectionare si certificare a pilotilor maritimi, altii decét pilotii de
mare larga“ si ,,Ordinul Ministerului Transporturilor pentru apro-
barea Regulamentului privind criteriile minime de pregatire si a
conditiilor de obtinere a certificatelor internationale de conduca-

tor de ambarcatiune de agrement” aprobate.

2. Data (datele) si locul desfasurarii sesiunii de evaluare vor
fi stabilite prin decizia ANR (anexa 1) si se vor aduce la cunos-
tinta celor interesati prin capitaniile de port. In situatii justificate,
Directorul General al ANR poate modifica data si locul des-
fasurarii sesiunii de evaluare fata de cele stabilite anterior.

3. La sesiunile de evaluare a competentei in vederea
obtinerii brevetelor/certificatelor de capacitate si certificatelor in-
ternationale de conducator ambarcatiune de agrement au drep-
tul sa se prezinte toti cetatenii care indeplinesc conditiile
prevazute in ordinele susmentionate.

4. Probele prin care se face evaluarea competentei pentru
personalul navigant prevazut in ,Ordinul pentru aprobarea cri-
teriilor minime de pregéatire si perfectionare a personalului navi-
gant maritim roman si a sistemului de recunoastere a
certificatelor de competenta® , ,Ordinul pentru aprobarea criteri-
ilor minime de pregatire si perfectionare a personalului navigant
maritim s$i maritim portuar care nu intra sub incidenta Conventiei
STCW*, ,Ordinul privind aprobarea standardelor de instruire,
confirmarea competentei si eliberarea documentelor de atestare
a personalului navigant pentru navele de navigatie interioara
care arboreaza pavilion roman*, ,Regulamentul privind criteriile
minime de pregatire, perfectionare si certificare a pilotilor mari-
timi, altii decat pilotii de mare larga“ si ,Ordinul Ministerului
Transporturilor pentru aprobarea Regulamentului privind criteri-
ile minime de pregatire si a conditiilor de obtinere a certificatelor
internationale de conducéator de ambarcatiune de agrement®,
forma, metodele si criteriile de evaluare sunt prevazute in Partile
a ll-a si a lll-a a prezentei Metodologii.

5. Evaluarea candidatilor se face prin lucrari scrise si prac-
tice.

- Lucrarile scrise - sunt concepute sub forma unor intrebari
cu raspunsuri multiple, evaluarea putand fi asistata de calculator
sau utilizand teste pe suport de hartie.

- Lucrarile practice - sunt evaluari desfasurate la bordul
navelor, in ateliere de lucru, laboratoare si/sau studiu de caz
constand in intrebari referitoare la activitatea practica.

6. Presedintele si vicepresedintele sesiunii de evaluare sunt
direct raspunzatori de organizarea in bune conditiuni a sesiunii
de evaluare a competentei in conformitate cu prevederile legale
si de aplicarea corecta a prezentei Metodologii.

7. Presedintele, vicepresedintele, secretariatul comisiei si
evaluatorii sesiunii de examene sunt numiti prin decizia Direc-
torului General al ANR.

8. In comisiile de evaluare vor fi numite persoane acreditate
ca evaluatori (examinatori), si care sunt incluse pe lista aprobata
a evaluatorilor. Evaluatorii nominalizati Tn comisie au sarcina de
a verifica si evalua cunostintele candidatilor la probele practice
si de a verifica eventualele contestatii ale candidatilor.

9. Toti candidatii trebuie sa achite Tnainte de inceperea
primei probe de examen un ,tarif de participare la sesiunea de
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evaluare”, conform normelor legale in vigoare. Candidatii care
sunt declarati eliminati in cursul sesiunii de evaluare sau se re-
trag in aceasta perioada, nu pot solicita rambursarea contrava-
lorii tarifelor achitate.

10. Pentru obtinerea brevetelor/ certificatelor de capacitate
si certificatelor internationale de conducator ambarcatiune de
agrement este obligatorie promovarea tuturor probelor de eva-
luare prevazute pentru brevetul sau certificatul de capacitate
respectiv.

11. Candidatii declarati restantieri vor putea sa-gi sustina
probele restante o singura data, in termen de maxim 12 luni de
la data publicarii rezultatelor. Pentru sustinerea restantelor, in
conditiile de mai sus, candidatii nu vor achita alta taxa de par-
ticipare la sesiunea de evaluare, aceasta fiind inclusa Tn taxa
achitata initial.

12. Brevetele/certificatele de capacitate si certificatelor in-
ternationale de conducator ambarcatiune de agrement, se
elibereaza de serviciul de specialitate al ANR.

Planificarea gi organizarea
sesiunilor de evaluare

1. Pentru evaluarea compententei Autoritatii Navale Romane
organizeaza examenele la:

- Constanta - sesiuni pentru certificate de competenta, cer-
tificate de conducator de ambarcatiuni de agrement clasa A, B,
C, D;

- Galati, Drobeta Turnu Severin - sesiuni de examene pentru
documente de atestare, certificate de conducator de ambarcati-
une de agrement clasa C+D;

- Capitaniile de port si oficiile de capitanie - sesiuni de exa-
men pentru certificate de conducator de ambarcatiune de agre-
ment clasa C si D.

2. Sesiunile de evaluare se vor organiza ori de cate ori este
nevoie gi sunt inregistrati un numar de 15 candidati.

Tn continuare documentul reglementeaza:

Inscrierea candidatilor pentru evaluare (Art.5); Verifi-
carea actelor candidatilor (Art.6); Programarea probelor de
evaluare (Art.9); Desfasurarea probelor de evaluare (Art.
11, 12, 13).

n partea a ll-a sunt prezentate disciplinele si probele de
evaluare a competentei precum si baremurile de promovare.

Detalii la www.rna/Pers Navigant

Tematica pentru obtinerea carnetului
de conducator de ambarcatiuni de
agremenet clasaC si D

COLREG:
- Partea A
- Partea B Sectiunea 1
- Partea B Sectiunea 2
- Partea C
- Partea D
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- Anexe

MANEVRE S| CONDUCEREA

- Efectul vantului asupra velei si al velei asupra navei

- Efectul de guvernare al carmei

- Manevra ambarcatiunilor cu motor

- Manevra ambarcatiunilor cu vele

MANIRARIE

- Notiuni fundamentale pentru certificatul de conducator de
ambarcatiune de agrement;

REGULAMENT DE NAVIGATIE

BIBLIOGRAFIE:

- Reguli internationale de prevenire a abordajelor pe mare
(RIPAM);

- Rutiera Dunarii (se gaseste la Oficiile de de Capitanii din
cadrul Zonelor unde se organizeaza examene de conducatori
de ambarcatiune).

Firme care au cursuri aprobate de ANR
necesare obtinerii certificatelor internationale
de conducator de ambarcatiuni de agrement

1. CERONAV - str. Pescarilor nr.69A, Constanta, tf
0241.639.595: Manevra navei cu vele; Cursuri de pregatire
nacesare conducaerii de ambarcatiuni agrement clasa A; B; C;
D; Curs de specializare pentru obtinerea certificatului de con-
ducator de ambarcatiune de agrement clasa B.

2. YACHT CLUB REGAL ROMAN - str. N. Titulescu nr.13,
Constanta, tf.0241.614.771; 0723.949.397 - Manevra navei cu
vele; Cursuri de pregatire nacesare conducaerii de ambarcatiuni
agrement clasa A; B; C; D; Curs de specializare pentru
obtinerea certificatului de conducator de ambarcatiune de agre-
ment clasa B; Cursuri Operator radio (LRC).

3. S.C.NAUTICAL BLUE SRL - str. Pandurului nr.60,
Constanta, tf. 0241.681.269: Cursuri de pregatire nacesare
conducaerii de ambarcatiuni agrement clasa A; B; C; D. Curs
de specializare pentru obtinerea certificatului de conducator
de ambarcatiune de agrement clasa B.

4. SPINNAKER YAHT CLUB - b-dul Alexandru Lapusenanu
nr.163, bl.LT 8, ap.32, Constanta, tf.0723.268.398: Cursuri de
pregatire nacesare conducaerii de ambarcatiuni agrement clasa
C;D.

5.SC TERRA PROIECT SRL TULCEA - str. Portului
nr.36, Tulcea, tf.0240.514.090; 513.810; 515.049: Cursuri
de pregatire necesare conducerii de ambarcatiuni agrement
clasa C; D.

6. SC SET SAIL ADVERTISING SRL - str. Stirebei Voda
nr.152, bl.26B, sc.4, etaj 4, ap.12, Sector 1, tf.
0744.375.566; 0722.545751 - Curs de specializare pentru
obtinerea certificatului de conducéator de ambarcatiune de
agrement clasa B; Cursuri de pregatire nacesare conducerii
de ambarcatiuni agrement clasa A; B; C; D.

7. SC SPINAKER TRAINING SRL - str. Remus Opreanu
nr.12A, bl.L2, sc.D, ap. 42, Constanta, tf. 0723.268.398:
Curs de specializare pentru obtinerea certificatului de con-
ducator de ambarcatiune de agrement clasa B; Cursuri de
pregatire necesare conducerii de ambarcatiuni agrement
clasa A; B; C; D. |:|
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Promotia ,,Capitan de rangul I Nicolae Milu*
la 50 de ani

Cdpitan locotenent ()
ITon NAE

Cu emotie si bucurie, pe data de 19 septembrie 2009, pro-
motia ,Capitan de rangul | Nicolae Milu* a Scolii Militare Supe-
rioare de Marina din Constanta, a sarbatorit 50 de ani de la
absolvire. Cu emotie pentru ca intalnirea cu atatia prieteni deo-
data te misca serios pe dinauntru; cu bucurie pentru ca 50 de
ani de ,fugit ireparabil tempus” inseamna de fapt o jumatate de
secol de viata traita de fiecare dintre noi, risipiti prin vicisitudinile
istoriei, dar uniti prin taria prieteniei.

Mai Tntéi, dimineata ne-am adunat la Muzeul Marinei unde
ne-am imbratisat, ne-am recunoscut, ne-am pupat, ne-am in-
trebat de sanatate, dupa care autocarul ne-a dus la Academia
Navala ,Mircea cel Batran“. Aici s-a desfasurat, practic, cea mai
importanta parte a reintalnirii noastre dupa jumatate de veac.
Dupa momentul de reculegere pioasa pentru colegii plecati in
cele vesnice, Ghe. Beches (contraamiral Tn rezerva cu doua
stele), subsemnatul (cpt. It. r) si St. Chira (cdr. r) am vorbit eval-
uativ despre promotie.

In 1955 au fost admisi in anul I, la SMSM Constanta, 80

studenti dintre care, Tn 1959, numai 40 au fost avansati locote-
nent, iar dupa opt ani,
n 1967, inca trei. In
paralel, in aceeasi pe-
rioada au studiat in
URSS inca 29.

Din pacate 31 au lip-
sit de la apelul solemn,
fiind plecati in voiajul cel
fara de intoarcere. S-a
discutat cu obiectivitate
si despre valoarea in-
trinseca a promotiei.

Parerea unanima a fost
cea sintetizata Tn Re-
vista promotiei, editata
cu aceasta ocazie, din
care spicuim cele ce

urmeaza:

Daca ne-ar lipsi
modestia am putea
spune ca promotia

noastra a fost cel mai
bun produs al SMSM
Constanta. Cum tinem insa sa menajam orgoliile celorlalte pro-
motii, spunem doar ca promotia noastra a fost foarte valoroasa
si frumoasa. Argumente: baza de selectie a candidatilor la ad-
mitere a fost foarte larga; candidatii erau absolventi a cel putin
studii medii; printre cei admisi au fost si studenti de la alte fa-
cultati tehnice care, pentru marina, au renuntat la 2-3 ani de
studii anterioare; in timpul celor patru ani s-a facut si carte si
militarie serioasa, cu lectori militari si civili eminenti, exigenti i
onesti; militaria, pregatirea militara de specialitate n-au fost
deloc o joaca, dar nici caprarie; practicile la bordul navelor mil-
itare ,live" cu implicare si responsabilitate, adevarate teste de
pricepere si anduranta.

In ciuda epurérilor politice, cei inlaturati pe parcurs, prin tarie
de caracter si valoare, s-au reconstruit profesional in civilie,
ajungand apreciati directori, capitani de cursa lunga, specialisti
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navali, capitani de port, gazetari, cercetatori stiintifici, lideri si
fondatori de ONG-uri etc.

Dintre cei ramasi n Marina Militara nimeni nu a clacat. Tofi
au facut cursuri la Academia Militara, au avansat in grad, au
condus mari unitati, au pus umarul la consolidarea prestigiului
Marinei Militare si au iesit la pensie cu grad de comandor. Patru
dintre ei au ajuns amirali. Tn anii ‘80 cativa au fost detagati pentru
perioade diferite, la Navrom sau intreprinderea de Pescuit
Oceanic (IPO), unde au facut treaba buna, ca secunzi sau co-
mandanti.

Avem deci motive sa ne mandrim si sa afirmam ca promotia
noastra a fost valoroasa si frumoasa. Valoroasa am vazut de ce
iar frumoasa n dubla ipostaza: fizic si moral. E adevarat, n-am
fost toti Adonisi, dar Tn mod sigur, carismatici, veseli, optimisti,
cu umor, cu lipici si Tnca mai suntem. Tns&, marea frumusete a
fost cea a caracterelor, cea morala. Ne-au fost straine invidia,
smecheria, minciuna, meschinaria, ranchiuna, tradarea. Su-
fletisti, umani, empatici, de caracter: agsa am fost, asa am ramas.
Dispersati, imprastiati de valurile vietii in cele patru zari, ne-a
tinut uniti liantul camaraderiei, prieteniei.

Ne-am ales ca patron spiritual pe capitanul de rangul | (co-

mandorul)  Nicolae
Milu,  comandantul
scolii in timpul studiilor
noastre, personalitate
care a dat stralucire
Scolii  Navale. Im-
pozant, uneori maies-
tuos, intotdeauna
calm, cu glume fine in
momente  potrivite,
apropiat de studenti,
pilda pentru subor-
donati si colaboratori,
fiindu-i crez demni-
tatea  militara = si
umana, fintruchipand
aievea virtutile poeziei
Jf a lui Kipling. Tn
semn de pretuire si
omagiu, pe data de 28

Promotia 1959 (ce a mai ramas) la Semicentenar, 1anga statuia mai 2009, de ziua
lui Mircea in curtea Academiei

Inaltarii si a Eroilor
neamului, Tmpreuna
cu sotia sa, neamurile si autoritatile locale civile si bisericesti,
am asezat o placa comemorativa de marmura pe zidul clopot-
nitei bisericii din satul sdu natal Traisteni, Prahova. De aseme-
nea, am pus o astfel de placa si pe un perete din incinta
Muzeului Academiei Navale.

Agapa, la care au participat ca invitati sotia mentorului nos-
tru, doamna Rada Milu, precum si cateva sotii si neamuri a celor
disparuti, s-a incheiat seara cu 0 masa la un restaurant: muzica,
voie buna, tombola, dans, glume, amintiri, poze. Atmosfera pla-
cuta, de familie, familie buna.

Prietenia durabila plamadita in creuzetul Scolii Navale, in care
am fiert si noi timp de patru ani, ne aduna an de an in Agora ei.

Poate asta ne face sa nu ne simtim chiar asa batrani.

La buna revedere!
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Sub egida Clubului Amiralilor, la
Editura Centrului Tehnic-Edito-rial al
Armatei a aparut lucrarea viceami-
ralului n retragere Constantin lordache
,STRATEGII ALE RAZBOAIELOR MAR-
ITIME DIN MAREA NEAGRA 1853-1944*,
Consecvent unor preocupari notabile din ul-
timii ani, valorificate n precedentele lucrari
precum ,Pagini din
gandirea  navala
romaneasca” si ,E-
lemente de arta mi-
litara maritima”,
autorul realizeaza,
in aprecierea con-
traamiralului Dorin
Danila, seful Statu-
lui Major al Fortelor
Navale, semnatarul
Cuvantului inainte, ,,0 accesibila si minutios
argumentata sinteza a dezvoltarii si per-
fectionarii principiilor razboiului naval in ra-
port cu evolutia regimului juridic al Marii
Negre, strans legat de statutul stramtorilor
Bosfor si Dardanele, pe de o parte, si de
invatamintele rezultate din campaniile n
care Romania a fost implicata, pe de alta
parte. [...] Domnia sa ramane consecvent
n privinta analizei pertinente si a logicii acti-
unilor,  operatiunilor  fluvialo-maritime,
prezentand succinct politica maritima a
principalelor state europene, planurile de
razboi, preliminariile politico-diplomatice,
conceptia strategica a flotelor nationale,
fortele navale angrenate Tn confilctele des-
fasurate n bazinul Marii Negre, tipurile de
misiuni specifice diferitelor conflicte. [...]. Tn
paralel, autorul prezinta evolutia Marinei
Militare Romane in ansamblu, anvergura
programelor navale de inzestrare si tactica
intrebuintarii unitatilor navale, respectiv
conceptia si variabilitatea actiunilor ih cam-
panie, de la Razboiul de Independenta la
drama traita in septembrie 1944, prin anihi-
larea sa de catre Armata Rosie".
Dupa ce, in primul capitol, realizeaza
0 prezentare generala a Marii Negre din
punct de vedere al principalelor caracte-
ristici fizico-geografice, meteorologice si
hidrografice, dar si al statutului juridic
national si international, autorul argu-
menteaza conceptual si faptic specifici-
tatea spatiului de lupta aferent acestui
indelung disputat bazin maritim. Astfel, in
capitolele 1I-V, viceamiralul Constantin
lordache realizeaza poate cea mai perti-
nenta, echilibrata si consistenta analiza a
conflictelor din Marea Neagra de la
Razboiul Crimeii 1853-1856 la cel de-al
Doilea Razboi Mondial, pe tari, etape si

zone de desfasurare a celor mai impor-
tante actiuni politico-diplomatice si mil-
itare ale beligerantilor. In loc de concluzii,
se impune de la sine remarca deloc gra-
tuita din Posfata a contraamiralului (r)
Constantin Nasuia: ,in mod subtil, autorul
lasa sa se inteleaga un aspect foarte im-
portant al strategiei militare navale, de
fapt al laturii aplicative a acestei strategii:
teoria strategiei nu ofera retete, ci numai
principii calauzitoare, orientari, metode de
organizare si conducere etc. Functie de
cititor, cartea poate fi: un volum de istorie
navala sau un volum de strategie militara
navald, ori un eseu istorico-strategic; eu
insa afirm, in mod cert, ca fiecare cititor
are dreptate si apreciez ca volumul este
o carte de cultura militara, directa, la
obiect, pe tot parcursul sau, cu un stil
sobru, ca un tratat construit pe principii
solide. Problematica acestei carti este
complexa, pretentioasa, tratata riguros,
cu meticulozitate".

La Tmplinirea a 100 de ani de
la finalizarea primei etape de dez-
voltare a portului Constanta, dr.

ing. Gheorghe Stanescu, profesor aso-
ciat la Universitatea ,Ovidius" Constanta
si pasionat colectionar, a lansat albumul
bi-lingv ,CONSTANTA PORT. ISTORIE
IN IMAGINI DE EPOCA®, aparut recent
la Editura Steaua Nordului din Con-
stanta. Realizata Tn remarcabile conditii
grafice, lucrarea valorifica imagistic carti
postale ilustrate de epoca, pentru a
evoca cronologic evolutia portului mar-
itim Constanta, precum si dezvoltarea
Marinei militare si comerciale a
Romaniei. Albumul este structurat pe 12
capitole. Prima parte este rezervata isto-
riei vechi a Dobrogei, res-pectiv evolutiei
orasului si portului Constanta din antichi-
tate pana in zilele noastre, cu referiri ex-
prese la dezvoltarea acestuia dupa
revenirea Dobrogei Tn cadrul statal
roméanesc, pana la Primul Razboi Mon-
dial, Tn perioada interbelica si dupa cel
De-al Doilea Razboi Mondial.

Mult mai plastic descrisa si argumen-
tata cromatic. Partea a doua are un ca-
racter pe cat de eterogen pe atat de
atractiv. Principalele teme structurale ale
capitolelor V-IX sunt vizitele Familiei Re-
gale Tn portul Constanta si escalele la
Pavilionul Reginei, farurile Constantei,
Anghel Saligny — parintele portului si Por-
tul petrolier.

In Partea a Ill-a sunt evocate coordo-
natele desfasurarii navigatiei maritime la
Marea Neagra, respectiv dezvoltarea

Marinei comerciale si a transporturilor
maritime prin portul Constanta, organi-
zarea si exploatarea portuara, statutul
Capitaniei portului Constanta s.a.

Capitolul XI este destinat Marinei Mil-
itare Romane, ilustratia selectata evi-
dentiind si rolul navelor-scoala ,,MIRCEA”
la formarea corpului de cadre al Marinei
Romane.

Autor moral al albumului
,BRAILA MODERNA. CARTI
POSTALE ILUSTRATE" (Editura

Istros, Braila, 2006), comandorul Va-
leriu Avramescu si-a Tnnobilat cariera
de reputat cartofil si iscusit publicist
specializat in istoria orasului sau natal,
cu o antologie a articolelor semnate
de-a lungul anilor in ,Formula AS”,
,Curierul filatelic”, ,Filatelia”, ,Filatelis-
tul feroviar”, ,Flacara”, si, mai ales, in
.Magazin de filatelie, cartofilie si nu-
mismatica”, editat de Asociatia
Filatelistilor ,Tomis” Constanta, din
redactia caruia face parte. Asa s-a nas-
cut volumul ,AMINTIRI DIN CEL MAI
FRUMOS PORT DE LA DUNARE”,
aparut Tn 2008 la Editura Istros din
Braila, oras de-
spre care au-
torul nsusi
marturiseste cu
nostalgie: ,M-am
nascut in cel
mai frumos port
de la Dunare,
plin de soare si
de neprevazut.
Mereu  curga-
toare, apele flu-
viului aduceau si duceau cu ele alte si
alte Tntamplari ... M-au dus si pe mine,
cand am crescut, dar nu destul de de-
parte ca sa uit firul Tntoarcerii Tnapoi.
Revin mereu n portul copilariei si ado-
lescentei mele, Braila, pentru a cauta
urmele vechilor amintiri: pomisorul din
poarta casei, care are acum 0 coroanad
imensa si este arbore ocrotit, pragul de
lemn din curtea copilariei noastre pe
care Tmpreuna cu verii mei cantam cu
glasuri pitigaiate ,Juna Rodica voioasa
trece”, indrumati cu energie de tata,
care visa sa formeze ,voci muzicale”.
[...] Cel mai frumos era cand coboram
Vadul Danubiului, dimineata, plecand cu
totii la Dunare sa inotam spre a ajunge
vizavi la plaja si la pescuit. Ne lasam
hainele la nea Vasile (,,un leu tinutul”),
luam céativa pepeni sa-i avem mai tarziu
de mancare, apoi ne luam la lupta cu
Dunarea, band apa limpede din mijlocul
ei (era atat de curata ca ne vedeam
degetele de la picioare). Seara tarziu,
cand ne Tntorceam acasa, mamele noas-

tre stateau pironite Tn mijlocul drumului, »
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speriate sa nu ni se fi intamplat ceva. Le-a
ramas numai umbra acolo ... Azi, nu mai
sunt”.

Tn prefata intitulata ,Istoria Bréilei prin
carti postale comentate”, directorul
Muzeului Brailei, prof. univ. dr. lonel Can-
dea subliniaza: ,,Insemnam aici — ca sa
se stie — ca la implinirea a 180 de ani de
la eliberarea Brailei de sub turci, Valeriu
Avramescu, in frumoasa traditie braileana
intemeiata de inginerul Gh.T. Marinescu,
fondatorul ,,Analelor Brailei”, — ofera con-
stantenilor sai o carte de istorie, avand
drept caramizi ale edificiului imaginile
cartilor postale. Constatam cu bucurie si
uimire — pentru cei ce au mai apucat cate
ceva din atmosfera si Infatisarea unica a
marelui port dunarean — ca inginerul Va-
leriu Avramescu reuseste sa invie prin
cartile postale o lume aproape de basm,
explicabila doar celor initiati (vechii
braileni).

Modestia, rabdarea, tenacitatea pe
alocuri a muncii colectionarului, au fost din
plin rasplatite si cartea a venit aproape de
la sine. Alaturarea unor adevarate neste-
mate — rezultate din comunicarile Domniei
Sale la marile Intalniri ale cartofililor — dau
un adevarat sirag, admirabil alcatuit, plin
de exactitate dar si de lumina, atmosfera
si culoare locala, inconfundabile”.

Sub egida Oficiului National
pentru Cultul Eroilor, la Editura
Alpha MDN din Buzau a aparut, in
Colectia ,Cultul Eroilor”, volumul semnat
de comandorul dr. Marian Mosneagu
,EROIl MARINEI ROMANE”, lucrare pe
cat de necesara, pe atat de utila. ,Per-
sonal — marturiseste autorul in ,Cuvant
Tnainte” am
satisfactia ca am
reusit sa ma ala-
tur unor autori
consacrati  din
domeniul istoriei
aviatiei, care au
devansat acest
proiect cu lucrari
de prestigiu, dar
si  regretatului
comandor Nico-
lae C. Petrescu,
fost director al
Muzeului Marinei Romane in perioada
1975-1987, autori care, prin lucrari de
certa valoare, evidentiate Tn Bibliografia
selectiva, au evocat succint sacrificiul
marinarilor roméani pe apa.in aer si pe
uscat, In cele doua conflagratii mondiale.

Sper ca rememorarea faptelor de
arme ale marinarilor-eroi sa constituie un
prilej de pomenire si de evocare pentru
slujitorii Bisericii, lectii de viatd si de
cutezanta pentru aspirantii la meseria
aspra amarii si, deopotriva, motiv de
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mandrie si pilde de urmat pentru tinerii de
pe meleagurile unde s-au nascut si au
plecat intru vesnicie eroii Marii si ai Nea-
mului Roméanesc”.

Lista eroilor marinari, militari si civili,
cazuti la datorie Tn Razboiul pentru Inde-
pendenta 1877-1878, in campania anului
1913, n Primul si Tn al Doilea Razboi
Mondial, precum si in Revolutia din De-
cembrie 1989 este armonizatd cu bi-
ografiile si fotografile multora dintre eroi,
marturii ale unor camarazi, ori rude ale
acestora, precum si cu elogii din presa
vremii.

in premiera, autorul realizeaza o in-
ventariere a principalelor munumente si
ansambluri comemorative ridicate pe te-
ritoriul Romaniei in memoria faptelor de
eroism memorabile. De asemenea, sunt
prezentate capele si biserici militare cti-
torite la bordul unor nave, precum fregata
,MARASESTI" sau alte asezdminte mo-
nahale cu o asemenea destinatie si activ-
itatea pastorala a unor preoti militari din
prima jumatate a secolului al XX-lea si de
dupa reinfiintarea clerului militar.

Un capitol distinct este destinat tre-
cerii in revista a demersurilor — din pa-
cate, mai putin Tncununate de succes -
ale Fundatiei pentru Realizarea Monu-
mentului Marinarilor Romani.

Anexele, notele si Bibliografia selec-
tivda completeaza un demers stiintific no-
tabil prin rigoare, originalitate si mesaj,
care poate constitui oricand fundamentul
unei reeditari, in completare cu tragediile

navale si eroii Marinei comerciale
romane. (L.G.)

Consecvent cercetator 1n

domeniului  dreptului  maritim,

asist. univ. dr. Constantin Anechi-
toae a publicat recent la Editura Acade-
miei Romane lucrarea ,DREPT MARITIM
S| FLUVIAL. BIBLIOGRAFIE SELEC-
TIVA”, un deosebit de necesar si util in-
strument de lucru pentru bibliotecari,
documentarigti, juristi, istorici si studenti
din Tnvatamantul
de marina.
Bibliografia
cuprinde 1907 ti-
tluri, anul limita de
aparitie fiind 2008.
.In privinta numaru-
lui de titluri se-
lectionate pentru o
anume ordonare —
subliniaza autorul
fn Cuvant inainte —
au fost avute Tn
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vedere importanta activitatilor maritime,
chiar si lucrari cu caractere filosofic, istoric
si tehnic, necesare Tn documentarea
oricarei persoane juridice, ori pentru funda-
mentarea unei decizii in domeniu”.

Dupa o introducere succinta in bibli-
ologie, autorul prezinta in cele trei capi-
tole Consideratii generale asupra
descrierilor bibliografice, Activitati ma-
ritime gi fluviale si Drept maritim si fluvial.

Publicatiile editate de Liga Navala
Roméana ,Marea noastra”, ,Marea noas-
tra pentru tineret” si ,,Romania maritima
si fluviald magazin” sunt prezentate la
pag. 293-294.

Editura Cetatea de Scaun din
Targoviste a publicat anul acesta
teza de doctorat cu tema ,ROMA-

NIA. ORASELE PORTURI DUNARENE.
GEOGRAFIE UMANA §I ECONOMICA”
intocmita de lect.

univ. dr. Adrian-

Aurel Baltalunga.

Lucrarea este

structurata pe 10

mari capitole, n-

sumand 314

pagini de text, 78

de figuri, 18

tabele, 50 de fo-

tografii reprezen-

tative si 6 anexe

inedite. Impresionanta este si bibliografia,
care cuprinde 184 de titluri.

Din Prefata semnatd de prof. univ.
emerit dr. Vasile S. Cucu retinem: ,,S-au
realizat analize ale traficului fluvial, ale
pozitiei in raport cu alte porturi dunarene,
aspecte ale calitatii mediului, tipologii si ier-
arhizari multicriteriale, relatii econo-mice gi
sociale care se stabilesc Tntre acestea,
morfologii urbane specifice etc., ceea ce-i
confera deplina originalitate. [...] Thca din
primele capitole, autorul atesta cu argu-
mente stiintifice incontestabile rolul Dunarii
n peisajul Romaniei, atat sub aspect fiz-
ico-geografic, cat si istoric, geopolitic si
economic. Se argumenteaza rolul Dunarii
de component fundamental, alaturi de
Carpati si Marea Neagra, al unitatii
pamantului romanesc.

[...] O tratare de fond, reprezentata
expresiv prin tabele, grafice, diagrame, o
constituie capitolul legat de traficul por-
tuar. Pe fondul unui declin general al
transporturilor fluviale in perioada con-
temporana, este bine reprezentata pozitia
si seminificatia Canalului Dunare-Marea
Neagra.

continuare in pagina 29
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Minicurs de cinematica navala

contraamiral f1. (r)
Dan LEAHU

(VII)

Incepand cu acest numadr, in rubrica dedicatd minicursului de cinematicd navald, vom publica diferite
probleme, cu diferite grade de dificultate. Problemele pot veni si de la cititori, iar rezolvarile problemelor
mai dificile le vom publica in numerele urmatoare cu nominalizarea celor care trimit probleme si a celor
care le rezolva.

Este posibil ca in unele probleme s& intalnifi niste prescurtdri provenite din limba englezd sau termi-

nologie noua in limba roméana.

Pentru a evita unele neintelegeri dau mai jos cateva din cele mai uzuale.

PROBLEME propuse spre rezolvare

1. O nava M manevreaza pe drum direct fatd de un punct
fix P, cu V) = 21 Nd. Tn momentul initial distanta la punctul P
dg = 100 cab; RpTp = 30° si Ra = 320°.

Se cere:

- distanta si relevmentul prova la punctul P dupa 10™ de
manevra;

- peste cat timp relevmentul prova va avea o variatie de 45°.

2. Navele M si T manevreaza reciproc pe drumuri directe:
dg = 60 cab; V), = 18 Nd; V1 = 21 Nd.

Rppp = 30°Th; Rpt = 60° Th.

Se cere:

- variatia relevmentului adevarat si a distantei intre nave
dupa 15™ de manevra;

- peste cat timp relevmentul va varia cu 30° si care va fi dis-
tanta Tntre nave in acel moment;

- dupé cat timp T va fi la traversul lui M gi care va fi distanta
ntre nave Tn acel moment;

- dupa cat timp M va fila 50 cab de T sice RpvaaveaT la
nava M.
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3. Navele M si T manevreaza reciproc pe drumuri directe,
dg =100 cab; V), = 24 Nd; V1 = 18 Nd.

Rpp = 30°Th; Rp = 140° Th.

Se cere:

- dupa cat timp M va intersecta drumul lui T si care va fi dis-
tanta intre nave in acel moment.

4. Dy = 90°% V) = 18 Nd. Tn Ra = 130° se afld nava T la dg
=120 cab, D1 = 30°; V1 = 24 Nd. Nava M poate executa foc
de artilerie cu toate tunurile in limitele relevmentelor prova
cuprinse intre 35° si 140°.

Se cere:

- momentul cand artileria lui M iese din actiune cu tribordul
si momentul In care M poate deschide focul din babord cu in-
treaga artilerie;

- distanta Tntre nave in aceste momente;

- momentul cand T intersecteaza drumul lui M si distanta
intre nave Tn acel moment;

- care va fi distanta minima Tntre nave si dupa cét timp se va
realiza aceasta distanta.

5. Nava M se afla n pozitia M) definita de relevmentul de la
TlaM, Rg = 234% si dg = 80 cab fata de obiectul fix T si trebuie
s& ajunga in 30™ in pozitia finala M4 definita de relevmentul de
laTlaM,Rq=135%sidq =40 cab.

Se cere: Dy, si Vig1-

6. Nava M vede nava T in R = 35% d°= 60 cab, D = 150,
VT =12 Nd.

Care va fi Dy si V) pentru a ajunge la coliziune cu nava T
in 12 minute stiind ca dupa 10 minute de manevra nava T ia
drum 180° si V1 = 18 Nd.

7. Pozitiile initiale ca la problema anterioara. Se da in plus
VM = 25 Nd.
Se cere: Dy, si timpul de coliziune.

8. Determinati drumul si viteza tintei prin metoda cu trei
relevmente si o distanta cunoscand:

a) Dy = 117°, V) = 18 Nd;

02.00 Rq=165°

02.07 Rq=154° dq =50 cab

02.14 Ry =146%

b) Dy = 165°; V) = 0
1353 Rp=73° dg=57cab
1405 Ry =8%% dy=47cab
1417 R, =112° dy=43cab
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c) Dy = 180% VM =0

00.00 Rg=120° dq= 102 cab
00.09 Rj=135°

00.18 Ry = 160°

9. Pentru a mari distanta la dq = 130 cab nava M, cu Vp; =
24 Nd manevreaza in D), = 220°.

Dupa 30 minute de manevra, releveaza nava T in Rq = 40,
DT =90°% V1 =12 Nd.

Sé se determine parametrii initiali de pozitie Rq si dg ai navei M.

10. Nava M, avand V), = 33 Nd se gaseste intr-un golf,
avand drumurile de iesire limitate Tntre Dy;q = 253° §i Dy =
48°. In Rg = 356° la dg = 200 cab se afla nava T care se n-
dreapta spre golf cu Vypax = 18 Nd.

Sa se determine sectorul drumurilor limita ale navei M pentru
a nu permite navei T sa se apropie la o distantd mai mica de
100 cab.

11. Nava M in D)4 = 50°, V)4 = 34 Nd, masoara un relevment
constant de 75° la nava T. V1 = 28 Nd. Sa se afle Dy.

12. Dy = 190% V)4 = 14,5 Nd. M face urmatoarele observatii
lanavaT:

03.33 Rp=307°% dg=9,3Mm
03.39 Rq1=305% dq=8,7Mm
0345 Rp=303° dyp=7,8Mm
Se cere:

- drumul, viteza si aspectul navei T, CPA; TCPA

- drumul lui M pentru a se apropia de T la distanta minima;

- marimea distantei minime si durata manevrei;

- care sunt valorile relevmentelor prova initiale si finale la in-
tersectare prin prova a drumului navei M la distanta maxima.

13. Dy = 326% V), = 17 Nd. M face urmatoarele observatii
lanava T

03.55 R=276% dg=9,7Mm
04.01 Rq=275° dq=7,6Mm
04.07 Rp=272° dp=55Mm
Se cere:

- D1, VT si aspectul lui T, CPA; TCPA

- drumul lui M si cat timp dureaza manevra pentru a se n-
departa la dq = 80 cab

- care sunt relevmentele prova initiale si finale intre nave.

14. Nava M descopera nava T in Rg = 75°, dg = 73 cab,
Dt = 280° V1 = 18 Nd, V), = 12 Nd. Executati manevre de
evitare la distanta maxima posibila.

Se cere:

- Dy si timpul necesar manevrei.

15. Se dau: Rg = 0°, dg =163 cab, V), =10 Nd, Dt = 203°,
V1 =17 Nd.

Treceti prin prova tintei la distanta de 40 cab.

Se cere:

- este posibil?

- care va fi distanta maxima de trecere prin prova? Dy, = ?,
Rl =7?; tM1 = ? R

- coliziunea este posibila? In caz afirmativ care va fi Dy,?

~domin =7 R =% tm2 =7

16. DE =180°% Vg =18.Nd,; Ve = 24 Nd.; Executati cerce-
tare pe relevment 240°, la distantd 68 cab. Se cere: Dp;1; tee1

 DMm2s tec2 -
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17. Nava M in D)y, = 85°, V); = 24 Nd. ,descopera in relev-
ment 100°la distantd 80 cab. nava T in D = 230°, VT = 30 Nd.
Nava M a reschis focul cand nava T se afla in Rppy = 35°. Se
cere:

- dupa cét timp de la descoperirea navei T a deschis focul
nava M;

- distanta dintre nave in momentul deschiderii focului;

- momentul ncetarii focului stiind ca bataia maxima a
tunurilor lui M este 60 cab.;

- relevmentul Tn momentul incetarii focului.

18. Nava M in Dy, = 55% V), = 30 Nd. descoperd nava T in
relevment 95°, la distanta 60 cab., D = 120°

VT =18 Nd. Se cere:

- la ce distanta si dupa cat timp nava M va intersecta drumul
navei T;

- dupa cattimp nava T se va afla la traversul navei M si care
va fi distanta la travers;

- care a fost distanta minima dintre cele doua nave.

19. Nava M'in D)y = 90°; V)y = 24 Nd. La ora 15.10 masoara
un relevment la nava T R = 39° in momentul intersectarii dru-
mului acesteia. La ora 15.20 nava M masoara la nava T Rq =
13°, iar la ora 15.25, Ry = 340°. Se cere:

- drumul si viteza navei T,

- cand M ajunge la traversul navei T gi care va fi distanta si
relevmentul pentru acest moment;

- care va fi distanta dintre nave si dupa cat timp nava T va
intersecta drumul navei M.

20. Un submarin descopera in Rg = 3059, dg =85 cab. nava
Tin Dt =110°, V1 = 24 Nd. Viteza submarinului V), = 10 Nd.
Se cere:

- drumul submarinului Dy, pentru a intersecta drumul lui T
prin prova la distanta maxima si care va fi valoarea lui dmax.pv.

- timpul necesar manevrei;

- distanta minima la care se vor apropia si ce valoare va
avea aceasta.

21. Nava M descopera nava T in R = 959, dg = 100 cab.
Dt =350 V1 =30 Nd. Se cere:

- drumul ce trebuie sa-l ia nava M, cu V), = 24 Nd. pentru a
se apropia in timpul cel mai scurt la dq = 40 cab. fata de nava T,

- timpul necesar executarii manevrei.

22. Nava M manevrand cu V), = 36 Nd., descopera nava T
in Rg = 160°, dg = 120 cab. = Pq ( distanta de descoperire a
navei T de catre M). Nava M hotaraste sa manevreze in sectorul
prova al navei T, D = 70° pentru identificarea acesteia. Nava
T are P, = 100 cab.(distanta de descoperire a navei M de cétre
nava T) si V1 = 18 Nd. Sé& se determine:

- primele trei segmente de drum;

- durata manevrei pe fiecare segment de drum;

- distanta intre nave in momentul intersectarii drumului navei
T de cétre nava M.

23. Nava M descopera nava T in Ry = 340° la distanta dg =
120 cab., DT = 90°% V)4 = 12 Nd. Nava M manevreaza pentru a
se apropia in timpul cel mai scurt la dq = 40 cab., V), = 18 Nd.
Se cere:

- drumul lui M si durata manevrei;

- care va fi dmin dintre cele doua nave daca M Tsi continua
drumul de apropiere;

- dupa cat timp se ajunge la dmin; dmin =?; Rq =?

va urma
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Semnale editoriale

O contributie originala, de
distincta competenta, este
prezentarea pozitiei porturilor roméanesti in relatiile cu alte porturi
dunérene, pozitia lor sub aspectul echiparii portuare gi, nu mai
putin relevanta, relatia dintre activitatea portuara si nivelul de
dezvoltare economica si sociala a oraselor”.

Prin caracterul analitic si sintetic, retrospectiv si evolutiv si
aria atotcuprinzatoare a problematicii abordate, precum ,Rolul
Dunarii ca magistrala fluviala a Europei Centrale si de Sud-Est.
Semnificatii”, ,Istoricul cercetarilor. Consideratii teroretico-
metodologice”, ,Favorabilitati si restrictivitati in aparitia si dez-
voltarea porturilor dunarene”, ,Generatii de orage si porturi
dunarene”, ,Evolutia oragelor-porturi”, ,Traficul portuar”, ,Relatia
dintre activitatea portuara si nivelul de dezvoltare economica si
sociala a oraselor”, ,Morfologii urbane specifice porturilor”,
,Ecologia urbana a porturilor dunarene” si , Tendinte de evolutie
a oraselor-porturi dunarene”, autorul si-a propus si a reusit cu
succes sa ofere ,,0 imagine unitara si actuala asupra oraselor-
porturi dunarene romanesti, prin prisma unei viziuni moderne gi
sintetice de abordare, riguros stiintifica”.

Rubricd realizatd de comandorul dr.
Marian MOSNEAGU

continuare din pagina 26

Insemnare la cartea , Strategii ale
razboiaelor maritime din Marea Neagra
1953-1944"

Comandor (r) Neculai PADURARI U

Personalitate marcanta a Fortelor Armate Roméane contem-
porane, eminent comandant si stat majorist ajuns pe cele mai
Tnalte trepte ale marinei, autor al unor numeroase articole si lu-
crari de sinteza din domeniul militar, viceamiralul (r) Constantin
lordache a imbogatit acum istoriografia navala cu o adevarata
enciclopedie a actiunilor de lupta desfagurate pe Marea Neagra
si pe Dunarea de Jos, incepand cu Razboiul Crimeii si ter-
minand cu cea de a doua conflagratie mondiala, inclusiv ampla,
costisitoarea si periculoasa dragare a minelor efectuata dupa
incheierea conflictelor. intr-un stil concis si precis, ne sunt
prezentate conditiile istorice, geografice, hidrometeorologice,
umane, tehnice, tactice etc. care caracterizeaza zona amintita.
Intrdnd Tn tema propriu-zisa, autorul nu se margineste doar la o
simpla descriere a bataliilor, ci realizeaza o analiza, in mare
parte inedita, cu concluzii de ordin strategic, valabile si pentru
anii 2000.

Bazat pe o vasta bibliografie, autorul a avut totusi de luptat,
in unele privinte, cu saracia arhivelor si a bibliotecilor de spe-
cialitate roméanesti, mult subtiate in perioada dominatiei sovie-
tice, dar si cu superficialitatea unor cercetatori de la sfarsitul
secolului al XIX-lea, extinsa, mecanic, pana in zilele noastre.
Ca urmare, cateva fapte esentiale din trecutul marinei roméane
au fost inregistrate conform unor surse insuficient documentate
sau tributare punctelor de vedere ale istoricilor navali straini.
Astfel, s-a trecut foarte usor peste o mare victorie, exclusiv
romaneasca, in care o intreaga grupare otomana a fost scufun-
data Tn aval de Calafat de artileria de coasta a Flotilei, Tn ziua
de 7/19 noiembrie 1877. Apoi, monitorul turcesc scufundat pe
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Canalul Macin, la 13/25 mai 1877, apare corect ca fiind Seyfi,
la pag. 72 (C. Ciuchi i zice Duba Seyfi, nestiind ca, n flota Sul-
tanului, duba Tnseamna monitor si nu face parte din numele
navei), dar si Hifz-ur Rahman (acesta este adevaratul nume,
scris si Hifzilrahman sau Hifzirrahman n literatura turca), la
pag. 75, ceea ce este fals, agsa cum o demonstreaza nu numai
istoriografia navala turca si rusa, dar si marii istorici navali
romani M. Draghicescu, C. Ciuchi s.a. Aceasta grava eroare a
Tnaintagilor a fost semnalata de mai multe ori in publicatii pre-
cum Marina Roméana, Marea Noastra etc. (mai recent, si in
Dictionarul Enciclopedic de Marina), insa Nicolae Koslinski, lon
Bitoleanu s.a. au repetat-o si au impus-o in cele din urma.
Crezandu-i pe cuvant si neglijandu-i pe istoricii navali turci (F.
Kurtoglu, A. Biiyuktugrul, A. Guleryuz s.a.), care sunt cei mai
competenti cand este vorba de propriile forte navale, viceami-
ralul lordache a preluat nu numai aceasta informatie necores-
punzatoare, ci i denumirile otomane transliterate in secolul al
XIX-lea, potrivit regulilor ortografice din engleza, franceza, ger-
mana etc, Tn perioada cand turcii scriau cu caractere arabe,
ceea ce acum este inacceptabil din punct de vedere lingvistic,
din moment ce turca foloseste alfabetul latin inca din 1925.

Porturile Constanta si Braila
Amintiri
Doua carti — rod al pasiunii pentru cartofilie

Prestigioasa revista de cultura ,Tomis*, editia noimbrie 2009,
publica articolul ,Amintiri in imagini“ semnat de Felicia Petrescu.
Se refera la Gheorghe Stanescu ca autor de albume. Acesta a
adunat sute si mii de carti postale, cartoline, afise si calendare
ce infatiseaza viata orasului Constanta, incepand cu cea a
cetatii Tomis.

Datorita pasiunii sale de colectionar, a editat cateva volume
care bucura ochiul cunoscatorului sau a celui interesat.

Recent a aparut cartea sa ,,Constanta — port. Istoria in imagi-
ni de epoca“. Volumul infatiseaza activitatea milenara a portului
care a dezvoltat oragul.

Citim din articol: ,Opusul este structurat pe mai multe
niveluri de evolutie a portului, o scurta istorie, influentele di-
verselor puteri ce au stapanit Dobrogea, familia regala, traficul
de marfuri, istoria ingineriei portuare si oragul-port actual. O ast-
fel de prezentare a portului de-a lungul timpului sigur ca nu s-a
mai facut, fiindca astfel de imagini — carti postale si cartoline —
nu sunt la indeména origicui“.

Tn anul 2008 a v&zut lumina tiparului valoroasa lucrare ,A-
mintiri din cel mai frumos port de la Dunare”. Autor este presti-
giosul ofiter de marina, comandorul (r) inginer Valeriu
Avramescu. Este de fapt o istorie a Brailei prin carti postale co-
mentate, autorul fiind un pasionat colectionar.

in studiul consacrat agentiilor de vapoare se afirma: ,Pana
la infiintarea Serviciului Maritim Roman (S.M.R.), in anul 1895,
transporturile de calatori, marfuri si posta spre Constantinopol
si Levant erau efectuate Tn exclusivitate de catre companiile de
navigatie straine, ale caror sucursale sau vapoare ,Medeea"“ la
14 august si ,Meteor” la 16 august, apartinand S.M.R., inaugu-
rau linia transport calatori, marfuri (coletarie) si posta Braila —
Constantinopol. Putem afirma intrarea intr-o mica concurenta
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cu vapoarele apartinand
vechilor si renumitelor com-
panii straine de navigatie. Din
anul 1896, odata cu achizi-
tionarea de catre S.M.R. a
vapoarelor ,Ignatia Flora“, de-
venita ,Principesa Maria“, s-au
infiintat cursele regulate intre
Braila si Constantinopol, de-
servite ulterior si de vapoarele
.,Romania“, ,Regele Carol,
.pDacia“ si ,,Tmpératul Traian“,
ultimele doua prelungind linia

maritima péana la Pireu si
Alexandria“.
Coperta patru Mai multe agentii de

vapoare isi aveau sediul la Braila, pe malul Dunarii, pe strada
cu o singura latura, cealaltd constituind-o Dunarea, anume Fata
Portului. La numarul 17 se afla ,Societe Francaise de Naviga-
tion Danubienne” apartinand ,Compangnie de Messageries
Maritimes".

Pe aceeasi
strada se aflau:
Agentia  Lloyd-ului
Englez, agentiile

Vapoarelor si Liniei
Johnson si Westcott
& Lavrance, Birourile
Watson&Yanell, pre-
cum si firma Lloyd
Austriaco.

Este semnalata si o firma roméneasca ,Agentia de vapoare
P. Macri &Co.".

,La sfarsitul secolului al XIX.lea, in portul Braila se aflau nu
mai putin de sase agentii straine de vapoare: Agentia «Lloydu-
lui» (englezd), «Danubiana» (austro-ungard), «Fryssinet»
(franceza), «Gagarin» (rusa) si «Florio-Rubatino» (italiana)".

Frumos si interesant este ilustrat capitolul ,Carutele din port
de acum un veac". La fel ,Pescariile Statului“, cu barci, sedii ale
firmei si un port pescaresc. La p.75-76 sunt trei frumoase ilus-
trate ,Braila. Portul.

La p.90 si urmatoarea admiram ,Vapoare in basinul
Docurilor si ,Vapoare in docurile plutitoare".
Deosebit de interesantd este corespondenta autorului
(Valentin Avramescu) cu Monica Lovinescu, inserata in volum.
Un capitol este consacrat activitatii autorului ca sef mecanic
pe fosta canoniera ,Eugen Stihi*, ulterior Nava Hidrografica 112.
Cartea, un volum de 245 de pagini, este scrisa cu talent gi
cuprinde documente de epoca si ilustrate inedite si deosebit de
interesante.
G.P.
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Alb si Nnegru -Traiul la vapor

ing. Ton NAE, oceanograf pensionar

Sambéita 13 decembrie 1969: Probabil ca in tara e frig, poate zapada.

Aici, desi huld, se lumineaza a primavara. Poate chiar vara. Pe la pranz
ne-am intalnit cu ,Constanta“ care mergea acasa. Fericiti muritori.

Duminica 14 dec: Dupa-amiaza se vedea deja insula Lan-
zarote. Deci s-ar putea ca maine sa fac transbordarea pe
LDelta Dunarii“ pentru deplasarea spre Labrador. Deja 1i invi-
diez pe cei care raman la vest Africa.

Luni 15 — marfi 16 dec: Oftica, ofticii! O zi, o noapte si inca o zi
in rada la Las Palmas. Si daca nici Las Palmasul nu-i o tentatie...!
Seara, cu regret imi iau calabalécul (urat cuvant) si trec pe ,Delta“.
Parasesc o japoneza pentru o poloneza. Interesant schimb.

Miercuri 17 dec:: Adios, Las Palmas! De data asta, din rada, nu
te-am prea vazut, dar ti-am simtit mireasma exotica atat de exci-
tanta. La pranz, vira ancora. A‘inceput traversarea Atlanticului in di-
agonala. Da Doamne, mare buna!

Joi 18 dec: Zi de traversada: lunga si anosta. A douazecea de
la plecarea din tara si a nouasprezecea la valuta. Seara e chiar fru-
moasa: luna, aproape liniste si cateva melodii faine la un magneto-
fon Sony-stereo.

Vineri 19 — sdmbata 20 dec: La sud de Azore. Suntem tot pe
paralele mici 32-33 grade N. inca e cald, inc& e bine. Inc& ne mai
Tncanta apusuri cu dunga raza-verde.

Duminicd 21 dec: La mine in cabina un miros neplacut, scarbos
care nu stiu de unde provine si nu-l pot alunga in nici un fel.
Oceanul cu hulé groasa. Tn fata noastra un Law care se deplaseaza
spre NE. Poate merge mai repede ca noi.

Luni 22 dec: Undeva la mijloc de Atlantic. Si iata ca el incepe
sa nu mai fie cuminte. Eu sper sa fie o toana trecatoare. Ca doar
toate-s trecatoare pe lumea asta. Sau asa par.

Marti 23 — miercuri 24 dec: Trist si intunecat. Intunecat si trist.
Cu mine Tn acest balans nemernic mai sunt aproape 90 de suflete.
De ce sunt eu asa de singur?

Joi 25 dec: Astazi e Craciunul. Cumva se simte: sarmale cu
mamaliga, cozonac, friptura de pasare cu ciuperci, vin (particular).
Si totusi inima nu simte sarbatoarea. E aici, o simt dar bate pentru
acolo. Oare acolo bate pentru aici?

Vineri 26 dec: Alcoolul si urmarile sale: rom plus vreo patru sor-
turi de vin prost si iata-ma bolnav. Si mai e si furtuna. Dracu sa-l ia
de voiaj, altoit cu furtuna inca din Mediterana. Ar fi timpul s-o mai
dea si pe bune.

Sambata 27 dec: Mergem intins spre nord. A cazut vantul dar
a ramas hula si gerul. Am trecut deja de latitudinea St. John’s-
ului. Placerea insa e alta: am facut baia saptamanala, s-au
schimbat cearceafurile. Mi-am tras si pijama curata si incerc sa
nu ma gandesc la ce s-ar putea face dupa baie in cearceafuri
curate. Dar ce? Reusesc?

Duminicd 28 dec: Suntem pe paralela 55 grade N, adica pe
zona de pescuit. Totusi, nu stiu de ce nu-mi vine sa iau n serios
pescuitul Tn aceasta parte de ocean. Poate unde am mers asa
de mult. Azi e o luna de cand am plecat spre zona. O luna de
transport calare pe-o coaja de nuca.

Luni 29 dec: Ar trebui sa fie un semn bun: am inceput pes-
cuitul la inceput de saptamana pe paralela 56 N. Aici mai sunt
si alte nave dar se vad numai in radar, caci e ceata, umezeala,
valuri si ceva pescarugi rataciti.

Marti 30 dec: Cand nu-i burnita, e ceata. Cand e ploaie, e si
vant. Soare niciodata, dar mereu valuri. Aerul Tn jur de O grade
C. Gheturi Inca nu-s. Maine seara e revelionul. Am facut un
plugusor cu iz satiric pentru echipaj. Sper sa aiba succes.

Miercuri 31 dec: Au aparut si sloiurile. Se simt in bordaj. De nu
s-ar simti prea tare. La noapte e Anul nou. Ce inseamna traditia: se
gatesc oamenii de parca fiecare s-ar duce sa-si ia femeia si sa

plece la petrecere. I:l
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O NOUA ATRACTIE TURISTICA DOBROGEANA

CENTRUL MUZEAL ECOTURISTIC
DELTA DUNARII (CMETDD)

Dupda ce am auzit toatd primdvara, numai lucruri frumoase despre recentul Centrul Eco-Turistic Delta
Dunaérii din Tulcea, Tn vard am invitat prietenii si rudele pentru a-| vizita. Tofi au fost incantafi. Nu este numai
un acvariu sau numai un muzeu, ci este un centru de culturd, ce valorifica patrimoniul muzeal al fostului Muzeu de
Stiinfele Naturii Delta Dundrii si pune in valoare patrimoniul natural al judefului Tulcea prin prezentarea celor doua

mari rezervafii naturale, de interes mondial: Rezervafia Biosferei Delta Dundrii (RBDD) si Parcul Nafional Munfii
Macinului. Personal doream séa aflu mai multe, lucru ce s-a intamplat in biroul doamnei dr. ing. Cristina Dinu — gef
de sectfie.

Reporter: S& o ludm cu inceputul

Cristina Dinu: Imobilul a Tnceput a fi construit in anul 1996
si s-a finalizat la sfarsitul anului 2008. Proiectarea si realizarea
expozitiei de baza (permanentad) si a acvariului, a durat aproape
18 luni, s-a realizat prin implementarea unui proiect Phare in
cadrul Programului de Vecinatate Romania
— Ucraina, aplicantul principal fiind Consi-
liul Judetean Tulcea.

Valoarea proiectului a fost de 1,235
milioane euro, din care contributia externa
a fost 500.000 euro. Echipa de proiect a
fost coordonata de ing. Octavian Motoc iar manager de proiect
d-na Suzana Mihailov. Consultanti stiintifici : dr.ing. Cristina
Dinu, dr.ing. Grigore Baboianu si dr. Alois Lang (Austria).

Initiatorii realizarii cladirii si mutarea Muzeului de Stiintele Na-
turii Delta Dunarii in noua locatie, au fost : prof. dr. Gavrila Simion
— fost director al Institutului de Cercetari Eco-Muzeale Tulcea si
regretata arhitecta Gabriela Sarvas — angajata institutului.

Constructia a fost inceputa de SC Conexif Tulcea, cu fi-
nantare din bugetul I.C.E.M. — ului, iar din 2006 a fost preluata
de Consiliul Judetean Tulcea , care, pe baza unui imprumut fi-
nanciar, finalizeaza constructia in 2008, cu sprijinul firmei S.C.
Coral Tulcea S.A. Tn anul 2009 cl&direa este trecuta in adminis-
trarea |.C.E.M. Tulcea.

Tn completarea bazei materiale din C.M.E.T.D.D. sau in or-
ganizarea activitatilor cultural-educative am beneficiat de spri-
jinul financiar/material a urmatorilor sponsori: SC Coral SA
Tulcea — dotarea spatiului de joaca si organizarea carnavalului
pentru copii de 1 lunie; SC Kaviar House Bucuresti — donarea
colectiei de sturioni; SC Miadmar Tulcea — donatie pesti marini;
SC Piscicola Tour Jurilovca, SC Sanda Intermed, SC Eu-
rofish Srl, SC Masiva Tulcea — donatii pesti indigeni; SC
Reef Aquarium Bucuresti — donatie rechin si pesti exotici,
materiale de acvaristica.

C.M.E.T.D.D. se finanteaza din subventia alocata de
C.J.T. si din veniturile proprii realizate din : taxe de viz-
itare, taxe de fotografiere si filmare, din Tnchirierea unor
spatii si din vanzarile de suveniruri.

Reporter: Amenajarea mi s-a pdrut bine ganditd,
foarte aerisitd. Dioramele m-au incantat. Descrie-fi va rog.

Cristina Dinu: Acvariul este amplasat la demisolul
cladirii si este organizat pe doua sectoare:

- pesti indigeni ( rapitori din Dunare si balti, pesti mi-
gratori, pesti pasnici din lacuri si balti, pesti imigranti si de
cultura, pesti din Marea Neagra ) si

- pesti exoatici dulcicoli si marini (animale de recif), rep-
tile acvatice (testoase de Florida).

La parter si etaj este amenajata expozitia permanenta
care prezinta istoricul si evolutia in timp a Deltei Dunarii,
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flora si fauna R.B.D.D., doua habitate de interes comunitar
(stepa ponto-sarmatica si padurea dobrogeana ), informatii des-
pre Parcul National Muntii Macinului si o cherhana traditionala,
ce ilustreaza principala ocupatie a locuitorilor din delta.

La etaj sunt amenajate de asemenea sala multifunctionala,
in care se organizeaza manifestarile
expozitionale, ludoteca, infoteca si
cofetaria.

Sala de conferinte, cu o capacitate
de 60 — 90 de locuri si instalatie de tra-
ducere simultana, birourile, labora-

toarele si depozitele pentru colectiile stiintifice sunt amenajate
la mansarda cladirii.

Reporter: Afi putea intra mai in amé&nunt, detaliile sunt
uneori interesante

Cristina Dinu: Sigur, de ce nu.

Proiectarea si dispunerea bazinelor in cadrul Acvariului a
fost realizata dupa conceptia d-lui arh. Cosmin Vizireanu — SC
Prodomo SRL.

Instalatiile pentru functionarea acvariilor au fost achizitionate
si montate de S.C. Aqualand Exim SRL Bucuresti.

Fundalurile din bazine s-au realizat in Tulcea, din fibra de
sticla si rasini inerte Tn apa. Substratul de nisip, pietrig si pietre
de mare au fost aduse de pe raul Siret (cu sprijinul Primariei
Cosmesti — Galati), de pe plajele Neptun, Vama Veche, 2 Mai
(cu sprijinul Companiei Nationale Apele Roméane Constanta).

Materialul biologic de populare a fost obtinut prin achizitie
(pestii de recif, coralii si pietrele vii), prin donatie sau din colectia
vechiului acvariu (plantele si pestii indigeni).

continuare la pagina 51

Cladirea Centrului Muzeal Eco Turistic
Delta Dunarii - Tulcea




Marea Noastrd

Anul XX, nr.4 (73)

Oameni care au fost

Comandorul Victor Voinescu
- istorie 1 mistificare -

Gabriel-Felician Croitoru

Nu este o noutate n a afirma ca isto-
ria, in general, poate fi scrisa sub influenta
a diferiti factori, cel politic fiind, probabil,
cel mai puternic. Tn Romania, istoriografia
a dovedit o inconstanta nedemna de in-
vidiat, trecand prin mai multe perioade,
cea mai ,neagra” din acest punct de
vedere putand fi considerata cea din tim-
pul regimului comunist, cand multe date
au fost fie omise (unele avand chiar ca-
racter de tabu), fie ,ajustate” pentru a veni
n sprijinul unei idei ce trebuia neaparat
demonstrata cu argumente ,stiintifice”, fie
falsificate pur si simplu.

Un bun exemplu in acest sens il con-
stituie un document, semnat de Victor
Dusal, referitor la activitatea derulata de
Partidul Comunist Roman (P.C.R.) in Do-
brogea, in perioada celui de-al doilea
razboi mondial, din paginile caruia razbat
falsul istoric, interpretarea voit gresita si,
nu Tn ultimul r&nd, calitatea intelectuala a
unor ,tovarasi” care au contribuit din plin
la instaurarea regimului comunist in
Romaéania. De asemenea, tehnica folosita
de Victor Dusa este una deja cunoscuta,
folosita de comunisti ani de-a randul:
.atasarea” de un personaj si preluarea
abuziva a meritelor acestuia.

Documentul la care facem referire a
fost elaborat in anul 1954 si publicat, sub
forma de studiu, intr-o forma prescur-
tata, Tn revista Institutului de studii is-
torice si social-politice de pe linga C.C.
al P.C.R., in anul 19702. In continutul
manuscrisului se regasesc, pe langa
date generale referitoare la activitatea
locala a P.C.R., si 0 seama de aprecieri
privitoare la portul Constanta si la cadre
de conducere ale Marinei Militare, printre
acestea numarandu-se comandorul Vic-
tor Voinescu. Ipostazele in care acesta
este prezentat si coroborarea datelor
detinute despre el, ridica Tnsa unele
semne de intrebare, care ar putea aduce

in discutie atat imaginea comandorului
Voinescu, cat mai ales, calitatea si
veridicitatea Tntregii lucrari.

Important de precizat este faptul ca in
textul publicat Tn anul 1970, din motive
necunoscute nouad, nu au mai aparut
mentiunile referitoare la comandantii mili-
tari, inclusiv cele legate de comandorul
Victor Voinescu.

Astfel, probabil in incercarea de a da
0 mai mare amploare activitatilor P.C.R.
in zona, Victor Dusa aminteste de faptul
ca ,pe masura ce rasboiul se prelungea
si sfarsitul lui devenea mai limpede, gru-
pele de activisti de partid si de simpati-
zanti se largeau cu patriotii din randurile
ofiterilor, subofiterilor si ale ostagilor.

Capitan-comandorul
Victor Voinescu

Spre sfarsitul anului 1942 si inceputul
anului 1943, incepe a lucra un grup patri-
otic si In marina militara, compus la n-
ceput de capitanul V. Negrei, locotenentul
Mircea Pavelescu, capitanul Turcan,
sublocotenentul Tudorica, alaturi de re-

zervistii concentrati, aspirantul Stroe
Botez si caporalul E. Becleanu. Grupul se
largeste curand cu noi elemente apropi-
ate, cum erau capitanul Argeseanu, capi-
tanul mecanic Viti, maistrul Roman si
altii™s.

Tn continuare, autorul sustine ca da-
torita mijloacelor propagandistice folosite,
grupului de activisti si simpatizanti comu-
nisti de mai sus ,i se alatura curand si co-
mandorul Voinescu, seful de stat major al
diviziei de mare care, trimis fiind de An-
tonescu sa aduca de la Istambul n tara
cele 2 motonave, ,Transilvania” si ,Basara-
bia”, pentru a le folosi In transporturile de
rasboi hitleriste, face In acest fel incat cele
doua vase sa nu poata fi aduse si se In-
toarce in tara de la Istambul fara ele, fapt
care-i atrage luarea comenzii si trimiterea
sa disciplinara ca sef al unui depozit militar
din comuna Tindarei™.

Or, cu ceea ce se cunoaste azi, lu-
crurile se pare ca au stat putin diferit.
Astfel, Tntre 13 septembrie si 20 oc-
tombrie 1943, comandorul Voinescu a
fost trimis Tn Turcia® pentru a pregati
motonavele ,Transilvania” si ,Basara-
bia”, care urmau, la cererile imperative
ale germanilor, sa fie aduse n tara pen-
tru a fi transformate in crucisatoare au-
xiliare si folosite pe frontul de rasarit.
Pentru ca a tergiversat operatiunea, Mi-
siunea Militara Germana l-a acuzat de
sabotaj si a dispus anchetarea si
pedepsirea sa. Printr-o rezolutie a Mini-
sterului de Razboi roman, comandorul
Victor Voinescu a fost trimis in fata Con-
siliului de Onoare, dar s-a constatat ca
dupa ,masurile luate contra ofiterului ca
urmare a acestei trimiteri ramane con-
statarea ca comportamentul ofiterului a
fost gresita”s.

Cele doua pacheboturi de lux au
Tmpartasit soarta celorlalte nave mili-
tare si civile capturate de sovietici dupa
5 septembrie 1944. Printre navele care
au fost oprite definitiv de sovietici s-a

1 Dup4 propriile afirmatfii, Victor Dusa, care in perioada interbelicd a fost membru al Partidului Tardnesc, a avut intre 22 ijunie 1941 si 23 august
1944 raspunderea conducerii Partidului Comunist Roman in Dobrogea. Dupa instaurarea, la 6 martie 1945, a guvernului prosovietic condus de
Petru Groza, Victor Duga a definut functia de prefect al judefului Constanfa.
2 Victor Dusa, Din activitatea Regionalei Dobrogea a P.C.R. in timpul celui de-al doilea rdzboi mondial in ,Anale de istorie”, an XVI, nr. 4/1970, In-
stitutul de studii istorice si social-politice de pe linga C.C. al P.C.R., p. 91-100.
3 Victor Dusa, Din activitatea Regionalei Partidului Comunist din Dobrogea in timpul celui de-al doilea rdzboi mondial. 1941-1944, mss, p. 9.

4 |bidem.

5 Vezi Marian Mosneagu, Impas diplomatic la Istanbul. Cazul Voinescu in ,Anuarul Muzeului Marinei Romane — 2002", tom V, Editura Companiei
Nafionale Administrafia Porturilor Maritime Constanfa, 2003.

6 Apud Marian Mogneagu, Dicfionarul marinarilor roméani, Editura Militard, Bucuresti, 2008, p. 505.
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numarat si ,Basarabia“, fiindu-i schim-
bat numele cu ,Ucraina®.

Tn octombrie 1944, motonava ,Tran-
silvania” a revenit in tara’.

Prin urmare, din datele cunoscute, nu
rezultd in nici un fel intentia vadita a co-
mandorului Victor Voinescu de a nu re-
specta ordinele primite si nici ca
intarzierea aducerii in tard a celor doua
nave ar fi constituit o initiativa a reprezen-
tantilor comunistilor din Romania, pusa in
aplicare prin intermediul comandorului
Voinescu.

Mai mult, este cunoscuta reticenta
ofiterilor, in general, de a executa sau
pune Tn aplicare actiuni care sa duca la
Tncalcarea directa a unor ordine primite.
in situatia data, este foarte putin probabil
ca un om precum comandorul Victor
Voinescu, cu o carierd militara demna de
invidiat, o experientd prodigioasa si o
functie foarte importantd n ierarhia
Marinei Militare, sa fi dat curs unui ordin
primit nu numai din afara structurii din
care facea parte, dar, lucru si mai grav,
din partea unei organizatii care la acel
moment era scoasa in afara legii.

n efortul séu de prezentare supradi-
mensionata a activitatii comunigtilor do-
brogeni, Victor Dusa nu se opreste insa
aici. Dupa ce aminteste de cotitura de pe
frontul de est si inceperea retragerii ar-
matelor germane si roméane, referindu-se
la ofiterii armatei, autorul sustine c& ,tot
mai multi dintre cei care altadata priveau
dela distanta si cu foarte multa rezerva
actiunea partidului, au recunoscut de-
abea acum justetea i necesitatea ei si a
se alatura actiunii patriotilor’®. Tn acest
context, Victor Duga sustine — nici mai
mult, nici mai putin — ca Victor Voinescu
a actionat in stransa cooperare cu comu-
nistii romani, la initiativa carora a derulat

actiuni pentru care putea fi acuzat de
Tnalta tradare si executat: ,comandorul
Voinescu a colaborat cu regionala de par-
tid si a initiat acte de sabotaj, intarziind
reparatii necesare vaselor de transport de
lupta ale marinei germane si antones-
ciene™.

Sin acest caz, prezentarea lui Victor
Dusa pare a fi voit gresita, in incercarea
de a demonstra ca actiunile comunistilor
au fost cele care au coordonat intreaga
activitate antigermana, iar sub comanda
lor, membri importanti ai Marinei Militare,
precum comandorul Victor Voinescu, au
fost simpli executanti.

Asertiunile lui Victor Dusa vin insa in
totala contradictie cu evolutia profesio-
nald a comandorului Victor Voinescu.
Nascut la 2/15 mai 1900, la Ploiesti, Vic-
tor Voinescu a absolvit scoala Militara de
Artilerie, Geniu si Marina, promotia 1922,
precum si cursurile scolii de Aplicatie a
Marinei. A fost ambarcat pe nave militare
la mare si la Dunare, dupa care a fost
trimis pentru specializare In submarine n
Italia. Tntre anii 1934-1936, a urmat cursu-
rile scolii Superioare de Razboi, iar in
1937 si-a continuat studiile la Scoala
Navala de Razboi din Paris. A fost primul

comandant al submarinului ,Delfinul”, pe
care |-a adus in tara de la Fiume (Italia).
De asemenea, a fost primul comandant
al grupului de submarine si vedete torpi-
loare, dupa infiintarea acestuia, in 1940
si comandant, intre anii 1941 si 1943, al
distrugatorului ,Regele Ferdinand™°.
Participant la numeroase misiuni de
razboi, comandorul Victor Voinescu a
primit distinctii si decoratii, printre cele
mai importante fiind ,Coroana Romaniei”
in grad de cavaler (1931), ,Crucea
comemorativa” (1932), Medalia comemo-
rativa ,Regele Carol al ll-lea” (1936) si
Ordinul ,Mihai Viteazul” (1944), acesta

din urma pentru ,curajul, sdngele rece si
destoinicia cu care a condus distrugatorul
.Regele Ferdinand” si Grupul Vedete Tor-
piloare™!.

La fel de important de amintit este si
faptul ca, in cazul in care comandorul Vic-
tor Voinescu ar fi avut aga de bune relatii
cu comunistii roméani, cariera sa de dupa
23 august 1944 ar fi trebuit sa aiba o
evolutie exponentiala. Nu numai ca nu a
fost aga, dar noile autoritati instaurate la 6
martie 1945 l-au supravegheat prin mij-
loace specifice, ajungand la concluzia ca
Jface propaganda si ameninta pe ofiterii
tineri spre a nu da concursul regimului ac-
tual™?, ca face parte dintr-un grup
Jreactionar” din Marina Regala, cu care are
ntélniri, toti fiind cunoscuti cu vederi an-
tiguvernamentale si mai ales antisovietice.

Din aceasta cauza, la 25 oc-
tombrie 1945, prin ordin al ministrului
de Razboi, comandorul Victor
Voinescu, Tmpreuna cu contraami-
ralul Roman August si comandorii
Misu Petrovici si Constantin
Niculescu au fost desarcinati din
functiile detinute si pusi la dispozitia
Ministerului de Razboi. |:|

7 Carmen-Irene Atanasiu, Marina comerciald romana sub control sovietic in ,Dosarele istoriei”, an VI, nr. 3 (55)/ 2001, p. 31
8 Victor Dusa, Din activitatea Regionalei Partidului Comunist din Dobrogea in timpul celui de-al doilea razboi mondial. 1941-1944, mss, p. 13-14.

9 Ibidem, p. 14.

10 Dictionar Enciclopedic de Maring, |, Editura Societ&tii Scriitorilor Militari, Bucuresti, p. 528.
11 Marian Mosneagu, Dicfionarul marinarilor romani, p. 505.
12 Apud Marian Mogneagu, Intre reactiune si epurare: Grupul ,Roman” in ,Dosarele istoriei”, an VI, nr. 3 (55)/ 2001, p. 37-38.
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Raportul atagatului naval al Marii Britanii
la Oslo (noiembrie 1939)

contraamiral (1), ing.
Toan CHIRIL

Tntr-o seara a lunii noiembrie 1939, in inima S.1.S. (Secret In-
telligente Service — Serviciul secret de informatii) al Marii Britanii
soseste un pachetel de la atasatul naval de la Oslo. in pachetel
se gaseau cateva pagini batute la masina si o cutie sigilata.

Acest lucru s-a intdamplat dupa ce atasatul primise o scrisoare
pe care cineva o aruncase in cutia lui de scrisori. n scrisoare se
preciza ca daca englezii doresc sa afle informatii despre pre-
ocuparile tehnico-stiintifice ale germanilor, atunci sa-si notifice
anuntul introductiv la stirile Tn limba germana si, In locul frazelor
uzuale, sa spuna ,Alo, aici Londra...“. Astfel presupusul prieten va
sti ca merita sa furnizeze pretioasele informatii. Schimbarea in
anunt s-a facut fara intarziere, si In cutia de scrisori a aparut intr-
adevar un pachetel. Deschizandu-se cu multa precautie cutia, care
ar fi putut sa fie o bomba, in cutie s-a gasit un tub de sticla sigilat,
asemanator cu o lampa electronica. Tn cele din urmé s-a dovedit
ca tubul de sticla era un dispozitiv de declansare electronica, con-
struit pentru a actiona focosul radio din interiorul proiectilelor anti-
aeriene. Pricipiul de functionare se baza pe faptul ca aceste
proiectile urmau sa fie fabricate din doua jumatati izolate electric i
prevazute cu echipament electronic capabil sa inregistreze schim-
barile capacitatii electrice a celor doua jumatati, de fiecare data
cand proiectilul se afla in vecinatatea unui al treilea corp.

In afara de cele prezentate, pachetul mai continea informatii
variate, printre altele si faptul ca avionul ,Junkers 88" urma sa fie
folosit ca bombardier in picaj. Despre marina germana se arata
ca dispune de planoare teleghidate actionate ca rachetele, cu o
anvergura de aproape trei metri, prevazute cu control radio pentru
a putea fi lansate de avioane Timpotriva navelor inamice. Centrul
experimantal unde se desfasurau cercetarile se afla la Peenemu-
nde, prima oara cand se auzea de acest nume. lar despre armata
germana ca pregatea proiectile reactive de calibru 80 centimetri
stabilizate prin giroscoape. Astfel, proiectilele nu zburau pe traiec-
torii drepte ci pe niste curbe aleatoare si de aceea urmau sa fie
echipate cu aparataj de ghidare de la distanta prin radio.

Proiectilele erau destinate si atacarii liniei Maginot. De
asemenea, se arata ca in raidul efectuat in septembire 1939 de
bombardierele engleze asupra orasului Wilhelmshaven,
avioanele fusesera detectate la o distanta de 120 de km de catre
statii radar germane cu o bataie de 20 km. Nu era mentionata
lungimea de unda, dar se sugera sa fie cautata de catre englezi
si apoi sa fie bruiate transmisiile. Mai exista insa un alt sistem
de radiolocatie ce folosea antene parabolice si care functiona pe
lungumi de unda de 6 metri, cu modulatie de joasa frecventa.
Acest semnal era receptionat de aparatul de zbor si retransmis
statiei de observatie, dar pe o frecventa usor modificata, asa
incéat din diferentele de faza sa se poata apoi comunica aceasta
informatie bombardierului, asa incét acesta era in stare sa-si de-
termine pozitia relativa fata de obiectivul stabilit dinainte.

In final, Raportul de la Oslo continea informatii despre dou& noi
feluri de torpile concepute de marina germana. Una era controlata
prin radio Tn prima parte a traiectoriei si apoi era trecuta pe autoghi-
dare acustica, realizata prin intermediul a doua microfoane plasate
n varful torpilei, asa incéat ea se putea indrepta spre o nava prin re-
ceptionarea zgomotului produs de motoarele si elicele acesteia. Al
doilea tip de torpila era prevazut cu focos magnetic. Acest gen de
torpila (precizeaza autorul raportului) fusese folosit la scufundarea

navei ,Royal Oak" in golful Skapa Flow.
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Analizand cele transmise de atasatul naval la Oslo rezulta
ca raportul a fost intocmit de o persoana care poseda cunostinte
tehnice si stiintifice temeince si era diferit de tot ce se publicase
pana atunci in domeniile prezentate.

Caurmare S.1.S. a prezentat tubul cu declansator electronic
Laboratorului de cercetari al Amiralitatii pentru ai stabili eficienta
si a transmis celor trei ministere militare, terestre, aviatie si ma-
rind, continutul raportului. Laboratorul de cercetari al Amiralitatii
a dovedit ca tubul electronic era mult mai bun decat orice aparat
realizat de Marea Britanie pana la acea data.

Privind parerea celor trei ministere militare, nimeni nu a luat
in serios problemele prezentate. Dintre cei neincrezatori, cel
mai cunoscut era John Buckingham, directorul adjunct al
cercetarii stiintifice din cadrul Amiralitatii. Acesta a precizat ca
cine sustine aceste probleme este un novice in Serviciul de In-
formatii si ca toata afacerea nu era decat o ,capcana“. Argu-
mentul lui era ca mistificatorii germani se Tntrecusera cu gluma,
intrucét era foarte putin probabil sa existe macar un singur om
n toata Germania care sa aiba cunostinte atat de vaste despre
noutati militare din atatea domenii. Cand i s-a demonstrat ca
macar unele informatii erau reale, el a replicat ca aceasta este
o0 tactica binecunoscuta de a-i oferi victimei cateva informatii
reale despre care stii ca si ea le cunoaste, In speranta de a o
convinge ca si restul, care este un fals, este la fel de adevarat.

n concluzie raportul a fost trecut cu vederea n toate minis-
terele, care nu au pastrat nici macar copii. Totusi S.1.S. a retinut
o0 copie pe care a folosit-o drept punct de plecare pentru activi-
tatea viitoare.

Valoarea raportului de la Oslo urma sa fie demonstrata pe ma-
sura ce razboiul se apropia de deznodamant. S-a facut publicitate
meritata raportului intr-o prelegere tinuta dupa razboi, la 19 febru-
arie 1947, la Institutul serviciilor armate reunite ale Marii Britanii, T
parte si cu speranta ca persoana care-| redactase, indiferent cine
era aceasta, sa iasa la lumina daca bineinteles, supravietuise marii
conflagratii. Dar, Tn ciuda publicitatii mondiale facute raportului, sin-
gurul semn de viata care s-a primit a venit de la fostul atasat naval
la Oslo Hector Boyes. Acesta scria: ,Am fost extrem de placut sur-
prins si interesat de rezultatul prelegerii prezentate la Institutul ser-
viciilor armate reunite aparut in , THE TIMES". Cand functionam ca
atasat naval la Oslo imi amintesc ca primeam numeroase Sscrisori
n limba germana. Pe atunci eram asaltati de o avalansa de scrisori
anonime, pe care trebuia sa le triem. Traducand din corespondenta
germana am dat peste lucrari interesante, desi pastram intot-
deauna anumite rezerve, din cauza ca scrisorile fusesera puse la
posta in Norvegia.

Cand am revenit in patrie dupa evacuarea din Norvegia, am
cerut sa vad corespondenta, dar fara mult succes. Apoi am uitat
de ea, primind o noua insarcinare in Japonia. Prelegerea dum-
neavoastra demonstreaza ca autorul raportului era de buna
credinta. Se poate sa fi fost norvegian? Pentru ca la un moment
dat am cunoscut un inginer norvegian care lucra pe submarine
si vedete torpiloare germane.

Singurul amanunt, care ar putea infirma aceasta supozitie,
este germana impecabila a scrisorilor”.

Dupa evacuarea din Norvegia (1940) atasatul naval la Oslo
era capitanul Hector Boyes si acum, cand a scris aceasta
scrisoare, (februarie 1947) era contraamiral. I:l
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IMPACTUL DEZVOLTARII TEHNOLOGICE
ASUPRA STRATEGIEI NAVALE
DUPA AL DOILEA RAZBOI MONDIAL

Cpt. cdor conf. univ. dr.
impiu Manuel GLODARENCO
Cdor Ionel Dan CIOCOIU

Electronica. Directia in care electro-
nica a adus schimbari importante a fost
modul Tn care informatia era procesata.
Puterea computerului a fost canalizata
spre procesarea unui mare volum de in-
formatii care sa asigure operatorului
datele necesare luarii celei mai bune de-
cizii. Razboiul a fost supranumit cel al bu-
toanelor, dar acest lucru nu poate descrie
substanta transformarilor. Viteza cu care
computerul poate procesa informatia, per-
mite prezentarea datelor intr-o asemenea
maniera incat operatorul poate sa se gan-
deasca la modul de contracarare, in timp
ce Tnainte era permanent ocupat cu ana-
liza multiplelor contacte radar, primirea in-
structiunilor tactice de la nava comandant
sau chiar trimiterea instructiunilor la alte
nave. Aplicarea electronicii n toate
domeniile luptei navale a condus, ine-
vitabil, la razboiul electronic, termen ce
defineste nfruntarea dintre doi operatori
rivali care cauta sa-si ghiceasca intentiile,
analizandu-si reciproc activitatea electro-
nica. La modul simplu, reprezinta bruierea
mesajelor adversarului si a transmisiilor
sale radar, dar include si analiza detaliata
a semnalelor pentru inselarea sau dubla
inselare a acestuia. Regula de baza a
razboiului electronic este ca, orice arma
care se bazeaza pe transmiterea energiei
electrice poate fi afectatéd de o aplicare
corecta a contraactiunii acestei energii.
Similar, orice alta forma de senzor poate
fi folosita pentru a ,vedea” sau ,auzi’ ceva
ce nu este acolo. Magia n razboiul elec-
tronic este sa stii exact unde este punctul
slab al inamicului.

Efectul electronicii asupra arma-
mentelor consta in aceea ca realizeaza
precizia pe care au cautat-o si 0 cauta,
permanent, producatorii prin sintagma ,,0
lovituraé, o tintd distrusa”. Desigur ca
numarul loviturilor folosite pentru a
nimici/distruge o tintd a scazut foarte mult,
dar costul acestora a crescut exponential,
astfel incéat foarte putini pot sa-si permita
luxul achizitionarii mijloacelor respective.

Pe timpul confruntarilor navale din in-
sulele Falkland au fost lansate numai
doua duzini de rachete nava-aer de catre
navele participante, putin mai multe decét
capacitatea magaziilor de munitii ale unui

distrugator.

Ghidarea prin laser se foloseste pana
si la proiectilele de artilerie, carora le
ofera un nivel de precizie de neimaginat
Tnainte, dar cu costuri considerabile.

Unul din efectele secundare il repre-
zinta faptul ca aprecierea puterii de foc se
face mai greu. O racheta ghidata este, in
sine, un sistem complex de componente,
aparate si conexiuni. Numai atunci cand
racheta functioneaza intr-un sistem, ea
devine eficienta. Aspectele exterioare ale
unui astfel de sistem sunt nespectacu-
loase si pot fi constituite dintr-un lansator
rotativ sau o antena a unui radar de ur-
marire. Partile importante sunt situate sub
punte — computere, procesoare s$i moni-
toare, fara a mai mentiona conexiunile,
sistemele de racire si magaziile de mu-
nitii. Datorité faptului ca performantele
radarelor si ale sistemelor de procesare
a datelor sunt tinute secrete, este greu de
spus, la prima vedere, care dintre nave
este mai puternica. Important este ca o
nava mai slab echipata din punct de
vedere electronic va fi scufundata de o
nava mai bine echipata, inca Tnainte ca
aceasta sa stie macar ca este atacata.

Electronica a schimbat pana si arhi-
tectura navalad. Pana in anii '60, costul
corpului navei era dominant, pe cand, in
prezent reprezintd doar 10% din pretul
unei nave de razboi. Factorilor de decizie
din marinele lumii le-au trebuit ceva timp
pentru a realiza ca a avut loc o schimbare
a ierarhiei cheltuielilor. Au fost incercari
de a micsora costurile prin reducerea
numarului de rachete, fara sa se inte-
leaga ca sistemul este, de fapt, cel care
necesita banii, indiferent cate rachete se
pot lua la bord de catre nava. Tn cele din
urma, s-a inteles ca proiectarea de nave
ieftine dar eficace este o sarcina foarte di-
ficila si complexa. Este usor sa constru-
iesti nave de luptda care, desi au
armament la bord, sunt nesemnificative
din punct de vedere militar, pe cand con-
centrarea puterii de lupta pe platforme cat
mai mici reprezintd provocarea ultima
pentru proiectanti.

Mentenanta echipamentului este una
din activitatile prioritare care au influentat
constructia navelor de rézboi. Tnainte de
existenta microcipurilor era nevoie de ar-
mate de tehnicieni pentru intretinere. $i,
cum, de regula, acestia erau mai bine platiti
decat marinarii, costurile de Tntretinere de-

continuare din numarul 72

veneau din ce Tn ce mai mari. De aseme-
nea, folosirea acestora pe mare ducea la
nevoia cresterii capacitatii de gazduire la
bord si deci la nave mai mari. Unii critici
spuneau, chiar, ca navele seamana mai
mult cu niste yahturi de lux, decat cu nave
de lupta. Mijloacele electronice ale unei
nave moderne de luptd sunt mult mai
usoare, dar necesita loc pentru mente-
nanta. Tentatia de a pune mai multe arme
pentru a umple spatiile goale este mare,
dar proiectantii trebuie sa ia in considerare
si crearea conditiilor de viatd pentru
echipaje. Tn general, s-au format dou&
curente: cel sovietic, cu nave care pareau
intesate cu armament, si cel occidental,
care dadea mai mult spatiu si confort
echipajului, Tn dauna armamentului.
Intrebarea vexanta, care are nave mai
bune, Occidentul sau Uniunea Soviet-
ica?, erarar inteleasa chiar si de catre cei
in uniforma. Nu prea existau termeni de
comparatie intre un crucisator sovietic de
3.000 tone si o fregata americana de
3.000 tone, dar adesea se faceau astfel
de comparatii. Comparatiile se faceau si
datorita faptului ca, de regula, spionajul
occidental atribuia navelor sovietice ca-
racteristici mult mai bune decéat cele
reale. Fiecare categorie noua de nave so-
vietice era creditata ca, de exemplu,
avand viteza foarte mare si, abia dupa
cativa ani, capata caracteristicile reale.
Ulterior, lucrurile s-au inversat,
proiectantii sovietici cautand sa ofere mai
mult spatiu echipajelor, in timp ce
proiectantii occidentali au crescut
numarul echipamentelor militare la bord.
Propulsia. Propulsia a evoluat, de
asemenea, cu pasi mari dar, in acelasi
timp, viteza de deplasare a ramas mo-
desta. Nu mai exista acea nevoie de viteza
pentru navele de linie din anii '20 sau '30
si nici necesitatea distrugatoarelor din tim-
pul ultimei conflagratii mondiale de a
atinge 40 de noduri. Navele moderne au
viteze modeste, Tntre 28 — 30 noduri, sufi-
cient pentru a asigura flexibilitatea tactica,
fara a tine seama de costul combustibilu-
lui. Aceasta filozofie a vitezelor mari, car-
acteristica navelor NATO, era urmare a
experientei celui de-al doilea razboi mon-
dial. Cresterea pretului petrolului, n-
cepand cu 1973, a facut ca sa se ia in
serios problema costurilor. O viteza de 40
de noduri nu duce la evitarea unei rachete

continuare din pagina 42

35



Marea Noastrd

Anul XX, nr.4 (73)

Din lirica marina

Ion Tutunea - Hercinicul

L-am vazut la Sulina citind in fata frumosilor elevi de la
Liceul ,Jean Bart“ versuri din acest volum. In incheiere a recitat,
cu talent, un poem care a devenit cantec interpretat de Tudor
Gheorghe. Creatie si emotie.

Afacut poezie, n anii studentiei, alaturi de Nicihita Stanescu, Ana
Blandiana, lon Cranguleanu, Adrian Dobrotaru, lon Alexandru s.a.

Amai publicat in ,Marea Noastra“, poeme trimise la redactie
de regretata Eugenia (Jeni) Lungu (lacovici).

Se autodefineste, n ,Elogii Tulcene, vol VIl astfel: ,Sunt un
specimen «sui-generis» - hibrid cu trup de lebada, cu miros de
peste, viata de pescarus, aripi de stuf, picioare de egretd, plete
de salcii, mers de broasca testoasa, barba de zegras, priviri de
sarpe hipnotizat cu lacrimi de roua — sclipiri de sidef, suflet de
nufar si ganduri iuti ca armasarii salbatici”.

Este fiu de ofiter de marina, este membru fondator al Ligii
Navale Roméane, filiala Sulina, este un navigator stelar pe cos-
mice ape.

Spicuim din versetele elogiilor, pasajele in care respira

MAREA, gandurile sunt marine, este asteptatd CORABIA, poe-
tul NAUFRAGIAZA in speranta si este epava deghizata in iaht
stralucitor., timpul rugineste In ANCORE, se vede si 0 geaman-
dura pe cer, corabia visarii a esuat.

Se aude marea ,....umbrele ideii fara ziduri/sarbatoresc albul
marmorei unui poem unde se/aude marea miscata in scoica in-
durerarii.../".

Ganduri marine nasc visarea care devine tablou pictat ,Gan-
duri marine bolborositoare Tmi trec/visarea inramand-o intr-un
tablou aivazovschian...”.

Remorcherele plang, ancorele ruginesc liric.

»Zadarnic te plang cu lacrimi de bronz remorcherele-n/port
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si timpul rugineste in ancore glorificAnd/nemiscarea.../".
Caracatita melancoliei e la mal in corabia visarii e esuata in cer.
JInca se zvarcoleste pe estacada caracatita/melancoliei...
| PP ]/Numai corabia visarii esuata e/infipta adanc n
fildesul lumii...“.
Dixit !
Petre GEORGESCU

Ivan Konstantinovici Aivazovski (1817 - 1900, n.
la Feodosia, orag-port, la Marea Neagra). Pictor
rus, unul dintre cei mai renumiti marinisti
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Din Iirica mariné

Elegii

Subt pelerinele de pleoape astept acum corabia
Tncercanarii sa vina sa se sparga de un tarm unde
Tn ochi paltinii se imbarca n scoartele de miri
dezaripati de vant munciti de spirit si cu taisul de
idei lacrimez subt un sarcofag de cuvinte....

Naufragiat in speranta din adancuri de spirit

aiurea Tnaripat Dezmostenit de rasarituri de tarzii
sentimente unde bantuie somnul pacii albe de
nuferi i pescarusi exterminati de fantasticele
progrese nspre pieire inspre ceea ce inca Doamne
nu se cunoaste cand strafundul apei de suflet
devine mélit mocirlindu-se-n pacate in

spargeri de diguri Iauntrice preschimbate-n placeri
uitdnd ca suntem tipete ramase-n zadar cand

ne zdrobeste dublura Ta complice — Natura...

Vazduhul Tmi tencuieste cu amagiri odaia
Sufletul ncaruntite amintiri subt zapezi de

trairi Neiertatoare ganduri jefuite Tn buimace
uitarii — nstrainate lanturi pierdute pentru o
iluzorie libertate care mai adanc te incarcereaza
n temnita insingurarii neocrotit de nimeni cu
zambete princiare Tn scarba aruncate — epava
deghizata in iaht suprastralucitor...

Emotii de toamna

Nichita Stdnescu

A venit toamna, acopera-mi inima cu ceva,

cu umbra unui copac sau mai bine cu umbra ta.

Ma tem ca n-am sa te mai vad, uneori,

ca or s&-mi creasca aripi ascutite pana la nori,

ca ai sa te ascunzi Intr-un ochi strain,
si el 0 sa se-nchida cu o frunza de pelin.

Si-atunci ma apropii de pietre si tac,
iau cuvintele si le-nec in mare.
Suier luna si o rasar si o prefac
intr-o dragoste mare.

I. L. Caragiale si-a intitulat aceasta poezie ,Mic si mare”
Titlul sub care o publicdm a fost dat de redacfie
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Versuri de 1.L. Caragiale

Trece un prapad pe lume...

Dinspre larg de ocean
Cu ce neagra turba bine,
vine vajnic uragan,

Il

E o spaima-n toata firea...
Pasari albe fug, s-ascund;

Pinii seculari se-ndoaie;
pesti, jivine merg la fund.
11

Urla ape biciuite,
dau nebune catre mal;
Calca unul peste altul
si se-nghite val de val

Y
Geme farul... Un graunte
de nisip, nepasator
Réade de urgia oarba
si de groaza tururor

\%

R&zi? Nu vezi?, I-intreaba farul
.Bavad bine“, zice el
~o-apoi, daca vine, - vina
Sunt atat de maruntel!

VI
.Radacini eu n-am, sa-mi pese!
nu ma simt deloc legat —
Ori Tn adancimea marii,
ori la soare de uscat —

Vil
Sa ma spulbere de-aicea
cu tot eu am sa raman:
Mie, unuia, oriunde
Singur cerul mi-e stapan!*

TRISTIHURI

Am primit la redactie, de la domnul Florin Grigoriu, membru
al Societatii de Haiku Constanta, un numar apreciabil de versuri-
tristih, cuprinse n lucrarea ,Marea in poezia de sorginte nipona*,
aparuta in revista ,Paradox” nr.105/2009 si in antologia ,Scoici
de mare”. Din lipsa de spatiu publicam doar cateva dintre ele.

Dinspre mare

péclele cetii

invaluie cornul lunii
Sonia Coman

Tn port

pe nava rasturnata

un pescarus mort

Radu Patrichi

Trecu vaporul
Tn urma lui saritura
unui peste
Dan Doman

Unduiesc valuri —
alintate de soare
coapsle marii

Toan Marinescu

Soarele seara
se ascunde de noapte
n poala marii
Toan Marinescu
Epava:
sub vantul de niciunde
fara de drum pe mare
Toan Marinescu
Val zbuciumat
izbeste-n rastimpuri —
la pupa navei
Alexandra-Flora Munteanu
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Lecrii de inigiere

Navigatia maritima (V)

Cdor (1) Ion Apostol

Este placut si folositor pentru ofiterul
de marina-punte, mai tanar sau mai in
varsta, sa-si reaminteasca din cand n
cand unele cunostinte Tnsusite Tn anii de
studii. Dupa absolvirea scolii, indiferent
de profilul ei, nu ne este ingaduit sa uitam
chiar tot ceea ce am Tnvatat candva. in
ceea ce il priveste pe ofiterul de marina-
punte, oricare ar fi statutul lui la un mo-
ment dat, el este obligat sa stie, daca se
respecta, cateva definitii corecte a unor
termeni din navigatia invatata in ,Scoala
Navala“ (denumire generald), printre care
si definitia ,dreptei de Thaltime*, principala
metoda de determinare a punctului navei
pe mare in ,navigatia astronomica“.

Acesta este considerentul pentru care
ne-am propus ca Tn randurile de mai jos
sa ne reamintim metoda determinarii
punctului navei cu observatii la astri,
folosindu-ne de teoria dreptei de inéltime,
al carei autor este Mercq de Saint-Hilaire,
amira-lu francez din secolul XIX.

1. Terminologia folosita in prezen-
tarea teoriei:

- loc geometric: multimea punctelor
din plan s-au spatiu, care au o proprietate
caracteristica comuna;

- cerc de Tndlfime sau cerc de egald
distan{a zenital&: este locul geometric al
tuturor observatorilor de pe sfera terestra,
care in acelasi moment masoara aceeasi
inaltime la un astru. (fig.1)

Fig.1

A — astrul la care s-a masurat
inaltimea ,h*“; A" — punctul subastral; O,
01, Oy, O3 — observatorii aflati pe cercul

DREAPTA DE INALTIME

de Tnaltime; Z — zenitul observatorului 0%

- Indlfimea astrului (h) — este arcul de
cerc vertical masurat de la orizont pana
la astru; ia valori de la 0° la 90Q°
(reprezentare n fig.2);

Fig.2

- cercul vertical al astrului — cercul
mare de pe sfera cereasca perpendicular
pe planul orizontului, care trece prin
punctele zenit si nadir (Z si Na). | se mai
spune si ,verticalul astrului®;

- distanfa zenitala (Z) — arcul de cerc
vertical masurat de la astru pana la punc-
tul zenit; ia valori de la 0° la 90° (este
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complementul Thaltimii astrului);

- orizontul observatorului (HH") — cer-
cul mare rezultat din intersectia sferei
ceresti cu planul perpendicular pe linia
zenit-nadir, care trece prin centrul sferei;

- azimutul astrului (Az) — unghiul pe ori-
zont masurat de la punctul cardinal ,nord"
pana la cercul vertical al astrului; ia valori de
la 0° la 360° si se masoara in sens (mersul
acelor ceasornicului);

- punctul subastral (A) — proiectia unui
astru pe sfera terestra; este centrul cer-
cului de inaltime al astrului respectiv;
(vezifig.1)

- punctul determinativ (Z') — este inter-
sectia azimutului punctului subastral cu
cercul de inaltime al astrului;

- dreapta de indlfime — tangenta dusa la
cercul de inaltime Tn punctul determinativ (Z');

- latitudinea observatorului (¢) — arcul
de meridian ceresc masurat de la ecua-
torul ceresc pana in punctul zenit, sau
in&ltimea polului ridicat deasupra orizon-
tului; ia valori de la 0° la 90° (nordica sau
sudica);

- colatitudinea (l) — arcul de meridian
ceresc masurat de la polul ridicat pana in
punctul zenit; ia valori de la 0° la 90° (este
complementul latitudinii) (Fig.2) Z-Na —
linia zenit-nadir; HH’ — orizontul observa-
torului; P — Pg — axa polilor ceresti sau
axa lumii; QQ’ — ecuatorul ceresc; Py —
pol ridicat (deasupra orizontului); Pg — pol
coborét (sub orizont); ZAPy — triunghiul
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sferic de pozitie.

- declinatia astrului (6) — arcul de
meridian ceresc masurat de la ecuatorul
ceresc pana la astru; ia valori de la 0° la
90° (nordica sau sudica);

- distanfa polard (p) — arcul
de meridian ceresc masurat de
la astru pa&na la polul ridicat; ia
valori de la 0° la 90°;

- ecuatorul ceresc — cercul
mare de pe sfera cereasca
rezultat din intersectia sferei
ceresti cu un plan perpendicu-
lar pe axa polilor (axa lumii) ce
trece prin centrul sferei;

- triunghi sferic de pozifie —
triunghiul pe sfera cereasca
format de meridianul ceresc al
observatorului, cercul vertical
al astrului si cercul orar al as-
trului.

Laturile triunghiului sunt: distanta zen-
itald (z), distanta polara (p) si colati-
tudinea (l), iar unghiurile sunt: unghiul la
zenit (Z), unghiul la pol (P) si unghiul la
astru (A).

2. Determinarea punctului navei cu
observatii la agtri, metoda dreptelor de
inaltime

Metoda are la baza teoria conform
careia multimea observatorilor de pe
sfera terestra, care Tn acelasi moment
masoara aceeasi inaltime la un astru, se
gasesc pe un cerc numit ,cerc de
naltime*.

Daca simultan se masoara inaltimea
la un al doilea astru, conform teoriei ne
aflam cu nava si pe cercul de Tnaltime
corespunzator acestui astru. in acelasi
timp (momentul celor doua observatii) nu
putem fi cu nava pe cele doua cercuri de
inaltime decét intr-unul din cele doua
puncte in care acestea se intersecteaza;
dar Tn care? Raspunsul logic: in punctul
de intersectie cel mai apropiat de punctul
estimat in care se gasea nava la momen-
tul masurarii Tnaltimilor. (Fig.3)

A1 si A'» sunt centrele cercurilor de
inaltime care se intersecteaza in punctele
M1 si Ms. Punctul astronomic al navei

(Za) se va gasi in M», intersectia cea mai
apropiata de punctul estimat al navei
(ze).

Cele doua cercuri de Tnaltime Aq si Ay

pe care se gasea observatorul in momen-
tul executarii observatiilor la astrii A1 si Ay
se afla pe sfera terestra; pentru a deter-
mina punctul navei (Za) ar trebui sa le
reprezentam pe harta de navigatie.

Nu putem face insa aceasta repre-
zentare din doud motive:

1 — raza cercurilor este foarte mare;
cercurile nu s-ar incadra in dimensiunile
hartii de navigatie. Exemplu: la un astru a
carei Tnaltime este 50°, raza cercului de
inaltime, egala cu distanta zenitala a as-
trului, este r = z = 40°; 40° = 2400’ arc de
cerc vertical = 2400 Mm;

2 — pe harta de navigatie, care este o
proiectie ,Mercator® a unei portiuni din
sfera terestra, cele doua cercuri se
proiecteaza ca doua curbe cu contururi
diferite de circumferinta cercului.

Pentru a se depasi aceste doua difi-
cultati, autorul teoriei dreptei de Tnaltime
a demonstrat ca se face o eroare mica
nesemnificativa daca admitem ca punc-
tul navei se afla pe tangenta dusa la
arcul M1 Mo (fig.3), arc mic al cercului
de inaltime aflat in apropierea punctului
estimat al navei (Ze), tangenta dusa n

punctul in care azimutul
astrului  intersecteaza
arcul respectiv. Acest
punct poarta denumirea
de ,punct determinativ®
(Z2"), iar tangenta dusa
perpendicular pe azimut
prin acest punct se nu-
meste Ldreapta de
inaltime* (D).

Pe doua drepte de
inaltime, in acelasi mo-
ment, punctul navei nu se
poate gasi decét la inter-
sectia acestora. Aceasta

este teoria determinarii punctului astro-
nomic al navei cu observatii la astri,
metoda dreptelor de naltime.
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Elementele necesare trasarii pe harta
a unei drepte de fnaltime sunt urma-
toarele:

- Indlfimea adevérata a astrului (ha), cal-

culata din inaltimea masurata cu sextantul;

- nalfimea estimatéa (he);

- azimutul estimat (Az) al astrului;

- distanfa de la punctul estimat (Ze) la
punctul determinativ (Z’), data de formula
Ah = ha - he.

Inaltimea estimata (he) si azimutul as-
trului se calculeaza rezolvand triunghiul
sferic de pozitie cu formulele ce pre-
supunem ca sunt cunoscute: sin he = sin
@e x sin d + cos ge x cos O x cos P; sin Z
=cos & x sin P x sec he.

n ceea ce priveste valoarea in minute
de arc a lui ,Ah", din calcul acesta poate
rezulta cu semnul (+) sau semnul (-).

Cand ,Ah" rezulta negativ (-) dreapta
de Tnaltime se traseaza in acelas mod dar
pe directia opusa azimutului; punctul ,Ze"
se afla n interiorul cercului de naltime.
(Fig.4 si Fig.5).

Observatiile astronomice pentru de-
terminarea punctului navei cu metoda
dreptelor de Tnaltime se pot face: ziua,
observatii succesive la soare; noaptea (la
crepusculul de seara sau cel de
dimineatd), cu observatii simultane la
stele, planete sau luna.

Precizia dreptei de Tnaltime, respectiv
precizia punctului astronomic, poate fi
afectata de urmatoarele erori: erori de ob-
servatie, la masurarea naltimilor cu sex-
tantul sau la citirea orei cronometrului;
erori la calculele efectuate de observator
(ofiterul de cart sau ofiterul cu navigatia);
erori proprii metodei folosite, prin n-
locuirea cercului de inaltime cu dreapta
de inaltime (nesemnificative).

Precizia punctului astronomic va fi cu
atat mai mare cu céat primele doua cate-
gorii de erori, proprii observatorului, vor fi
mai mici; aceasta depinde de atentia si
antrenamentul ofiterilor de punte in exe-
cutarea observatiilor la astri si efectuarea
corecta a calculelor. |:|
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Marinarul sportiv

episodul 3
comandor (r) veteran de razboi

Nicolae MUJICICOQV, din Careul Marinarilor

Aurmat in aprilie 1940 ambarcarea promotiei pe ,Mircea“ si
inerent, ruperea noastra de viata sportiva organizata a Con-
stantei. Traim o minunata perioada de amarinizare propriu-zisa
in arborada ,Bricului”, perioada intrerupta brutal de eveni-
mentele politice ale acelui an nefast — 1940. Ultimatumul
U.R.S.S.-ului si cedarea Basarabiei si Bucovinei duce la re-
tragerea in port a navei-scoala si o perioada de timp viata noas-
tra se desfasoara in incinta portului, cu consemn de venire in
oras. O scurta debarcare si imprastiere pe la diverse unitati ale
Marinei este urmata cu revenirea la bordul lui ,Mircea“.

Si acum intervine o ocazie Tn care este solicitata prezenta noas-
trd, a celei mai puternice echipe din Constanta, la o scurtd competitie,
n care se punea la bataie o cupa pentru invingatori. Aspirantul Alin
Petrescu, fostul nostru coechipier, obtine o Tnvoire pentru noi de la
.Mircea", comandat pe atunci de capitanul Dramba Gustav-Grigore
(si el devenit ulterior Cavaler al Ordinului ,Mihai Viteazu®).

Tn frunte cu domnul ofiter Alin ne prezentam pe teren la me-
ciurile programate si, cum era de asteptat, cupa ne revine. Man-
dri nevoie mare ne intoarcem la bord si prezentam trofeul
comandantului. A urmat o scurta felicitare din partea acestuia si
cupa dispare in comparti-
mentele navei, inaccesibile
noua, iar noi raAmanem cu ,buza
umflata“. Speram sa sorbim un
pic de ,sampanie” din trofeul
castigator.

Dupa reambarcare  si
smotrul din ,arborada“ care a
urmat, ne prezentam din nou la
Scoala Navald, de data aceasta
in postura de ,domni elevi“.
Apéruse noua promotie, cea din
1942. Prima grija a vechilor com-
ponenti ai echipei a fost de-
pistarea unor eventuali
Lvoleibalisti din randul ,gu-
vizilor“. Si astfel echipa se Im-
bogateste cu Vlad Caneri,
provenit de la liceul militar ,Mihai Viteazu* si Dinescu Lupu (erou
cazut la datorie la dragarea Dunarii de mine magnetice - 1944). Pe
acesta din urma 1l cunosteam foarte bine de la liceul pe care il ab-
solvisem, ,Cantemir Voda*“, din Bucuresti si unde facuse parte din
a doua garnitura a echipei ,Avantul Sportiv“, echipa in care ju-
casem si eu. Pe 1anga acestia mai erau si altii cu deprinderi destul
de bune in jocul de volei, promotia respectiva numarand peste 50
de elevi numai la sectia punte. Puteam constitui usor un partener
pentru jocurile de antrenament.

Reintram in viata sportiva a Constantei si totul se desfasoara
normal si bine pana la tristele evenimente ale rebeliunii legionare.
ncepe iar un sever consemn in scoala si ruperea noastra de acti-
vitatea voleibalistica a orasului. Si cu toate aceste restrictii si piedici
are loc cel mai important eveniment in viata echipei $colii Navale,

Momente de destindere undeva pe malul lacului
Sutghiol (1943-1944)
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. Catre Redactie

Intre frumoasele aspecte ale vietii umane, legaturile su-
fletesti dintre oameni in general si dintre marinari in spe-
cial isi au un loc deosebit. De aceea m-am gandit sa va
propun spre publicare un articol despre un exemplu a unor
asemenea marinari in devenire — elevi ai Scolii Navale.

cunoscuta deja ca o echipa reprezentativa a ,Marinei Regale*.

Nu stiu prin cine, nu stiu cu ce ocazie, se obtine permisiunea
de deplasare la Bucuresti, in vederea unei confruntari de palmares
cu campioana Romaniei a acelor vremi, echipa ,Bonaparte”. Din
acesta echipa facea parte o figura cvasilegendara a marelui
sportiv al Romaniei, Costi Herold. A fost campion de decatlon la
atletism, campion la tenis, campion de inot, jucator de hochei pe
gheata, campion ani de-a randul in loturile nationale de handbal
(de camp), volei si baschet. La toate acestea trebuie adaugat un
caracter de o probitate fara cusur, dublatd de o modestie impre-
sionanta (ma mandresc ca in a doua mea meserie de profesor de
educatie fizica, I-am avut coleg pe ,Costi“).

Pe langa Herold mai faceau parte din echipa Hantzi Dragos
(un foarte bun hocheist) si alti sportivi intre care un oarecare
Sami Grunstem. Este interesanta prezenta acestuia in echipa
.Bonaparte” in plina perioada de antisemitism din tara noastra.

Confruntarea are loc in luna martie 1941 si se desfasoara in
sala ,Inainte* de pe Bulevardul Stirbei. Cladirea acelei sali exista si
n prezent, dar nu stiu ce destinatie mai are. n nici un caz sportiva.

Spre surprinderea generald, marinarii desfagsoara un joc
magistral si se afirma ca prima
valoare in voleiul acelor zile.

Au urmat apoi antrenamente
si jocuri amicale si oficiale in Con-
stanta pana cand, in luna mai,
echipa se risipeste. Promotia
1941 este avansata la gradul de
aspirant si componentii ei si odata
cu ei si cei ai echipei, intaresc
unitatile Marinei pe mare si pe
Dunare. Si totul sub apasarea
neagra a zilelor de razboi ce vor
urma si care pentru noi poarta fa-
tidica data de 21 iunie 1941.

Abia dupa ce inamicul, care
amenintase de pe mare si din
aer Constanta, este aruncat de-
parte spre nord si est, viata
orasului revine aproape la normal. Dar, pe undeva, noua echipa,
fara cei din ,1941", risipiti pe la nave, nu mai are stralucirea din
trecut si de fapt viata sportiva a orasului lancezeste.

Totusi, dragostea de miscare, de joc isi face loc in pre-
ocuparile ,batranilor* si in limita timpului de care dispun, a
prezentei in port si nu in largul marii, au loc dese manifestari si
jocuri amicale Tn incinta portului, sau in vecinatatea Constantei.

O ultima rabufnire a vechilor ,,coechipieri“ are loc in vara anului
1943. Neobositul comandor Nita Voinescu organizeaza o intél-
nire a echipei ,Marinei* cu echipa similara a ANEF-ului (Acade-
mia Nationala de Educatie Fizica), care isi desfasura perioada
de instruire la Eforie Nord, la minunata baza de care dispunea
(sala de sport si gimnastica, poligon de tir, pista de atletism gi
bazin olimpic pentru Tnot si saruturi In apa).
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Din réandurile studentilor de atunci gi a unor cadre didactice mai
tinere, se constituise o echipa redutabila de volei. Este inutil sa insir
numele celor ce o compuneau, ele nu ar spune nimic cititorilor
acestor amintiri. I-am ntalnit pe unii din acestia cu multi ani mai
tarziu, cand am fost si eu student si absolvent al ANEF-ului. Aceasta
echipa avea avantajul evident al unei pregatiri fizice si tehnice de
nalt nivel si, n plus, evolua pe terenul propriu.

Dar ce echipa prezenta ,Marina® lui Nita Voinescu. Ea a
reprezentat atunci, nici mai mult nici mai putin, decat o adunatura
de vechi jucatori raspanditi prin toate cotloanele portului. Si astfel
a venit Mircea Bolintineanu de pe remorcherul ,Duce”, Mircea Ra-
ianu de pe canoniera ,Stihi“, Plache lonescu de pe ,Murgescu®,
Vlad Canari de pe torpilorul ,Zmeul“, Colea Mujicicov de pe dis-
trugatorul ,Ferdinand”, Turica Ignatiu de pe canoniera ,Du-
mitrescu”. Stiu ca au mai fost unul sau doi componenti, dar
memoria nu ma mai ajuta sa-i citez. Lipsea una din piesele de
baza, Victor Gadidov, pierdut undeva pe la Flota Fluviala.

Interesant este faptul ca s-a gasit un moment cand majoritatea navelor
noastre de lupta nu erau plecate in diverse misiuni, lucru foarte rar posibil.

Incarcati cu totii, conducerea, echipa, galeria intr-un camion

Amatorii de o , basica“. intre ei Cotoi, Colea,
Porcu si Plache (1944)

militar, ne prezentam intr-o dupa-amiaza la Eforie. In acelasi timp
din portul Constanta pleaca pe calea apei trei remorchere militare,
care ancoreaza sub faleza din dreptul bazei sportive a ANEF-ului.

Incepe meciul si, spre surprinderea generala, echipa parcé a
renascut. Cred ca la aceasta a contribuit si relaxarea psihica prin
care treceam si explozia de daruire fizica. La marginea terenului
de joc a fost postat un marinar semnalizator cu pavilioanele res-
pective. Al doilea se afla chiar la marginea falezei, in vederea re-
morcherelor ancorate. De cate ori echipa noastra marca un punct,
semnalizatorii transmiteau vestea spre remorchere, care la randul
lor salutau succesul prin sunetul sirenelor lor.

Si asa, in plina voie buna, reusim sa biruim profesionistii. Cu
aceasta ocazie Vlad Canari s-a ,captusit* cu Anca, studenta si
care 1i va deveni in scurt timp sotie. Deci victorie pe toata linia,
dar si ultima din scurta existenta a unei echipe de suflet, de suflet
mare, cum numai marinarii pot avea.

A povestit 0 ,poveste adevarata“ Mos Colea, iar In Tnsirarea
acestor amintiri a avut toata incuviintarea lui Plache, ultimii ,din
mohicani ai acelor timpuri. -

1. Calota din materialul magnetic care protejeaza com-
pasul magentic (busola) navei, prevazuta cu un capac cu
geam pentru citirea gradatiilor rozei busolei se numeste:

a. habitaclu

b. hublou

c. halou

2. Ancorarea cu doua ancore ale caror lanturi fac un
unghi de cel putin 60°se numeste:

a. acostare

b. abordare

c. afurcare

3. Pozitia relativa a navei (ambarcatiunii) fata de vant se
numeste:

a. alura

b. aliura

c. abitaclu

4. A fixa obiectele de la bord pentru a nu se deplasa la
balans se numeste:

a. ancora

b. amara

c. derapa

5. n mitologia greaca Zeita mérii, sotia zeului Poseidon
si una din cele cincizeci (sau o suta) de fiice ale lui Nereus
si Doris (fiica zeul Oceanus) numite Nereide este:

a. Afrodita

b. Amfitrite

c. Venus

6. Ansamblul catargelor, vergilor, ghiurilor si picurilor
navei se numeste:

a. velatura

b. arborada

C. opera vie

7. Primul submarin construit In America in 1897, care
avea roti pentru a se deplasa pe fundul marii s-a numit:

a. Nautilius

b. Argus

c. Argonaut

8. Tesatura speciala rezistenta din care se con-
fectioneaza pavilioanele (steguletele de la nave) este:

a. astic

b. astar

c. artimon

9. Piesa metalica instalata la bord sau pe cheu si
folosita pentru alua volta paramelor (a lega franghiile) este:

a. barbotin

b. barbeta

c. baba

10. Partea din stanga unei nave sau ambarcatiuni cand
privim de la pupa spre prova se numeste:

a. tribord

b. babord

¢. bordul comandantului

raspunsurile la pg.52
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continuare de la pg.35

si nu creste abilitatea de a scufunda un
submarin atomic. Asadar, reducerea re-
zonabild a vitezei care sa reduca costurile
de operare a fost raspunsul proiectantilor
la criza petrolului. Daca era nevoie de ur-
marirea cu viteza mare a unei tinte subma-
rine, elicopterul putea asigura acest lucru
repede si eficient.

Elicopterul a
transformat lupta
antisubmarin. A
adus si alte schim-
bari in proiectarea
navelor. A trebuit sa
se gaseasca spatiu
pentru hangar si
pentru puntea de
decolare/apuntare.
Nava trebuia sa
asigure platforma
stabila pe mare agi-
tata. Hangarul pa-
trat actiona ca o
capcana pentru
vant si dezavantaja
nava la manevra.
Asezarea lui prea
spre pupa nu era
posibila datorita faptului ca nu se asigura
stabilitatea necesara, iar spre mijlocul
navei influenta amplasarea armamentului
si radarelor. De principiu, s-a ales o poz-
itie intermediara care a reugit sa acomod-
eze cele doua impedimente.

Alt avantaj al elicopterului este raza
de actiune care asigura posibilitatea de a
privi dincolo de orizont, avantaj foarte im-
portant, avand in vedere cresterea dis-
tantei de folosire a armamentelor.

Comunicatii. Importanta fortelor
navale in managementul crizelor pe timp
de pace a crescut, ceea ce a facut ca si
nevoia de comunicatii sa creasca. Co-
mandantul trebuie sa aiba legatura cu su-
periorii sai, indiferent de distanta la care
actioneaza. Comunicatiile nava-nava si
nava-uscat trebuie sa fie sigure si prote-
jate la bruiaj sau interceptare. Avioanele
si navele trebuie sa identifice inamicul
Tnainte de a folosi racheta. Era o necesi-
tate acutd a Razboiului Rece, cand o
greseala putea duce la escaladarea con-
flictului. Comanda, controlul, computerele
si comunicatiile, la care s-au adaugat in-
formatiile, (4C+l), au devenit termenul
care caracterizeaza, la ora actuala,
nevoia de comunicare.

Submarinul. Impactul submarinului
asupra luptei navale a fost similar cu cel
al avionului pe timpul celui de-al doilea
razboi mondial. Propulsia nucleara a
creat adevaratul submarin, capabil sa
navige saptamani si luni fara sa iasa la
suprafata pentru reincarcarea bateriilor.

De asemenea, i-a crescut viteza, astfel ca
numai cele mai rapide nave pot sa-l evite.
La un moment dat se vehicula ideea ca
submarinul va lua locul navelor de
suprafata de lupta. Aceasta idee a fost,
Tnsa, aproape imediat abandonata.
Transporturile navale. Problemele
Vestului erau mai acute decat ale blocului

Portavion din dotarea Flotei Statelor Unite ale Americii

comunist. Vestul era constituit dintr-un grup
de state stréns legate comercial si indus-
trial printr-un comert liber. Totul era bazat
pe libera comunicare pentru mentinerea
prosperitatii si, poate de aceea, nevoia de
comunicatii pe timp de razboi era mai
mare. De asemenea, a devenit clar ca,
odata cu cregterea instabi-litatii, pastrarea
libera a cailor de comunicatii pe care sa se
poata aduce materiile prime, era la fel de
importanta ca mentinerea unei stari de bine
relativ i in tarile lumii a treia, ca si in tarile
n curs de dezvoltare. Era nevoie si de
nave de suprafata pentru protejarea comu-
nicatiilor maritime.

Uniunea Sovietica, cu o suprafata te-
restra uriasa si cu mari surse de materii
prime, nu avea astfel de probleme si
putea sa-si dedice energiile pentru
apararea proprie, fara a fi nevoie sa aloce
resurse pentru protejarea comertului
mondial. Era dilema clasica a puterii mari-
time Tmpotriva puterii terestre — puterea
terestra detine liniile de comunicatii inte-
rioare, dar puterea maritima poate alege
si punctele slabe exterioare propriului teri-
toriu. Pentru a face acest lucru trebuie sa
poti garanta securitatea scurgerii materi-
ilor prime pe calea aerului si pe mare. De
aceea, nu ar trebui sa existe conflict intre
detinerea controlului, atat a spatiului aeri-
an cat si al celui maritim. Controlul numai
al primului nu asigura suficiente materii
prime, iar numai controlul spatiului mari-
tim, fara controlul spatiului aerian, este
fara sens.
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Strategii navale ale celor mai mari
puteri maritime

Cea mai mare putere maritima a mo-
mentului este reprezentata de Statele
Unite, ale carei flote de razboi domina
lumea dupa 1945. Principalele sale
partenere sunt marinele tarilor membre
NATO, cu care au o structura de co-
manda comuna pentru
apararea Atlanticului de Est si a
Mediteranei. Diferitele forte
navale europene impart res-
ponsabilitatile pentru apararea
propriilor zone, si contribuie la
exercitiile  Tntrunite  inter-
nationale sau locale care se
desfasoara. Marina Statelor
Unite are, bineinteles, interese
si In afara NATO si are des-
fasurate flote puternice Tn
Mediterana, Atlantic si Pacific.

Marina sovietica. Venirea
la conducerea marinei sovie-
tice, la mijlocul anilor '50, a ami-
ralului Gorskov, a fost socotita
de unii analisti navali ca punctul
de start al expansiunii navale
sovietice dar, de fapt, amiralul

Amiralul de flota al Uniunii
Sovietice Serghei Gorgkov

nu a facut decét sa dea, din nou, glas
unui mai vechi vis rusesc de a avea o
marina care sa domine marile. Adeseori
se uita celelalte trei incercari ale rusilor
de a construi o forta navald de nivel mon-
dial. De fiecare data au fost stopati de
catre o catastrofa majora. Batalia din
strAmtoarea Tsushima, Tn 1905, primul si
al doilea razboi mondial au pus capat, de
fiecare data, visurilor de suprematie
navala a Rusiei. La sfarsitul ultimului
esec, predecesorul lui Gorskov, amiralul
Kuznetov, a pus bazele unei noi marine,
si multe dintre navele aparute in primii ani
sub comanda lui Gorgkov au fost rezul-
tatul muncii sale. Flota sovietica acoperea
patru oceane, din care Flota de Nord si
Flota din Pacific erau cel mai bine plasate
pentru a ameninta caile de comunicatii
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Nava de lupta sovietica

occidentale, mai ales datorita accesului liber la marea deschisa.
Flota din Baltica era socotitd secundara, deoarece fortele NATO
ar fi putut, cu usurintd, in caz de razboi, sa 1i blocheze iegirile in
marea liberd. In aceeasi pozitie se afla si Flota din Marea Nea-
gra, care nu putea forta Stramtorile, acestea fiind zone foarte

La bordul unei nave de razboi sovietice

usor de aparat. Raspunsul putea fi, insa, putinta de a avea cat
mai multe nave in marea libera la inceputul unei eventuale crize.
Escadrele sovietice din Marea Mediternaa si Oceanul Indian
faceau parte din compunerea Flotei Marii Negre.
Unul din avantajele strategiei sovietice era Sistemul Global
de Supraveghere Oceanica, care avea drept scop principal de-
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tectarea tuturor fortelor de suprafata si submarine (oricand era
posibil) ale Occidentului si neutralizarea acestora inainte ca ele
sa loveasca Uniunea Sovietica. Obiectivul principal era des-
coperirea si urmérirea grupurilor navale occidentale. Tn mod
special, erau urmarite grupurile portavioanelor care aveau, per-
manent, indreptate Tmpotriva lor, in caz ca ostilitatile ar fi izbuc-
nit, destule valuri de rachete lansate de pe submarine, nave de
suprafatd si avioane. Marina americana parea depasita si
neputincioasa n fata acestei amenintari, mai ales ca flota era
Tmbatranitd moral. In anii '70, odata cu hotdrarea presedintelui
Reagan de a introduce in serviciu 600 de nave, a forma 15
grupuri de portavioane si de a pune la dispozitia marinei un
buget urias, s-a refacut echilibrul. Ceea ce ar fi trebuit sa i in-
grijoreze pe sovietici ar fi fost faptul ca i-au provocat pe ameri-
cani atunci cand propria flota, construita in anii ‘60, devenea
uzata moral.

Gresit se credea ca state totalitare ca Uniunea Sovietica
puteau cheltui fara limite, iar ca expansiunea navala poate be-
neficia de fonduri inepuizabile. Rivalitatea dintre categoriile de
forte a dus, cu timpul, la scaderea puterii de dezvoltare a fortelor
navale, iar partea bugetului militar, care era cea mai mare pen-
tru marind, s-a redus treptat.

Multi analisti militari occidentali au identificat acest punct de
cotitura, undeva intre 1984 si 1985. Odata cu retragerea
batranului amiral Gorgkov, nu se intrevedea un succesor care
sa se bucure de aceeasi apreciere si de aceeasi trecere la nivel
politic Tnalt. Mai era si problema gasirii banilor necesari inlocuirii
vechii generatii de nave de lupta cu altele noi care sa fie pe ma-
sura ultramodernelor nave americane. in acelasi timp, Fortele
Aeriene si Fortele Strategice Sovietice au profitat de ocazie pen-
tru a-si reafirma cererile de tratament preferential, ceea ce a
dezechilibrat, si mai mult, bugetul militar.

Spre norocul omenirii, situatia nu a degenerat ca in 1914,
cand amiralul Tirpitz, care visa sa
ameninte suprematia navala bri-
tanica, a ales calea razboiului ca
solutie pentru rezolvarea pro-
blemelor financiare si tehnolog-
ice ale marinei germane.
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Consiliul Director
Na ,t1' onal

Sedinta CDN al LNR

La 25 septembrie 2009, in Sala ,Ste-
fan cel Mare* a Palalatului Cercului Mil-
itar National a avut loc sedinta largita a
CDN a LNR, avand urmatoarea ordine
de zi: Definitivarea redactarii modi-
ficarilor la statutul LNR (prezentare cam.
fl. (r) ing. Marian loan; raportori cdor (r)
Marin Dumitrescu, cdor (r) Ernest
Daisa); Scrisoarea de intentie pentru
simpozionul ,Flota incotro?* (prezentare
cam fl (r) Marian loan); Scrisoarea de in-
tentie in problema pirateriei maritime
(prezentare llarion Barbu); Precizari
privind Tnchiderea anului financiar 2009
(prezentare col (r) Nicu Musuroi); Opini-
ile presedintelui LNR cu privire la viitorul
Ligii (1. Tntrebari; 2. Ce este LNR, sco-
purile sale).

La sedintd au participat: membirii
Biroului Permanent CDN-LNR (prese-
dinte, vicepresedinti, secretar general),
ceilalti membri, presedinti si membri ai
CD filialele si sucursalele LNR Bucuresti,
Constanta, Mangalia, Galati, Braila,
Giurgiu, Drobeta Turnu Severin. Au lipsit
sucursalele Tulcea, Sulina, Oltenita.
Statul Major al Fortelor Navale a fost
reprezentat de locotenent-comandorul
Dumitru Eduard.

Simpozionul ,Flota Tncotro?* urmeaza
a se desfasura n cursul anului 2010 la
Constanta si/sau Bucuresti, cu toti factorii
interesati.

Asupra ,pirateriei maritime* s-a suge-
rat mediatizarea in publicatiile Ligii
Navale Roméne.

Consfatuire cu

reprezentantii ONG

La Constanta a avut loc a doua Consfatuire
la care au participat reprezentantii urma-
toarelor ONG-uri de marina: Liga Navala
Roména (LNR); Clublul Amrialilor (CA);
Liga Ofiterilor din Marina Militard (LOMM);
Liga Maistrilor Militari de Marina (LMMM);
Asociatia Absolventilor Academiei Navale
.Mircea cel Batran“ (ALUMINI).

Contraamiralul Dorin Danila, seful
SMFN a invitat conducerile celor cinci

structuri la o reuniune de lucru ce a avut
loc la 17 octombrie 2009 la Caminul Mil-
itar nr.2 din Constanta.

Tn deschiderea activitatii, contraami-
ralul Dorin Danild a subliniat preocu-
parea notabild a ONG-urilor de marina
pentru atragerea tinerilor spre scolile de
marina, sarbatorirea Zilei Marinei, culti-
varea traditiilor marinei, editarea unor
publicatii specifice si a concluzionat cu
necesitatea coordonarii eforturilor.

Din partea LNR au luat cuvantul:
viceamiralul (r) ing. llie Stefan, contraami-
ralul fl.(r) ing. Marian loan, comandorul (r)
Florea lonescu, contraamiralul (r) George
Petre si comandorul (r) loan Postica.

De la Liga au mai participat ing. llarion
Barbu, vam (r) dr. ing. loan Alexandru
Plaviciosu, Marin Dumitrescu (secretarul
general al LNR), reprezentanti ai filialelor
LNR Bucuresti, Constanta, Mangalia,
Braila si Drobeta Turnu Severin.

Activitate a LNR la bordul

Navei-Scoala ,, Mircea"“

Istoria se scrie in fiecare zi, de oa-
meni si pentru oameni!

La evenimente participa toti cei care
au un rol hotarator, important la un mo-
ment dat, dar si cei care preiau mesajele,
stafeta.

Un asemenea eveniment ce a marcat
aniversarea a 150 de ani de la Infiintarea
Academiei Navale precum si lansarea re-
vistei ,Marea Noastra“ cu un numar spe-
cial dedicat aniversarii a 70 de ani de
existentd a navei-gcoala ,Mircea“ s-a

desfasurat intr-o atmosfera emotionanta,
la bordul bricului ,Mircea“, in data de 17
noiembrie 2009.

Atat vorbitorii cat si restul partici-
pantilor (reprezentati de fostii comandanti
ai navei, ofiteri in rezerva si retragere,
ofiteri activi, invitati de onoare din univer-
sitati, institutii de cercetare stiintifica, stu-
denti si elevi) s-au identificat cu ceea ce,
pe drept cuvéant, definesc ,Spiritul
Mircea"“.

Din nou, Liga Navalda Roméana, a
reusit sa adune oamenii intr-un loc cu is-
torie vie, pentru a promova valorile
Marinei roméane, avand mereu alaturi
tinerii (elevi si studenti) cu inima batand
pentru mare si oamenii ei — ,...cheia
mantuirii noastre..."

Prezentam in continuare derularea
manifestarii din 17 noiembrie.

Presedintele de onoare al LNR,
viceamiralul (r) ing. llie Stefan a rostit cu-
vantul de deschidere la manifestarea
care a avut loc la bordul navei-scoala
.Mircea", al carui scop a fost prezentarea
numarului festiv al revistei ,Marea Noas-
tra"“ consacrat implinirii a 70 de ani de la
intrarea Tn serviciul Marinei Romane a
legendarei nave.

Contraamiralul fl. (r) dr. Aurel Con-
stantin a dat citire Mesajului LNR adresat
Academiei Navale ,Mircea cel Batran“
prilejuit de Ziua prestigioasei institutii de
invatamant de marind (17 noiembrie
1872 — 17 noiembrie 2009).

Vicepresedintele CDN al LNR, redac-
torul-sef al revistei ,Marea Noastra“ a in-
manat numarul festiv al publicatiei

Asistenta din Cazarma Centru a bricului , Mircea"
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veteranilor comandanti ai bricului,
prezenti la activitate (contraamiralul fl. (r)
Eugen lIspas si comandorul (r) Dan
Staiculescu), comandorului (r) si Clc
Nicolae Bozenovici — profesor-instructor
la bordul navei, col (r) prof. univ. Valentin
Ciorbea, autorul unei valoaroase lucrari
(in doua volume) despre navele scoala
romanesti.

Apoi a prezentat revista, alocutiunea
fiind Tnsotita de proiectarea imaginilor
acesteia — fila cu fila, inregistrate pe CD.

La activitate au participat contraami-
ralul fl. Neculaie Valsan, loctiitorul sefului
Statului Major al Fortelor Navale care a
transmis un mesaj de felicitare pentru
LNR din partea contraamiralului Dorin
Danila. Au mai fost prezenti contraami-
ralul (r) dr. Aurel Popa, comandantul
Flotei, contraamiralul fl. Dan Haulica, co-
mandantul Academiei Navale ,Mircea cel
Batran“, numeorsi mambri ai LNR, mem-
bri juniori de la filiala ,Amiral Petre Bar-
buneanu®, studenti de la Facultatea de
Istorie a Universitatii Ovidius Constanta.

A IX-a Consfatuire a
redactiilor publicatiilor de
marina

La 23 iulie 2009, s-a desfasurat la
Constanta, consfatuirea anuala a redacti-
ilor publicatiilor de marina. Activitatea a
fost organizata de Consiliul Director
National, prin contraamiralul (r) George
Petre, vicepresedinte al acesuia.

Cuvantul de deschidere a fost rostit
de presedintele LNR, contraamiralul fl. (r)
ing. Marian ioan.

Primul vice-presedinte al CDN, ing.
llarion Barbu a prezentat bilantul publicis-
tic al anului 2008. Au participat la dezba-
teri cam (r) George Petre, redactorul-sef
al revistei ,Marea Noastra“, publicatia ofi-
ciala a LNR, It. cdor Mihai Egorov, seful
grupului Mass-media al Fortelor Navale,
mmp (r) Dumitru Mihailescu, redactorul
responsabil al publicatiei ,Timona®, edi-
tata de Liga Maistrilor Militari de Marina,
ing. Sergiu Filipescu, membru al colegiu-
lui de redactie al revistei ,Roméania mar-
itima si fluviala. Magazin“ si ing. Florin
Gusman, realizatorul publicatiei ,Matelot".

n incheierea Consféatuirii a luat cu-
vantul presedintele de onaore al LNR,
viceamiralul (r) ing. llie Stefan.

Intalnire a presedintelui

LNR cu cadrele din SMFN

Pe 24 noiembrie 2009, presedintele
LNR, contraamiralul fl. (r) ing. Marian
loan a avut o intalnire cu personalul
SMFN. Presedintele Ligii a subliniat rolul
pe care cadrele din Fortele Navale |-ar

putea juca in cadrul LNR si modalitatile in
care acestea ar putea actiona n cadrul
asociatiei nationale de propaganda.
Praticipantilor li s-au oferit lucrari referi-
toare la istoria Ligii, precum si Statutul
LNR. La intalnire a participat si seful
SMFN, contraamiralul Dorin Danila care,
in interventia sa, a subliniat rolul jucat de
Liga Navala Roméana in cunoasterea si
promovarea traditiilor Marinei militare
romane si a sustinut faptul ca inscrierea
personalului activ in Liga poate fi
benefica atat pentru LNR, cat si pentru
SMFN, dar si pentru cei in cauza.

Filiala Bucuresti

Evocarea marinarilor
distingi cu ordinul , Mihai

Viteazu*“
La 7 iulie 2009, in Sala ,Stefan cel
Mare“ a Palatului Cercului Militar

National, a avut loc reuniunea lunara a
membrilor filialei LNR a capitalei.

Domnul profesor Virgil Milescu a
prezentat referatul ,Marinari romani deco-
rati cu ordinul MIHAI VITEAZU®. Domnia
sa a vorbit despre cei 20 de ofiteri de
marina care, in timpul celui de-al doilea
razboi mondial, au devenit cavaleri ai
celui mai Tnalt ordin militar roméanesc.

Cei prezenti la intélnire au putut ad-
mira ,pe viu“ decoratia respectiva.

Au intervenit cu completari pretioase
domnii: ing. Silviu Morariu, cdor av. (r)
Aurel Marius Popescu, cdor (r) lon
Simion, cdor (r) Aurel Dusa, cam fl. (r)
Danut Toader — cu referire la cpt. cdor
Alexandru Dumbrava, decorat cu ordinul
Mihai Viteazul.

Intalnire cu un fost

atasat militar

La 1 septembrie 2009, in Sala ,Stefan
cel Mare" a Palatului Cercului Militar
National a avut loc reuniunea lunara a fili-
alei LNR a Capitalei.

Cu acest prilej colonelul in retragere
loan Todericiu a vorbit despre ,Implicarea
Ungariei in evenimentele din decembrie
1989“, prezentand imagini color pe un
ecran.

Domina sa a fost timp de 11 ani
atagatul militar al Romaniei la Budapesta.
Actualmente este membru al Asociatiei
Diplomatilor Militari, in rezerva si in re-
tragere ,Alexandru loan Cuza“ si vi-
cepresedinte al Asociatiei Nationale
Cultul Eroilor.

Prezentarea vorbitorului a fost facuta
de comandor (r) Neculai Padurariu, mem-
bru CDN al LNR.

Printre cei ce au laut cuvantul
aducand completari sau punand intrebari
s-au numarat cam (r) Stefan Dinu, cam fl
(r) ing. Marian loan, cam fl (r) Danut
Toader, cdor (r) Stefan Chira, cdor (r)
Vasile Bradean, col (r) Emanuel Clontea,
mmp (r) Virgil Vasilescu, cdt aeronava
LTarom“ Romeo Garjoaga, poeta Aurelia
Oncescu, ing. Dumitru Ciocoreanu, ing.
Mircea Popescu si ing. llarion Brabu.

Referate sustinute de

membri LNR

La 6 octombrie 2009, in Sala ,Stefan
cel Mare" a Palatului Cercului Militar
National, a avut loc reuniunea membrilor
filialei LNR a Capitalei. Subiectele au fost
urmatoarele: ,Amplasarea scutului antira-
chete” - ing. Dumitru Ciocoreanu; ,Expe-
ditia nautica Olt - Dunare - Mare" - ing.
lon Nedelescu; ,Cea mai mare batalie
navala de pe Dunare: Belgrad - 1456 -
ing. Silviu Morariu.

Subiectele tratate au trezit interesul
celor prezenti, care au discutat si au adus
completari: cam fl (r) Danut toader, cdor (r)
Florea lonescu, cdor (r) Neculai Padurariu,

ing. G. Nana, ing. llarion Barbu si altii.
Filiala Constan ta

Manifestari pentru
cultivarea traditiilor Marinei
Romane si cinstirea
memoriei eroilor marinari

In timpul calatoriei de studii pentru
cunoasterea Dunarii Tn aval de Tulcea,
efectuata de un grup de aspiranti din pro-
motia 2009, in perioada 17-19 septem-
brie 2009, Statul Major al Fortelor Navale
impreuna cu Liga Navala Romana si Aso-
ciatia ,Cultul Eroilor* au organizat o suita
de manifestari pentru popularizarea
traditiilor si cinstirea memoriei eroilor
Marinei Romane: simpozioane la Tulcea
si Sulina, slujbe de pomenire si depuneri
de coroane de flori la Cimitirul eroilor si la
Monumentul eroilor marinari din Sulina.
Au participat cadre din Fortele Navale,
cetateni din cele doua orase, indeosebi
tineri (la Sulina simpozionul a avut loc la
Liceul ,Jean Bart"). In cadrul acestor ac-
tivitati s-a dat citire Mesajului ce a fost
adresat participantilor de contraamiralul
Dorin Danila, seful SMFN.

La Tulcea, in cadrul simpozionului
care a avut loc la Cercul Militar, au
prezentat referate comandorul (r) Dan
Ghimbasanu, secretarul filialei Constanta
a LNR despre actiuni de pe Dunarea ma-
ritima la Tnceputul celui de al doilea razboi

mondial, material intocmit pe baza unui »
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studiu al comandorului (r) dr. loan Da-
maschin, membru fondator al filialei con-
stantene a LNR, capitan comandorul dr.
Olimpiu Glodarenco, directorul Muzeului
Marinei Roméane, despre atacurile Flotei
sovietice in Delta Tn august-septembrie
1944, contraamiral (r) ing. Marcel Dragu,
menbru al LNR, presedintele filialei
Judetene Constanta al asociatiei ,Cultul
Eroilor” care a vorbit despre activitatea
Asociatiei ,,Cultul Eroilor* si contraamiralul
(r) George Petre, vicepresedinte al Con-
siliului Director National al LNR, redactor-
sef al revistei Ligii Navale, care a infatisat
aspecte din activitatea LNR si a revistei
.Marea Noastra“ pentru popularizarea
traditiilor marinei si cinstirea memoriei
eroilor acesteia. In incheiere a luat cuvan-
tul presedintele Ligii Navale Romaéne,
contraamiralul (r) ing. Marian loan, care a
subliniat  impor-

tanta cunoagterii i

respectarii trecutu-

lui istoric al marinei

si despre menirea

LNR de a fi port-

drapel al actiunilor

pentru educarea

cetatenilor, a
tineretului in spe-
cial, n spiritul

dragostei fata de
Mare si Dunare,

cadrul caruia contramiralul (r) George
Petre a prezentat aspecte inedite, sau
mai putin cunoscute din activitatea lui
Jean Bart (comandorul Eugeniu Botez),
primul secretar general al LNR si fonda-
torul revistei Marea Noastra, referitoare la
activitatea acestuia ca marinar, scriitor, si
publicist, mai multi ani locuitor al Sulinei.
Apoi scriitorul lon Tutunea, care a
copilarit si a urmat scoala la Sulina, a
recitat din poeziile sale ce miros a Delta
prin noian de metafore, fiind mult apreci-
ate versurile care au fost puse pe note
Tntr-un cantec interpretat de Tudor Ghe-
orghe.

Erau Tn sala elevi din toti anii de studii,
tineri din Detagsamentul Sulina de Cer-
cetasi Marini, condusi de inimosul vi-
cepresedinte al Sucursalei Sulina a LNR,
llinca Mihaila, si tinerii ofiteri de marina

participanti, la calatoria
de studii, tineri, inalti,
zvelti, intr-o impecabila
tinuta alba.

Dupa activitate,
liceenii ne-au bombar-
dat cu intrebarea: cum
putem deveni si noi
ofiteri de marina?

n cimitirul orasului
au urmat doua mo-
mente emotionante.

La morméantul -

fata de indeletni- monument al locote-
cirile legate de  Ceremoniadela Monumentul nhentului colonel de
apele navigabile Eroilor marinari marina Mihail

ale tarii. La organi-
zarea simpozionulu a participat activ
presedintele sucursalei Tulcea a LNR, lo-
cotenent comandorul (r) Victor Cherciu,
comandantul garnizoanei locotenent co-
mandorul Tudorel Ivana si seful Cercului
Militar locotenent colonel (r) Vasile Stan.

La Sulina, Simpozionul a avut loc la
Liceul ,Jean Bart”, n cadrul caruia s-au
prezentat acelesi teme, cu deosebirea ca
referatul despre perioada initiala a
razboiului Tn Delta a fost prezentat de co-
mandorul (r) Niclae Parvu, presedintele
organizatiei Judetene Tulcea al Asociatiei
Cadrelor Militare in Rezerva si in Re-
tragere, membru al Ligii Navale Roméane.
Un scurt si emotionant discurs a rostit
capitanul de port Danut Chiriac, presed-
intele sucursalei Sulina a LNR.

A urmat un scurt moment literar in

Draghicescu, fost sef
de stat major al Flotilei Roméane, a vorbit
despre activitatea ca marinar si carturar
enciclopedist a ofiterului, contraamiralul
(r) George Petre. Apoi reprezentantii LNR
au depus o jerba de flori.

La cimitirul eroilor marinari dupa un
scurt discurs al contramiralului (r) ing.
Marcel Dragu a urmat o slujpa de
pomenire si depunerea de coroane i
buchete de flori.

Tn centrul orasului, pe faleza, pe
strada 1, Jean Bart (nume dat strazii din
initiativa si la insistentele LNR, filiala Con-
stanta) se afla Monumentul eroilor mari-
nari, inaltat de Liga Navald Roméana, prin
stradania raposatului viceamiral Victor
Bogdan, fost presedinte al LNR. Tn zona
monumentului au fost Tntinse pe stalpi
pavilioane multicolore ale pavoazului. Din
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difuzoare razbat Tn vazduh acorduri ale
unor marsuri patriotice precum ,Treceti
batalioane roméne Carpatii”’, ,Trecerea
Dunarii“ s.a.

Ceremonia Incepe cu intonarea Imnu-
lui national ,Desteapa-te roméane“. Dupa
ce se arata scopul acivitatii si se sublini-
aza ca este a cincea din sirul actiunilor de
acest gen pe care SMFN si Liga Navala
le organizaza la Sulina, s-a dat citire, de
catre capitan comandorul dr. Olimpiu Glo-
darenco, Mesajului sefului SMFN. A
urmat un Te Deum pentru eroii marinari.
Tn acordurile Imnului Eroilor au depus
coroane de flori: Primaria Sulina, Statul
Major al Fortelor Navale. Filiala Con-
stanta a LNR, sucursala Tulcea a LNR,
Liceul ,Jean Bart", Politia de Frontiera
(fosta Marina granicereasca), Detasa-
mentul de Cercetasi Marini.

Tn general fost o actiune reusita din
toate punctele de vedere, Baza Navala,
comandantul acesteia si subordonatii sai,
i-au acordat o atentie deosebita.

LNR a adrest o scrisoare de multumire
contraamiralului Dorin Danila, seful SMFN,
n finalul careia s-a scris: ,Avand in vedere
succesul actiunii si faptul ca ati dispus
toate masurile necesare, va rugam sa
primiti respectuasele noastre multumiri“.

Schimbare la

conducerea filialei

La 6 octombrie 2009 a avut loc o se-
dinta a CD al filialei Constanta a LNR
care a luat act de retragerea din functia
de presedinte al filialei a contraamiralului
(r) dr. ing. Corneliu Cristescu, din motive
de sanatate si a hotarat ca presedinte in-
terimar sa fie comandorul (r) dr. Aurel
Constantin, prim-vicepresedintele Consil-

iului Director.

Ofiteri din Comandamentul

Flotilei devin membri ai LNR

La 7 octombrie 2009, pentru a doua
oara in acest an, conducerea LNR s-a in-
talnit, din initiativa contraamiralului Aurel
Popa, cu personalul comandamentului
Flotei. De aceasta data viceamiralul (r)
ing. llie Stefan, presedinte de onoare al
LNR, a facut o scurta expunere despre
menirea Ligii Navale Roméane, contraami-
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ralul (r) George Petre, vicepresedinte al
Consiliului National al LNR, a prezentat
revista ,Marea Noastra“, iar contraami-
ralul fl. (r) dr. Aurel Constantin a vorbit de-
spre calitatea de membru al LNR si cum
se poate dobandi acesta. Cu acest prilej
s-au inscris n Liga Navala Romana 15
ofiteri din comandamentul Flotei, struc-

tura de baza a Fortelor Navale Roméane.

Ziua Armatei

Conducerea filialei LNR Constanta a
depus, la 25 octombrie 2009, o coroana
de flori la monumentul eroilor din al doilea
razboi mondial.

Cu prilejul Zilei Armatei au fost
avansati la gradul de contraamiral fl (r)
comandorii Aurel Constantin, Valentin
Botezatu si Nicolae Stefan, toti trei fiind
membri activi ai Consiliului Director al fil-
ialei Constanta a LNR.

Jean Bart readus in atentie

La 25 noiembrie 2009, la Comanda-
mentul Flotei a fost marcata aniversarea
a 135 de ani de la nasterea comandorului
Eugeniu Botez (18.11.1874-12.05.1933)
printr-un simpozion.

Initiatorul activitatii, viceamiralul (r)
ing. llie Stefan a rostit alocutiunea de des-
chidere.

Au prezentat referate contraamiralul
fl. (r) dr. Aurel Constantin, presedintele in-
terimar al filialei Constanta a LNR, despre
viata lui Eugeniu Botez (scriitorul Jean
Bart), dr. Carmen Atanasiu, viceprese-
dinte al CD al filialei Constanta a LNR
care a infatisat opera scriitorului marinar,
iar contraamiralul (r) George Petre a vor-
bit despre Jean Bart ca personalitate
proeminenta a culturii romanesti. Ex-
punerile au fost ilustrate prin proiectarea
unor imagini inregistrate pe DVD.

Filiala Braila

Agenda bogata

Tn ziua de 25 octombrie 2009 condu-
cerea filialei Braila a LNR a depus o
coroana de flori la monumentul ,Cuza“
din piata ,Independentei cu ocazia fes-
tivitatilor dedicate Zilei Armatei.

La 20 octombrie membrii ai LNR - fi-
liala Braila au participat la simpozionul
aniversar ,Statul Major General -150 de
ani de la infiintare®.

Rubricd realizatd de

Ilarion ARBU, Petre GEORGESCU,

,Virtutea Maritima,. La 15 iulie
2009, la Palatul Cotroceni, a avut
loc Adunarea Generala a Cavelerilor Or-
dinului ,Virtutea Militara“, n scopul
alegerii Consiliului de onoare al ordinului.
Au fost alesi contraamiralul Dorin
Danila, cdor lon Dumitragcu, contraamiral
dr. Aurel Popa, cdor Virgil Asofie si prof.
Alexandru Lungu, de la Academia
Navala.
Santiere navale. Pana la 1 iunie
2009 constructorii navali romani nu
au semnat nici un contract de la inceputul
acestui an. Tn aceste conditii, anul 2009
ar putea fi unul foarte dificil pentru
santierele navale romanesti daca nu
cumva cel mai prost din ultimii zece ani.
La nivel mondial, scaderea estimata a
comenzilor de nave este de 90%. Decla-
ratia Ti apartine d-nului Gelu Stan, director
ANCON, Asociatia Nationala a Construc-
torilor de Nave din Romania.
Portul Constanta ocolit. Tntr-o con-
ferinta de presa comuna, directorul
Companiei Nationale Administratia Por-
turilor Maritime SA Constanta, loan Balan,
directorul Companiei Nationale Adminis-
tratia Canalelor Navigabile, Valentin Zeicu,
directorul Comves, Viorel Panait si sena-
torul PD-L Mircea Banias au tras un sem-
nal de alarma cu privire la faptul ca Grupul
Arcelor Mittal a decis sa suspende impor-
tul de materii prime prin portul Constanta
si pe Canalul Dunare-Marea Neagra.

In schimb, indienii de la combinatul
siderurgic Galati au ales sa importe ma-
terii prime prin Portul Burgas si prin
Canalul Bastroe.

L#Aceasta sadere importanta a activitatii
economice din Portul Constanta este de-
terminata de faptul ca Arcelor Mittal si-a
redus drastic importul de materii prime si
ceea ce importa, importa acum prin Bur-
gas — Bulgaria. Portul Constanta si
Canalul Dunare — Marea Neagra au fost
dezvoltate tocmai pentru aceste activitati
siderurgice”, a declarat senatorul Mircea
Banias.

La randul sau, loan Balan a afirmat ca
traficul total in prima jumatate a lui 2009
a scazut cu 31,73% fata de perioada simi-
lara a anului 2008.

Reprezentantii institutiilor portuare,
impreuna cu senatorul Banias, au sesizat
Consiliul Concurentei cu privire la blocajul
economic din port si au informat Ministerul

Elena STANESCU, Vasilica MITREA, Economiei si Ministerul Transporturilor.

(,Ziua de Constanta, 24 iulie 2009°)

Transport logistic — Munchen. Cel

mai mare targ de transport si servicii
conexe la scara globala, TRANSPORT-
LOGISTIC — 2009, s-a desfasurat la
Munchen in luna mai.

Interes maxim din partea transporta-
torilor romani

Romaénia a fost reprezentata la targ
printr-un stand al portului Constanta,
reprezentantii Companiei Nationale Admini-
stratia Porturilor Maritime oferind informatii
despre planurile de dezvoltare ale portului,
oportunitatile si facilitatile pe care le ofera
celor care Tsi desfasoara afacerile pe plat-
forma portuara, dar si clientilor acestora, in-
vestitile Tn derulare sau planificate si
avantajele pe care le au cei care introduc
Constanta in circuitul transportului de mar-
furi. Potrivit unui comunicat al CN APM Con-
stanta, standul a atras numerosi vizitatori
interesati de facilitatile portuare romanesti.

Si in domeniul transportului fluvial s-au
conturat colaborari internationale im-
plicand parteneri din Romania: Eco
Danube, EDDSG/MAHART si Touax Rom
au anuntat planuri concrete pentru ini-
tierea de servicii de transport RO-RO pe
Dunare, intre porturile Deggendorf si
Enns, respectiv Giurgiu si Ruse. Initial, pe
aceasta ruta, ce poate fi parcursa in 10
zile, vor fi utilizate doar doua barje, care
vor transporta tractoare, combine agri-
cole, utilaje speciale de ridicat si automo-
bile. Tn plus, Touax a anuntat si iminenta
lansarii unor servicii regulate de transport
containerizat cu barje autopropulsate
specializate avand o capacitate maxima
de 144 de TEU, adaptate conditiilor
specifice de navigatie pe Dunare.

Il Barbu
Ziua Armatei Roméne — 25 oc-
tombrie 2009, 65 de ani. Ziua Ar-
matei Romane a fost sarbatoritda in
Capitala prin ceremonii militare, religioase
si depuneri de coroane de flori care s-au
desfasurat la Monumentul Eroilor din Al
Doilea Razboi Mondial de la Universitatea
Nationala de Aparare ,Carol I*.

Liga Navala Romana a fost reprezen-
tatda de: cam fl. (r) ing. Marian loan,
presedintele LNR; ing. naval llarion Barbu,
prim-vicepresedinte; cdor (r) Florea
lonescu, presedintele filialei Bucuresti;
cam (r) lon Danut Toader, vicepresedinte;
cdor av. (r) Marius Popescu, membru
CDN-LNR; lon Schipoanca, membru al
grupului artistic.

continuare la pg.50
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CAREUL
,Lt. cdor. Alexandru Dumbrava“

La 6 iunie 2009, Tn complexul

,Paradisul verde“ din Corbeanca,

a avut loc ntalnirea membrilor

Careului Marinarilor ,Capitan co-

mandor Alexandru Dumbrava®. In-

talnirea a fost dedicata doamnelor.

Timp de cateva ore, pe o0 vreme

splendida, invitatii au petrecut

acasa la familia dr. ing Mircea

Dumbrava. Amfitrion a fost

doamna Monica Dumbrava. S-au

depanat amintiri de pace si de

razboi, s-au recitat poezii si s-au

_ facut daruri. Au fost prezenti:

Alexandru Dumbrava presedintele de onoare al Careului

cam (r) Raymond Stanescu cu sotia, presedintele executiv, cdor

(r) Mircea Caragea, secretarul Careului, cdor (r) Nicolae Mujici-

cov cu fica sa Marina, doamnele Olimpia Bogdan si Silvia Dia-

conescu, familia Serban si Marina Samoila, cdorii in retragere

veterani de razboi Romeo Hagiac, Cristea Georgescu, Nicolae

Preda, Radu Metz si Petre Zamfireacu cu sotia. Au mai fost

prezenti cam fl (r) lon Danut Toader cu sotia, cdor (r) Emilian

Munteanu si doamna Maria Miron, prof. Virgil Milescu cu sotia,
ing. llarion Barbu, familille Maciuca si Popescu.

Oaspete de onoare a fost doamna avocat dr. Dana Gruia
Dufaut, nepoate raposatului cdor Nicolae Valasoglu, primul
presedinte al Careului.

A fost o intalnire de suflet desfasurata in casa urmasului unui
marinar adevarat, asa cum a fost comandorul Alexandru Dumbrava.

Dupa pauza lunilor de vara iulie si august, la 16 septembrie
2009, membrii Careului Marinarilor s-au reunit, fiind prezenti co-
mandorii Tn retragere veterani de razboi N. Mujicicov, M.
Caragea, R. Hagiac, N. Preda, C. Georgescu, R. Metz, P. Zam-
firescu. Au mai participat cam fl. in retragere, D. Toader, dr. ing.
Mircea Dumbrava si sotia acestuia Monica Dumbrava, prof. V.
Milescu, inginerii M. Popescu si Il. Barbu.

Principalele probleme discutate au fost: Vizitele la navele
.Mircea“, ,Regele Ferdinand“ si ,Regina Maria“, excursia pentru
vizitarea ,marinarilor din lasi“, propunerea de atribuire a numelui
~Capitan comandor Alexandru Dumbrava“ unei nave din com-
punerea Fortelor Navale Roméane, probleme mai deosebite ale
veteranilor de razboi marinari, traditii marinaresti in amintirile
celor prezenti.

La 31 octombrie 2009, de Ziua Internationala a Marii Negre
(a 14 editie), a avut loc intalnirea lunara a Careului Marinarilor
,Cpt.cdor Alexandru Dumbrava“. Au participat marinari veterani
de razboi comandorii Tn retragere Nicolae Mujicicov, Mircea
Caragea, Nicolae Preda, Romeo Hagiac, Cristea Georgescu,
Mircea Metz, P. Zamfirescu cu sotia, vaduva cdor ing. Mircea
lacomi, familia dr. ing. Mircea Dumbrava, fiul patronului spiritual
al Careului, fam ing. Samoila, fiica si ginerele vam ing. Marcel
Diaconescu, cam fl. (r) Danut Toader, cdor (r) Emilian
Munteanu, prof Virgil Milescu, ing. Mircea Popescu, prof. Arta
Marina Barbu si ing. llarion Barbu, cpt. cdor lon Gavrila — SMFN,
dr. Mariana Pavaloiu — Academia Navala ,Mircea cel Batran®,
St. Gandriu — ANMB, Florina lliescu, eleva Colegiul Militar Liceal
.Dimitrie Cantemir“, Breaza. Gazda primitoare, ca de fiecare
data, dr. av. Dana Dufault Gruia. Domnul cdor N. Mujicicov, Tn
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cuvantul sau a spus ca, acum 12 ani, viceamiralul Gheorgh
Sandu, primul presedinte al LNR — renascuta, a primit cu interes
stirea constituirii Careului care, oficial a luat fiinta la 10 ianuarie
2001, primul membru post mortem fiind cpt.cdor Alexandru
Dumbrava.

Astazi Careul Marinarilor numara 30 de membri. Pentru cei
noua membri disparuti s-a pastrat un moment de reculegere:
vam. Victor Bogdan si Marcel Diaconescu si comandorii Nicolae
Valaslogu, Mihai Banceanu, Gheorghe Popescu-Bonzo, Mircea
Paun, Henri Vichi, Liviu Bivolaru si Mircea lacomi.

Cdor (r) N. Preda a citit din memoriile cam Horia Macellariu
despre cpt cdor Alexandru Dumbrava. Cam fl. (r) Danut Toader
a recitat emotionante versuri despre eroii marinari. Au mai luat
cuvantul cdor (r) E. Munteanu si ing. M. Popescu. Fotografiile
de familie au fost realizate de lonut Tudose, director editorial al
revistei Yachting Pleasure. Toti cei prezenti au depanat amintiri
legate de viata marinareasca.

1. BARBU
LIDERI Al L.N.R. AVANSATI

IN GRAD

Cu prilejul Zilei Armatei, 25
octombrie 2009, fostul prese-
dinte la Ligii Navale Roméne,
loan Chiril a fost avansat la
gradul de contraamiral in re-
tragere. In prezent acesta este
presedinte de onoare al LNR fili-
ala Bucuresti.

Cu acelasi prilej au fost
avansati la gradul de contraami-
ral de flotila (r) comandorii (r) dr.
Aurel Constantin, presedinte in-

. ... terimar al CD al filialei Con-

Cam. (r) ing. loan Chiril stanta a LNR, Valentin Botezatu,

vicepresedinte al CD al LNR filiala Constanta si Nicolae Stefan,
membru al CD al filialei constantene a LNR.
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Suplimentul revistei L.N.R. ,Marea
Noastra“, este un magazin filatelic. Tn
numarul 62/2009 (ianuarie-iulie) publica
articole despre: ,Mircea“-a 70-a aniver-
sare, 25 de ani de la inaugurarea Canalu-
lui Dunare-Marea Neagra (26 mai
1984-26 mai 2009), batalia navala de la
Lepanto (august-septembrie  1588),
colonelul Constantin Petrescu - al doilea
comandant al Flotilei roméne, portul
Galati - file de istorie.

n timpul calatoriei de cateva luni de
la Havre la New York din 1832, Samuel
Morse, pictor de portrete profesionist,
cercetator amator si profesor de desen la
Universitatea New York, a stat mai mult
timp Tn cabina vaporului. De cand Ti
auzise pe pasageri discutand despre re-
cent descoperitul electromagnet, era ob-
sedat de ideea creierii unui telegraf
electric care sa fie folosit mai ales pentru
sporirea sigurantei pe mare. Tntors la New
York, Morse, nascut in 1791 Ia
Charlestown, s-a impartit intre cursurile la
Universitate si eforturile de a-si per-
fectiona telegraful electric.

in 1835 realizase primul model
functional. Era o improvizatie care ,scria”
mesaje litera cu litera, folosind un electro-
magnet, o baterie, o srma si un ciot de
creion. Urmele oblice lasate de creion
puteau fi transmise doar la cateva zeci de
centimetrii. Morse Tnsusi a descris pro-
cedeul ca nesatisfacator si extrem de
primitiv.

Cautdnd o metoda mai simpla de a
transmite alfabetul, Morse a gasit raspun-
sul intr-o seara din 1838 cand citea ziarul.

Observand punctele si liniile pentru a
sublinia anumite stiri, el a decis sa le
foloseasca in locul urmelor de creion.

Astfel a creat ingeniosul sau ,Cod
Morse*, in care un punct reprezinta litera
cea mai folosita ,E“, un punct si o linie
este ,A" si diverse combinatii de puncte si
linii restul alfabetului.

Cu ajutorul unui membru al Congre-
sului si cu o substantiala subventie guver-
namentala a construit o linie de cabluri
suspendate de la un stalp la altul, intre
Washington si Baltimore pe o distanta de
cca 80 km. Pe 14 mai 1844, Morse a
trimis primul mesaj de proba prin cabluri.
El consta din patru cuvinte: ,CE A CREAT
DUMNEZEU!"

Cand Morse a murit in 1872, telegra-
ful electric si codul sau revolutionar
schimbasera deja sistemul de comunicatii
din intreaga lume, aducandu-i faima si
onoruri. Dupa cum intentionase, inventiile
lui au devenit ulterior deosebit de impor-
tante pe mare, unde operatorii radio ai
navelor naufragiate bateau trei litere sem-
nificative S.O.S. Trei puncte, trei linii, trei
puncte — care au fost interpretate diferit:

SEND AUT SUCCOUR - trimiteti aju-
toare;

SAVE OUR SHIP — salvati-ne nava

SAVE OUR SOULS - salvati sufletele
noastre

Cdor (v) C. Ciocoiu

ORIZONTAL: 1) Mare intre trei conti-
nente. 2) Mare intre peninsula italica si
peninsula balcanica. 3) Rau...spaniol — la
val si la vapor! 4) Fluviu ce trece prin Drezda
— Punct de control aflat si in porturi. 5) Mare
n bazinul oriental al Mediteranei — Culoarea
(un substantiv al carui antonim este cel cu
care este denumit acum Pontul Euxin) care
da numele unei mari din nordul Europei. 6)
Portie — La marginile cerului! 7) Nea — Nu-
mele unui port turistic de pe litoralul roma-
nesc. 8) Inceput si sfarsit de mare
englezeascal — Pauza la teatru. 9) A se praji
pielea la plaja — Din cand in cand. 10) in-
ceput si sfarsit de etrava! — Actiunea de a
arata ceva spre a fi privit, admirat.

VERTICAL: 1) Prin canalul de Suez co-
munica cu Marea Mediterana (2 cuv.). 2)
Nume dat de unii primarului — Lac Tn Bara-
gan. 3) Denumirea antica a primului port
dunérean din aval de Portile de Fier. 4) De
doua ori in Oceanul Indian! — Asa sunt val-
urile marii montate. 5) Lac glaciar — Juma-
tate din Marea Egee! — Ins (reg.). 6) Primele
n etiaj! — Sunt la nave cu vele! — In Olt si
Prut! 7) Port in Marea Baltica — Margean. 8)
Si la compasul magnetic si Tn apele marii —
Mare intre Bosfor si Dardanele. 9) Domeniul
de care se preocupa Liga Navala Roméana
— Zburator legendar. 10) Asa sunt de regula
ntinderile marii in creatiile poetilor.

1 2 3 4 5

7 8 9 10

10
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U.E. si pescuitul ilegal. Uniunea eu-
ropeana a convenit, la 20 octombrie
2009 sa aplice pedepse aspre pentru a
combate pescuitul ilegal, considerat drept
cauza principala a reducerii stocurilor de
peste Tn apele europene, in special a
celor de cod si ton cu Tnotatoare albastra.
Pedepsele merg pana la interzicerea
folosirii ambarcatiunilor dupa cea de-a
patra infractiune, insa se refera si la
amendarea statelor membre care nu vor
reusi sa controleze bine acest sector.
Potrivit noilor reguli asupra carora s-a
convenit la 20 octombrie 2009, navele vor
fi monitorizate prin satelit, iar jurnalele de
bord vor fi supravegheate electronic, pen-
tru a preintdmpina supra-pescuirea.

(Associated Press)

Evenimente in Fortele Navale

Sambata 17 octombrie 2009 la
Hotelul militar Constanta a avut loc
intélnirea asociatiilor de marina.

Scopul intalnirii a fost dezvoltarea co-
laborarii, coordonarii si eficientizarii activi-
tatilor asociatiilor pentru popularizarea
valorilor Marinei Roméne, cultivarea
constiintei maritime nationale.

Tn anul 2010 asociatiile Tsi vor uni
eforturile pentru sarbatorirea a 150 de ani
de la infiintarea marinei militare a statului
roman modern (22 octombrie 1860 — 22
octombrie 2010).

Vineri 16 octombrie 2009 la Hotelul

Militar Constanta s-a desfasurat
Conferinta doctrinara a SMFN cu tema
,Doctrina Fortelor Navale Tntre prezent si
viitor. La activitate au participat cadre
militare Tn activitate si Tn retragere,
reprezentanti ai celorlalte categorii de
forte: gl. Dan Ghica — seful SMFT, col.
Alexandru Galusca — SMFA, precum si
reprezentanti ai Politiei de Frontiera.

Conferinta s-a Tnscris in cadrul mani-
festarilor prilejuite de sarbatrirea a 150 de
ani de la infiintarea SMG.

Dupa cuvantul de deschidere al sefu-
lui SMEN, cam Dorin Danila, au tinut
alocutiuni ofiteri din cadrul Fortelor
Navale si invitati.

Scopul conferintei a fost dezbaterea
proiectului  documentului  ,Doctrina
Fortelor Navale“ in vederea Tmbunatatirii
acestuia Tnainte de a fi supus avizarii
comisiei de acte normative.

Din partea LNR a participat la dezba-
teri contraamiral (r) George Petre, vi-
cepresedinte al Consiliului Director
National.

Cu prilejul sarbatoririi Zilei Armatei

Romane, FNR au organizat in pe-
rioada 20-25 octombrie 2009, n princi-
palele porturi maritime si fluviale din
responsabilitate, o serie de manifestari de-
dicate acestui important eveniment, care au
constat in ceremonii militare si religioase,
depuneri de coroane de flori, activitati cul-
tural-artistice, simpozioane, expozitii. La
bordul navelor militare maritime si fluviale a
fost arborat Marele Pavoaz.

La mainfestari au fost invitati sa par-
ticipe reprezentanti ai autoritatilor locale
civile, ai institutiilor militare si civile,
reprezentanti ai ligilor/asociatiilor cadrelor
militare Tn rezerva si in retragere, precum
si ale veteranilor de razboi.

La Muzeul Marinei Roméne a avut loc
un simpozion Tn cadrul caruia au luat cu-
vantul cdor (r) Doru lonescu, veteran de
razboi si cam (r) George Petre.

Pe data de 29 octombrie 2009, a

avut loc in portul militar Constanta
ceremonialul prilejuit de plecarea fregatei
.ReginaMaria“ In Marea Nediterana in
vederea participarii la Operatia Active En-
deavor (1-30 noiembrie 2009). La cere-
monial au participat reprezentanti ai
autoritatilor centrale si locale, importante
oficialitati militare in rezerva si in re-
tragere, familiile membrilor echipajului.

Operatia Activ Endeavour este o ope-
ratie martima cu caracter permanent,
destinata combaterii terorismului in estul
marii Mediterane si in zona Stramtorii
Gibraltar.

Nava este comandanta de cpt. cdor
Valentin lacoblev si are la bord un echipaj al-
catuit din 203 marinari, dintre care 18 ofiteri.

Tn cadrul Grupului de Elicoptere a FN

a avut loc pe 29 octombrie examenul
in care doi locotenenti au primit botezul
aerului. Locotenent Curca Bogdan a de-
venit pilot comanadant, iar locotenentul
Cirnu Catalin copilot, pe elicopterul
PUMA-naval.

Tn cadrul manifestarilor prilejuite de

sarbatorirea a 150 de ani de la infi-
intarea SMG, Cercul Militar Constanta a
organizat, vineri 30 octombrie 2009, un
simpozion cu tema ,SMG — 150 de ani in
slujba tarii“. La simpozion au participat
cadre militare active, in rezerva si in re-
tragere, comandanti de Mari Unitati si
Unitati, reprezentanti ai ligilor/asociatiilor
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de marina.

Tn cadrul simpozionului a fost lansat&
cartea ,Eroii Marinei Romane* al carui
autor este cdor dr. Marian Mosneagu.

Scoala Militara de Maistri Militari a

Fortelor Navale Roméne ,Amiral
Murgescu“ a organizat sambata, 7 noiem-
brie 2009, festivitatea depunerii juraman-
tului militar de catre elevii anului | de studiu.
36 de tineri si patru tinere au rostit cuvintele
sacre ale juramantului fata de patrie.

Scoala de Aplicatie a F.N. ,Viceami-

ral Constantin Balescu“ a organizat
sambata, 7 noiembrie 2009, ceremonialul
depunerii juramantului militar de catre
soldatii voluntari, seria septembrie 2009.
Au rostit juramantul de credinta fata de
tara 132 de gradati voluntari, intre care
13 fete.

La festivitate au participat oficialitati
ale administratiei locale, reprezentanti ai
SMG si ai FN, comandanti de Mari Unitati
si Unitati, membri ai ligilor si asociatiilor
de marina, cadre militare Tn rezerva si in
retragere, parinti, rude si prieteni ai vi-
itoarei generatii de marinari

Joi, 12 noiembrie 2009, la sediul

Muzeului Marinei Roméane, s-a des-
fasurat masa rotunda cu tema ,Statul
Major General — 150 de ani de la infi-
intare (1859-2009)".

Manifestarea a fost organizata de
Muzeul Marinei Romane in colaborare cu
Muzeul National — filiala Constanta, Oficiului
National ,,Cultul Eroilor®, Clubul Amiralilor,
LNR —filiala Constanta, Liga Maisgtrilor Mili-
tari de Marina, Directia Judeteana Constanta
a Arhivelor Nationale si a Directiei Judetene
de Cultura, Culte si Patrimoniu Cultural
National Constanta.

Tn perioada 12-14 noiembrie 2009

Academia Navala ,Mircea cel Batran“
a organizat Conferinta internationald ,NAV-
MAR-EDU 2009“.

Ajunsa la cea de-a XXl-a editie, mani-
festarea stiintifica a reunit 180 cadre uni-
versitare, cercetatori si specialisti care au
sustinut lucrari in cadrul urmatoarelor
sectiuni: inginerie electrica si stiinta cal-
culatorului, inginerie mecanica, stiinte mi-
litare si nautice, stiinte economice, stiinte
socio-umane si limbi straine.

_Pagini realizate de cam I @
Dan LEAHU si ing. navalist Ilarion BARB

DECES

La 2 noiembrie 2009 s-a stins din
iata, in urma unei boli nemiloase, cel
care a fost Vasilescu Cezar, filatelist,
membru activ al filialei LNR Bucuresti.
De numele lui este legata realizare
plicului omagial si a stampilei speciale
,LNR — 80 de ani*.

Dumnezeu sa-| odihneasca!
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Reporter: Deoarece articolul se adreseazd marinarilor,
putefi intra si in partea tehnica.

Cristina Dinu: Baza materiala a acvariului este formata din
trei spatii tehnice (unde sunt amenajate instalatiile si bazinele
de tratare/preparare a apei dulci/sarate, bazinele de carantina,
instalatiile de filtrare pentru fiecare bazin), maternitate, bucatarie
pentru pastrarea si pregatire hranei pestilor, instalatii de venti-
latie a aerului, aparate pentru conditionarea apei termic, 4
bazine din metal pentru decantare apei de la retea, 38 de bazine
cu volume cuprinse ntre 0,3 mc si 55mc, din care : 23 din sticla
, 2 din plexiglass, 9 din beton si 4 din plastic, pentru stocare
pesti si alte organisme acvatice.

Alimentarea cu apa se face de la reteaua oragului, iar volu-
mul total de apa stocat este aproximativ 150 tone.

Reporter: Am auzit un fundal sonor placut si cunoscut.

Cristina Dinu: Intr-adevar, a fost realizat cu piese de pe al-
bumul ,Ambiental” — 2006, al formatiei Directia 5.

Reporter: Sa trecem la diorame si s va destdinui ceva. Pe
langd multe peisaje care
sunt reprezentate aici am
trecut, dar nu am dat im-
portanfd. Aceste diorame
sunt fascinante. Bineinfe-

les sunt completate si cu animalele specifice fiecarui tip de habi-
tat reconstituit.

Cristina Dinu: La realizarea acestor diorame au lucrat con-
servatori, restauratori si muzeografi din cadrul muzeului, coor-
donati de prof. lleana Craciun — un specialist redutabil Tn
domeniu.

Materialele utilizate ca decor sunt naturale, colectate din
habitatele pe care am dorit sa le reprezentam, uscate si tratate
n muzeu. Fundalurile au fost realizate de firma MediaPlus —
Bucuresti, dupa fotografii executate de colegii mei dr. Mihai Pe-
trescu si Valeriu Leonov.

Animalele expuse provin din colectiile stiintifice ale vechiului
muzeu.

Sunt reconstituite sase tipuri de habitate : Pelicanii, Delta
fluviala, Delta fluvio — maritima, Complexul lagunar Razim —
Sinoe, Stepa ponto — sarmatica si Padurea dobrogeana. Fun-
dalurile sonore redau glasurile pasarilor expuse, inregistrate
chiar din natura.

Reporter: Dorim s& stim ceva despre vizitatori si despre
personal

Cristina Dinu: Centrul a fost inaugurat oficial pe 14 aprilie
2009 si pana acum a fost vizitat de 101.822 persoane de toate
varstele, cu preocupari diferite, din Romania, Bulgaria, Franta,
Italia, Spania, Germania, Grecia, Danemarca, Austria, Cehia,
Israel, China, S.U.A., Canada. Fluxul mai mare s-a inregistrat
n perioada estivala. Au fost incantati de ce au vazut si persona-
litatile : ES Printul Albert al 1l-lea de Monaco, Excelenta Sa
Markiyan Kulyk — ambasadorul Ucrainei, Excelenta Sa Choi Ihl-
Song — ambasadorul Coreei de Sud, ministrii romani : Elena
Udrea, Theodor Paleologu si Theodor Baconski, ihtiologii
Teodor Nalbant si Eugene Balon din Canada, realizatori TV din
tara si din Portugalia.

Centrul este coordonat de un sef de sectie, care are in sub-
ordine 24 de salariati: cercetatori, muzeografi, conservatori, cus-
tode de sala, muncitori acvaristi si ingrijitori de muzeu.

Reporter: Se pot spune multe, dar de la a citi despre ceva
si a vedea pe material cum se spune, este o diferen{a. Infor-
marea a fost facutd, invitafia se subinfelege. Reporterul va
garanteazd ca totul este fascinant, merita vazut, nu este cazul
pentru limitd de varsta.

Doamna directoare, in numele revistei Ligii Navel Romane,
MAREA NOASTRA, vd mulfumim c& ne-afi primit, ne-afi oferit
detalii interesante despre cel mai recent Acvariu si nu numai.

Cristina Dinu: Cu placere, asteptam cititorii revistei si nu
numai, sa ne viziteze.

A consemnat, Petre MARAVELA

ANUNT

Conform Regulamentului din 26/06/2007, aprobat prin Ord. Min. Transporturilor sub nr. 534/2007, criteriile|
minime de perfectionare si conditiile de obtinere a Certificatelor internationale de conducator de ambarcatiune
de agrement, precum si zonele de navigatie aferente sunt:

Clasa A: Da dreptul titularului de a conduce ambarcatiuni pe apele interioare gi in toate zonele maritime;

Clasa B: Da dreptul titularului de a conduce ambarcatiuni in apele maritime, in zone care sa nu de-|

paseasca 12 Mm de coasta;

Clasa C: Da dreptul titularului de a conduce ambarcatiuni pe apele maritime in zone care sa nu de-
paseasca 6 Mm de coasta;

Clasa D: Da dreptul titularului de a conduce ambarcatiuni pe apele interioare.

in baza protocolului incheiat de Yacht Club Regal Roman cu Autoritate Nationald de Comunicatii, Tn-
cepand cu 15 iunie 2009, organizam cursuri $i examene pentru obtinerea CERTIFICATULUI DE OPERA
TOR RADIO - LRC, obligatoriu celor care doresc sa obtina Certificatul de Conducator de ambarcatiune
categoria B.
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