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REVISTÃ PENTRU PROPAGANDÃ ªl CULTURÃ MARINÃREASCÃ,
PENTRU PROMOVAREA ªI APÃRAREA INTERESELOR PE APE ALE ROMÂNIEI

„Cheia mântuirii noastre este drumul Dunãrii
spre Marea largã deschisã tuturor“.

Mihail KOGÃLNICEANU

Revista a fost editatã în perioada 1931-1934 sub denumirea
ROMÂNIA MARITIMÃ ªl FLUVIALÃ

apoi, pânã în 1949, sub denumirea
MAREA NOASTRÃ.

Seria veche: 1934-1949;
începând din anul 1991, seria nouã, apare trimestrial.

SPIRITUL „MIRCEA“
Comandor (r) dr. Ilie MANOLE

Ilie Manole este ofiþer de marinã,
jurnalist, scriitor militar, editor, doctor
în istorie. Lucrãri: „Continentul
albastru“, „Dicþionar marinãresc“,
„Confruntãri navale“; „Preoþii ºi
oºtirea“ etc. În decembrie 1989 a
fondat „Revista de istorie militarã“ pe
care a condus-o pânã la trecera în
rezervã, în 1997.

Rostesc MIRCEA ºi îmi rãsar în faþa privirii personalitãþi
ºi zeci de mii de marinari, care laolaltã cu aceste
personalitãþi au dat ºi dau sens, putere ºi continuitate marinei
române, civile ori militare. La bordul velierului, aceºtia au
deschis ochii asupra marinãriei, ºi-au îmbogãþit spiritul cu
spiritul lui „MIRCEA” ºi l-au transmis mai departe, construind
o lume aparte, care are istoria, regulile ºi obiceiurile ei,
demne fiecare în parte de câte o enciclopedie. De ce stãruie
acest spirit? Cum se face cã noi, deºi fiinþe trecãtoare, îl
preluãm, îl ducem mai departe ºi îl lãsãm moºtenire altora,
care ºi ei repetã aceeaºi misiune? Iatã de ce ºi iatã cum.

La „MIRCEA” vin tineri îmboldiþi de dorul zãrilor de dincolo
de geana orizontului, dar la început cam
firavi ºi stângaci, câte unii egoiºti ºi
narcisiºti, alþii descumpãniþi, naivi,
nepunctuali, plini de sine, lenþi, mult prea
visãtori, incapabili de eforturi prelungite.
Viaþa la bord însã le schimbã -
premeditat, planificat, rapid ºi temeinic - trupul, abilitãþile,
cugetul. Este diferenþã enormã între starea lor din momentul
primelor comenzi „La posturile pentru manevra velelor”, „La
ºcote, mure ºi fungi”, „La tribord în sart braþaþi!”, „La front
pe vergi” ºi starea aceloraºi ucenici ai mãrii dupã ºuvoiul
antrenamentelor. Mersul de novice pe punþi, urcatul
(coborâtul) ezitant sau poticnit pe treptele scãrilor sau pe
grijelele care duc spre arboradã, ca ºi tremuratul picioarelor
pe þapapii dispar ca prin farmec dupã primele zile. Velierul
însuºi vine acum elegant în vânt ori sub vânt, în comparaþie

cu manevra chinuitã din primele antrenamente ale noilor
sosiþi la bord. Carturile, dormitul în hamac, regulile stricte,
lucrul în arboradã, marea însãºi, bunã-rea, îi deprind cu
atâtea. Viteza de rãspuns la comenzi creºte pe mãsurã ce
limbajul marinãresc dobândeºte consistenþã, însoþit de
gesturi sigure, iuþi ºi vârtoase. Gluma „Câte fructe sunt la
bric?” îºi pãstreazã savoarea ºi dupã ce învãþãcelul atinge
cu mâna mãrul arboretului, pipãie mura cu podul palmei
sau balanseazã para bandulei, pentru a o arunca la locul
cerut. Gabia, teuga, duneta, bastingajul, forpicul, cabinele,
punctele de comandã º.a. nu mai sunt doar noþiuni
marinãreºti, ci locuri distincte, cu destinaþii precise. Câþi
ºtiau, pânã sã vinã la „MIRCEA” - velierul de acum -, cã în
alcãtuirea lui existã brutãrie, sifonãrie, croitorie, spãlãtorie,
bibliotecã, staþie radio, cinematograf ambulant?! Câþi
bãnuiau cã, de la bord, stelele sunt „vânate” cu sextantul
ºi coborâte la orizontul mãrii, pentru a obþine cifre care trec
printr-un noian de calcule astronomice ºi dezvãluie „punctul
navei”, aflat la intersecþia unor „drepte de înãlþime”, punct
minuscul în imensitatea mãrii.

Cine intuia, pânã sã înceapã ucenicia la bord cã indicele
compasurilor magnetice sau giroscopice îi feresc de pericol,
ajutâdu-i, ca prieteni loiali, sã urmeze „drumul adevãrat”.

Câþi aveau habar de, sã zicem,
deriva navei deasupra scoarþei
subacvatice aflate la sute, uneori la mii
de metri adâncime, derivã care nu-i doar
o cifrã, ci fenomen de care trebuie sã
þii seama în serviciul de cart, pentru a

ajunge la locul dorit, în timpul stabilit, cu vitezã optimã
pentru situaþia datã, în deplinã siguranþã? Câþi nu vor fi
zâmbit, auzind expresii „gaurã de apã”, „þine marea”, „þin-te
bine”, „a þine la capã”, „a da la peºte” (altceva decât a
pescui!), „a înghiþi ancora”! Încet-încet, cel ambarcat
înþelege cã viaþa lui, viaþa celorlalþi ºi viaþa navei sunt
îngemãnate (unde sunt egoismul, superficialitatea ºi
naivitatea de odinioarã?), cã mintea trebuie sã-i fie treazã,
iar braþul tare, ºi atunci când largul este ca oglinda, ºi când
marea îºi rãstoarnã mãruntaiele, iar vântul urlã sinistru,
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încurcat în arboradã ºi proptit în vele.
Deprinzând sã fie „om al mãrii”, el îºi
dã seama cã o greºealã a oricãruia,
deranjeazã ori pericliteazã viaþa tuturor,
cã veghea lui se adunã veghei
celorlalþi, de la alte posturi ºi unitãþi de
luptã, cã el nu are grijã numai pentru
sine, ci pentru toþi, cã un simplu obiect
neamarat (când s-a ordonat „la posturile
pentru vreme rea”) loveºte, rupe sau
distruge tot ce întâlneºte în cale,
tangajul ºi ruliul sãltând nava ca pe o
coajã de nucã. Învãþãcelul stã bine
înfipt pe picioarele lui, iar trupul îl
ascultã (parcã ieri era firav ºi stângaci
în bãtaia vântului, descumpãnit ºi lent).
Comparându-se mereu cu alþii, aflaþi
ºi ei în situaþii care le pun la încercare
voinþa, dorinþa ºi putinþa, cunoºtinþele
ºi deprinderile, ucenicul de la
„MIRCEA” îºi aflã adevãrata valoare,
nu mai este nici plin de sine, nici
narcisist, ci un tânãr între alþii, pe care
îi are echipajul; tânãrul este evidenþiat
dacã dovedeºte exactitate în calcule
ºi în miºcãri, dacã se aratã a fi oportun,
capabil de efort prelungit, eficient; este
mustrat în situaþii contrare. El se
cunoaºte mai bine pe sine, dobândeºte
criterii de apreciere justã a altora, se
for tificã fizic ºi psihic, devine
performant. Cartul liber este ºi el plin:
învãþãcelul citeºte cu nesaþ, scrie,
deseneazã, priveºte, migãleºte noduri
ºi împletituri marinãreºti, îºi pune
ordine în spaþiul lui, îºi confruntã cu
colegii calculele de navigaþie, discutã,
viseazã cu ochii deschiºi, constatã cã
s-a obiºnuit cu furbiºatul alãmurilor
(iatã cum strãlucesc) ºi cu bricuitul
punþii (acum are culoarea portocalei),
scrâºneºte când îi este agresat eul (se
mai întâmplã), învaþã sã rabde ºi sã
asculte, face glume, participã la farse.
Trãieºte viaþa de bord ºi vede cã are
efect ceea ce face el. Se simte util. „O
mânã pentru tine, o mânã pentru navã”
primeºte sens ºi datoritã lui; pricepe
cã om ºi navã alcãtuiesc un întreg, pe
care nimeni ºi nimic nu îl pot desface
sau frânge, cã totul trebuie sã aibe un
rost (la ce altceva sã-þi risipeºti sau
sã-þi iroseºti energia spiritului ºi forþa
trupului?). Un rost pentru tine, ca om,
pentru ceilalþi din echipaj, dar ºi pentru
cei cãrora mai târziu le laºi din
moºtenirea primitã de tine la bord.
Primeºti ºi dai, aºadar, ca orice bun
creºtin. Idei, informaþii, convingeri,
imbolduri etc. trec de la tine la alþii. [….]

La care altã navã au fost oaspeþi

atâþia monarhi (români, iranieni, greci,
olandezi, bulgari, germani, englezi
etc.), preºedinþi, prim-miniºtri, miniºtri
ºi alþi oameni de seamã? Fiindcã
„MIRCEA” a fost ºi a rãmas pentru
Marinã marele dascãl ºi impecabilul
amfitrion, iar pentru þarã neobositul
ambasador, ascultat, admirat ºi
respectat de toþi. Acelaºi „MIRCEA”,
când „cortina de fier” izola România de
lume, a fost punte sigurã ºi trainicã
între þarã ºi Occident, adicã mesagerul
care prin „marºuri de instrucþie ºi de
navigaþie” ducea veºti despre români
ºi aducea ºtiri veridice despre ceea ce
se întâmplã dincolo. […]

Neîndoielnic, „MIRCEA” este parte
a istoriei Marinei, armatei ºi þãrii. […]

„«Mircea» face pentru România mai
mult decât zece ambasadori“ afirma pe

bunã dreptate ambasadorul român în
Mexic atunci când nava a vizitat
aceastã þarã (anul 1976).

ªtim cã nava, ca ºi omul, are o viaþã
a ei. „MIRCEA” va dãinui, fiind ºi navã,
ºi spirit. Va dãinui fiindcã „MIRCEA”
înseamnã meºteºug, artã, ºtiinþã,
culturã, istorie, care nu pier. Noi,
oamenii, îi dãm putere ºi, rostind Bun
cart înainte, bãtrâne „MIRCEA”,
avem convingerea cã el nu se va
scufunda sub apele uitãrii, iar urarea
ne-o facem, de fapt, nouã înºine, cãci
„MIRCEA” trãieºte prin cãrþi, filme,
picturi, cântece  care i-au fost
dedicate, trãieºte cu noi, prin noi. În
fond, „MIRCEA” suntem noi, deci ºi
dumneata, cititorule!

Document de epocã (preluat din revista „Marea Noastrã“, nr.1/1937) din care
rezultã cã nava-ºcoalã „Mircea“ s-a nãscut din iniþiativa Ligii Navale Române

ºi în urma deciziei preºedintelui LNR, regele Carol al II-lea

,,,,,

Nava - scoalã „MIRCEA“ s-a
construit ca urmare a initiativei Ligii

Navale Române



3

Marea NoastrãSupliment V - Mai 2009

Preluat (prin copiere) din revista „Marea Noastrã“, nr.4 - aprilie 1937
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La 17 mai 1939 a sosit în portul
Constanþa, intrând în serviciul Marinei
Militare Române, nava-ºcoalã „MIRCEA“,
velier de tip bark (nava cu trei arbori),
construit în anii 1938 - 1939 la ªantierul
Naval „Blohm und Voss“ din Hamburg,
Germania.

Nava a fost botezatã „MIRCEA“ ca ºi
înaintaºul sãu bricul „MIRCEA“ (1882-
1944), purtând cu demnitate pe mãri ºi
oceane tricolorul naþional ºi
numele domnitorului Mircea cel
Bãtrân, întregitorul Þãrii
Româneºti pânã la „Marea cea
mare“.

O CHESTIUNE DE SPIRIT
Întrucât bricul „MIRCEA“

îmbãtrânise, în anul 1936 Liga
Navalã Românã a lansat un apel
pentru strângerea de fonduri
pentru o nouã navã-ºcoalã.

„Intraþi în concertul general al
popoarelor, trebuie sã înþelegem
cã întregirea noastrã teritorialã nu
însemneazã totul - sublinia
comandorul adjutant Preda
Fundãþeanu în anul 1937 - atâta
vreme cât nu asimilãm în fiinþã, în
organismul ºi spiritul nostru marea.
Dar aceastã asimilare nu este numai o
chestiune de program, de organizare sau
de activitate. Ea este mai întâi de toate o
chestiune de spirit. Ne este necesar în
primul rând acel spirit care trebuie sã stea
la baza oricãrei întreprinderi, oricãrei
instituþiuni ºi oricãrei creaþiuni, spirit care
dã impuls ºi direcþie energiilor“.

Pledoaria acestui erudit marinar pornea
de la faptul cã „În aceastã zonã a pulsat o

Timp de ºapte decenii

O LEGENDÃ ITINERANTÃ -
NAVA-ªCOALÃ ,,MIRCEA“

Comandor dr. Marian MOªNEAGU

viaþã marinãreascã, o viaþã care s-a
manifestat în direcþia preocupãrilor
marinãreºti, pescuit, transporturi pe apã,
treceri de oameni ºi
mãrfuri peste apã,
viaþã care ºi-a urmat
ritmul, s-a repetat în
împrejurãri similare
ºi a influenþat for-
maþia politicã la
apãrarea intere-
selor locale ºi
naþionale. Din
aceastã populaþie s-
a recrutat personalul
m o n o x i l e l o r
primitive, al ºeicilor, al acelor speciale bãrci
lungi ºi înguste ale muntenilor ºi moldovenilor
de mai târziu“.

Atingând maximum de dezvoltare ºi un
maximum de popularitate, în campania pentru
strângerea de fonduri necesare pentru
achiziþionarea noii nave-ºcoalã „MIRCEA“,
L.N.R. a beneficiat de concursul regelui Carol
al II-lea, care era convins cã „Marina nu este
un lux, e un organism viu, o ºcoalã de energie,
o ºcoalã de supremã camaraderie ºi sacrificiu,
un fapt concret, o întreagã mentalitate, o
educaþiune“.

Pânã la 15 iunie 1938, Liga adunase
pentru noul velier-ºcoalã 5 611 120 lei.

UN AMFITEATRU PLUTITOR
Continuând tradiþia „spiritului Mircea“

impus în cei 62 de ani de activitate de
vechiul bric „MIRCEA“, nava-ºcoalã
omonimã a preluat, din anul 1939, sarcinile
instrucþiei marinãreºti a viitorilor ofiþeri de
marinã.

Nava a fost pusã pe calã la 30 aprilie 1938.

Lansarea la apã a avut loc joi, 22 septembrie
1938, la ora 15.48, în ªantierul Naval „Blohm
und Voss“ din Hamburg, situat perpendicular

pe fluviul Elba. La ceremonie au participat Victor
Brabeþeanu, consilier de legaþie, comandorul
Alexandru Bardescu, reprezentantul
Ministerului Aerului ºi Marinei, consilierul
economic Geormãneanu, secretarul de legaþie
Moscuna, consulii generali T. Gallin ºi Karadja,
amiralii germani Wolf ºi Anker, secretarul de
stat Ahrendt, primarul Krackmann, reprezentanþii
ºantierului constructor ºi un numeros public.

„MIRCEA“ a sosit în portul Constanþa la 17
mai 1939, în cadrul unei impresionante
solemnitãþi, sub comanda cãpitan-comandorului
August Roman.

Pe puntea superioarã a navei
s-a desfãºurat ceremonialul
predãrii pavilionului de pe
veteranul bric „MIRCEA“ pe noua
ºi moderna navã-ºcoalã.

Dupã acostare, patru marinari
au depus la bord pavilionul ºi
Cartea de aur donatã de Liga
Navalã Românã.

În perioada 3 iulie – 3
septembrie 1939, „MIRCEA“ a
efectuat primul voiaj de instrucþie
pe itinerarul Constanþa – Palermo
– Toulon – Palma de Mallorca –
Alger – Constanþa.

Dupã declanºarea celui de-
al Doilea Rãzboi Mondial,
activitatea de pregãtire prin
marºuri de instrucþie în apele

internaþionale a fost abandonatã.
Între 19 februarie 1941-1944, nava-ºcoalã

„MIRCEA“ a staþionat la Brãila, pe braþul
Arapu, la adãpost de bombardamentele
sovietice, care au incendiat ºi scufundat, tot
pe Dunãre, la Galaþi, bravul sãu înaintaº.

Mai mult, la începutul lunii septembrie
1944, nava a fost arestatã ºi preluatã abuziv
de cãtre sovietici, care au dus-o ºi bazat-o
la Odessa, rebotezând-o „RION“.

17 mai 1939

Nava-scoalã „Mircea“
s-a construit din initiativa

Ligii Navale Române

,,,,,
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UN DEMERS SALVATOR
În anul 1946, L.N.R. a fãcut o intervenþie

prin Subsecretariatul de Stat al Marinei
pentru ca o delegaþie sã fie primitã de A.I.
Kavtaradze, ambasadorul U.R.S.S. în
România, în vederea sensibilizãrii
guvernului de la
Moscova pentru a
retroceda nava-ºcoalã
„MIRCEA“, construitã din
iniþiativa sa.

În urma comunicãrii
fãcute ministrului sub-
secretar de stat al Marinei
de cãtre Comisia Aliatã de
Control din România, prin
care era informat cã
guvernul U.R.S.S. a hotãrât
restituirea cãtre guvernul
român a navei-ºcoalã
„MIRCEA“, s-a stabilit, de
comun acord, ca
solemnitatea sã se
desfãºoare la Constanþa,
la data de 19 mai 1946
(nava-ºcoalã „MIRCEA“
urmând sã soseascã în
timp util la Constanþa).
Ulterior, aceastã datã a fost
modificatã la 21 mai pentru
ca apoi, preºedintele
Consiliului de Miniºtri sã o
fixeze definitiv la 26 mai
1946.

La aceastã solemnitate
au luat parte preºedintele
Consiliului de Miniºtri,
împreunã cu membrii
guvernului, membrii
Comisiei Aliate de Control
în România, în frunte cu
mareºalul Uniunii
Sovietice Tolbuhin, preºedintele Comisiei ºi
comandantul Grupului Armatelor de Sud.

Regele Mihai I a binevoit sã accepte
invitaþia de a onora cu prezenþa sa aceastã
sãrbãtoare marinãreascã.

Pregãtirea serbãrii a revenit Serviciului
Secretariatului General din cadrul
Subsecretariatului de Stat al Marinei, Statului
Major al Marinei ºi Comandamentului

Litoralului Maritim ºi Fluvial.
La serbare au participat primul ministru

dr. Petru Groza, Gheorghe Tãtãrescu,
vicepreºedintele Consiliului de Miniºtri,
ministrul Lucrãrilor Publice Gheorghe
Gheorghiu-Dej, ministrul de Rãzboi

Constantin Vasiliu-Rãºcanu, ministrul
Informaþiilor prof. Petre Constantinescu-Iaºi,
ministrul de Interne Teohari Georgescu,
ministrul Economiei Naþionale P. Bejan,
ministrul Educaþiei Naþionale ªtefan Voitec,
ministrul Tudor Ionescu, ministrul de stat
Mihail Râmniceanu, subsecretarul de stat
Aurel Potop, subsecretarul de stat amiralul
Petre Bãrbuneanu ºi alþi membri din guvern,

ambasadorul sovietic Kavtaradze, prim
consilier de legaþie Iacovlev, iar din partea
misiunilor þãrilor aliate, Cotlear, comandorul
Thomas, colonelul Gibbon, locotenent-
colonelul Prager reprezentanþi ai Corpului
diplomatic, personalitãþi oficiale române ºi
sovietice din Bucureºti ºi Constanþa, presa
strãinã ºi românã, Casa M.S. Regelui, ofiþeri
sovietici ºi români de la nava-ºcoalã
„MIRCEA“, delegaþii de ofiþeri de marinã ºi
elevi ai ªcolii Navale etc.

De asemenea, s-a stabilit cã se puteau
înmâna invitaþii pentru cetãþenii din Constanþa
care sã intre în incinta portului ºi pe nave, în
numãr de maximum 500 persoane.

În faþa Gãrii Maritime, oficialitãþile au fost
întâmpinate de autoritãþile locale: episcopul

Ghesarie al Tomisului, Victor Duºa,
prefectul judeþului ºi Ioan Popescu,
primarul municipiului Constanþa.
De aici, întreaga suitã s-a îndreptat
spre nava-ºcoalã „MIRCEA“.

La ora 11.55, regele Mihai I a
descins din vagonul regal, fiind
întâmpinat de primul-ministru dr.
Petru Groza, ministrul de Rãzboi,
generalul Constantin Vasiliu
Rãºcanu, amiralul Petre
Bãrbuneanu ºi mareºalul
Tolbuhin, preºedintele C.Al.C. În
faþa schelei, colonelul Haikin,
ºeful Secþiei Marinei din
C.Al.C.R., a raportat regelui Mihai
cã nava este gata de predare.

La capul de sus al schelei,
comandantul sovietic al navei
„MIRCEA“ a dat raportul Majestãþii
Sale, raportând cã nava este gata
sã-l primeascã la bord.

 Pavilionul naþional român a
fost ridicat la arborele mare în
acordurile Imnului Regal.

Urmat de invitaþi, regele Mihai
ºi-a ocupat locul pe dunetã.

Împuternicitul Guvernului
Sovietic, cãpitanul de rangul 1
Katvicico a pronunþat formula
de predare a navei: „Îndeplinesc
ordinul Guvernului meu ºi al
Comandantului Marinei
Sovietice ºi cu onoare vã
predau nava-ºcoalã „MIRCEA“,
exprimând convingerea cã

prietenia noastrã se va întãri ºi mai mult
spre binele popoarelor sovietice ºi român“.

Amiralul Petre Bãrbuneanu, împuternicitul
Guvernului român a cerut voie Majestãþii Sale
sã ia în primire nava-ºcoalã „MIRCEA“.
Primind încuviinþarea, acesta a semnat
procesele verbale, pronunþând formula de
rãspuns: „În numele Majestãþii Voastre ºi în
numele Guvernului Român iau în primire în

Un rol determinant în construirea navei
scoalã l-a avut regele Carol al-II lea, presedintele

Ligii Navale Române

70 de ani de la intrarea în serviciul Marinei Române a navei ºcoalã „Mircea“
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patrimoniul Marinei Regale nava-ºcoalã
„MIRCEA“, asigurând Guvernul Sovietic de
întreaga recunoºtinþã a poporului român“.

Au urmat coborârea pavilionului sovietic
ºi ridicarea pavilionului navelor militare
române, conform programului.

Odatã cu pavilionul de rãzboi a fost
arborat stindardul regal la arborele mare ºi
pavilionul de ancorã la bastonul din prova,
intonându-se Imnul Regal român.

Cãpitanul Korzun, comandantul sovietic
a predat nava comandantului român:

„În conformitate cu ordinul guvernului
meu ºi al Comandamentului Marinei de
Rãzboi, eu am condus în acest port nava
„MIRCEA“ pentru a fi restituitã cadrelor
Marinei Regale Române.

În numele marinarilor din Marina Sovieticã
de Rãzboi, doresc navei-ºcoalã „MIRCEA“
navigaþie fericitã ºi succes în instruirea
marinarilor din Marina Românã prietenã.

Noi sperãm cã pavilionul de rãzboi al
României va flutura întotdeauna alãturi de
pavilionul de rãzboi al Uniunii Sovietice în
lupta pentru pace ºi fericirea popoarelor
noastre“.

Locotenent-comandorul Ion Stoian,
comandantul navei-ºcoalã „MIRCEA“ a
primit nava pronunþând formula: „Am onoare
a primi nava-ºcoalã „MIRCEA“ mulþumind
marinarilor din Marina Sovieticã de Rãzboi
pentru urãrile fãcute, asigurându-i de
recunoºtinþa marinarilor din Marina Regalã
Românã ºi de dorinþa nestrãmutatã de a
depune toate eforturile pentru pregãtirea
tinerilor marinari în arta marinãreascã,
pentru ca alãturi de marinarii sovietici sã
contribuim la menþinerea pãcii ºi prosperitãþii
popoarelor noastre prietene“.

 A urmat cuvântarea amiralului Petre
Bãrbuneanu, subsecretar de stat pentru
Marinã, care a subliniat, printre altele:
„Aceastã navã va perpetua vechiul spirit al
primului „MIRCEA“ care a avut cel mai
însemnat rol în renaºterea Marinei Române,
cãci el a fost leagãnul în care au crescut 40
promoþii de marinari ºi au învãþat aspra
ºcoalã a mãrii pentru a duce cu mândrie în
þãrile strãine falnicul tricolor românesc. Pe
nava «,MIRCEA» se vor pregãti viitorii
marinari la ºcoala minunatã a velelor,
departe de uscat, în lupta necontenitã cu
capricioasa mare, pentru a forma elemente
viguroase, tenace ºi hotãrâte în toate
acþiunile lor“.

Ulterior, echipajul sovietic a pãrãsit nava,
ambarcându-se pe o vedetã care se gãsea
acostatã în babord. Echipajul românesc a dat
onorul cu armele, muzica intonând un marº.

A urmat vizitarea navei, dupã care Regele

Mihai, împreunã cu invitaþii de marcã, a trecut
la careul navei, unde a fost dezvelitã placa
comemorativã a actului cu urmãtorul
conþinut: ,,Prin bunãvoinþa Guvernului
Sovietic ºi ca o chezãºie a prieteniei cu
poporul român, aceastã navã a fost
retrocedatã Marinei Regale la 26 mai 1946“.

DIN NOU ÎN FURTUNÃ
În perioada 2 - 5 iulie 1946, cãpitan-

comandorul Teodor S. Antonescu, ºeful
Secþiei a V-a din Statul Major al Marinei, a
executat un control de instrucþie la unitãþile
Comandamentului Litoralului Maritim ºi
Fluvial. La nava-ºcoalã „MIRCEA“ a
constatat faptul cã principalele dificultãþi în
desfãºurarea programului de instrucþie a
elevilor se datorau slabei încadrãri a navei.

Între anii 1946 - 1947 nava a suportat mai
multe lucrãri de reparaþii, îndeosebi la
arboradã. Marºurile de instrucþie au fost reluate
în anul 1947, printr-o serie de voiaje scurte
executate în Marea Neagrã, când nava a
înfruntat câteva furtuni memorabile. Astfel, în
zilele de 7, 8, 9 ºi 10 septembrie 1948, pe
timpul unei ieºiri pe mare, nava a fost surprinsã

de o furtunã de forþa 8, caracterizatã printr-o
violenþã ºi duratã deosebite, care a determinat-
o sã þinã la capã trei zile ºi trei nopþi. În timpul
furtunii, nava nu a putut intra în port, fiind
obligatã sã lupte continuu la larg cu elementele
dezlãnþuite ale naturii. Echipajul a dovedit o
bunã pregãtire profesionalã ºi o disciplinã
militarã desãvârºitã, fiind citat prin Ordinul de
zi nr. 5 din 2 octombrie 1948 pe armatã.

Între 12 - 15 octombrie 1951, „MIRCEA“
a fost surprins de o furtunã cu mare de gradul
8-9, vânt din N-NE, fiind nevoit sã se
adãposteascã în portul bulgar Nesebãr.

Pentru comportarea deosebitã de care
au dat dovadã pe timpul acestei furtuni, cei
mai merituoºi membri ai echipajului navei-
ºcoalã „MIRCEA” au fost citaþi prin Ordinul
de zi pe navã nr. 45 din 21 octombrie 1951.

Echipajul a fost supus unei noi încercãri
în zilele de 6 - 9 septembrie 1953, fiind
derivat de la travers de Tuzla pânã la Varna.

Pânã în anul 1957, nava-ºcoalã
„MIRCEA“ a efectuat an de an marºuri de
instrucþie cu elevii ªcolii Militare Superioare
de Marinã numai în Marea Neagrã.

Vicepresedintele Ligii Navale Române, viceamiralul Ioan Coandã
si comandantul Marinei Militare, viceamiralul Ion Bãlãnescu

au militat neobosit pentru o nouã navã-----scoalã

Lista de subscripþii pentru construirea
  navei-ºcoalã „Mircea”, lansatã de Liga Navalã

     Românã sub deviza „Cât de puþin, dar de la toþi”
(extras)

              • Radu Irimiescu, ministrul Aerului ºi al Marinei -
               10.000 lei; Viceamiralul  Ioan Coandã,
              vicepreºedintele LNR - 10.000 lei; Ecaterina Eustaþiu,
            soþia celebrului amiral Sebastian Eustaþiu (comandant
           al bricului „Mircea” ºi al Marinei militare) - 25.500 lei;
       • Casa de Credit a Societãþii „Gaz ºi electricitate” –
         300.000 lei;  Opera românã,  încasãrile de la un spectacol
         special organizat la 15 februarie 1937;
         • Membrii Senatului României – 17.000 lei (diurna
          pe o zi); Camera Deputaþilor  - 240.800 lei (diurna
     pe o zi);
• Cercul Maiºtrilor ºi Submaiºtrilor  - 25.000 lei;
• Secþia Brãila a LNR - 30.000 lei; Secþia Sulina
a LNR - 25.000 lei;
      • Elevii Liceului Militar „Nicolae Filipescu”
       Mãnãstirea Dealu - 770 lei; un numãr foarte mare de
 profesori ºi elevi au depus importante sume de bani.
• Banca Naþionalã Românã - 500.000 lei;
• Inspectoratul Corpului II Armatã - 307.747 lei;
• Cãpitãniile porturilor - 350.000 lei;
  • Funcþionarii CFR-ului – 180.771 lei;
       • Ambasadele ºi consulatele româneºti - 58.005 lei;

,,,,,
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La 12 aprilie 1951, Marina Militarã a încheiat
cu SOVROMTRANSPORT contractul nr. 168
790 pentru a executa în ªantierul Naval S.R.T.
Constanþa lucrãrile de reparaþii la nava-ºcoalã
„MIRCEA“. Lucrãrile au constat în special din
reparaþii la motoarele principale ºi auxiliare,
care au necesitat comandarea unor piese
Uzinelor „23 August“ din Capitalã.

La 1 ianuarie 1959, „MIRCEA“ a intrat în
ªantierul „1 Mai“ din Brãila pentru reparaþii
capitale. Lucrãrile au continuat pânã în luna
martie 1960, când a fost transformat în navã-
bazã a Detaºamentului 129 Nave Auxiliare
din Mangalia, rol pe care l-a îndeplinit pânã
în vara anului 1964.

În perioada 19 ianuarie – 10
octombrie 1966, „MIRCEA“ s-a aflat în
ªantierul Naval ,,Blohm und Voss“ din
Hamburg pentru reparaþii capitale.

CAVALERUL ATALNTICULUI
În perioada 19 iulie - 24 septembrie 1975,

„MIRCEA“ a efectuat un nou voiaj pe ruta
Constanþa – Gibraltar – Amsterdam – Le
Havre – Londra – Palermo – Constanþa.
Marºul a fost ocazionat de onorarea invitaþiei
de a participa la festivitãþile SAIL
AMSTERDAM 700, organizate cu prilejul
împlinirii a ºapte secole de la fundarea portului
nou Amsterdam, respectiv LONDON
FESTIVAL OF SAIL, care au marcat
sãrbãtorirea a douã secole de la înfiinþarea
Asociaþiei Navelor cu Vele.

La Amsterdam, aflat în capul formaþiei celor
70 de mari veliere participante la festivitãþi,
„MIRCEA“ a fost singura navã-ºcoalã care a
executat trecerea prin ecluzã ºi Canalul
Ijmuiden spre portul gazdã fãrã a fi remorcatã.
Cum echipajelor li s-a cerut din partea
organizatorilor sã prezinte o notã de specificitate,

comandantul navei, comandorul
Eugen Ispas a revoluþionat
tradiþionalul salut pe vergi,
introducând ca la marile competiþii
acrobatice, un element supli-
mentar de dificultate. Astfel, dacã
salutul iniþial însemna doar
alinierea cadeþilor pe vergi, având
picioarele pe þapapii, noul salut
consta în postarea cu picioarele
pe vergi, având o mânã asiguratã
de o manevrã special amenajatã,
iar cealaltã disponibilã. În faþa a zeci
de mii de spectatori înºiraþi de o
parte ºi de alta a canalului, pe
„MIRCEA“ s-a dat coman-
da: „Pentru naþiunea olandezã, de
trei ori URA!“ Pe fondul aceastor
urale, marinarii români au fluturat
beretele din dreptul inimii în lateral,
spectacolul fiind de-a dreptul
entuziasmant. Aceastã probã de virtuozitate
marinãreascã, în mãsurã sã impresioneze
asistenþa oriunde în lume, a intrat în tradiþia
echipajului drept „salutul lui Ispas“.

La 4 martie 1976, angajat în celebrul
sãu marº de instrucþie transatlantic, care
avea sã dureze 180 de zile, „MIRCEA“ a
fost în mãsurã sã insufle marinarilor noºtri
ambiþia ºi tãria de a demonstra Lumii Noi
arta meºteºugului perpetuat din strãbuni
la gurile Dunãrii ºi Marea cea Mare.

Vreme de 35 de zile ºi nopþi primãvãratice,
corabia strãbunului Pont Euxin a navigat
neîntrerupt, întru tradiþia pânzarelor
moldoveneºti, între Las Palmas de Gran
Canaria ºi Insula Tobago din Marea Caraibilor.
Sub comanda aceluiaºi iscusit comandant
Eugen Ispas, s-au parcurs atunci, în exclusivitate
cu vele, 3.321 Mm, cu viteza medie de 5,35 Nd,
adicã aproximativ 128,4 Mm pe zi.

Atunci, în 1976, jurnalul de bord al bricului
„MIRCEA” a consemnat adevãrate recorduri
naþionale în domeniul navigaþiei. Pentru
prima datã în istoria Marinei Române, o navã
militarã a traversat Oceanul Atlantic, atingând
coastele celor douã Americi. Cu acest prilej,
,,MIRCEA“ a participat la a treia regatã
Bermuda - Newport în compania a 17 veliere
din clasa A ºi a 66 veliere din clasa B ºi a
defilat pe fluviul Hudson, între podurile
Verrazano ºi Washington, în cadrul paradei
navale organizate pe 4 iulie 1976, dând
onorul poporului american ºi preºedintelui
Gerald Ford, aflat la bordul portavionului
„FORRESTAL“. Nava a fost angajatã în cel
mai lung ºi complex dintre cele 24 de marºuri
internaþionale efectuate pânã atunci. Un
rol important în acest istoric marº
transatlantic l-a avut comandorul Eugen
Ispas, adevãrat lider al navigaþiei tradiþionale
româneºti ºi campion al ospitalitãþii
internaþionale, cum bine l-a caracterizat un

amiral mexican.
În anul 2004, „MIRCEA“ a traversat

Oceanul Atlantic pentru a doua oarã în cariera
sa ºi a concurat la competiþia nauticã „Tall
Ships Challenge 2004“, unde s-a clasat pe
locul al doilea la una dintre etape ºi pe locul
al cincilea în clasamentul general.

Dupã reparaþiile capitale ºi modernizãrile
fãcute în anul 1966 - la acelaºi ºantier naval
unde a fost construitã - ºi între 4 octombrie 1994
– 26 aprilie 2002, la ªantierul Naval „SANAB“
Brãila, a devenit nava cea mai modernã dintre
surorile sale „EAGLE“ – S.U.A., „GORCH
FOCK“ - Germania, „TOVARISCH“ – Rusia ºi
„SAGRES II“ - Portugalia.

La prelungirea activitãþii ºi revitalizarea
navei a contribuit efectiv ºi Liga Navalã
Românã care, în perioada 1996 – 2002, a
iniþiat o nouã campanie naþionalã pentru
urgentarea reparãrii ºi modernizãrii velierului,
soldatã cu colectarea, prin subscripþie publicã,
a aproape 500.000.000 lei.

Locotenent comandorul Eugen
Ispas, comandant al navei în

perioada 19 septembrie 1973 - 8
septembrie 1977

Cãpitan-comandorul Gabriel Moise, comandant
al navei-ºcoalã „Mircea“ examineazã o lucrare

de matelotaj executatã de studenþii aflaþi în
practicã la bord

foto revista MARINA ROMÂNÃ

foto revista MARINA ROMÂNÃ

În arboradã
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În octombrie 1994, nava-ºcoalã
„Mircea” a intrat pentru reparaþii capitale
ºi modernizãri la ªantierul Naval Brãila.

Lucrãrile efectuate la nava-ºcoalã au
intrat în impas datoritã insuficienþei
fondurilor bugetare ºi aprecierii unor
factori din Ministerul Apãrãrii cã armata
are alte prioritãþi.

În aceastã situaþie, Liga Navalã
Românã, asociaþie din iniþiativa cãreia s-
a construit „Mircea”, nu putea fi pasivã, a
lansat Campania Naþionalã SOS „Mircea“
pentru urgentarea reparaþiilor. Campania
s-a desfãºurat, vreme de patru ani, în
perioada august 1997 – aprilie 2002.

S-au desfãºurat numeroase activitãþi:
scrisori adresate primului ministru, ministrului
apãrãrii, tuturor comandanþilor unitãþilor de
marinã; întâlniri cu senatori ºi deputaþi;
audienþe la ministrul apãrãrii; articole în presa
centralã („Adevãrul”, ziaristul Mihnea Pârvu,
membru al LNR filiala Constanþa) ºi localã;
editarea mai multor numere cu acest subiect
în revista „Marea Noastrã”; subscripþii publice
în urma lansãrii unui Apel.

Conducerea activitãþilor a fost executatã
de un colectiv condus de viceamiral (r) ing.
Ilie ªtefan ºi din care au mai fãcut parte
contraamiral (r) George Petre, comandor (r)
Dorin Scripcã, comandor (r) Doru Alexandru
Ionescu, comandor (r) Marin Scãriºoreanu,
fostul secretar al filialei Constanþa al LNR
Radu Sorin Stãnescu, dna Elena Vinþeanu ºi

Campania Naþionalã SOS „Mircea”
(1997-2002)

alþii.
Pe listele de subscripþii regãsim

numele a aproape 2000 de persoane.
Depunãtori de bani: • 254 de elevi din

ªcoala „Comandor Dimitrie ªtiubei” -
botezatã de LNR filiala Constanþa ºi în
care activa o subfilialã a LNR al cãrui
preºedinte era prof. Petre Marcu; • 200 de
elevi din alte ºcoli constãnþene (ªcoala
nr.10, subfiliala LNR „Amiral Petre
Bãrbuneanu”, preºedinte prof. Elena
Stãnescu); • 700 de persoane din unitãþile
operative ale Forþelor Navale dintre care
peste 300 din UM 02003, mobilizaþi de
comandantul unitãþii, colonel Ion Panait;

• peste 260 din UM 02159, organizator
fiind comandor Moraru Virgil; • aproape
200 de persoane din Academia Navalã
„Mircea cel Bãtrân”; • filialele LNR
Constanþa aproape 200 de persoane
(plus elevii menþionaþi mai sus); • filiala
Mangalia aproape 100 de persoane; •
filialele Brãila ºi Bucureºti un numãr mai
mic de persoane; • firma Management
Consulting SRL (Apostol Teodor
Gheorghe) – suma de 250.000.000 lei; •
Camera de Comerþ Constanþa; • S.C.
Forte System SRL; • ªcoala Militarã de
Maiºtri a Forþelor Navale “Amiral Ioan
Murgescu”; • firma Media Forum; • Yacht
Club Regal Român – 25.000.000; • Liga
Maiºtrilor Militari de Marinã; • Liga Ofiþerilor
de Marinã; • Asociaþia Cadrelor Militare
în Rezervã ºi în Retragere Mangalia; •
Yacht Club „Mircea”.

Factorul de succes al campaniei:
puternica presiune asupra guvernanþilor
spre a aloca fondurile necesare (19
miliarde lei) pentru finalizarea lucrãrilor
de reparaþii ºi modernizãrii.

Astfel Liga Navalã Românã a avut o
contribuþie esenþialã la salvarea de la
inactivitate a legendarei nave ºcoalã
„Mircea“ (apreciere a comandorului Dinu
Pamparãu – comandantul navei).

Detalii în revista „Marea Noastrã”,
numãr special, mai 2002, cu tema
„Acþiunea SOS pentru «Mircea»”.

      G.P.

NAVA SCONAVA SCONAVA SCONAVA SCONAVA SCOALÃ „MIRCEAALÃ „MIRCEAALÃ „MIRCEAALÃ „MIRCEAALÃ „MIRCEA“““““
PERSONAJ LITERARPERSONAJ LITERARPERSONAJ LITERARPERSONAJ LITERARPERSONAJ LITERAR

Silueta suplã, rezistenþa eroicã în numeroasele tempeste înfruntate ºi
periplurile sale transatlantice ºi mediteraneene i-au inspirat de-a lungul celor
ºapte decenii de existenþã pe numeroºi istorici, jurnaliºti, scriitori ºi pictori
consacraþi, deopotrivã. Printre aceºtia se numãrã „N.M.S. MIRCEA 1939. Prima
cãlãtorie de instrucþie 3 iulie - 3 septembrie” (album tipãrit sub îngrijirea
comandorului August Roman. Povestirea cãlãtoriei ºi schiþele de cãpitan I.
Isbãºescu, Bucureºti, f.e., f.a.), comandorul pictor Valentin Donici, autorul lucrãrii
„Veteranul valurilor“, apãrut la Editura Militarã (1977) ºi al volumului postum
„MIRCEA, Pasãrea Phoenix a Marinei Române“ (Editura Europolis, Constanþa,
2008), reputatul scriitor Radu Theodoru, semnatarul jurnalului de bord „Noi,
MIRCEA ºi Atlanticul“, (Editura Militarã, Bucureºti, 1978). Lor li s-au alãturat
Ion Aramã, „Cu bricul MIRCEA în jurul Europei” (Editura Militarã, 1970), Mihai
Rãºicã, cu „S.O.S. în Golful Furtunilor“ (Editura Militarã, Bucureºti, 1980),
colonelul (r) prof. univ. dr. Valentin Ciorbea, cu „Istoricul navelor-ºcoalã MIRCEA”.
Vol. I Bricul „MIRCEA“ (Editura Academiei Navale „Mircea cel Bãtrân“, Constanþa,
1997) ºi vol. II Nava-ºcoalã „MIRCEA” (Editura Academiei Navale „Mircea cel
Bãtrân”, Constanþa, 1999), acompaniat de un original album fotografic „Nava-
ºcoalã MIRCEA”, comandorul Alexandru Dragalina, „Pseudojurnal de bord“
(2004),  comandorul dr. Ioan Damaschin, „Cu MIRCEA pe drumul lui Columb”
(Editura Capitel, Bucureºti, 2006), precum ºi o pleiadã de publiciºti militari ºi
civili, semnatarii a sute de articole apãrute de-a lungul anilor în presa localã ºi
centralã. Cdor dr. Marian MOªNEAGU
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CÃRTI

Joi 16 mai 2008, la Muzeul Marinei
Române sub egida Ligii Navare Române,
a fost lansat volumul de prozã „Mircea”
Pasãrea Phoenix a Marinei Române.

Cine va citi aceastã carte sunt sigur cã
nu o va lãsa uºor din mânã.

Cele 415 pagini ale volumului sunt
tratate în trei capitole mari: capitolul 1 Bricul
„Mircea”, prima navã-ºcoalã a Marinei
Române; capitolul 2 „Urmaºul” nava ºcoalã
barc „Mircea” ºi capitolul 3  Însemnãri,
schiþe, completãri ºi
un glosar, fiecare
capitol având mai
multe subdiviziuni.

Dupã 50 de ani de
activitate, bricul
„Mircea” îmbãtrânise
ºi ca atare, s-a impus
comandarea  unei
noi nave-scoalã.
ªantierul Naval
„Blohm&Voss” din
Hamburg va realiza
pentru România
nava barc „Mircea”,
care la 17 mai 1939,
va acosta în portul
Constanþa. La
festivitatea de primire
a fost prezent si
bãtrânul bric
„Mircea”, care va
preda „Urmaºului”
ºtafeta cu misiunile ce avea sã le
îndeplineascã. Dar !…„Mircea” a sosit în þarã
în momentul când pe plan internaþional se
pregãtea cel de Al Doilea Rãzboi Mondial.
Cu tot pericolul rãzboiului, la 3 iulie 1939, NS
„Mircea” pleacã în primul voiaj în Meditrana
pe drumul: Istanbul, Palermo, Toulon, Palma
de Mallorca, Gibraltar, Alger, Alexandria. În
drum spre Beirut se primeºte telegrama
„Urgent  la Constanþa” - Germania atacase
Polonia. Între 3 septembrie 1939 - 26 iunie
1940, „Mircea” va naviga între Constanþa ºi
Insula ªerpilor. La 26 iunie, pe când se afla în
marº, primeºte ordin sã intre urgent în portul
Constanþa; URSS dãduse ultimatum pentru
cedarea Basarabiei. Rãzboiul începuse.

„MIRCEA” PASÃREA PHOENIX
A MARINEI ROMÂNE

recenzie
autor VALENTIN DONICI

„Mircea” este dus la adãpost pe Dunãre, pe
braþul Arapu, lângã Brãila. Dupã 23 august
1944 este luat de sovietici drept capturã de
rãzboi. La 26 mai 1946, în portul Constanþa,
au avut loc festivitãþile de înapoiere a navei,
fãrã pavilionul original al navei, care a fost
reþinut ca trofeu de rãzboi.

În anul 1965, dupã lungi discuþii, pro ºi
contra, pentru menþinerea  în activitate sau
trecerea în rezervã a navei-ºcoalã, se ajunge
la concluzia cã „Mircea” trebuie sã fie trimis la

ªantierul Naval
„Blohn&Voss” din
Hamburg, pentru a fi
modernizat. Dupã
multe marºuri,
realizate pe mãri ºi
pe oceane, cu velele
ºi motorul sãu
„Mircea” va trebui sã
fie remorcat. În acest
scop, douã remor-
chere puternice: RM
101 ºi NS 116,
rebotezate „Viteazul“
ºi „Voinicul”, formea-
zã împreunã cu „Mir-
cea” convoiul spre
Hamburg. Cãpitanul
c o m a n d o r
Alexandru Hârjan
este numit coman-
dantul convoiului. La
bordul navei-ºcoalã

este ambarcat un echipaj redus sub comanda
cãpitanului comandor Petre Zamfir. La 12
octombrie 1965 convoiul se pune în  miºcare
cãtre Hamburg. Marºul, care în prima parte,
se desfãºoarã fãrã probleme, este prezentat
cu lux de amãnunte de cãtre autor, în special
trãirile ºi lupta  echipajelor de pe „Mircea” ºi
de pe cele douã remorchere pe timpul
traversãrii Golfului Biscaya. Din cauza furtunii
ºi a valurilor enorme, remorcile de la cele
douã remorchere se rup, ancorele lãsate la
apã de la velier derapeazã, nava-ºcoalã intrã
în coliziune cu uriaºa geamandurã ce marca
stâncile de la Chausée de Seine. Echipajul
de la bordul lui „Mircea” face tot ce-i stã în
putinþã pentru salvarea navei.

,,,,,

,,,,,
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Colonel în retragere
Virgiliu MOROIANU

În faþa pericolului iminent se dã semnalul
SOS. În zonã sosesc mai multe nave de
salvare, dar încercãrile de salvare eºueazã.
Ca urmare a contactului dur cu
geamandura, bordajul lui „Mircea” cedeazã
în mai multe locuri. Echipajul luptã cu stihiile
mãrii ºi cu apa ce pãtrundea în
compartimente, o spãrturã era astupatã, alta
se fãcea. Pericolul de eºuare a navei
devenea tot mai mare. De la mai multe
ambarcaþiuni speciale de salvare, sosite în
zonã, se face propunerea ca echipajul sã
abandoneze nava, spre a fi salvat. Se ordonã
o adunare rapidã, la care întregul echipaj
se declarã de acord cã nava trebuie sã fie
salvatã, chiar cu preþul vieþii lor. În zonã, foarte
aproape de „Mircea”, multe nave comerciale
s-au dus la fund cu toatã încãrcãtura. Cele
douã remorchere românesti erau ºi ele în
mare dificultate. La nava-ºcoalã, situaþia
devenea dramaticã. Rezistenþa ºi lupta
echipajului, dusã pânã la extenuare,
continuã pânã la 28 noembrie, când, în zonã
vine  salvatorul „Rinoceros 4", însoþit de un
dragor ºi o ºalupã de salvare. Prin manevre
bine gândite, prezentate pe larg în paginile
cãrþii, se reuºeºte, ca dupã 9 ore de luptã, sã
se dea remorca la nava-ºcoalã ºi la 29
noiembrie sã se plece spre Brest. Dupã ce
se ajunge în port, se  face plata pentru
operaþiunea de salvare ºi pentru remorcaj,
se achitã  costul geamandurii deteriorate,
se înlocuiesc tablele sparte, se face revizia

celor douã remorchere. La 6 ianuarie 1966
se pleacã spre Hamburg ºi la 19 ianuarie
nava era urcatã  pe doc. Dupã zece luni, la
10 octombrie, „Mircea” era complet
modernizat: cu ultimul tip de aparaturã de
navigaþie; velatura nouã; bucãtãrie ºi brutãrie
electrice; instalaþii frigorifice; staþie pentru
desalinizarea apei, motor de 1100 CP etc.
Cu echipajul complet, sosit pe calea aerului
din þarã, „Mircea”, sub comanda cãpitan-
comandorului Alexandru Hârjan, este din
nou în marº pe Drumuri Albastre. În paginile

cãrþii  autorul prezintã cu multe amãnunte
drumul  spre þarã precum ºi celelalte marºuri
care au urmat. Din nou voiaje de instrucþie
cu elevi ºi studenþi la bord în: Marea Neagrã,
Egee, Mediteranã, Ionicã, Oc. Atlantic, sau
Marea Nordului. „Mircea” ºi echipajele sale
au poposit în marile porturi ale Europei ca;
Sevastopol, Istanbul, Alexandria, Pireu, La
Valetta, Napoli, Gibraltar, Londra,
Amsterdam sau Le Havre. La Palermo, în
voiajul din 1975, se viziteazã pe Via Butera,
strada dezmoºteniþilor,
casa în care a locuit
Nicolae Bãlcescu,
cimitirul sãracilor ºi
Catacombele. S-au
depus coroane de flori
la statuile lui
N.Bãlceacu ºi
Giuseppe Garibaldi din
parcul Ingles.

Un moment  de cea
mai mare importanþã
din istoria lui „Mircea”
este anul 1976, când
nava-ºcoalã va naviga,
180 de zile între cer ºi
apã, pntru a participa la
„Operation Sail 1976" ,
prilejuitã de
bicentenarul indepen-
denþei SUA. La 4
martie sub comanda
domnului  cãpitan
comandor Eugen Ispas
- comandant superior la bord comandorul
Alexandru Hârjan, nava plecã în marea
cãlãtorie:  Istanbul, Marea Mediteranã,
Gibraltar, Las Palmas, unde, la 22 martie,
face primul popas; dupã patru zile se pleacã
pe drumul lui Columb ºi se realizeazã prima
traversare a Oceanului Atlantic, de cãtre o
navã militarã româneascã cu vele. Din
cauza unor evenimente politice, se
contramandeazã vizita în Brazilia ºi se
continuã marºul  spre La Guaira
(Venezuela). Înainte de a se apropia de port,
nava  va rãmâne câteva ore în derivã. Cu
aceastã ocazie capitanul comandor Dediþa
Costicã a pescuit un rechin  mare de 2 metri.
Dupã ce a fost ridicat la bord, rechinul a fost
tranºat de medicul chirurg ªtefan Seiºan ºi
prezentat echipajului de cãpitan
comandorul ªtefãnescu Simion. Citind
cartea, veþi afla  câte ore a mai pulsat inima
rechinului dupã ce  ea a fost scoasã din
corp. Vine la bord Cubici Elena, Ruxandra
ºi Chiajna - Gelu, Dragoº, Mircea,
Constantin, ªtefan, Mihai, precum ºi Traian
ºi Decebal - 3 fete ºi 8 bãieþi, cu nume de
domniþe ºi domnitori din România, sunt  cei
11 copii ai românului Cubici Dionisie, fost
elev al ºcolii de Maiºtri de Marinã, plecat
din þarã în 1947 ºi stabilit în Venezuela, unde
s-a cãsãtorit  cu o negresã care i-a dãruit 11
copii. Fãrã îndoialã marºul este abia la
început; urmeazã vizitele la : Cartagena
(Columbia), 4 mai 1976; Vera Cruz (Mexic),

24 mai; Havana (Cuba), 2 iunie; la 8 iunie se
pleacã spre Hamilton, se intrã în Triunghiul
Bermudelor; Hamilton (SUA), 16 iunie. La
20 iunie se dã startul în cursa velierelor la
„Operation Sail 1976". La plecarea în cursã
se produce o coliziune între „Mircea” ºi
„Gazela Primeiro”. În concurs, „Mircea” se
va clasa pe locul doi dupã velierul german
„Gorch Fock”. Dupã concurs, urmeazã
vizitele fãcute la New York ºi la Baltimore ºi
la 24 iulie, plecarea spre þarã. Dupã 19 zile

de navigaþie se face
o scurtã escalã la
Lisabona, apoi cu
velele întinse sau
cu motorul sãu va
traversa Medite-
rana, Marea Egee,
Marmara ºi Marea
Neagrã: dupã 180
de zile de marº va
ancosta la Con-
stanþa.

Volumul „Mircea”
Pasãrea Phoenix a
Marinei Române” se
încheie cu capitolul
Însemnãri, Schiþe,
Completãri, care cu-
prinde prezentarea
comandorului Ne-
grescu, a pilotului
Moº Antonio Rotta,
a lui Nicolae
Ionescu Johnson,

scrisoarea locotenentului Mocanu despre
cãþeluºa Vela ºi relatarea despre vizita
ºahinºahului Iranului la bord. În final un
glosar de termeni marinãreºti ºi 14
fotografii cu imagini ce surprind cele mai
importante momente din activitatea celor
douã nave.

„Mircea”, cel puþin pentru mine - scrie
Velentin Donici, „valoreazã mai mult
decât toate navele celebre ale lumii,
luate la un loc. Cãci el a fost leagãnul
marinei noastre naþionale, emblema ºi
cuibul în care au crescut marinarii noºtri.
ªi ce frumos au crescut !

ªi apoi „Mircea” îmi este bine cunoscut.
La umbra velelor lui mi-am început
ucenicia de marinar. La bordul lui am
învãþat primele noduri marinãreºti, care
nu odatã mi-au ieºit de-andoaselea; pe
puntea lui am fãcut primul serviciu de cart.
ªi tot lui îi datorez cele mai frumoase clipe
ºi amintiri din viaþa mea de marinar”.

Cãpitan-comandor
Petre Zamfir comandant al navei
în perioada 12 octombrie 1965 -

19 ianuarie 1966

Cãpitan-comandorul Alexandru
Hârjan, comandant al navei în
perioada 1 ianuarie 1965 - 19

septembrie 1973

În anul 1967
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18 iunie 1979
Încã din seara zilei de 17

iunie terminasem de adus la
bord tot echipamentul
necesar unui marº de 41 de
zile.

La ora 7.00, în timp ce
fanfara intona marºul, iar cei
rãmaºi pe mal fãceau
semne de despãrþire, tot
echipajul „la front” salutã
oficialitãþile: Consiliul Militar
al Marinei, navele rãmase la
cheu.

Bãtrânul „Mircea” în ruliul
ºi tangajul lui dãnþuitor se înscrie pe drumul de aterizare la
Bosfor.

Misiunea navei: executarea unui marº de instrucþie în Marea
Neagrã, mãrile Marmara, Egee, Tirenianã, Liguricã, Mediteranã
ºi Oceanul Atlantic, cu vizitarea porturilor Istanbul, Livorno,
Lisabona ºi Pireu.

Echipajul navei destul de eterogen: ofiþeri din unitãþi ale
marinei militare, militari în termen aduºi din alte unitãþi, personal
civil ºi elevi ambarcaþi doar cu o sãptãmânã mai înainte.

Comandant al marºului: cpt. rg.I, ing.Corneliu Enãchescu.
La bord, eram ambarcaþi opt colegi de promoþie: Cãpitan de

Rangul 2 Stãiculescu Dan - comandantul navei; cpt.rg. II Ivancu
Petre – ofiþer în Marele Stat Major; cpt.rg. II Mihai ªtefan - ºef de
Stat Major la ªcoala de Maiºtri de Marinã; cpt.rg.II ing. Albu
Marin - ºef de birou la Direcþia Tehnicã a Comandamentului
Marinei Militare (C.M.M.); cpt.rg. II Cucu Gheorghe – specialist
în Secþia Pregãtire de Luptã din C.M.M.; cpt.rg. II Lucaci Mihai –
profesor de transmisiuni la Institutul de Marinã; cpt.rg. II Buzincu
Gheorghe – ofiþer secund, provizoriu, dar titular la secþia
învãþãmânt a Institutului de Marinã, ºi subsemnatul, care eram
ºef de stat major al Divizionului Nave ªcoalã ºi la bord ºef de
stat major ºi profesor de marinãrie.

19 iunie 1979
La ora 7.00, la intrarea în Bosfor ne-a întâmpinat colonelul

Vlãdescu, ataºatul militar în Turcia, împreunã cu ofiþerul de
legãturã, care ne-au condus la locul de ancoraj, în faþa muzeului
DOLMA BAHCE, situat pe malul european al Turciei în „Rumelia”.

Dupã vizitele protocolare executate de comandantul marºului,
cpt.rg.I ing. Enãchescu Corneliu (Tata mare), o parte din echipaj a
plecat la mal ºi a vizitat muzeul DOLMA BAHCE, muzeul sultanilor ºi,
din spusele lor, a rezultat cã aici s-au concentrat toate valorile de artã
ºi culturã de pe timpul stãpânirii otomane.

20 iunie 1979
Am fãcut parte din delegaþia pentru depunerea coroanei de

flori din partea marinarilor români la mormântul lui Ata Turk.
În drum spre monument am remarcat specificul oriental al

construcþiilor, reclame de toate felurile, care mai de care mai

Jurnal de cãlãtorie cu bricul „Mircea“
în perioada 18.06-28.07.1979

stridente. Circulaþia se desfãºura haotic, la mica ºi buna înþelegere
a ºoferilor. Dupã ceremonia de rigoare am revenit la bord.

La numai o orã dupã sosirea la bord am pregãtit o subunitate,
compusã din 93 de persoane, ofiþeri, maiºtri militari, subofiþeri ºi
elevi pentru a merge în vizitã la Academia Navalã din Istanbul,
situatã în insula Heybeli Ada, din marea Marmara.

Pentru deplasare ni s-a asigurat o navã de curse locale,
interinsulare, în echipajul cãreia era un marinar turc, care, vorbind
româneºte, ne-a descris tot itinerarul de deplasare; am vãzut o
serie de insule precum Kybali Ada, insula marinarilor
transmisioniºti, Burgaz Ada (insula fetelor frumoase Cioko-Cioko)
ºi Buyuk Ada, insula lingurarilor. Pe insula Heybeli Ada, unde se
aflã Academia Navalã turcã încã din anul 1859, se mai gãsesc
dislocate liceul de marinã ºi ºcoala de preoþi (hogea).

La Academia Navalã ne-a impresionat aspectul de ordine.
Iradierea puternicã a soarelui, crea senzaþia cã intrând în curtea
academiei intri într-un cuptor de foc.

A urmat un protocol, la comandantul Academiei la care au participat
circa 21 de ofiþeri. Cuvântul de bun venit ne-a fost adresat de locþiitorul
comandantului Academiei, comandorul Nyazi Ulujoi, tânãr pentru
gradul sãu (41 de ani), care ne-a impresionat prin þinuta sa, conþinutul
inteligent al cuvântãrii, luciditatea cu care analiza situaþia social-politicã
a timpului. Totul a fost expus în limba englezã, noi avându-l ca translator
pe asistentul Albu Tudor (Bil cum era botezat încã din marºul fãcut în
America).

Vizita a continuat la sala de festivitãþi unde s-a prezentat istoricul
Academiei, structura de învãþãmânt ºi baza tehnico-materialã de care
dispune ºcoala. Am constatat cã turcii aveau preocupãri în ceea ce
priveºte selecþia de candidaþi, diversificarea sistemului de învãþãmânt
ºi reamplasarea academiei pe Continent.

Academia Navalã ocupã o suprafaþã de 11 acri. Gazdele
noastre afirmau însã cã pentru nevoile de dezvoltare i-ar mai
trebui încã de 4 ori pe atât.

A urmat în continuare dejunul oferit celor care au participat la vizitã.
Primul fel de mâncare mi s-a pãrut o ciulama, ca la noi, dar foarte

subþire. Turcii o considerau supã-picantã, pe care o serveau cu pâine.
Felul urmãtor a fost piure cu ruladã de carne de batal, cu salatã

de roºii ºi castraveþi; pilaf de orez a la „turca bre” cu stafide, enibahar
ºi alte mirodenii. Desert - piersici. În loc de apã, lapte bãtut.

A urmat apoi vizita de rãmas bun la cabinetul comandantului
ºi vizitarea muzeului.

La intrarea în muzeu, atenþia mi-a fost atrasã de macheta
cruciºãtorului „Elisabeta”, care fusese oferitã ºcolii navale turce în
anii 1937-1938, de regele României Carol al II-lea.

La orele 16.10 am plecat spre locul de staþionare la ancorã al
navei ºcoalã „Mircea”. În aceeaºi zi, împreunã cu „Tata mare” cpt.
rg.I ing. Enãchescu Corneliu, cãpitan de rangul I Florescu Dumitru,
asistentul Albu Tudor, colonelul medic Fleschin Horia, am vizitat
catedrala Sfânta Sofia ºi Moscheea Albastrã, obiective de facturã
monumentalã - ale civilizaþiei bizantine ºi medievale -
impresionante prin construcþia lor ºi picturile expuse.

În noaptea de 20/21 iunie 1979 am plecat spre Livorno. Ora 2.00.
S-a ordonat la posturile de manevrã. La un moment dat, la numai 5
minute de la virarea ancorei, am vãzut în prova tribord un feribot
turcesc, care avea 3 garnituri de vagoane ºi ieºea din bazinul molului
european. A sesizat ºi el, a dat trei semnale scurte cu sirena, semn cã

Comandor (r)
    Niculae ªTEFAN

70 de ani de la intrarea în serviciul Marinei Române a navei-ºcoalã „Mircea“
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a pus maºinile înapoi, noi am dat semnale de venire stânga (banda
stângã cârmã) ºi maºinile pe drum. Nu ne-am abordat. Eram atenþi
continuu la circulaþia prin strâmtoare. Bine a funcþionat serviciul
nostru de veghe. Bune au fost ºi prestaþiile ofiþerilor de cart.

Când am ieºit din strâmtoarea Dardanele, prima navã româneascã
pe care am întâlnit-o în eter a fost „Neptun”. Ce mare bucurie e sã discuþi
în clar cu ai tãi. Am discutat mult cu comandantul navei CLC Sava, fostul
meu elev, dar mai ales cu „Puiu”, cãpitan-locotenent Suciu Pavel.

Drumul spre Livorno a fost mai lung, dar foarte plãcut. În acest
interval de timp elevii au învãþat manevra velelor pornind cu ei de la
stadiul de boboci ºi ajungând pânã la starea de absolvenþi ai ºcolii
de vele. Se miºcau încet…repetam miºcarea. Prima lor urcare în
arboradã era foarte timidã. Coborând din sarturi le tremurau
picioarele, unii stãteau
crispaþi, de parcã erau gata
sã le plesneascã ºi centurile
de siguranþã.

Toate mãrile, începând
cu Marea Marmara. Marea
Egee ºi Tirenianã, au fost
liniºtite, aproape ca apa în
lighean. Am fãcut plajã ºi
baie cu apã de mare. Am
cunoscut arhipelagul
grecesc, am trecut prin
Strâmtoarea Messina, ºi am
admirat Vulcanul Stromboli.
Erupþia vulcanului mi s-a
pãrut curioasã. Emana
gaze, o datã la 15 minute,
precum iese fumul dintr-o
pipã. La poalele versantului
vulcanic, de-a lungul
strâmtorii, se întindea o
frumoasã localitate.
Deodatã, în tribord, a apãrut
o vedetã de patrulare
italianã, care ne-a ocolit de
douã ori ºi apoi a plecat. În
prova ºi pupa am întâlnit
nave italiene ºi de alte
naþionalitãþi. Aproape de maluri erau ambarcaþiuni speciale pentru
pescuit „ton”. Pe una din bãrci era instalatã o scarã în vârful cãreia
era un observator, iar celelalte bãrci, armate cu harpoane, acþionau
dupã indicaþiile observatorului.

Întreg itinerariu de deplasare spre Livorno a fost, cel puþin
pentru mine, feeric, încântãtor, având în vedere, mai ales,
contrastul dintre mare ºi uscat.

Marea, de un albastru marin curat ºi uscatul, predominat de
munþi înalþi ºi cenuºii la poalele cãrora, ca niºte ostaºi de veghe,
se aflau faruri de navigaþie ºi localitãþi, deosebit de frumoase.

Aterizarea s-a fãcut pe insula Elba, dupã care ne-am deplasat
pânã la geamandura de intrare, de unde am ambarcat pilotul ºi
ataºatul militar, colonelul Florescu, un genist simpatic ºi deosebit
de atent cu noi.

Dupã primul contact care se lua cu ofiþerul de legãturã, urma
febra organizãrii activitãþilor pe categorii de cadre, ore, maºini
de transport etc.

La Livorno am sosit la data de 29 iunie 1979, ora 7.00 ºi am
plecat pe data de 2 iulie ora 17.00. Dana de acostare a fost
puþin incomodã, manevra de acostare fiind fãcutã cu bordul
tribord în acvatoriul vecin cu danele de pasageri.

Pe cheu era mare animaþie, turiºti ºi localnici de toate
categoriile, în þinute deosebit de simple ºi comode, potrivite cu
soarele torid ce avea sã ne deshidrateze pe noi, cei obiºnuiþi
cu temperaturile moderate.

A urmat prima vizitã în oraº. Spiritul de emancipare ºi progres
era vizibil la tot pasul. Concurenþa ºi apetitul comercial specific,

instabilitatea preþurilor ºi variaþia lor de la o firmã la alta, te
derutau complet, din puþinii bani alocaþi neºtiind ce amintiri poþi
lua pentru tine, familie ºi prieteni.

Bazarul „american”, marele mit al turistului limitat din punct de
vedere financiar, era locul de atracþie. Multitudinea de articole,
reclama ofensivã dar ºi calitatea discutabilã te ameþeau pur ºi
simplu, nefiind hotãrât ce anume poþi procura. În ultimã instanþã
luai ce puteai ºi te liniºteai. Ne reconfortam apoi ºi admiram
frumuseþilor oraºului. Fãceam fotografii care sã ne aminteascã peste
ani ºi ani de zile, de locurile vizitate.

Italienii, popor latin, s-au dovedit foarte apropiaþi de noi.
Oricunde te duceai ºi spuneai cã eºti român, îþi rãspundeau
bucuroºi, „latini-latini“.

Am plecat din þarã cu
cele mai bune þinute ºi în
fiecare zi eram la bord sau
în oraº cu þinute diferite.

În ziua a III-a ºi a IV-a a
vizitei echipajul a fãcut
excursii la Florenþa (Firenze)
ºi Pisa. De neuitat vor rãmâne
pentru mine Domul din
Florenþa ºi Basilica Sf. Sofia,
lãcaº de artã monumentalã,
construite în timpul familiei
De Medici. N-am sã uit
niciodatã emoþia fireascã a
unui om care, pentru prima
datã ºi poate ultima, se afla
la mormântul real a lui
Leonardo DaVinci, Rossini,
Machiaveli. ªi care poate
admira în biserica Albastrã,
mitologia facerii lumii ºi
potopul lui Noe. A reuºit
familia De Medici, ca în
aceastã cetate de culturã
medievalã, fosta capitalã a
Republicii Italiene sã adune
ºi sã construiascã tot ceea ce
era mai valoros pe plan

mondial în picturã ºi arhitecturã.
Piaþa Domului, dominatã de marele David, era plinã de lume,

venitã din toate colþurile pãmântului. Toþi admirã ºi fotografiazã
porumbeii Florenþei.

Vizita la Florenþa s-a încheiat cãtre ora 17.00, printr-o ploaie,
care avea sã punã capãt cãldurii de foc pe care noi, românii,
am suportat-o cu foarte mare greutate. Dintr-un loc dominant
am vãzut panorama oraºului, dupã care ne-am îndreptat spre
Pisa.

Marea mea curiozitate de a vedea ceva nou avea sã se termine
aºa cum mi-am dorit. Am fost la baza turnului, despre a cãrei
înclinare luasem cunoºtinþã din istorie ºi emisiunea
Teleenciclopedia.

*
*         *

Trãiesc cu speranþa cã mulþi dintre camarazii mei, elevii ºi
maiºtrii pe care i-am avut la bord, când vor parcurge descrierea
„Marºului”, vor fi în mãsurã sã aprecieze cã, ºeful de stat major
de atunci, a reuºit sã reþinã lucrurile importante ale cãlãtoriei
noastre.

Dedic acest material Navei ªcoalã „Mircea”, leagãnul
formãrii profesionale, acum, cu prilejul a 70 de ani de existenþã
a sa.

Bun CART ÎNAINTE generaþiilor actuale ºi viitoare, spre gloria
ºi fericirea neamului românesc.

De la stânga la dreapta: Buzincu Gheorghe, Cucu Gheorghe,
Ivancu Petre, Lucaci Mihai, Mihai ªtefan, Albu Marin, ªtefan
Nicolae, Stãiculescu Dan. Majoritatea  au ieºit la pensie din

armatã cu gradul de comandor, iar Ivancu Petre
cu gradul de contraamiral.
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„Mircea“ - un strãlucit
ambasador al României

• 3 iulie - 3 septembrie 1939: în Marea Mediteranã, cu escale în porturile Palermo,
Toulon, Palma de Mallorca, Gibraltar, Alger ºi Alexandria;

• 15 iulie - 30 august 1967: în Marea Mediteranã, Oceanul Atlantic, cu escale în
porturile Toulon, Gibraltar, Portsmouth ºi La Valetta;

• 1 - 24 iulie 1968: în Marea Mediteranã, cu escale în porturile Istanbul ºi Napoli;

• 7 - 23 iulie 1969: în Marea Adriaticã, cu o escalã în portul croat Split;

• 14 iunie - 23 iulie 1971: în Marea Mediteranã ºi Oceanul Atlantic, cu escale în
porturile Tunis, Casablanca ºi La Valetta;

• 16 iunie - 11 iulie 1972: în Marea Mediteranã, cu o escalã în portul francez Toulon;

• 29 iunie - 26 iulie 1974: în Marea Mediteranã, cu escale în porturile Alexandria ºi Beirut;

• 19 iulie - 24 septembrie 1975: în Marea Mediteranã, Oceanul Atlantic, Marea
Nordului, cu escale în porturile Gibraltar, Amsterdam, Le Havre, Londra ºi Palermo;

• 4 martie - 30 august 1976: traversada Oceanului Atlantic, cu escale în porturile Las
Palmas, La Guaira, Cartagena, Veracruz, Havana, Hamilton, Newport, New York, Baltimore,
Philadelphia, Lisabona ºi Alger;

• 18 iunie - 28 iulie 1979: în Marea Mediteranã, Oceanul Atlantic, cu escale în porturile
Istanbul, Livorno, Lisabona ºi Pireu;

• 30 iunie - 9 august 1980: în Marea Mediteranã, cu escale în porturile Toulon,
Barcelona ºi La Valetta;

• 14 iulie – 14 august 1986: în Marea Neagrã ºi Marea Marmara, cu escale în porturile
Istanbul, Odessa, Sevastopol ºi Varna;

• 4 - 29 iulie 1987: în Marea Neagrã, cu escale în porturile Burgas, Suhumi ºi
Sevastopol

• 28 iulie - 20 august 1988: Marea Neagrã ºi Marea Marmara, cu escale în porturile
Varna, Istanbul, Novorossiisk ºi Odessa;

• 18 iulie - 1 august 1989, în Marea Neagrã ºi Marea Marmara, cu escale în porturile
Varna, Istanbul ºi Sevastopol;

• 10 iulie - 10 august 1990: în Marea Neagrã ºi Marea Marmara, cu escale în porturile
Novorossiisk, Sevastopol, Istanbul ºi Varna;

• 15 - 22 iulie 1993: în Marea Neagrã ºi Marea Marmara, cu o escalã în portul
Istanbul

• 31 iulie - 6 august 1994: în Marea Neagrã ºi Marea Marmara, cu o escalã în portul Istanbul;

• 29 iulie - 10 august 2003: în Marea Neagrã ºi Marea Marmara, cu escale în
porturile Varna, Istanbul, Sevastopol, Odessa, Burgas, Suhumi ºi Novorossiisk

• 19 aprilie – 26 septembrie 2004: a doua traversadã a Oceanului Atlantic, cu
escale în Cagliari, Las Palmas, Hamilton, Charleston, Baltimore, Newport, New
London, Halifax, Arichat, Sydney, Brest, Cadiz ºi La Valetta

• 21 aprilie - 6 mai 2005: în Marea Neagrã ºi Marea Marmara, cu escale în portul
turcesc Marmaris

• 9 iunie – 20 septembrie 2005: în Marea Mediteranã, Oceanul Atlantic ºi Marea
Nordului, cu escale în porturile Palermo, Lisabona, Zeebrugge, Cherbourg, Middlesbrough,
New Castle, Fredrikstad, Bremenhaven, Amsterdam, Cartagena ºi Bizerte

• 10 iulie - 10 august 2006: în Marea Neagrã, cu escale în porturile Novorossiisk,
Sevastopol, Odessa, Samsun ºi Varna

• 19 iunie - 10 august 2007: în Marea Mediteranã, cu escale în porturile Pireu,
Alicante, Barcelona, Toulon ºi Genova

• 26 mai - 18 septembrie 2008: în Marea Mediteranã, Oceanul Atlantic ºi Marea
Nordului, cu escale în porturile Cagliari, Malaga, Rouen, Brest, Rotterdam,
Copenhaga, Rostock, Plymouth, Lisabona ºi La Valetta.

• 12 aprilie - 25 august 2009: în M. Mediteranã, O. Atlantic cu escale in porturile:
Catania, Cadiz, Tenerife, Hamilton, Charleston, Boston, Ponta del Gade, Mellila.

Principalele vizite în strãinãtate
Campanii de navigaþie
în perioada 2003-2007

Anul 2003. Sub comanda
comandorului Dinu Pamparãu nava ºcoalã
„Mircea” a executat în perioada 29 iulie –
10 august 2003, în Marea Neagrã ºi Marea
Mediteranã, primul marº dupã reparaþiile
capitale. Între cei 195 de membri ai
echipajului s-au aflat 4 studenþi militari
strãini (2 bulgari ºi 2 turci) ºi pentru prima
oarã douã studente de la Academia Navalã
„Mircea cel Bãtrân” ºi 26 de eleve ale ªcolii
Militare de Maiºtri a Forþelor Navale „Amiral

Ion Murgescu”.
Anul 2004. La 19 aprilie, nava-ºcoalã

„Mircea” a plecat în al doilea sãu marº
transatlantic. Va ajunge pe coastele de est
ale Statelor Unite ale Americii ºi Canadei.
Cei 190 de membri ai echipajului, în principal
studenþi ºi elevi marinari (71 de studenþi ai
Academiei Navale „Mircea cel Bãtrân” ºi 31
de elevi ai ªcolii Militare de Maiºtri de Marinã
„Amiral Ion Murgescu”), s-au cãlit într-un
marº cu durata de 159 de zile.

„Mircea” a fost de aceastã datã
ambasador al României în 13 porturi în care
a acostat. Distanþa parcursã: aproape
15.000 de mile marine.

La festivitatea de plecare în marº a
participat Ion Iliescu, preºedintele României.

În Marea Mediteranã bricul „Mircea” a
înfruntat una din cele mai puternice furtuni
din istoria navei.

Detalii despre acest marº deosebit în
„Marina Românã” nr.4 (101) 2004 ºi în nr.5
(102) 2004.

Anul 2005. În perioada 21 aprilie - 6 mai
2005, nava-ºcoalã „Mircea” a efectuat un
marº de instrucþie ºi reprezentare, cu
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acostare în baza navalã Akazas ºi în portul
Marmaris din Turcia. Echipajul (100 de
membri) a participat la sãrbãtorirea Zilei
Marinei Republicii Turcia ºi la Festivalul
Maritim Internaþional din Marmaris;

Anul 2005. Între 9 ºi 20 septembrie 2005,
nava-ºcoalã „Mircea” a efectuat un marº de
instrucþie în Marea Mediteranã, Oceanul
Atlantic ºi Marea Nordului cu escale în porturile
Palermo (Italia), Lisabona (Portugalia),
Zeebrugge (Belgia), Charbourg (Franþa),
Middlesbrough, Newcastle (Marea Britanie),
Frederikstad (Norvegia), Bremerhaven
(Germania), Amsterdam (Olanda), Tunis
(Tunisia), Cartagena (Spania).

Marº de 93 de zile cu parcurgere a
8.876 de mile marine.

A participat la competiþia nauticã „Tall Ships
Race 2005“ ºi la mai multe festivaluri maritime
internaþionale ºi manifestãri jubiliare, precum
„Tall Ships Race 2005“, croaziera comunã între
Cherbourg ºi Newcastle, cea de-a treia etapã
a regatei, între Newcastle ºi Fredrikstad, „Sail
Bremerhaven 2005“ ºi „Sail Amsterdam 2005“,
precum ºi la manifestãrile organizate cu prilejul
sãrbãtoririi a 175 de ani de la proclamarea
Regatului Belgiei, respectiv centenarul
independenþei Norvegiei.

Anul 2006. În perioada 10 iulie - 10 august
2006 nava-ºcoalã „Mircea” a executat un
marº de instrucþie ºi reprezentare în apele
Mãrii Negre cu escale în porturi din Bulgaria,
Turcia ºi Rusia., având la bord 51 de studenþi
ºi 3 studente de la Academia Navalã „Mircea
cel Bãtrân”, 43 de elevi ºi 5 eleve de la ªcoala
Militarã de Maiºtri a Forþelor Navale „Amiral
Ion Murgescu” ºi doi cadeþi turci.

Anul 2007. Nava-ºcoalã „Mircea” a
efectuat în perioada 19 iunie - 10 august
2007 un marº de instrucþie în Marea
Mediteranã, participând la competiþia
nauticã internaþionalã „Tall Ships Race
Mediterranean 2007" organizatã de Sail
Traning International. Alãturi de studenþii ºi
elevii români ambarcaþi pentru practicã au

fost la bord ºi 13 cadeþi din Franþa,
Germania, Danemarca, Ucraina ºi Croaþia.

Au fost ambarcaþi 35 de studenþi din
anul III de la Academia Navalã „Mircea
cel Bãtrân” printre care 5 fete; 63 elevi
de la ªcoala Militarã de Maiºtri de Marinã
„Amiral Ion Murgescu” (3 fete).
Comandantul navei a fost cãpitan-
comandor Gabriel Moise.

Acest al 31-lea marº de instrucþie
internaþional al navei-ºcoalã „Mircea” a
durat 52 de zile (din care 17 zile de
staþionare ºi 35 de zile de marº între porturi).

S-au fãcut escale în porturile Pireu,
Alicante, Barcelona, Toulon ºi Genova.

Detalii despre acest marº de instrucþie în
revista „Marina Românã”, nr.4 (120) 2007 ºi
„Marina Românã”, nr. 5-6 (121-122) 2007.

Nava a parcurs 4800 de mile marine
din care 900 cu vele.

Nava a fost vizitatã de cca 18.750 de
persoane.

Rezultate obþinute la competiþiile
sportive: Alicante: locul I la bãrci cu rame
ºi locul II în clasamentul general;
Barcelona:  locul II la bãrci cu rame; Toulon:
locul I la tras la parâmã ºi locul I în
clasamentul general; Genova: locul II la
tras la parâmã.

La cele douã curse Alicante-Barcelona ºi
Toulon-Genova au participat veliere din
Argentina, Spania, Portugalia, Ecuador, Rusia,
Uruguay, Polonia, Bulgaria, România, Italia,
Marea Britanie, Franþa,  Letonia ºi Belgia.

La clasa A (veliere cu lungime mai mare
de 40 metri), la prima cursã locul I a fost
ocupat de „Nindecase” (Olanda) iar la cursa
a doua de „Stad Amsterdam” (Olanda).

Marºul de instrucþie al N.S.Mircea
din 2008 a fost unul în care nu a
par t i c ipa t  la  compet i þ ia  naut icã
organizatã anual de Sail  Training
Internat ional , dar  acest  lucru nu
înseamnã cã  nu a  fos t  bogat  în
premiere  pent ru  navã º i  ech ipa j
(dupã cum se poate lesne observa,
cel puþin din 2003, participarea la
competiþiile nautice organizate de STI
alterneazã cu ani în care marºurile
sunt lipsite de regate).   Condensarea
unui marº de peste patru luni de zile
în douã-trei file de manuscris nu este
de naturã sã-i mulþumeascã pe cei
pasionaþi de subiect, rezultatul fiind
doar  o  nara þ iune c rono log icã  º i
even imenþ ia lã ,  dub la tã  de  una

statisticã ºi sinteticã (cunoscut fiind
in te resu l  pas ionaþ i lo r  de  mar inã
pent ru  domeniu) ,  as fe l  cã  ce lo r
interesaþi le recomandãm spre lecturã
º i  a r t i co le le  mai  de ta l ia te ,  sub
aceeaº i  semnãturã ,  apãru te  în
revista Marina Românã (numerele 4
(126), 6 (128) ºi 7(129) din 2008).

Am plecat din Constanþa pe data de
26 mai cu un echipaj „redus”, dacã ne
raportãm la marºurile anterioare, unde
numãrul se apropia de cifra 200. Oricum,
benefic, mai ales pentru cadeþi, care au
avut mai mult spaþiu în cazarmã.
Explicaþia este una simplã. În ultimele
zile au fost retraºi, din cauze care ne
scapã, studenþi i  care aparþ in de
Ministerul Internelor ºi Reformei
Administrative ºi care sunt ºcolarizaþi

Marºul de instrucþie
2008 al N.S.Mircea

O abordare statisticã

Text: Petre Georgescu
Foto: Valentina CIUCU ºi
locotenent Marius BACCELA,
preluate din revista „Marina
Românã“

N.S. MIRCEA
primul mare velier dinspre pod
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de cãtre Academia Navalã.
N.S.Mircea a avut, în vara anului
trecut, cinci escale în premierã în
istoria sa. Este vorba de Malaga,
Rouen, Copenhaga, Warnemünde
(Rostock) ºi Fowey. Tot în premierã
a participat la festivalurile maritime
„Armada de Rouen 2008” (pentru
detal i i  vezi ºi  art icolul Mari
festivaluri maritime. Armada de
Rouen 2008. Cea mai mare
sãrbãtoare popularã gratuitã din
Franþa ºi din Europa din revista
Mar ina Românã, nr.8(130) pe
2008), „Fete de Brest 2008", „Hanse
Sail Rostock 2008” dar ºi la „Fowey
Royal Regata” (cel puþin prin
prezenþã). Tot în premierã nava a
navigat pe râurile Sena (120 de
kilometri), Wärnow (în Germania,
râul pe care se aflã portul Rostock)
ºi Fowey (Marea Britanie). Au fost
multe momente emoþionante la bord,
cum ar fi vizita pe care ne-a fãcut-o, la
Brest, doamna Marlene Antonescu-
Weska, fiica primului ºef mecanic care
a adus nava în þarã în anul 1939,
Wentzel Antonescu, care ne-a arãtat
jurnalul personal þinut de tatãl domniei
sale cu ocazia marºului navei de la
Hamburg la Constanþa. Tot emoþionantã
a fost ºi ceremonia conferirii de diplome
celor care în 1965 au contribuit la
salvarea N.S.Mircea în timpul furtunii din
Golful Biscaya. Este vorba de domnul
Vincent Craignou, comandantul de
acum 43 de ani al remorcherului
Rhinoceros, care a rememorat pentru
toþi cei prezenþi evenimentele de atunci.

Tot în premierã, „ºcoala ramelor” s-a
efectuat la cea mai nordicã latitudine,
respectiv 57 de grade, 30 de minute,
latitudine Nord, asta în limbaj marinãresc,
undeva în strâmtoarea Skagerrak, la 30 de
mile sud de Norvegia ºi de Fredrikstad unde
N.S.Mircea a mai fost ºi în anul 2005.

Tot în acest marº, la Warnemünde,
N.S.Mircea s-a întâlnit cu nava-sorã Gorch
Fock II, care a sãrbãtorit anul trecut 50 de
ani de la intrarea în serviciu. Pentru a fi

corecþi pe deplin trebuie
sã precizãm cã „în zonã”
s-a aflat ºi o altã navã-
sorã, este vorba de
Gorch Fock I (ex
Tavarisch) care din anul
2003 se aflã la Stralsund,
destul de aproape de
Rostock, cumpãratã de
la ucrainieni ºi
transformatã în navã
muzeu de o asociaþie
non-profit de voluntari
pânã la momentul în care

vor fi strânºi banii necesari pentru
efectuarea reparaþiilor. Anul 2008
poate fi considerat, în egalã
mãsurã, ºi anul Gorch Fock I
deoarece nava a sãrbãtorit 75 de
ani de existenþã, eveniment trecut
sub tãcere de organizatori ºi
despre care am aflat cu totul
întâmplãtor, cu ocazia vizitei la
Stralsund la nava Gorch Fock I. De
fapt ºi în prezent a rãmas un mister
pentru noi de ce gazdele germane
nu au încercat mãcar sã conexeze cele
trei evenimente (Gorch Fock I, Gorch Fock
II ºi prezenþa N.S.Mircea la Warnemünde)
mãcar prin reunirea echipajelor (pentru
cã ºi pe Gorch Fock I se aflã un echipaj
de voluntari) care sã marcheze, evident
simbolic, prezenþa celor trei nave surori,
dacã nu la acelaºi eveniment mãcar în
aceeaºi zonã de litoral.

Dupã 6259 de mile strãbãtute de la
plecarea din Constanþa, Ziua Marinei a fost
celebratã în ziua de 15 august când nava
se afla în poziþia 54 de grade, 53 de minute
latitudine Nord, 005 grade, 12 minute,
longitutine Est, în Marea Nordului, 105 mile
marine travers Est de Insula Sylt

(Germania), la aproximativ 252 de mile
depãrtare de Canalul Mânecii iar botezul
marinãresc a avut loc în Oceanul Atlantic
în punctul 36 de grade, 12 minute, latitudine
Nord, 008 grade, 25 de minute, Vest.

Marºul în cifre ºi date
În cifre, marºul de instrucþie al N.S.Mircea

din 2008 se poate rezuma astfel: marºul s-a
desfãºurat între 26 mai ºi 19 septembrie ºi a
avut o duratã de 116 zile (74 de zile pe mare
ºi 24 de staþionare în porturi); escale în zece
porturi din nouã þãri – Cagliari, Italia (5-11
iunie), Malaga, Spania, pentru prima datã
(22-25 iunie), Rouen, Franþa, în premierã
(4-8 iulie), Brest, Franþa (10-17 iulie),
Rotterdam, Olanda (21-25 iulie),
Copenhaga, Danemarca (31 iulie-4
august), Warnemünde, Germania (7-11
august), Fowey, Marea Britanie (18-21
august), ultimele trei tot în premierã,
Lisabona, Portugalia (27-30 august) ºi La
Valetta, Malta (8-11 septembrie). La bord
s-a aflat un echipaj format din 160 de
membri (din care 35 de studenþi de la
Academia Navalã „Mircea cel Bãtrân” (trei
fete), 47 (patru fete) de elevi de la ªcoala
Militarã de Maiºtri a Forþelor Navale „Amiral
Ion Murgescu” dar ºi ºase cadeþi strãini -
Olexander Titov din Ucraina, Slaven Jurisici
din Croaþia, Ali Ercumen din Turcia,
Vanthournout Thibault Yvon Marie din
Belgia, Marco Sfercola din Italia ºi Lucienne
Koch din Olanda. Au fost parcurse în total
10494 de mile marine, dintre care 8964 de
mile cu motor, 1529 cu vele ºi 66 în derivã
(6129 de mile parcurse ziua ºi 4364

noaptea). Au fost traversate urmãtoarele mãri
ºi oceane: Marea Neagrã, Marea Marmara,
Marea Egee, Marea Ionicã, Marea Tirenianã,
Marea Balearelor, Marea Alboran, Oceanul
Atlantic, Canalul Mânecii, Marea Nordului,
Marea Balticã, dar s-a navigat, pentru prima
datã, ºi pe râurile Sena, Warnow ºi Fowey.
A participat, tot în premierã, la festivalurile
maritime „Armada de Rouen 2008”, „Fete
de Brest 2008” ºi „Hanse Sail Rostock 2008”.
Comandantul navei a fost cãpitan-
comandorul Gabriel Moise, comandantul
marºului, comandorul dr.Vergil Moraru iar
ºeful practicii a fost cãpitan-comandorul prof.
univ. dr. ing. Gheorghe Samoilescu.

         Text ºi foto
       Bogdan DINU
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Din nou mã aflu la timonã. De data aceasta stãpânesc
în drumul sãu un adevãrat velier, cu toate velele întinse.
Navigãm cu vânt strâns cu murele la babord. Vântul este
de forþa 2-3 ºi pe suprafaþa mãrii se formeazã berbeci izolaþi.
Permanent sunt nevoit a frânge tendinþele lui Eol de a veni
din travers în velele desfãºurate. Spre prova sesizez din
când în când, în tangajul navei, spuma valului spart de
etravã. Singura posibilitate este menþinerea fermã a drumului
la compas din cârma navei, iar aceasta, cârma, este în
„puterea ” braþelor mele. Vorba vine-putere! Puterea este
datã de fapt de un servomotor acþionat din timonã, mie
revenindu-mi doar datoria de
a menþine, fãrã vreun efort
deosebit, coincidenþa cu
drumul de compas. Duneta
este pustie, nu mai ºtiu în
acea zi ºi la acea orã unde
se aflau fraþii mei de ancorã
ºi ce program teoretic sau
practic de pregãtire
parcurgeau undeva pe una
din celelalte punþi ale bricului-
poate pe puntea centralã,
poate pe teugã. Nu zãresc în
preajma mea nici silueta
ofiþerului de cart. Numai
marea, cerul cu mici
bulgãraºi scãmoºaþi de nori,
bricul ºi cu mine. Sentiment
mãreþ , cum nu se poate mai
drag unui marinar. Intensitatea unor asemenea trãiri, legate
doar de forþa naturii, le voi avea mai rar în anii ce au urmat.
Poezia acestora a fost brutal îndepãrtatã sau estompatã
de altele - cele ale veghei intense împotriva inamicului de
pe apã, de sub apã, sau din aer, de riposte dure la tot atât
de dure lovituri din partea adversarului. ªi în poezia
momentului, apare pe dunetã silueta inconfundabilã a
seniorului, siluetã atât de rarã pentru ochiul nostru de umili
„gabieri”. Este vorba de comandantul superior al bricului,
comandorul pe atunci Roman August, a cãrui existenþã la
bord era sortitã a da un plus de valoare periplului nostru.
Înalt, svelt, într-o ireproºabilã uniformã bleumarin, pãºeºte
fãrã nici o ezitare, cu paºi de lup de mare, pe puntea dunetei
în continuã miºcare ºi zbatere de tangaj. Ochiul maestrului
se îndreaptã în sus, spre complexitatea velaturii bricului,
apreciind desigur valoarea concordãrii cu drumul urmat, a

LA TIMONÃ,  UNDEVA
IN LARGUL MÃRII NEGRE

Comandor (r) Nicolae MUJICICOV tuturor componentelor navigaþiei noastre ºi în special a
strângerii vântului în vele, fãrã nici o fluturare a acestora.
În acele momente pe figura ofiþerului se observã un zâmbet
larg, de deplinã mulþumire ºi satisfacþie. Dupã o primã
observare în sus, spre arboradã, privirea comandantului
coboarã ºi pãstrându-ºi acelaºi zâmbet, se îndreaptã spre
umila mea persoanã. Captivat de bunãvoinþa seniorului îi
înapoiez cu dãrnicie rânjetul meu larg, dar observ cã figura
acestuia devine serioasã ºi apoi se îndreaptã din nou spre
velaturã, poate spre un alt far al acesteia. ªi din nou
zâmbetul apare ºi din nou mã învredniceºte ºi pe mine cu
strãlucirea lui. Nici eu nu rãmân mai prejos ºi îi rãspund cu
gura cãscatã de la o ureche la alta. De data aceasta însã,

odatã cu dispariþia
figurii zâmbitoare a
comandantului, citesc
în expresia ei ºi o
nedumerire ºi poate ºi
un semn de imputare
pentru îndrãzneala de
familiaritate a unui biet
elev. ªi atunci înþeleg
cã acel zâmbet,
apropiat de un început
de râs nu exprima
decât un rictus pe faþa
comandantului în
momentele de ridicare
a capului spre înaltul
arboradei sau în situaþii
de încordare. Simt cum
explodeazã ruºinea pe

obrazul meu, semãnând din  plin cu lumina babordului ºi
îmi concentrez toatã atenþia asupra datoriei de respectare
a drumului la compas pe giroscopul navei. Tragedie! Bricul
începuse deja o uºoarã venire sub vânt, scãpat de controlul
cârmei ºi sub influenþa nefastã a presiunii aerului pe o
suprafaþã de 1700 mp a velelor.Mai mult chiar, se observa
ºi în velaturã schimbarea produsã prin mici fluturãri ale
unora dintre velele mai mici. ªi aici intervine norocul meu,
al începãtorului, pentru cã nu puteam vorbi încã de o
experienþã cãpãtatã. Rãsucesc timona, spre ºansa mea în
sensul bun, nelãsându-mã tentat de miºcarea relativã faþã
de drumul la compas al busolei. În câteva zeci de secunde
situaþia este sub control ºi paºii seniorului, care sunt convins
cã a urmãrit toatã manevra mea, se îndepãrteazã fã rã
a-mi  mai acorda vreo atenþie. Happy end!

70 de ani de la intrarea în serviciul Marinei Române a navei-ºcoalã „Mircea“
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... Duminicã, 27 iunie
1976, în a 116-a zi la bordul
navei-ºcoalã „MIRCEA”.
Port în mine, duc cu mine
una din cele mai fabuloase
experienþe existenþiale
dupã experienþa de zbor ca
pilot militar la bordul
avionului meu de
vânãtoare, care, ºtiu, m-a
marcat pentru toatã viaþa.
Cãreia îi sunt obligat cu
împliniri marinãreºti în alte
dimensiuni ºi cu alte
mijloace. Riscând totul
pentru tot. Nava la ancorã
în rada Newport, Statele

Unite. Peste câteva zile voi decola spre casã. Voi pãrãsi o
lume. Lumea lui „MIRCEA”... Ora 02.22. Mã despart de
navã. Vizibilitatea 10 metri. Nu vãd balustrada dunetei.
Ceaþa curge peste „MIRCEA” în valuri dense, halucinatorii.
Din pãienjeniºul sarturilor ºi al manevrelor mobile nu disting
decât ceea ce este la câþiva metri deasupra punþii. Restul
arboradei se pierde în vãlãtucii groºi  care se agaþã între
grijelele, care curg mereu peste vergi ºi catarge, peste
punþi ºi cartul de serviciu, dând ansamblului aerul unei
nave fantastice, rãtãcitã pentru vecie în pâclele de dincolo
de Ultima Thule. . .

- Am o veste bunã pentru dumneavoastrã, dar întâi
trebuie sã mã duc la comandant, mi-a spus locotenentul
major Damaschin, în ziua aceea de LUNI, 26 APRILIE, în
a 31-a zi de mare, la orele 18,20

 
nava aflându-se la ancorã

în baia Barcelona din vecinãtatea coastei venezuelene.
Era ºeful transmisiunilor ºi primise o radiogramã din þarã
prin care mi se  anunþa cã tetralogia mea „VULTURUL”
fusese distinsã cu premiul Academiei. Doi scriitori români
au aflat vestea premierii lor de cãtre înaltul for în situaþii
absolut inedite: Jean Bart la bordul vechiului bric
„MIRCEA”, navigând în Mediterana ºi eu în Marea
Caraibilor. Momentul solidarizeazã întregul echipaj. De la
comandantul marºului, împãtimitul de mare ºi bravul
comandor Hârjan, la ofiþeri, maiºtri, elevii  caporali ºi soldaþi.
Arºi de soarele tropical. Bãtuþi de vânturile atâtor mãri.
Purtând aceleaºi neliniºti ca ºi mine. Aceleaºi temeri.
Mâinile bãrbãteºti care le cautã pe ale mele þin locul oricãrui
discurs festiv. Le aparþin ºi-mi aparþin dupã legile aspre ºi
necruþãtoare ale mãrii...

...Este noaptea de rãmas bun. Nimeni nu-mi poate
descifra chipul. Pot sã mã abandonez fãrã sã dau naºtere
indiscreþiei. Filmez nava prin tribord. Cobor la puntea centru.
De atâtea ori salã de spectacol , de cinema . Ring de box.
De recepþii marinãreºti. Urc pe teugã. Mã întorc prin babord,
lacom de fiecare amãnunt, de fiecare manevrã care
trãdeazã rigoarea unei ºcoli militare aspre, inteligenþã ºi
ingeniozitate. . . VINERI, 28 MAI în a 86-a zi de mare. La

ÎN SIAJUL AMINTIRILOR
Radu THEODORU cheul SALIDA DE LANCHAS  al fermecãtorului port

Veracruz-Mexico. Se fac pregãtirile de plecare. Pe cheu,
la pupa, sunt prezente trei foarte frumoase mexicance. La
prova, un grup compact, poate treizeci de fete brunete, cu
pielea ciocolatie, pãr lung de un negru lucios, tãcute, cu
feþele îndreptate spre teuga pe care echipajul tropãie,
executând ordinele care pregãtesc nava de marº. Chipurile
fetelor sunt grave. Înlãcrimate. 07.50 Soseºte pilotul. Se
ridicã pavilionul HOTEL. Bureazã. Fetele ºi femeile de sub
bord, plâng,. Un plâns mut. Sfâºietor. Ceremonia sobrã a
ridicãrii pavilionului ºi geacului. Stãm drepþi. 08.04. Se
moleazã parâmele. În clipa când se ridicã schela la bord,
toatã asistenþa femininã izbucneºte în semnul universal
de adio: mâini mãslinii, suple, fluturate frenetic. Echipajul
la front. Este lângã mine un elev caporal ºaten, cu ochi
albaºtri; stã la front ºi pe obraji îi curg douã pâraie de
lacrimi. Lacrimi marinãreºti. Rãzbite. Îi urmãresc privirea.
Una din cele trei venite din zori, plângea ºi, evident, lui îi
face semnul disperat de adio ...
...Sã ne despãrþim, bãtrâne! Port în mine foºnetul valurilor,
scârþâitul familiar al raiurilor,   susurul vântului în arboradã,
toate amintirile legate de aceste 4 luni de navigaþie. Iubesc
nava domoalã ºi bravã, solidã ºi înþeleaptã, zveltã ºi
insolitã, plinã de poezie ºi melancolie. Ceva din vechiul
„MIRCEA” a trecut în biografia ta pentru cã, ce-ai fi fãrã
amintirile generaþiilor de tineri cadeþi care þi-au bricuit punþile,
ºi-au legãnat visele în hamace ºi s-au învins pe ei înºiºi
cãþãrîndu - se în arboradã, acolo unde omul se depãºeºte
pe sine, devenind marinar?
                 - Atenþiune, comanda !
                 - Da, comanda !
                 - Luminile pupa ard bine
                 - Atenþiune, comanda !
                 - Da, comanda !
                 - Luminile prova ard bine !

Apoi clopotul. ªi valul fosforescent de etravã. ªi genunele
fierbânde sub biciul furtunilor ºi tot ce m-ai învãþat, silindu-
mã sã reiau alfabetul culorilor, sã pricep aventura luminii
ºi a solitudinii, obligându-mã sã-mi înþeleg camarazii ºi
sã-i iubesc pentru felul în care-ºi fac aspra lor datorie ...
   ...Mi-am plãtit poliþa în alb semnatã la bordul navei -
ºcoalã „MIRCEA”. Pe micile bãrci cu vele „HAI-HUI 2",
„DECEBAL 1", ºi „DECEBAL 2", am cucerit an de an un
spor de sute de mile marine, încercând sã refac marºul
transatlantic al venerabilului velier. Nu din vina mea, dupã
escalele din Madeira ºi Gran Canaria a trebuit sã renunþ.
„MIRCEA” înseamnã pentru mine ºi echipajul Atlantic. De la
gabieri, urcând toatã ierarhia militarã pânã la vârf ...
De ce n-aº mãrturisi cã în periplul meu marin, urmãtor
marºului în cele douã Americi, i-am avut aproape pe unii din
cei ai bordului, pe care i-am înscris cu recunoºtinþã în
CÃRÞILE MÃRII.
ªi de ce m-aº sfii sã mãrturisesc cã printre volumele care-mi
poartã numele, „NOI, MIRCEA ªI ATLANTICUL” stã alãturi de
cãrþile primei dragoste: aviaþia.
- Bun cart înaite ºi vânt bun de pupa, bãtrâne ºi mereu tinere
dascãl!
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La ºantierul naval Blohm&Voss din Hambrug a avut loc
Joi, 22 septembrie 1938, ora 15.48, cu deosebitã
solemnitate, lansarea la apã, în bune condiþiuni a navei
ºcoalã „Mircea“ a Marinei Regale.

La solemnitate au luat parte întregul personal al
ºantierului în frunte cu domnul Walter Blohm,
reprezentanþii marinei germane (2 contraamirali), consulii

Retrospectivã
Lansarea la apã a navei ºcoalã „Mircea“

- file din revista „Marea Noastrã“, nr.11/noiembrie 1938 -

generali ai României din Hamburg
ºi Berlin, membri ai misiunii române
de supraveghere în frunte cu
cãpitanul ing. Nãstase,
reprezentantul Ministerului Aerului ºi
Marinei (comandorul Alexandru
Bardescu), primarul oraºului
Hamburg, mai mulþi ofiþeri din Marina
germanã. De asemenea au luat parte
ºi un grup de opt comandanþi de
strãjeri din „Straja Þãrii“ care se
aflau în vizitã oficialã în Germania.

Compania de onoare germanã cu
muzicã, a prezentat onorul.

La ora 15.35 a þinut un discurs reprezentantul României,
urmat de intonarea imnului naþional român, a imnului naþional
german ºi aprinderea felinarelor roºii („gata de lansare“). La
ora 15.46 a avut loc botezul cu numele marelui voievod

Mircea cel Bãtrân ºi s-a tras o loviturã de tun, urmând
lansarea la apã a navei.

Nava avea pe calã o siluetã admirabilã, fiind împodobitã
cu ghirlande de brad ºi toate trei catargele pavoazate cu
marele pavoaz, având ridicate la fiecare catarg ºi la pupa
pavilionul marinei de rãzboi române.

În momentul lansãrii la apã, toate sirenele vapoarelor
din apropiere au început sã fluiere, în timp ce nava aluneca
graþios în sunetele muzicii. Nava fusese pusã pe calã la 30
aprilie 1938, a fost lansatã la 22 septembrie 1938 ºi a fost
livratã, complet, gata la 15 ianuarie 1939.

70 de ani de la intrarea în serviciul Marinei Române a navei-ºcoalã „Mircea“
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Pentru mine, marele adevãr rostit cândva de amiralul Eustaþiu
Sebastian, precum cã: „Numai vasele cu pânze pot forma pe
adevãraþii marinari,” a rãmas un adevãrat crez. Cu siguranþã
partea sentimentalã a acestui crez se bazeazã pe anii petrecuþi
la bordul acestei ºcoli plutitoare, ce poartã cu mândrie numele
gloriosului domnitor Mircea cel Bãtrân.  Aniversarea celor ºase
decenii de existenþã a bricului „MIRCEA” în istoria Marinei
Române, mã îndeamnã sã dau puþin timpul înapoi, rãscolind
cu ochii minþii prin noianul de amintiri ce mã leagã de aceastã
navã, în echipajul cãreia am fost ºi ca elev al ªcolii de Submaiºtri
de Marinã, ºi ca maistru militar marinar...

Deoarece cunoºtinþele acumulate pe bãncile ºcolii trebuia
completate cu o practicã solidã la bordul navelor, în anul 1944,
alãturi de colegii de promoþie, am fost ambarcat la bordul lui
„MIRCEA”, care se afla, din luna mai 1944, în portul Brãila, fiind
acostat la un ponton în aval de clãdirea Cãpitãniei. Puþin timp
dupã sosirea la bord am asistat, cu durere în suflet, la
dezarmarea parþialã a arboradei. Cu ajutorul unei macarale
din docurile portului, au fost debarcate ºi ambarcate pe ºlepul
„Maria T.” vergile Zburãtor ºi Rândunicã, precum ºi arboreþii
arborilor trinchet ºi centru. La câtva timp dupã finalizarea acestei
operaþiuni, „MIRCEA”, folosind propriul motor, s-a deplasat pe
Dunãrea navigabilã, acostând la Km. 192, în bordul ºlepului
„Maria T.”

Din aceastã zonã, înconjuratã numai de pãdure, „MIRCEA”
a fost luat, în luna septembrie a anului 1944, în captivitate de
cãtre sovietici, nu din zona Grupeni, aºa cum afirmã unii, mai
puþin cunoscãtori ai tragicului eveniment.

Odatã cu nava, în prizonierat a fost luat ºi echipajul din care
fãceau parte: lt. cdorul Drimba Gheorghe - comandant; - Slt.
echipaj Marinescu Gheorghe - secund; Lt. Câlea Vasile - ºef
mecanic; M.m.Marchidan Ion - ºef echipaj; M.m.Pãduraru Ion -
electrician ºi radiotelegrafist; M.m. Zaroni Ion - motorist;  -
M.m.Socoliuc Ion - contabil - administrator; M.m.Maftei
Constantin - sanitar.

Mult mai târziu, începând din martie 1960 ºi pânã în
decembrie1981, am fãcut parte din echipajul lui „MIRCEA”, în
calitate de maistru militar electromecanic, participând la toate
misiunile îndeplinite de navã, în toatã aceastã perioadã. Din
toate aceste misiuni, nu pot sã nu-mi amintesc cel puþin trei
momente, care au pus la grea încercare atât nava, cât ºi
echipajul. Acestea sunt: agãþarea parâmei remorcã de fundul
Oceanului Atlantic, pe timpul deplasãrii cãtre portul Hamburg,
unde „MIRCEA” urma sã fie reparat capital; furtuna dezastruoasã
care ne-a chinuit timp de douã zile, tot pe timpul deplasãrii
cãtre Hamburg, ºi din care am scãpat cu ajutorul remorcherului
francez „APSHERON”; canarisirea navei cu aproximativ 30 de
grade la babord, datoritã refluxului, în anul1975, pe timpul vizitei
în Anglia, legaþi fiind la o geamandurã pe Tamisa, în dreptul
turnurilor Londrei. Iatã câteva din amintirile pe care le pãstrez
cu sfinþenie, amintirile unui om care a fãcut parte din echipajul
lui „MIRCEA”, navã ale cãrei tradiþii în formarea marinarilor de
toate categoriile sunt demne de respect. […].

 La mulþi ani, bãtrânã carapace ºi sã-þi ajute Dumnezeu sã
ai o viaþã cât mai lungã, pentru cã tu ai datoria sã porþi cu
mândrie tricolorul românesc pe meridianele lumii!

Mulþi ani cu sãnãtate echipajului tãu, oameni destoinici ºi
pricepuþi pe care îi stimez ºi îi respect.

Rânduri pentru bãtrânul,
dar veºnic tânãrul „MIRCEA“
(articol publicat în „Marea Noastrã“, la a 60-a

aniversare a navei )

M.m.p.(r) Neculae NÃSTASE

Pluteºte în albul întinselor vele
Regal peste unde, în datini menit...
ªi bricu’ntre larguri pe ape ºi stele
E leagãn de aur - ºi dor împlinit.

             Ne-aduce spre cheuri - de noi mai aproape -
             Trecutul din volburi de ani legendari,
             Închis în bãtrâne hrisoave de ape
             Alãturi de chipuri de vechi marinari.

Senin voevodul, în bronzul din prova,
Priveºte pãmântul din veac sângerat,
În care cu spada-i adânc a’ncrustat
Domneascã-i pecete, în veºnicã slovã:

             E þãrmul spre care þintit-a nãvalnic
             Sã’mplânte flamura de vifor muntean,
             ªi bronzul tresare în freamãtul falnic
             Spumatelor valuri de þãrm Dobrogean,

Iar nava ce-aduce speranþe-n vântrele
ªi visuri purtate de vechi marinari,
O nouã nãdejde - în albele-i vele -
O leagã-n trecutul de ani legendari.

„MIRCEA“...„MIRCEA“...„MIRCEA“...„MIRCEA“...„MIRCEA“...
Const. Argeºanu
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Cu mult înainte ca bricul MIRCEA, primul velier-ºcoalã
românesc, sã devinã o „relicvã sfântã pentru generaþiile viitoare
cãrora sã le reaminteascã, cã prin el, marina a renãscut ºi s-a
dezvoltat” a apãrut necesitatea, ºi totodatã solicitarea, dotãrii
Marinei Militare cu o nouã navã pentru formarea cadrelor de
marinã ºi reprezentare în strãinãtate, cu calitãþi constructive ºi
nautice superioare.

Dupã cum preciza, la 17 mai 1939, generalul-adjutant Paul
Teodorescu, ministrul Aerului ºi Marinei, cel care a propus în
anul 1914 achiziþionarea unei noi nave-ºcoalã a fost
contraamiralul Eustaþiu Sebastian, comandantul Marinei
Militare în acea vreme. Contraamiralul Eustaþiu Sebastian
cunoºtea mai bine decât orice marinar român bricul „Mircea”,
caracteristicile sale, cât ºi importanþa pregãtirii ºi formãrii
echipajelor la bordul acestui velier, rolul sãu de ambasador ºi
simbol al marinei ºi statului român pe mãrile ºi oceanele lumii.

Într-adevãr, începând cu 12 august 1882, când bricul „Mircea”
a intrat în dotarea Marinei Militare, s-a deschis o etapã nouã,
deosebit de beneficã în evoluþia Marinei române. Sute de
marinari au participat la marºuri, de scurtã ori de lungã duratã,
executate în Marea Neagrã, Marea Mediteranã, Oceanul
Atlantic, în Marea Nordului, precum ºi pe Dunãre. Bricul a fost o
adevãratã ºcoalã de amarinizare, de formare a numeroase
echipaje, în componenþa cãrora s-au aflat de la elevii ªcolii
copiilor de marinã ºi tineri ce-ºi satisfãceau stagiul militar în
Marina Militarã, la ofiþerii aflaþi la început de carierã. Începând
cu primele generaþii ambarcate la bordul navei s-a creat ceea
ce s-a numit în Marina românã cu satisfacþie, mândrie ºi preþuire
- spiritul „Mircea” […]

O nouã navã-ºcoalã a rãmas un deziderat, ideea fiind reluatã
dupã primului rãzboi mondial cu mai multã intensitate,
determinatã ºi de reorganizarea instituþiilor de învãþãmânt ale
Marinei Militare. […]

Imaginea arhicunoscutã a bricului MIRCEA, rolul sãu decisiv
în instruirea a numeroase generaþii de marinari, dorinþa
majoritãþii marinarilor români de a se înzestra Marina Militarã
cu un nou velier-ºcoalã au fost principalii factori ce au
determinat diferite personalitãþi precum ºi Liga Navalã Românã
sã iniþieze, încã de la înfiinþare, o campanie în acest sens. Astfel,
în anul 1927, N. Fleva, un susþinãtor al intereselor marinei,
argumenta necesitatea unei nave-ºcoalã moderne, la bordul
cãreia sã se afle o „bogatã expoziþie volantã care sã fie o oglindã
vie ºi elocventã a marii producþii naþionale, a agriculturii,
industriei ºi comerþului” României.

Încã de la primele întruniri, comitetul de iniþiativã constituit
pentru înfiinþarea L.N.R. ºi-a propus sprijinirea dotãrii Marinei

PLEDOARIA LIGII NAVALE ROMÂNE

PENTRU O NOUÃ NAVÃ-ªCOALÃ
Col (r) prof. univ. dr. Valentin CIORBEA cu o navã-ºcoalã. În cel de-al doilea apel lansat în presã, în

urma consfãtuirii din 7 aprilie 1927, se preciza cã „dacã în
aceastã þarã s-ar gãsi un milion de români convinºi de
necesitatea creãrii unei flote naþionale, care sã contribuie cu
modesta sumã de 20 lei pe lunã, vom putea atinge în 5 ani un
fond considerabil din care vom procura Marinei noastre o navã-
ºcoalã de 3000 t (s.n.) ºi 6 submarine”.

Odatã cu apariþia revistei „România maritimã ºi fluvialã” în
anul 1931, ca organ de presã al L.N.R., s-a creat posibilitatea
ca în paginile sale sã se desfãºoare o susþinutã activitate de
propagandã în favoarea dotãrii cu o nouã navã-ºcoalã ºi a
rolului ei în pregãtirea marinãreascã.

Astfel, cãpitan comandorul (r) Emil Opriºanu (mulþi ani a
fãcut parte din conducerea L.N.R. – n. red.), fost comandant
timp de trei ani al bricului „Mircea”, a publicat, începând cu
numãrul pe luna aprilie 1933, un serial dedicat educaþiei pe
navele-ºcoalã. Dupã ce precizeazã rolul bricului „Mircea“ ºi al
cruciºãtorului „Elisabeta” în pregãtirea marinarilor români,
autorul constatã cã situaþia în care se aflã Marina Românã
dupã primul rãzboi mondial se datora unor cauze între care
„lipsa unei nave-ºcoalã mai mare, care împreunã cu „Mircea”
(vechiul bric s.n.) sã serveascã la instruirea, în mod economic,
a mereu crescândului efectiv de elevi ºi ofiþeri. Aceastã nouã
navã-ºcoalã ar fi trebuit comandatã imediat dupã rãzboi, atunci
când þara avea posibilitãþi financiare mai mari”. Referindu-se la
manevrele ce se executã în arboradã, cãpitanul comandor Emil
Opriºanu arãta cã „vãzute de la înãlþimea vergilor, deasupra
mãrii în furie ºi în balansul vasului, acest spectacol impresionant
lucreazã asupra moralului echipajului, fortificând curajul celor
slabi, dându-le încredere ºi siguranþã în ei ºi în manevrele ce le
îndeplinesc”. Autorul subliniazã, pe baza propriei experienþe,
consecinþele pozitive ce le are viaþa la bordul unui velier-ºcoalã
asupra ofiþerului de cart, a celorlalþi ofiþeri, precum ºi a
comandantului navei. În finalul serialului sãu, cãpitan
comandorul (r) Emil Opriºanu concluziona: „Mircea” astfel cum
este amenajat, nu poate primi efectivele crescute, date de
ºcoalele Marinei; se impune deci, în mod imperios
achiziþionarea, ori mai bine construirea unui nou vas-ºcoalã cu
vele, mult mai mare ca „Mircea”, pentru ca împreunã cu acesta
sã serveascã a face educaþie ºi instrucþie promoþiilor ºcolilor
noastre de Marinã” […]

Cu ocazia sãrbãtoririi la Constanþa a Zilei Marinei, la 15
august 1936, viceamiralul I. Bãlãnescu, comandantul Marinei
Militare (preºedinte al filialei Constanþa a L.N.R.), a arãtat în
faþa lui Carol al II-lea ºi a celorlalte personalitãþi prezente, între
altele, cã odatã ce nava-bazã „CONSTANÞA” ºi-a reluat
adevãratul rol, „de navã-mamã a submarinului ºi numai poate
servi ca navã-ºcoalã, un deziderat este sã procurãm Marinei
Regale o navã cu vele ºi motor pentru pregãtirea ºi educaþia
marinãreascã a tinerelor elemente în navigaþia de larg.

În discursul þinut la festivitate, Regele Carol al II-lea a arãtat
cã „spiritul bricului „Mircea” a fost acela care a creat pe primii
noºtri marinari. Acest spirit doresc sã se perpetue atât în marina
mãrilor, cît ºi în marina vãzduhului cu care fãcând legãtura,
sã-i duceþi acest suflet al bricului „Mircea”, care este un suflet
generos, plin de dragoste ºi de sacrificiu. În legãturã cu acest
suflet, care doresc sã se perpetueze în marina noastrã ºi în
ªcoala Navalã, am hotãrât ca aceasta sã se numeascã ªCOALÃ
NAVALÃ A MAJESTÃÞII SALE „MIRCEA”, pentru ca tinerii care
vin în marina noastrã sã cunoascã de la început cã sunt pe un
vas care întruchipeazã acest spirit”.

Regele Carol al II-lea a pus de asemenea în faþa miniºtrilor
comunicaþiilor ºi al armatei sarcina „ca ºcoala de ofiþeri de
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marinã sã fie una singurã, pentru ofiþerii de marinã
comercialã ºi pentru cei ai marinei de rãzboi. Pregãtirea
acestor navigatori sã se facã sub acelaºi acoperiº, cu
acelaºi suflet ºi în acelaºi grad. Luxul acesta îºi are
importanþa lui moralã, dar desigur cã toþi vor pricepe cã ºi
din punct de vedere economic va fi un câºtig”.

 Obiectivele fixate de Regele Carol al II-lea au fost însuºite
de conducerea L.N.R. Astfel, Moº Delamare (pseudonimul
cdor-ului Aurel Negulescu) se întreba dacã nu înseamnã cã
„dorinþa, porunca M.Sale este ca un nou vas MIRCEA sã ia
locul celui dintîi?”

Stimulatã de solicitarea lui Carol al II-lea, conducerea L.N.R.
„a hotãrât sã lanseze o subscripþie publicã pentru a ajuta statul
ca aceastã dorinþã sã se înfãptuiascã cît mai degrabã, înscriindu-
se cu suma de 100.000 lei”.

Iniþiativa a marcat un moment extrem de important în
activitatea L.N.R. Conducerea centralã a organizaþiei, secþiile
din diferite localitãþi, s-au angajat într-o susþinutã ºi beneficã
activitate de sprijinire a construcþiei noii nave-ºcoalã, creând la
nivel naþional o adevãratã stare de emulaþie ºi ataºament faþã
de marinã.

În numãrul pe luna noiembrie 1936 al periodicului „Marea
Noastrã”, conducerea L.N.R. a lansat apelul „Pentru Mircea” în
care se arãta: „Azi ... ªcoala noastrã navalã a rãmas ciuntã,
n-are  navã-ºcoa lã ,  care sã oþeleascã, sã cãleascã tineretul
/.../ Azi ... datoria noastrã, a celor adunaþi sub flamura Ligii Navale
Române este sã facem tot ce ne
stã în putere sã ajutãm statul sã
înzestreze marina cu un alt tânãr
ºi sprinten MIRCEA. Azi Liga
Navalã face apel la toþi românii,
dar în special la membrii sãi, ca
sã adune de la toþi prietenii ºi
cunoscuþii obolul pentru nava-
ºcoalã MIRCEA“.

O pledoarie argumentatã
pentru un nou velier-ºcoalã,
pentru un nou „Mircea”, a fãcut ºi
sublocotenentul Cãlin Eugen
Botez în articolul „ªcoala velelor,
ºcoala mãrii”, publicat în
periodicul Ligii Navale. Dupã ce
trece în revistã navele-ºcoalã pe
þãri, autorul concluzioneazã cã
„este nevoie de a da un urmaº lui
„MIRCEA” pentru a putea ºi
dezvolta Marina, totdeauna cel
mai puternic argument al unui
popor cã trãieºte ºi vrea”.

La 23 noiembrie 1936, în
cadrul unei ºedinþe a Comitetului
Central al L.N.R. s-a pus în
discuþie ºi problema subscripþiei
pentru noua navã-ºcoalã,
pornind de la exemplele Ligii Navale Iugoslave care a donat
marinei nava-ºcoalã „Jadran” ºi Liga Navalã a Poloniei pe „Dar
Pomorza”. Considerând dorinþa Regelui Carol al II-lea ca noul
velier sã poarte numele de „Mircea” ca „o poruncã”, s-a hotãrât
constituirea unui comitet restrâns din rândul membrilor marcanþi
ai Ligii, alcãtuit din  viceamiralul Gavrilescu, generalul Schina,
generalul N. Negreanu, comandorul Negulescu, colonelul
Giuºcã, cãpitan ªtiubei ºi locotenentul Z. Negulescu, cu sarcina
„sã se ocupe în special cu propaganda, pentru ca subscripþia
publicã sã aibã un cât mai grabnic ºi frumos rezultat”. Mãsura
s-a dovedit deosebit de importantã ºi a avut consecinþe
imediate în  anul  1937,  a tât  pentru act iv i ta tea de
propagandã în favoarea noii nave-ºcoalã, cât mai ales
prin efectele ei în strângerea de fonduri.

Personalitãþi ale L.N.R. lanseazã apeluri ºi aduc argumente
pertinente în acest sens. Astfel, generalul N.Negreanu lanseazã
un apel pentru nava-ºcoalã MIRCEA, dupã ce atrage atenþia
asupra poziþiei geografice a României, a rolului pe care l-a
jucat bricul „Mircea” în pregãtirea marinarilor ºi a faptului cã în
Italia, Polonia, Iugoslavia, Grecia ºi Turcia navele-ºcoalã au
fost construite prin contribuþia cetãþenilor. În document se
precizeazã: „de-acum, a venit rândul þãrii noastre ca sã-i cerem
obolul, pentru ca nava-ºcoalã MIRCEA sã fie cât mai grabnic
datã bravei noastre marine. Liga Navalã Românã, de sub
preºedinþia M.S.Regelui, apeleazã, prin noi, la obolul public,
fie el cât de neînsemnat, va fi bine primit, de la copilul mic ºi
pânã la bãtrân, pentru ca valurile Mãrii Negre sã nu mai aºtepte
mult timp, ceea ce ne lipseºte:  bricul «Mircea»“.

Vicepreºedintele L.N.R., amiralul I. Coandã, a lansat de
asemenea un Apel în numele asociaþiei „pentru grabnica
construire a unei noi nave-ºcoalã MIRCEA. Pornind de la
argumente geografice ºi istorice, de la rolul bricului „Mircea”
fãrã care „noi nu am fi avut marinari, deci nici marinã naþionalã”,
amiralul I. Coandã aratã cã nava-ºcoalã este „noul mijloc prin
care tinerele generaþii de elevi ai ªcolii de Ofiþeri ai Marinei
Militare ºi Comerciale, cum ºi viitorii maiºtri marinari pot învãþa
meseria mãrii, navigând în larg, oþelindu-ºi sufletul ºi puterile
fizice la grelele  munci ale manevrei pânzelor. Pe nava-ºcoalã,
tinerii marinari vor câºtiga curajul, energia ºi sângele rece,
încercând cele mai vii emoþii, dar ºi cele mai fericite momente

ale încrederii în puterile lor”. În
Apel se precizeazã cã L.N.R. „face
un cãlduros ºi stãruitor apel la toþi
fii þãrii, tineri ºi bãtrâni, bogaþi ºi
sãraci, rugându-i sã dea fiecare
obolul, cât de modest pentru
construirea cât mai grabnicã a
unui nou MIRCEA.

Viceamiralul I. Bãlãnescu,
comandantul Marinei Militare,
considera cã una din condiþiile
organizãrii noii ªcoli Navale este
„procurarea unei nave-ºcoalã cu
pânze ºi motor”. Viceamiralul I.
Bãlãnescu aprecia, pornind de la
resursele financiare, cã „este bine
sã avem o singurã navã-ºcoalã
cu pânze ºi motor potrivitã
nevoilor personalului ºi ºcolilor
noastre, pentru a forma mai întâi
ochiul marinarului, primele
cunoºtinþe nautice, curajul,
hotãrârea, înþelegerea repede a
mediului marinãresc, acþiunea
vie, familiaritatea cu timpul ºi
marea. Orele trãite în arboradã pe
timp rãu sunt o pregãtire fãrã
seamãn pentru tinerii neobiºnuiþi

cu marea cu executarea punctualã a serviciului la bord”.
Generalul Schina publica, la rândul sãu, prin intermediul

revistei „Marea Noastrã”, un nou Apel în luna aprilie 1937. Dupã
ce prezenta mai întâi argumente istorice, generalul Schina
adresa românilor „un cãlduros apel, ca prin obolul vostru, sã
daþi putinþa Marinei noastre sã construiascã o a doua navã
ºcoalã MIRCEA, mai mare ºi mai modernã, care prin fala sa, va
fi ºi mândria voastrã a tuturor, care aþi înþeles ºi contribuit la
construcþia lui”.

Lansarea listelor de subscripþie, sub lozinca „Cât de puþin,
dar de la toþi” a provocat o adevãratã stare de emulaþie între
numeroºi români care iubeau Marina ºi au înþeles importanþa
demersului. Între primii donatori s-au situat Radu Irimescu,
ministrul Aerului ºi Marinei cu 10.000 lei, amiralul I. Coandã cu
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aceiaºi sumã, Casa de credit a Societãþii
„Gaz ºi Electricitate” cu 300.000 lei. Din
aceeaºi societate, salariaþii care nu erau
înscriºi în Casa de credit „s-au oferit sã
cedeze salariul lor net pe o zi, drept obol
al lor pentru înfãptuirea acestei
importante opere naþionale”. Comitetul
Central al L.N.R. a trimis directorului
general al Societãþii, inginerul N. Caranfil
o scrisoare de mulþumire pentru suma
donatã, apreciind-o ca un „gest de cald
patriotism”. Pentru mãrirea fondurilor
destinate noii nave-ºcoalã MIRCEA,
Opera Românã a organizat la 15 februarie
1937, sub patronajul Regelui Carol al II-
lea, un spectacol. Ecaterina Eustaþiu, soþia
celebrului amiral Eustaþiu Sebastian, a
donat 25.500 lei. Membrii Senatului
României au vãrsat în fondul „Mircea”
17.000 lei, sumã ce echivala cu diurna
pe o zi. Cercul maiºtrilor ºi submaiºtrilor
din Litoralul Maritim a subscris suma de
25.000 lei, însoþitã de
o scrisoare cãtre
conducerea Ligii în
care se arãta cã: „noi,
bãtrâni sau tineri, ne-
am trãit cei mai frumoºi
ani ai copilãriei noastre
sub pânzele bãtrâ-
nului „Mircea”, unde ni
s-au oþelit sufletele,
crescând din noi
elemente deplin
sãnãtoase, pe care
instituþia noastrã s-a
bizuit ºi se bizuie de
ani”.

Conducerea Ligii a
rãspuns acestei scri-
sori sub semnãtura
v i cep reºed in te lu i ,
amiral I. Coandã ºi a
secretarului general,
comandorul A. Negres-
cu. În rãspuns se arata
cã „rândurile care
însoþesc donaþiunea
mãrturisesc cu priso-
sinþã cã maiºtrii ºi
submaiºtrii din Litoralul
Maritim sunt pãtrunºi
de spiritul «MIRCEA»
ºi au þinut pe de o parte
sã-ºi arate recu-
noºtinþa faþã de navã,
care le-a dat putinþa sã
fie ceea ce sunt,
oameni ai datoriei pânã la sacrificiu, - pe
de alta sã dovedeascã întregii suflãri
româneºti nevoia unei noi nave ºcoalã,

ca cei dintâi, ale cãror caractere au fost
oþelite pe puntea gloriosului «Mircea»“.

Frumoase aprecieri pentru rolul
bricului „Mircea” în formarea ca marinari
le-a transmis din Câmpina, C. Besnea,
fost ofiþer în Marina Comercialã: „În
legãturã cu subscripþia pentru noua navã-
ºcoalã MIRCEA, am onoarea a vã
comunica cã am trimis, astãzi, suma de
lei 800, în amintirea frumoaselor zile de
campanie de ambarcare a anului 1914,
fãcutã la bordul bricului «Mircea», unde
am purtat numãrul 802, ca fiind gabierul
rândunicii arborelui din pupa, în babord,
ºi ca recunoºtinþã cã, la bordul bãtrânului
„Mircea”, ca elev, am primit primele
îndrumãri în meseria care m-a legat
sufleteºte, indiscutabil, de mare, marinã,
marinari ºi tot ceea ce aparþine lor“.

Importante sume au fost donate de
secþiile Ligii Navale, cum au fost, spre
exemplu, cele din Brãila (30.000 lei) ºi

Sulina (25.000 lei). De-a dreptul
impresionante au fost donaþiile elevilor
fãcute din proprie iniþiativã ori la îndemnul

profesorilor.
În Darea de seamã a conducerii Ligii

Navale pe anul 1937 s-a analizat ºi
situaþia strângerii fondurilor pentru noua
navã-ºcoalã. Astfel, în subcapitolul
„Subscripþia pentru nava-ºcoalã MIRCEA
se aratã cã s-a adunat pânã la 31
decembrie 1937 suma de 4.238.588 lei.
În material se menþiona aportul deosebit
al ziarului „Universul” care, prin
bunãvoinþa directorului sãu, reputatul
ziarist Stelian Popescu, „ne-a dat cel mai
larg sprijin, publicând rezultatele
subscripþiei, cotidianul având o largã
difuzare în þarã“. Darea de seamã preciza
cã „entuziasmul a fost foarte accentuat
printre camarazii activi ºi de rezervã,
printre lumea ºcolãreascã - profesori ºi
elevi - ºi cea preoþeascã - fãrã a mai vorbi
de cercurile maritime”. Din donaþiile mai
importante, în document se citeazã:
Camera Deputaþilor - diurna pe o zi ce a
echivalat cu 240.800 lei, Banca Naþionalã
a României - 500.000 lei, Inspectoratul
Corpului II Armatã - 307.747 lei,
Cãpitãniile porturilor - 350.000 lei,
funcþionarii C.F.R.-ului - 180.761 lei,
ambasadele ºi consulatele româneºti -
58.005 lei.

În cursul lunii iulie 1937, viceamiralul
I. Bãlãnescu, comandantul Marinei
Militare, a fãcut o vizitã de studii în Marea
Britanie. Programul a inclus ºi
cunoaºterea celor mai importante
ºantiere britanice „pentru evaluarea
posibilitãþilor plasãrii comenzilor
româneºti”. La întoarcerea din aceastã
vizitã, viceamiralul I. Bãlãnescu a avansat
Statului Major al Marinei ºi Comitetului
Consultativ al Marinei ºase propuneri de
înzestrare din care „trei priveau dotãri
pentru instruirea marinarilor români (o
navã-ºcoalã, 4 ºalupe cu motor robuste,
8 bãrci mari cu 10 rame ºi pânze, 4 iahturi
cu pânze, o staþie de salvare pentru
submaiºtri, laboratoare, sãli de
specializare, instrumente de navigaþie
etc.)”. Cum se poate constata,
comandantul Marinei Militare relua
propunerea dotãrii cu o nouã navã-
ºcoalã într-un program complex în care
se avea în vedere nu numai îmbunãtãþirea
instruirii marinarilor, ci ºi dezvoltarea
ºcolilor Marinei Militare.*

Fragmente din lucrarea „ISTORICUL
NAVELOR - ªCOALÃ „MIRCEA”. Vol. II.
NAVA - ªCOALÃ „MIRCEA”, Editura
Academiei Navale „MIRCEA CEL
BÃTRÂN”.

70 de ani de la intrarea în serviciul Marinei Române a navei-ºcoalã „Mircea“
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Picturã de comandor Valentin Donici
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Liga Navalã Românã era condusã efectiv de
vicepreºedintele sãu, amiralul Ioan Coandã. Mai era un
vicepreºedinte dar, acela fiind guvernatorul Bãncii Naþionale,
se ocupa numai de o singurã problemã - finanþarea acþiunilor
LNR.

Preºedintele Ligii, regele Carol al II-lea i-a
adresat un mesaj cu prilejul împlinirii a 10 ani
de la înfiinþarea LNR în care scrie: „Iubirea de
mare ºi spiritul de marinar sunt factorii de
cãpetenie în educaþia unei naþiuni ºi aº avea
nespusã mulþumire dacã Liga Navalã Românã
va reuºi pe deplin sã propage în mulþime
aceastã dragoste ºi acest spirit. [...] Aceasta
este opera cea mai naþionalã ce trebuie
îndeplinitã de Ligã.

La noi acest spirit al mãrii ºi al marinei a
fost cristalizat în bricul «Mircea»  ºi de aceea salut ca un
fapt fericit iniþiativa Ligii de a face propagandã pentru
înzestrarea Marinei Mele cu un nou vas ºcoalã, care
purtând numele celui vechiu, va deºtepta în generaþiile de
mâine, acel avânt, acea disciplinã, acel spirit de datorie
care trebuie sã fie substratul sufletesc al oricãrui marinar”.

*
Artizanii cei mai activi ºi pasionaþi ai iniþiativei înzestrãrii

Marinei cu o navã-ºcoalã, mare velier cu motor, au fost

Iniþiativa LIGII NAVALE ROMÂNE
 pentru înzestrarea marinei

cu o nouã navã-ºcoalã

Carol al II-lea în uniformã de amiral

amiralul Ioan Coandã, ºi
comandorul Eugeniu Botez
(Jean Bart).

Alãturi de amiralul Coandã
comandorul Botez a fost
sufletul tuturor acþiunilor, al
iniþierii demersurilor pentru
înzestrarea marinei cu nava-
ºcoalã „Mircea“. Acesta a
avut ideea ca amiralul
Coandã, însoþit de el, sã
meargã în audienþã la rege ºi sã-i propunã sã accepte sã
devinã preºedinte al Ligii Navale Române.

Regele a acceptat cu plãcere propunerea. Comitetul
Central al Ligii Navale Române, întrunit în ºedinþa din 1
martie 1933 a adoptat o telegramã cãtre Carol al II-lea prin
care îi comunica cã au primit cu mare entuziasm ºtirea cã
a binevoit sã ia preºedinþia activã a Ligii Navale.

La acea telegramã s-a primit urmãtorul rãspuns*:
„Mulþumesc pentru frumoasa telegramã ce mi-o trimiteþi cu
prilejul preluãrii preºedinþiei Ligii Navale Române ºi vã asigur
din nou de tot interesul ce-l port frumoasei opere întreprinse.

(ss) Carol II“

*Reprodus dupã revista
„România Maritimã ºi fluvialã“,
anul II, nr.2-3 (februarie-martie
1933), pg.42

Articol de Petre Georgescu

Carol al II-lea în uniformã de amiral

Viceamiralul Ioan Coandã

Comandorul Eugeniu Botez
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   Drumul spre þarã
La 29 martie, ora 5 dimineaþa «Mircea» a plecat din

Hambrug spre þarã. A fãcut escale la Southampton, Lisabona
ºi Malta.

Liga Navalã a transmis în ziua plecãrii urmãtoarea
telegramã comandorului August Roman, comandantul
navei:

„Liga Navalã Românã ureazã noului
„Mircea” ºi primului sãu echipaj, sã egaleze prin
devotament ºi iscusinþã, echipajele
predecesorului ºi sã-l întreacã prin lungimea
cãlãtoriilor, ducând faima neamului nostru pe
toate Mãrile ºi Oceanele globului”. […]

„Visul lui Jean Bart ºi al întemeietorilor Ligii
Navale, care încã din 1927 au pus în programul
asociaþiei noastre construcþia unei nave-ºcoalã
moderne, s-a îndeplinit!”

(din articolul „Mircea“! O nevoie ºi un vis care s-au împlinit“,
revista „Marea Noastrã“, nr. 5, mai 1939, p. 97)

„La ora 9 mândra navã, sositã în þarã
cu echipaj românesc ºi sub comanda
încercatului ºi iscusitului marinar d.
comandor August Roman, secondat de
energicul cãpitan Martac, intrã în port ºi
acosteazã la danã.

La ora 10 d. comandor Negulescu
Aurel, secretarul general al L.N.R. aduce
la bord pavilionul de onoare oferit de ligã.

La ora 10.30 elevii ºcoalei navale ºi
aspiranþii se îmbarcã pe nava lor, iar cei
ai ºcoalei de specilitãþi rãmân pe cheu.

La 11 începe solemnitatea, în
prezenþa autoritãþilor ºi veteranilor cari
pe vremuri au comandat bricul «Mircea».

DISCURSUL D-LUI AMIRAL
BÃRBUNEANU

Domnule Ministru,
Pânza sau vela a fost întrebuinþatã în

toate timpurile la miºcarea nãvilor
(navelor - n.red.) pe mãri ºi oceane. Cu
toate cã ea a pierdut din importanþa sa,
vela nu va dispare niciodatã complect,
pentru cã este un mijloc economic de
propulsiune”.

În continuarea discursului se aratã cã
velierele ºi-au pierdut importnaþa ca nave
de luptã ºi de transport maritim, dar sunt
foarte bune nave ºcoalã, ºi evocã istoria
vechiului bric „Mircea“.

„Din isprãvile bricului «MIRCEA»
În cãldarea Mãrei Negre, pe bricul

«Mircea» s’au cãlit navigatorii noºtri ºi

FFFFFestivitatea de la Constantaestivitatea de la Constantaestivitatea de la Constantaestivitatea de la Constantaestivitatea de la Constanta,,,,, 17 mai 1939 17 mai 1939 17 mai 1939 17 mai 1939 17 mai 1939¸

au învãþat aspra ºcoalã a mãrei, ducând
cu mândrie în þãrile streine falnicul tricolor
românesc”.

Apoi a vorbit despre furtuna din 1888
ºi participarea în anul 1892 a bricului
«Mircea» la serbãrile columbiene de la
Genova ºi în 1895 la serbãrile de
inaugurare a canalului Kiel.

„La 27 Mai 1931 se desfãºoarã la
bordul lui «Mircea» solemnitatea
decorãrii acestuia de cãtre Majestatea sa
Regele Carol al II-lea cu semnul onorific
de 40 de ani de serviciu.

Bricul «Mircea» îmbãtrânise. […].

În anul 1934 «Mircea» a fost remorcat
la Galaþi unde va fi pãstrat ºi îngrijit în
viitor ca o relicvã sfântã pentru generaþiile
viitoare (peste 10 ani a fost bombardat ºi
scufundat de aviaþia sovieticã - n.red),
cãrora sã le aminteascã cã prin el Marina
a renãscut ºi s-a dezvoltat ºi purtând în
vârful catargului mândra flamurã
româneascã a fãcut întâia datã cunoscut
lumii þara ºi originea ei.

Bricul «Mircea» a fost un simbol al
suveranitãþii României pe apã”.

Cum s-a nãscut noul «MIRCEA»
La 15 august 1934, M.S. Regele Carol

al II-lea în adânca Sa înþelepciune ºi în
adânca Sa dragoste pentru Marinã
spunea între altele:

„[…] sunt convins cã în aceastã Marinã
se va perpetua tot acel vechi spirit
«Mircea», spirit fãrã de care Marina
noastrã nu poate exista - acest spirit al
Marinei care este o dragoste de larg ºi tot
odatã un spirit de necurmatã disciplinã,
spirit de înfãptuire exactã a celei mai mici
manevre”.

Prin aceste cuvinte se exprimã înalta
concepþie a Augustului nostru Suveran
despre pregãtirea marinarului în ºcoala
minunatã a velelor, departe de uscat, în
luptã necontenitã cu capricioasa mare,
pentru a forma elemente viguroase,
tenace ºi hotãrâte în toate acþiunile lor.

Deºi armamentele ºi aparatele ce
compun astãzi diferitele feluri de nãvi de

Amiralul Petre Bãrbuneanu

fragmente din articolul publicat în revistafragmente din articolul publicat în revistafragmente din articolul publicat în revistafragmente din articolul publicat în revistafragmente din articolul publicat în revista
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luptã pretind astãzi ofiþerului sã le
cunoascã ºi sã le manevreze dupã
îndelungatã pregãtire, totuºi ºcoala mãrii
unde se învaþã rãbdarea, camaraderia,
oþelirea sufletului ºi tãria de a domina
elementele naturii ºi de aci evenimentele
nu se pot acumula mai bine decât departe
de uscat, în largul mãrii pe bordul unei
nãvi cu vele.

Multe marini de rãzboi au înþeles rostul
acestei necesitãþi de navigaþie ºi unele
din ele dacã nu au renunþat la nava
ºcoalã cu vele, altele le-au introdus în
sistemul lor de pregãtire al tinerilor
destinaþi a deveni ofiþeri de Marinã.

De aceea ºi Marina noastrã, dupã
scoaterea la pensie a bricului «Mircea»,
a simþit nevoia unei nãvi ºcoalã cu vele
mai ales când cele douã Marini, de rãzboi
ºi de comerþ s’au apropiat sub acelaºi
minister ºi când învãþãmântul
marinãresc al lor s’a unificat dupã Înaltul
îndemn al M.S. Regelui Carol al II-lea.

ªi când Majestatea Sa în repetate
rânduri a propovãduit aºa de luminos
despre spiritul lui Mircea nu se putea
decât tot cu un «Mircea» sã se dea
desvoltarea ºi duratã Marinei, pe care
poporul nostru se sprijinã în voinþa sa
de a trãi.

Iatã cum s’a nãscut noul «Mircea» a
cãrui sosire în þarã o sãrbãtorim astãzi.

La 26 Ianuarie 1938 d. Ministru al
Aerului ºi Marinei Radu Irimescu
închee contractul cu ªantierul
Blohm&Voss din Hamburg pentru
construirea acestei nãvi, în care
prevedea termenul de livrare la
Ianuarie 1939. Lucrãrile pe calã au
început la 15 Aprilie 1938 ºi lansarea
navei a avut loc la 22 Septembrie 1938
cu mare solemnitate, la care au asistat
membrii Legaþiei României din Berlin,
oficialitãþile civile, reprezentanþii militari
ºi ai Marinei Germane din Hamburg,
ofiþerii delegaþi ai Marinei Regale, o
companie de onoare germanã,
reprezentanþii ªantierului Blohm&Voss,
opt reprezentanþi ai Strãjii Þãrii ºi un
numeros public.

Dupã cuvântarea entuziastã a d-lui
consilier de ambasadã Brabeþeanu în
limba germanã, d-na Brabeþeanu boteazã
nava, în numele M. S. Regele Carol
al II-lea, cu numele «Mircea» spãrgând
tradiþionala sticlã de ºampanie de prova
navei, dupã care «Mircea» împodobit
peste tot cu tricolorul românesc alunecã
încet ºi sigur în elementul sãu”.

În continuare amiralul Bãrbuneanu se
referã la caracteristicile tehnice ale navei,
la pregãtirea navei în Germania ºi la
cãlãtoria cãtre þarã, în timpul cãreia a
trecut ºi examenul unei furtuni.

În ultima parte a discursului
comandantul Marinei a spus:

„Astãzi, marina noastrã capãtã o nouã
forþã prin intrarea în patrimoniul ei a navei

ºcoalã «Mircea».
Tinerele vlãstare care au primit

instrucþia practicã necesarã pe bãncile
ºcolii, vin acum la bordul acestei nãvi cu
tot dorul ºi dragostea ce le-au insuflat
profesorii lor sã-ºi desãvârºeascã
învãþãtura practicã ºi cea marinãreascã.

Inimile lor înflãcãrate, pline de vlaga
tinereþii ºi de iubire pentru cariera ce
ºi-au ales, sunt gata la orice efort ce li
s’ar cere întru împlinirea datoriei pentru
progresul scumpei noastre arme”.

A urmat cuvântarea amiralului
Coandã:

„CUVÂNTAREA D-LUI AMIRAL
COANDÃ, VICE-PREªEDINTELE LIGEI
NAVALE ROMÂNE

Domnule Comandant,

În numele Ligii Navale ºi în numele
acelor buni români, care rãspunzând la
apelul Ligii, au subscris pentru
construcþia unei noui nave-ºcoalã
«Mircea», vã exprim domniei voastre,
ofiþerilor ºi echipajului, toatã bucuria ºi
admiraþia noastrã pentru destoinicia
marinãreascã cu care aþi sãvârºit prima
cãlãtorie a noului «Mircea» ºi pentru
demnitatea cu care aþi reprezentat þara
prin porturile strãine pe care le-aþi atins
ºi vã spunem cu bunã voe româneascã:
Bine aþi venit!

Domnule Ministru,
Domnilor, iubiþi marinari,
Acum câþiva ani, bricul «Mircea»,

gârbovit de apãsarea celor cincizeci de
ani de viaþã, în care timp, bãtut de vânturi
ºi valuri a strãbãtut în lung ºi lat toate
mãrile Europei, a fost retras spre veºnicã
odihnã, pentruca în liniºtea apelor sã-ºi
depene amintirile atâtor cãlãtorii, la care
au învãþat arta marinãreascã toþi
începãtorii marinãriei româneºti, noi toþi
din generaþia trecutã ºi mulþi din generaþia
de azi.

M.S. Regele Carol II, cu înaltu-I spirit
de înþelegere, a mãsurat cel dintâi ºi cel
mai bine, ce a însemnat bricul «Mircea»
pentru viaþa marinãreascã românã,
sintetizând aceasta prin cuvintele „Spiritul
Mircea”.

Tot Majestatea Sa a observat de îndatã
urmãrile lipsei lui «Mircea» ºi a dat
alarma. Se pierde „Spiritul Mircea”, ne
trebue neapãrat ºi cât mai grabnic un nou
«Mircea».

Liga Navalã Românã sesizându-se de
alrma Suveranului, a luat chestiunea în
cercetare, a desbãtut-o în comitetele ei,
a început propaganda prin revista „Marea
Noastrã” ºi la urmã cu Înaltul
consimþãmânt al Augustului ei
Preºedinte, a lansat un apel cãtre þarã
pentru strângerea fondului necesar

construcþiei unei noi nave-ºcoalã.
În acelaº timp amiralitatea marinei regale,

a studiat diferitele tipuri de navã-ºcoalã din
marinele strãine ºi a stabilit tipul care sã
rãspundã cât mai bine la nevoile marinei
noastre militare ºi comerciale.

Când s’a vãzut cã apelul Ligii nu va
produce suma trebuincioasã din cauzã
cã þara era solicitatã pentru alte contribuþii
mai mari, impuse de apãrarea ei, gãsirea
fondului pentru «Mircea» devenise
oarecum dificilã. Dar M.S. Regele a
deslegat ºi aceastã chestiune, indicând
posibilitatea.

D. Radu Irimescu, fost ministru al
Aerului ºi Marinei, fiu de marinar, a dat
imediat comanda construcþiei în
Germania, iar d. general-adjutnat Paul
Teodorescu, actualul ministru, care aratã
o deosebitã solicititudine activitãþii
maritime a þãrii, pentru care noi marinarii
îi pãstrãm dragoste ºi recunoºtinþã, a
desãvârºit opera, dându-ne fericirea de
a pãºi astãzi pe puntea noului «Mircea».

Liga Navalã Românã îndeplineºte cu
acest prilej, datoria de a exprima M. S.

Discursul viceamiralului Ioan Conadã
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Regelui, sentimentele de înalt
devotament ºi mulþumire a întregei
marinãrimi române.

Iar þie, frumos copil «Mircea», îþi
spunem: Micul bric «Mircea» a purtat
jumãtate de veac cu mândrie, dragul
nostru tricolor, pr in mãrile ºi þãr ile
Europei ºi le-a arãtat acelor strãini
care pe atunci nu ºtiau cã existã o
Românie, noi marinari i  bricului, le
spuneam: la gurile Dunãrii trãeºte
poporul român, care se strãdueºte sã
dea aºezare unui stat de ordine ºi
civilizaþie. Acum mãreaþa navã (fregatã
în text) «Mircea», ia pavilionul care a
fluturat atâta vreme la picul pãrintelui
sãu, poartã-l cu aceaºi mândrie peste
oceane, rãzbate prin furtuni ºi valuri
pânã la capãtul celeilalte lumi ºi voi
marinarii de azi ºi de mâine spuneþi
celor de acolo cã azi, la gurile Dunãrii,
poporul român a isbutit prin vrednicie
ºi vitejie, sã se facã mare ºi sã aºeze
pentru veºnicie, un Stat de puternicã
civilizaþie ºi desãvârºitã ordine, sub
conducerea Marelui ºi Înþeleptului
Rege Carol II.

Liga Navalã, din slabele mijloace,
oferã tânãrului «MIRCEA« pe lângã
cãrþile cu numele tuturor celor care au
rãspuns la apelul ei, ºi pavilionul de
onoare, pe care sã-l faceþi sã fâlfâie cu
mândrie ºi sub faldurile lui sã daþi tot ce e
mai bun din voi pentru Patrie ºi Rege.

Domnule ministru,
Se scurgeau zilele rând pe rând ºi

ocazia tot nu se mai ivea pentru a
putea sã îndeplinim, cu un moment
mai de vreme, nu numai plãcerea, dar
chiar datoria, de a vã exprima, în
numele Ligi i  Navale Române ºi a
întregei marini româneºti, mulþumirile
noastre recunoacãtoare pentru tot ce
aþi înfãptuit de la venirea Dvs. în capul
depar tamentu lu i  Aeronaut ice i  º i
Marinei realizând în special crearea
Fondului Naþional al Marinei cu care
se asigurã progresul ºi buna aºezare
a serv ic i i lor  depinzând de acel
minister. […]

În semn de omagiu, de dragoste ºi
devotament ,  vã rugãm, Domnule
Ministru, a primi acest mic dar (darul
a constat  d int r ’o  f lamurã a L igei
Navale Române, ridicatã la un baston
aºezat pe o elice ºi având o roatã de
cârmã, care manevreazã ridicarea ºi
coborârea f lamurei ) ,  care vã va
reaminti întreaga noastrã iubire ce vã
pãstrãm ºi vã vom pãstra, urându-vã
sã rãmâneþi, pentru binele instituþiei,
cât mai mult timp în capul ei, pentru a
vedea realizându-se idealul la care
voiþi sã ajungã marina noastrã  - civilã
º i  mi l i tarã.  Aºa sã vã a jute
Dumnezeu”.

Dupã discursul generalului adjutant

Paul Teodeorescu, ministrul Aerului ºi
Marinei, s-a dat citire telegramei cãtre
Regel Carol al II-lea cu urmãtorul cuprins:

„Întruniþi pentru primirea navei ºcoalã
«Mircea» vechii marinari, laolaltã cu cei
tineri, roagã respectuos, prin mine, pe
Majestatea Voastrã sã binevoiascã a primi
asigurarea adâncei recunoºtinþe ce simt
cã datoresc Înaltului Ctitor al nouei marine
române, împreunã cu reînnoirea
legãmântului sacru cã nu vom cruþa nicio
jertfã pentru a rãspunde cu larg prisos
aºteptãrilor Majestãþii Voastre ºi a Þãrii».

(ss) g-RAL ADJ. PAUL TEODORESCU
Ministrul Aerului ºi Marinei“.
La care M.S. Regele a binevoit sã

rãspundã cu urmãtoarele înãlþãtoare cuvinte:
„Foarte fericit de intrarea în serviciu a

Navei M.S. «Mircea» fac cea mai caldã
urare iubitei mele marine, cã acest vas
va corespunde chemãrii sale ºi cã odatã
cu numele spiritului vechiului bric
«MIRCEA» va fi trecut sfânt pe noua navã-
ºcoalã.

CAROL R.“
La banchetul care a urmat în salonul

de onoare al pachebotului „Transilvania”
a rostit o emoþionantã cuvântare amiralul
Sebastian Eustaþiu, decanul ofiþerilor
români (fost comandant al bricului
„Mircea”, fost comandant al Marinei
militare).

Redacþia

Acesta este titlul articolului publicat în
revista „Marea Noastrã”, nr.1-3/1941, semnat
de cãpitanul inginer Grigore Halus.

În introducere, autorul aratã cã au
trecut doi ani de la ridicarea pavilionului
naþional de rãzboi la pupa marelui velier
ºi ureazã navei-ºcoalã „Mircea” „mulþi ani
de activitate intensã ºi rodnici pentru
rãspândirea în rândurile tinerelor
generaþii de marinari, a dragostei pentru
mare ºi pentru a duce ºi mai departe
peste mãri ºi þãri faima Bricului «Mircea»

N.M.S „MIRCEA”N.M.S „MIRCEA”N.M.S „MIRCEA”N.M.S „MIRCEA”N.M.S „MIRCEA”
ºi a pavilionului nostru naþional”.

În continuare cãpitanul Halus dã
rãspunsuri la întrebarea: „Care este rostul
vasului cu pânze într-o marinã de rãzboi,
acum când navele sale sunt adevãrate
arsenale de maºini ºi tunuri ºi nu au nici
pe departe vre-o asemãnare cu vasele
cu pânze din alte vremuri?”

Argumente sale pentru o nava-ºcoalã
cu vele:

♦ educaþia tinerilor marinari (elevi de
marinã) pe astfel de nave este „baza pe
care se clãdeºte întreaga educaþie
marinãreascã profesionalã”. De aceea ºi
alte þãri folosesc marile veliere-ºcoalã;

♦ dobândirea din vreme a unor calitãþi
fizico-psihice necesare profesiei de
marinar. „Serviciul greu în arborada
vasului pe vreme bunã ºi pe furtunã
oþeleºte trupul ºi sufletul ºi înlesneºte
dezvoltarea celor mai frumoase virtuþi:
curajul, hotãrârea, energia, prudenþa,
camaraderia, sinceritatea, curajul
rãspunderii ºi simþul solidaritãþii”. Elevul
marinar capãtã încredere în sine;

♦ dezvoltarea pe „lângã cunoºtinþele
ºi simþul marinãresc prin obiºnuinþa cu
viaþa durã de la bord, a personalitãþii ºi
caracterul individului”;

♦ formarea convingerii cã în lupta cu
natura (marea deslãnþuitã) oamenii din
echipaj au un rol major; la fel ºi în lupta
pe mare tânãrul înþelege cã „victoria finalã
nu depinde numai de tunuri ºi de material
ci ºi de credinþa, voinþa ºi performanþa
elementului om”;

♦ înþelegerea faptului cã numai
credinþa nu este suficientã deoarece
„Dumnezeu ajutã marinarul la nevoie dar
el trebuie sã cârmeascã singur”;

♦ tânãrul marinar vede cã nava este o
fiinþã vie cu care trebuie sã se confunde
fiinþa lui;

♦ noþiunea de „patrie” devine ceva mai
concretã privind pavilionul tricolor arborat
pe marele velier;

♦ se realizeazã o bunã marinizare.
„Nicãieri tânãrul marinar nu poate sã se
obiºnuiascã mai bine cu marea ca în
lungile cãlãtorii pe un vas cu pânze”.

Cãpitanul ing. Gr. Halus conchide:
„Cine a navigat în anii tinereþii sub
catargele înãlþate sub bolta cerului a unui
vas cu pânze, acela va rãmâne pentru
totdeauna îndrãgostit cu trup ºi suflet de
mare.

Un bun marinar poate fi numai acela
care iubeºte marea cu adevãrat”.

G. P.
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 Întrebare: Domnule amiral,
consideraþi cã acum, in mileniul III, mai
este necesarã o astfel de navã, un velier
mare, pentru pregatirea viitorilor
marinari de profesie?

Rãspuns: Efectuarea activitãþilor de
practicã ale studenþilor marinari la bordul
unui velier mare nu numai cã este
necesarã, ci ea este deosebit de utilã în
formarea unor temeinice deprinderi
marinãreºti. Un asemenea tip de navã
asigurã cele mai bune condiþii pentru
formarea tinerilor marinari, pentru
iniþierea lor în tainele meseriei, pentru
cultivarea unor trãsãturi psihice ºi fizice
adecvate acestei dificile meserii. Prin
specificul lor, velierele mari impun
asigurarea unei ridicate coeziuni a
echipajului, în conditiile menþinerii la bord
a unei stricte discipline.Viaþa la bordul
unei asemenea nave formeazã caractere
puternice, dezvolta rezistenþa fizicã a
studenþilor, cultivã sentimentele de
responsabilitate ºi dragoste pentru
profesiunea aleasã, transformã, practic,
echipajul într-o  mai mare ºi utilã
familie.Cel mai simplu ºi mai elocvent
rãspuns la aceastã întrebare consider cã
îl constituie faptul cã þãri cu îndelungate
tradiþii în domeniul naval (Italia, S. U. A.,
Portugalia , Germania º.a.) asigurã ºi în
prezent pregãtirea practicã a studentilor
marinari tot la bordul unor astfel de nave.

Î: În epoca navigaþiei moderne, prin
sateliþi ºi cu folosirea computerelor
specializate, practica de navigaþie de

„MIRCEA“ - o navã necesarã

si deosebit de utilã,

la „Mircea” mai are utilitate în prezent
ºi în viitor?

R: Într-adevãr, navigaþia în zilele
noastre nu se comparã cu cea de acum o
sutã sau douã de ani. Navigatorii au la
dispoziþie aparaturi din ce în ce mai
performante, care asigurã o eficienþã
ridicatã a conducerii navei pe mãrile ºi
oceanele lumii.

ªi totuºi, pentru a le putea exploata ºi
întreþine, ei trebuie sã stãpâneascã principiile
care stau la baza funcþionãrii acestei
moderne aparaturi, trebuie sã
interpreteze corect ºi rapid informaþiile
primite, trebuie sã ia cele mai adecvate
decizii în diverse situaþii de navigaþie.
Pentru toate acestea, este obligatoriu ca
studentul navigator sã ºtie sã foloseascã
un compas, sã ia un relevment, sã se
orienteze dupã stele, într-un cuvânt sã
stãpâneascã, în primul rând, tehnicile ºi
metodele navigaþiei clasice. Asta, pentru
a nu mai pomeni despre posibila apariþie
a unor situaþii de avarii.

ªi din acest punct de vedere, nava-
ºcoalã „Mircea”  oferã cele mai adecvate
condiþii de pregãtire pentru viitorii
navigatori.

 Î: Amarinizarea, cãlirea fizicã ºi
psihicã realizatã la bordul unui mare
velier mai pot fi folositoare celor care
vor naviga pe supertancuri ºi
supervrachiere sau vor comanda
moderne nave de luptã?

 R:  Viaþa pe mare, indiferent cã ne aflãm
la bordul unei moderne nave de luptã sau al
unei nave de mare tonaj este, în linii mari,
aceeaºi. De aici, s-ar putea naºte ideea cã
formarea deprinderilor marinãreºti se poate
realiza pe orice tip de navã.

Aºa ºi este, numai cã eficienþa acestei
activitãþi este net superioarã în cazul în
care ea se desfãºoarã la bordul unui
velier de mari dimensiuni. Aici, fiecare
student are atribuþii ºi responsabilitãþi
precise, pentru îndeplinirea cãrora sunt
necesare eforturi fizice ºi chiar psihice
susþinute. El trebuie sã lucreze în echipã,
sã-ºi ajute colegul de alãturi, sã urce în

arboradã, atât pe vreme seninã, cât ºi pe
ploaie ºi vânt, pentru a asigura succesul
unei manevre. ªi, poate nu în ultimu rând,
în puþinile clipe de rãgaz, pe teugã sau
cazãrmi, studenþii marinari îºi
împãrtãºesc primele experienþe trãite pe
mare, deapãnã amintiri ºi leagã prietenii
care dureazã adeseori o viaþã întreagã.

Î: „Spiritul  Mircea” este doar o
romanticã amintire a bãtrânilor lupi de
mare sau trebuie sã dãinuie în Marina
Românã. Este el doar o frumoasã
tradiþie? Trebuie oare sã dãinuie?.

R: Aº spune cã „Spiritul Mircea” nu este
doar o romanticã amintire, ci o vie realitate.
Cu excepþia ultimelor promoþii, toþi ofiþerii
Marinei Militare ºi o bunã parte dintre
maiºtrii militari de marinã s-au format la
bordul acestei nave. La aceºtia se
adaugã ºi numeroºi ofiþeri ai Marinei
Civile care au efectuat activitãþi de
practicã la bordul navei-ºcoalã „Mircea”.

Aº spune cã aceastã navã ocupã un
colþiºor aparte în inima tuturor celor care,
studenþi sau elevi fiind, au  b r i c u i t
puntea, s-au urcat în arboradã sau
a u  a s i g u r a t  ungerea culbutorilor
bãtrânului motor Mak.

Î: „Mircea” a fost un bun ambasador
al României. Va putea el, în urmãtorii
ani sã îndeplineascã acest rol?

R: Navã emblematicã pentru întreaga
marinã românã, bricul „Mircea“ a
constituit,într-adevãr, un veritabil
ambasador al României în lume. În

marºurile efectuate pe mãrile ºi oceanele
lumii, la regatele nautice la care a
participat, echipajele care s-au succedat
de-a lungul anilor la bordul acestei nave
au fãcut ca þara noastrã sã fie cunoscutã
ºi apreciatã. Peste tot în lume, pregãtirea
marinãreascã ºi disciplina echipajelor au
fost apreciate la superlativ, fiind privite cu
admiraþie ºi, chiar, cu invidie, uneori.

Suntem, totuºi, una dintre puþinile þãri
din lume care deþinem o astfel de navã.
ªi atunci, de ce sã nu valorificãm acest
bun al întregii naþiuni?

 Domnule amiral, vã mulþumim
pentru amabilitatea cu care aþi rãspuns
invitaþiei de a acorda acest interviu
pentru Marea Noastrã.

Interviu acordat revistei „Marea Noastrã“ de amiralul dr. Gheorghe Marin, în
vremea când era Comandant (rector) al Academiei Navale „Mircea cel Bãtrân

Interviu luat de redactorul-ºef al revistei.
Text prescurtat. Titlul aparþine redacþiei.



28

Marea Noastrã 70 de ani - N. ªc. „Mircea“

Revista „Marea Noastrã” începând cu
nr.12/1939 publicã, numãr de numãr, 18
episoade cu titlul de mai sus descriind
prima cãlãtorie de studii a navei-ºcoalã
„Mircea” cu elevii marinari la bord.

Ca ºi cei care au scris ulterior în cãrþi
ºi reviste despre astfel de cãlãtorii ºi
autorul acestor articole descrie
evenimentele de la bord ºi totodatã
locurile pe unde a fãcut escale legendara
navã.

Ambarcarea elevilor ªcolii navale s-a
fãcut la 1 iunie ºi timp de o lunã s-au fãcut
exerciþii de manevrare a velelor ºi
cunoaºterea navei.

Plecarea are loc la 3 iulie 1939. În
portul Constanþa s-a desfãºurat o
fesitivtate dedicatã evenimentului.
Comandantul Marinei, viceamiralul Petre
Bãrbuneanu, a rostit o cuvântare în care
a spus: „Cãlãtoria are de scop sã
desãvârºeascã instrucþia practicã a
elevilor în cunoºtinþele
marinãreºti învãþate în
ºcoalã ºi sã-i
pregãteascã în apriga
luptã cu marea pentru a
le forma caracterele, a le
dezvolta curajul ºi a-i
iniþia în dominarea
evenimentelor ºi în
conducerea oamenilor”.

La ora 11.50
„Mircea” ia marea iar
la ora 13.30 toate
velele sunt întinse.

„Mircea” este însoþit
de distrugãtoare,
canoniere ºi
hidroavioane ºi face
demonstrativ câteva
volte reuºite.

În ziua urmãtoare
nava intrã în Marea Marmara. Vânt de
forþa 3-4. „«Mircea» cu velele umflate fuge
ca o nãlucã” (p.334)

Ocolul Mediteranei fãcut de nava-scoalã „Mircea”Ocolul Mediteranei fãcut de nava-scoalã „Mircea”Ocolul Mediteranei fãcut de nava-scoalã „Mircea”Ocolul Mediteranei fãcut de nava-scoalã „Mircea”Ocolul Mediteranei fãcut de nava-scoalã „Mircea”
În episodul 2 („Marea Noastrã” 1/1940,

p.8-11), se relateazã despre o conferinþã
þinutã la bord în Marea Marmara în care
sunt prezentate aspecte din istoria Mãrii
Negre, a Bosforului ºi a
Dardanelelor.

La 6 iulie „Mircea” îºi
continuã drumul cu velele
întinse.

„Navigaþia printre insula
Kithera ºi coasta
peninsulei Peloponeziace
este foarte plãcutã”
(„Marea Noastrã” nr.1/40,
p.11). Se întâlnesc în drum
vapoare ºi veliere. La crepusculul de

searã elevii fac mãsurãri la
aºtri ºi calcule ale dreptei de
înãlþime.

Pe 8 iulie elevii ªcolii
Navale, cei ai ªcolii de
specialitãþi (maºtri) ºi cei de
liceu asistã la conferinþa
despre „Marea Mediteranã
din punct de vedere
geografic, politic, economic ºi
istoric” (în revista „Marea
Noastrã”, nr. 2-3/1940 p. 45 ºi
urmãtoarea se prezintã un

rezumat al conferinþei)
Timp bun. Mare calmã. Vânt slab.
La 9 iulie se trece prin strâmtoarea

Messina. „La 13.40 nava are la travers
farul Pezzo ºi se vãd la tribord Scila ºi la
babord Caribda, a cãror faimã a creat o
expresie de groazã pentru navigatori”. O

nouã conferinþã despre
acele locuri. În ziua
urmãtoare nava este în
derivã ºi se fac exerciþii
cu bãrcile.

La 11 iulie se intrã în
portul Palermo în care
au loc vizite protocolare
ºi excursii

Constanþa-Palermo:
478 mile marine cu vele
(40%) ºi 722 cu maºina.

„«Mircea» a arãtat cã
fuge frumos ºi înclinat
pe o coastã când vântul
suflã bine; iar echipajul
[…] ºtie sã rãspundã
asprei vieþi de velist
[…]”.

Pânã la 14 iulie 1939,
„Mircea” staþioneazã în

portul Palermo.
Cu elevii ªcolii Navale ºi cu cei ai

ªcolii de specialitãþi (ºcoala de maiºtri)

se þine o conferinþã despre bãtãliile
navale din jurul Siciliei (1675-1676).

Pe 15 iulie în drum spre Corsica, cu
vânt de forþa 4-5, nava prinde viteza de 7

noduri.
„Aliura navei cu vânt larg. Marea este

montatã; „Mircea” aleargã minunat”
(„Marea Noastrã” nr. 4/1940). Girobusola
nu mai funcþioneazã ºi se face navigaþia
cu compasul magnetic. Orizontul este
întunecat; spre Sardinia se vãd fulgere
care lumineazã tot cerul. Se apropie
furtuna. Vânt în rafale. Se strâng velele
destul de greu. La 16 iulie ploaia întinde
marea.

17 iulie 1939. Nava se apropie de
Toulon. Se face controlul deviaþiei cu
soarele la asfinþit.

De la Palermo la Toulon s-au parcurs
460 mile marine dintre care 190 Mm cu
vele (47%). Viteza medie în marº cu vele
a fost 5,5 noduri. S-a navigat continuu cu
vele ºi 30 de ore.

Zilele de staþionare la Toulon cu vizite
pe Coasta de Azur ºi la „Muzeul
Oceanografic” de la Monaco.

La 22 iulie 1939, ora 10.24 la cuirasatul
„Provence” se ridicã semnalul cu
pavilioane de saulã prin care se ureazã
lui „Mircea”, „Drum bun!”.

Dupã ieºirea din port se întind velele,

Harta drumului Matapan-Palermo
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cu excepþia rândunicilor.
„Viteza lui «Mircea» este foarte bunã

ºi aliura lui pe o coastã, minunatã”
(„Marea Noastrã” nr.7/1940, p.196)

La 23 iulie 1939 marea este
agitatã. „«Mircea» sare din creastã
în creastã, înclinat la babord ºi jucând
ca un cal nãrãvaº […]” (p.196)

În ziua urmãtoare se intrã în portul
Palma. ªi în port se fac exerciþii de
tras la rame.

Pe timpul celor douã zile de mare
de la Toulon la Palma elevii au
manevrat velele, au executat lucrãri
pe caiete, schiþe de coastã ºi jurnale
de bord.

În drum, de la Toulon la Palma de
Maiorca, se fac exerciþii de rame la
care participã ºi elevii ambarcaþi ai
liceelor militare. S-au parcurs 326
mile (163 cu vele, adicã 50%) în 46
de ore ºi 36 de minute. Sub vele s-a

navigat: 21 de ore ºi 23 de minute. Viteza
medie a fost de 6 noduri.

Au fost perioade în care nava, cu velele
ridicate, a prins viteza de 10 noduri.

La 26 iulie „Mircea” pleacã spre
Gibraltar. Se navigã cu toate pânzele

desfãºurate. „Noaptea este
calmã ºi luna aproape de
«lunã plinã» îºi aruncã razele
în sãgeþi prin parâmele ºi
catargele lui «Mircea»”
(„Marea Noastrã”, nr.7-8/
1940, p.234).

La 29 iulie ora 2.30 - ceaþã
deasã. „Din cauza proastei
vizibilitãþi, toþi ochii
personalului de serviciu sunt
holbaþi în jurul navei, pentru a
urmãri cea mai micã miºcare
ce-ar putea sã þâºneascã din
ceaþã” (Idem, p.235).

Se aud strigãtele facþionarilor: „-
Luminile din prova ard bine: bun cart
înainte”; „- Luminile din pupa ard bine:
bun cart înapoi!”; „- Bun cart peste tot” -
zice ofiþerul de cart; „- Bineee!”, confirmã
recepþionarea rapoartelor comandantul
navei.

Dimineaþa, ceaþa se ridicã. Exerciþii
cu bãrcile ºi pavilioanele de braþe.

31 iulie este sfârºit de lunã ºi
«Mircea» ajunge la capãtul cel mai de
vest al cãlãtoriei sale.

Cu o searã înainte, „O dreaptã de
înãlþime la Jupiter ºi un
relevement la farul Almina
dau punctul navei”.
Dinspre coloanele lui
Hercule începe sã sufle un
vânt care se întãreºte
mereu. „Vântul dinspre
Vest împrãºtie norii cerului
ºi frãmântã apa mãrii”. La

11.40 nava se leagã la
geamandurã în portul
militar englez Gibraltar.

Toþi aºteaptã ºtiri de
acasa prin consulul român.
La bord se þin conferinþe pe

teme de istorie navalã.
Din 516 mile marine parcurse de la

Palma la Gibraltar, 218 au fost cu vele.
În numerele viitoare de revistã se

prezintã conþinutul conferinþelor
(interesante file de istorie maritimã)

Urmeazã descrierea cãlãtoriei de la
Gibraltar la Alger.

Plecarea are loc la 2 august 1939.
Calm plat. Cer închis. Velele sunt doar de
decor. Vântul abia adie. Pe data de 5
august se acosteazã cu pupa la cheul
„liniei italiene” din Alger.

Vizite la uscat ºi în port.
Din cele 446 de mile marine de la

Gibraltar la Alger, doar 23 au fost parcurse
cu vele. „Fãrã vânt, cu timp mohorât ºi
sub o cãldurã apãsãtoare drumul a fost
monoton ºi fãrã noimã”. („Marea noastrã”
9-10/1941)

Nava se aflã în drum spre Sicilia la 13
august 1939. „Pânzele sunt iarãºi la
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odihnã pe vergi ºi catarge. Abia la 16
august vântul s-a înteþit, a ajuns la forþa 4
iar «Mircea» navigã maiestuos prinzând
viteza de 7,5 noduri”.(„Marea Noastrã”,
nr.3-4/1942)

Între 17 ºi 19 august se navigã cu vele,
cu vânt bun.

La 19 august 1939, nava acosteazã în
portul Alexandria unde este primitã cu
onoruri deosebite de navele ºi autoritãþile
britanice. Se fac numeroase vizite. Elevii
merg în excursie la Cairo. („Marea
Noastrã”, nr.5-6/1942).

Acest episod este interesant. Deºi erau
aliaþi cu germanii (anul 1942) se
reproduce un fragment din jurnalul de
bord în care se vorbeºte laudativ despre
inamicii britanici. Este un act de curaj al

Ocolul Mediteranei fãcut de nava-scoalã „Mircea”Ocolul Mediteranei fãcut de nava-scoalã „Mircea”Ocolul Mediteranei fãcut de nava-scoalã „Mircea”Ocolul Mediteranei fãcut de nava-scoalã „Mircea”Ocolul Mediteranei fãcut de nava-scoalã „Mircea”

Harta de
ansamblu a

primei cãlãtorii
de studii fãcutã

de
nava-ºcoalã
„Mircea“.

redacþiei (comandorul Aurel Negulescu).

24 august 1939 este ultima zi de
staþionare la Alexandria, (staþionarea a
durat 5 zile).

La 25 august, la 11.48 nava pleacã
din port.

Se navigã cu vele spre Beirut. Elevii
au ascultat conferinþa „Lupta de la Abukir
de la 1 August 1798". („Marea Noastrã”,
nr.7-8/1942).

Se navigã zi ºi noapte pe o mare puþin
agitatã (26 august-30 august). „Marea
Noastrã”, nr. 9-10/1942

La 31 august, 1 ºi 2 septembrie se navigã
spre Marmara printre insule, se face punctul
cu numeroasele faruri din arhipelag. („Marea

Noastrã”, nr.11-12/1942)
Deoarece a început rãzboiul, distrugãtorul

„Mãrãºti” vine în întâmpinarea marelui velier,
îl întâlneºte pe „Mircea” ºi continuã împreunã
marºul spre þarã.

Pe 3 septembrie, ora 14.30 „Mircea”
acosteazã în portul Constanþa. Cheul era
plin de lume. Erau prezente numeroase
oficialitãþi. (Idem)

Toate episoadele sunt redactate
precum un jurnal de bord: pe ore ºi
minute, drumurile urmate, coordonatele
- latitudine ºi longitudine ale punctului
navei. Textele respective sunt semnate de
comandantul navei, comandorul August
Roman.

Rezumat întocmit de
contraamiralul (r) George Petre.

Caracteristicile barcului
MIRCEACaracteristici generale:

Deplasament 1.844 tone;
Tonaj brut 1.320 tone;
Tonaj net 631 tone;
Lungime totala 81,18 m;
Lungime fara bompres 73,60 m;
Lungime la linia de plutire 62,00 m;
Latime la cuplu maestru 12,04 m;
Latime cu vergile la semn 23,60 m;
Bord liber 2,38 m;
Pescaj 5,40 m;
Greutatea lestului 250 tone;
Balast în tancurile de asieta:
       - picul prova 20,60 tone;
       - picul pupa 29,70 tone;
Combustibil 63,50 tone;
Apa 209 tone;
Motor MAK DIESEL 1.100 CP;
Viteza maxima cu motorul 9,5 Nd;
Autonomia 4.000 Mm;
Nr. de vele = 23, cu o suprafata totalã de
1.750 mp;
Echipaj 200 (dintre care 120 de studenti).

        Arborada navei:
Înãlþimea arborelui trinchet:
     - deasupra liniei de plutire 44,00 m;
     - deasupra punþii teugã 38,00 m;
Înãlþimea arborelui mare:
     - deasupra liniei de plutire 44,00 m;
     - deasupra puntii principale 41,10 m;
Inaltimea arborelui artimon:
     - deasupra liniei de plutire 39,00 m;
     - deasupra punþii dunetã 33,60 m;
Bompresul 12,50 m;
Arboreþii 15,50 m;
Verga trincã 23,60 m;
Verga gabier 21,60 m;
Verga contragabier 19,20 m;
Verga sburãtor 5,60 m;
Verga rândunicã 11,80 m;
Picul mic 10,80 m;
Picul mare 13,10 m;
Ghiul 16,00 m;

Pictura de O. Ionescu
1999
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Impresiile unui fost elev - elevul Mircea Dan MetzImpresiile unui fost elev - elevul Mircea Dan MetzImpresiile unui fost elev - elevul Mircea Dan MetzImpresiile unui fost elev - elevul Mircea Dan MetzImpresiile unui fost elev - elevul Mircea Dan Metz

Aspirantul erou
METZ GH. MIRCEA DAN

(1919-1941)
La 10 mai 1941 a absolvit ªcoala Navalã fiind ºeful promoþiei sale.

În calitate de secund al vedetei VIJELIA a executat peste 25 de misiuni
de rãzboi în afara barajelor de mine, îndeosebi în zona Bugaz-Odessa-

Oceacov.
La 9 noiembrie 1941 a cãzut la datorie la sud-est de Bugaz, când vedeta sa,

aflatã în escorta unui convoi, a lovit o minã care a explodat, aruncând nava în aer.
În martie 1943 a fost decorat post-mortem cu Ordinul „Mihai Viteazul”

„pentru curajul, devotamentul ºi spiritul de sacrificiu de care a dat dovadã
în calitate de secund de vedetã torpiloare”.

Compania elevilor
ªcolii Navale cu N.M.S.

„Mircea”
(articol semnat de Metz Mircea Dan)

De când i-a apãrut articolul lui Mircea
Metz în „Marea Noastrã pentru Tineret”,
nr.26, august 1941, pânã în momentul
când tânãrul aspirant ºi-a pierdut viaþa
într-o misiune de rãzboi pe mare au trecut
numai trei luni.

Cu talent elevul Mircea Metz descrie
viaþa la bordul lui „Mircea”.

El consemna cã aceastã navã „le-a
purtat o varã întreagã (vara 1940)
gândurile ºi speranþele peste întinsul
nesfârºit al apelor”. În sufletele elevilor a
rãmas sãpatã amintirea de neºters a vieþii
de marinar.

Practica a început mai devreme (în

aprilie) considerându-se cã timpul
destinat perioadei practice este
insuficient pentru formarea unor
deprinderi marinãreºti corespunzãtoare.

„Ambarcarea evocã viaþa comunã  -
singura care dureazã adevãrate prietenii
-  evocã plecarea spre þãrmuri pe care
numai le-ai visat ºi pe care ai vrea atât sã
le vezi…”.

Prima ambarcare este plinã de poezie
„mai ales pentru niºte tineri ce voesc sã
se înfrãþeascã cu marea…”

În continuare autorul descrie careul
elevilor (cazarma centru) care este
succesiv dormitor, salã de mese ºi salã

de curs, dupã nevoi.
Explicã rolurile navei: „la plecarea navei,

la sosire, în timpul luptei sau când nava se
scufunã”.

Dupã câteva zile, elevii preiau funcþii ale
serviciului la bord: „ºef de cart, timonier de
veghe, timonier la cârmã, timonier cu
semnalele, ºefi ºi mecanici de barcã”.

Viaþa la bord e frumoasã ºi oferã
atracþii.

„De dimineaþã pânã seara, cãþãraþi sus
pe vergi, elevii fac pregãtiri […]. Jos pe
punte întind parâmele ca niºte ºerpi uriaºi
care comandã miºcarea vergilor,
ºi a aripilor bricului, velele”.

Miercuri 8 mai, la ora 14 „bricul
«Mircea» se desprinde de cheu
(…) ducând spre larguri atâtea
suflete entuziasmate, care se
logodeau cu marea în primul
botez al largului”.

Imediat dupã ieºirea din port
„s-a dat comanda de întinderea
velelor ºi bricul, asemenea unui
pescãruº, porni cu toate velele
întinse, spre largul albastru,
legãnându-se pe valurile mãrii
[…]”.

Înfãþiºeazã plastic asaltul
„rãului de mare” asupra elevilor dintre
care unii „trebuia sã se resemneze ºi sã
priveascã cerul azuriu ºi vârful catargului
dintr-o anumitã poziþie orizontalã”.

Elevii redactau zilnic propriul jurnal de
bord care era un document mai
sentimental, el fiind „oglinda fidelã a
sufletului elevului”.

Viaþa la bord începe cu deºteptarea,
ceaiul de dimineaþã (ora 6.00) ºi „toaleta

navei” care dura pânã la 7.45.
Elevii au rolul de curãþenie pe dunetã

„pe care nu trebuie sã se gãseascã nici
cel mai mic fir de praf, nici cea mai
neînsemantã dungã de funingine de la
coº, pitura sã fie albã ca ziua, iar
alãmurile strãlucitoare ca soarele”.

Urmeazã descrierea pitoreascã a
travaliului elevilor: unii la furtun, alþii (cei
mai mulþi) cu periile („apa curge în valuri

pe punte iar elevii freacã de zor aplecaþi
pe cozile periilor”).

ªi mâine o vor lua de la capãt cu toaleta
navei ºi aºa în fiecare zi.

Mircea Metz a scris cã acesta este
„sacrificiu de toate zilele”.

În jurnalul de bord elevul
consemneazã: „Programul de curãþenie
ºi ridicarea pavilionului sunt singurele
acþiuni ce se sãvârºesc cu punctualitatea
unui ritual în fiecare dimineaþã - fie ploaie
sau furtunã -  celelalte putând întârzia fãrã
ca bricul sã se scufunde”.

Aceasta este prima parte a însemnãrilor
referitoare la amintirile din timpul ambarcãrii
pentru practicã la „Mircea”, a ºefului promoþiei
de ofiþeri de marinã 1941, erou al Marinei
noastre, cavaler post-mortem al celei mai
înalte decoraþiuni militare ordinul „Mihai
Viteazul”.

Articol din „Marea Noastrã pentru tineret”,
recenzat de Petre Georgescu
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Întrucât evenimentele se puteau precipita, conducerea
Marinei Militare a decis pentru siguranþã, ca „Mircea” sã fie
dus, la 19 februarie 1941, la Brãila, pe braþul Arapu. Aici a
staþionat pânã în vara anului 1944.

În urma unor ultimatumuri verbale ºi scrise, a unor false
acuzaþii ale Comandamentului sovietic, de sabotaj ºi
complicitate a Marinei Militare Române cu Marina Germanã, o
parte a navelor româneºti au fost luate în posesie, iar dupã 5
septembrie 1944 au fost considerate capturi de rãzboi. Între
navele care au suportat acest tratament s-a aflat ºi „Mircea”.

Odatã cu urcarea în forþã la bord a unui cãpitan rus ºi a
câtorva militari aduºi de o vedetã blindatã sovieticã, ocupanþii
au pus santinelele interzicând echipajului sã pãrãseascã nava.
Locotenet comandorul Gheorghe Dima a plecat, totuºi, la Galaþi
pentru a solicita clarificãri privind relaþiile cu ruºii. Dupã
întoarcerea la navã a adunat elevii ºi marinarii cerându-le sã
pãrãseascã nava în cursul nopþii, sã treacã Dunãrea spre
Hîrºova. Aceºtia au coborât în liniºte pe scara de pisicã având
asupra lor câteva haine, colaci ºi centuri de salvare. Un singur
elev a refuzat sã pãrãseascã nava, fiind de serviciu. Ofiþerii ºi
maiºtrii au rãmas la bord. Ei au fost obligaþi sã deplaseze nava
în portul Ismail. Aici l-a gãsit, la 1 septembrie 1944,
contraamiralul Al. Stoianovici. Într-o radiogramã cãtre eºalonul
superior, acesta raporta: «sosit la Ismail la ora 21.30 din 1
septembrie 1944 cu navele (...). Gãsit în port bricul Mircea».
(Apud cãpitan-comandor (r) Nicolae Koslinski, comandor (r)

„MIRCEA“ - capturã de rãzboi
(fragmente din lucrarea „Istoricul Navelor ªcoalã «Mircea». Nava ªcoalã «Mircea»”

de Valentin Ciorbea)

Raymond Stãnescu, „Marina Românã în al doilea rãzboi
mondial (1939-1945)”, vol. III (1944-1945), Editura Fãt-Frumos,
Bucureºti, 1996, p.176). În dimineaþa zilei de 2 septembrie 1944,
la ora 8.30, locotenent comandorul Gheorghe Drimba,
comandantul navei-ºcoalã „Mircea” a venit la bordul navei
„Mãcin” pentru a raporta contraamiralului Al. Stoinaovici situaþia
dificilã în care se afla. Contraamiralul Al. Stoinaovici i-a cerut
locotenet-comandorului Gh. Drimba sã nu se opunã ruºilor
deoarece „ar putea fi interpretat ca o atitudine ostilã ºi
dãunãtoare acþiunii de colaborare a forþelor române cu cele
sovietice” (Ibidem). Discuþia dintre contraamiralul Al Stoianovici
ºi locotenet-comadorul Gh. Drimba a fost întreruptã de ofiþerul
sovietic ce se gãsea la bordul navei „Mãcin”. Acesta i-a ordonat
comandantului navei-ºcoalã „Mircea”, pe un ton imperativ, sã
se înapoieze la bordul velierului (Ibidem).

La începutul lunii septembrie 1944, nava-ºcoalã „Mircea”
împreunã cu alte nave româneºti au fost preluate de sovietici
sub formã de capturã ºi bazate în porturile proprii din Marea
Neagrã, iar echipajul a fost internat în lagãr. Pierderea velierului-
ºcoalã a fost perceputã de marinarii români ca una din cele
mai dureroase, dat fiindcã „Mircea”, era un simbol unic, o
certitudine pentru pregãtirea viitoarelor cadre ale Marinei
române.

În urma unor repetate intervenþii ale autoritãþilor române,
oficialitãþile sovietice au decis ca nava-ºcoalã „Mircea” sã fie
retrocedatã României.  […]

„MIRCEA“ - capturã de rãzboi
(fragmente din lucrarea „«Mircea». Pasãrea Phoenix a Marinei Române”

de Valentin Donici)

Urmaºul sãu (al bricului „Mircea” – n.red.), tânãrul „Mircea”,
supravieþuieºte rãzboiului. Armistiþiul de la 23 august îl va gãsi
întreg ºi nevãtãmat în adãpostul sãu de la „Ostrovul Lupilor”.

Câteva zile mai târziu, la bordul bricului soseºte
o echipã formatã dintr-un cãpitan ºi câþiva soldaþi
sovietici. Soldaþii sunt postaþi imediat ca santinele
la ponton, la schelã ºi pe culoarele interioare ale
navei. Pe un ton autoritar, cãpitanul declarã cã
din momentul respectiv nimeni nu mai are voie
sã pãrãseascã nava-ºcoalã „Mircea”, ea fiind
declaratã capturã de rãzboi, ºi sã se înceapã
imediat pregãtirile pentru plecarea sa, împreunã
cu ºlepul „Maria T”, spre Chilia.

Comandatul bricului, locotenet-comandorul
Gheorghe Drimbã, îi explicã tânãrului cãpitan
sovietic cã nu se poate conforma hotãrârii
acestuia, întrucât la Galaþi exista
Comandamentul Marinei Române, cãruia îi
era subordonat ºi de la care primea ordine. În
concluzie, pânã la clarificarea situaþiei, el nu
putea lua nici o mãsurã pe cont propriu.

În faþa refuzului categoric al comandantului
navei, se ajunge la înþelegerea ca acesta sã facã o deplasare
la Galaþi, dupã care sã se procedeze în consecinþã. Ajuns la
Comandamentul Marinei noastre, unde „aliaþii” erau prezenþi
în numãr mare ºi se simþeau ca la ei acasã, locotent-comandorul
Drimbã s-a edificat pe deplin, mai ales cã a primit sfatul ºefilor

sã nu se opunã ruºilor, deoarece gestul „ar fi interpretat ca o
atitudine ostilã ºi dãunãtoare acþiunii de colaborare a forþelor
române cu cele sovietice”.

Întors la navã, locotenet-comandorul Drâmbã i-a comunicat
cãpitanului sovietic cã vor fi luate toate
mãsurile în vederea plecãrii spre Ismail ºi
apoi spre Chilia a navei „Mircea” ºi a ºlepului
„Maria T”.

Întrucât trecuse mult timp de când velierul
nu mai navigase, un instructaj al echipajului
era binevenit. Locul ales pentru adunarea
elevilor ºi a militarilor în termen a fost cazarma
principalã a bricului. Când s-a convins cã prin
preajmã nu mai are alþi musafiri, comandantul
navei a intrat în subiect:

- Vã ordon ca, la noapte, începând cu ora
1.00 sã pãrãºiþi nava. Nimeni nu va avea asupra
sa decât un rând de haine, actele, eventual banii
ºi ... centura de salvare. Veþi coborî în Dunãre pe
scara de pisicã ºi pe atârnãtorii de la tangonul
din babord, în grupuri de câte 4-5 oameni. Ajunºi
la apã, timp de câteva minute nu veþi face nici o

miºcare.
Lãsaþi-vã purtaþi de curent pânã vã depãrtaþi de navã la

aproximativ 200-300 de metri, dupã care puteþi înota la
adãpostul întunericului spre malul drept. Rãmâneþi pe cât posibil
grupaþi. Nu vã fie fricã. Dobrogea vã aºteaptã. Odatã ajunºi la
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Mãcin, rãsfiraþi-vã, folosiþi drumurile interioare. Nu mergeþi pe
malul Dunãrii. Dintre voi, elevii care aveþi rude în zonã sau
pãrinþi mergeþi la ei. Ceilalþi, marinarii în termen, îndreptaþi-vã
spre Hârºova, unde sunt unitãþi militare româneºti. Legitimaþi-
vã ºi veþi primi hranã ºi adãpost. Mã adresez vouã, tuturor,
considerându-vã oameni maturi, chiar dacã mulþi dintre voi
sunteþi elevi ºi n-aþi ajuns încã la majorat. Existã un mare pericol.
Cred cã m-aþi înþeles. Aveþi întrebãri?”

Tinerii marinari ºi-au privit comandantul în ochi […]. Tãcerea
grea care se lãsase în încãpere a fost cel mai bun rãspuns.

Singurul care a avut ceva de spus a fost elevul Gaiu Ion:
- Domnule comandant, bolborosi acesta neîndrãznind

sã-ºi ridice privirea, eu la noapte intru de serviciu între orele
zero ºi 4. Aºa cã nu pot pãrãsi nava...

Comandantul Gheorghe Drimbã s-a uitat la el cântãrindu-l
din ochi din creºtet pânã-n tãlpi, ca apoi, cu un zâmbet amar
abia schiþat la colþurile gurii sã-i spunã:

- Bine, elev Gaiu! Mai gândeºte-te. Tu îþi hotãrãºti
soarta...

Decizia pe care a luat-o adolescentul Ion Gaiu l-a costat ani
grei de prizonierat în „ospitaliera” stepã siberianã.

A doua zi, când s-a dat adunarea echipajului în vederea
pregãtirii navei pentru marº, pe puntea bricului, în afarã de
comandant, ofiþeri, maiºtri ºi elevul Gaiu Ion, nu mai era nimeni...

La începutul lunii septembrie 1944, nava-ºcoalã „Mircea”,
împreunã cu alte nave româneºti, considerate capturã de rãzboi,
se aflau bazate în porturile Uniunii Sovietice de la Marea
Neagrã, iar echipajele în lagãre de prizonieri.

Luarea de cãtre sovietici a velierului-ºcoalã a însemnat o
loviturã pentru marinarii români, el constituind nu numai
simbolul Marinei noastre Naþionale, ci ºi chezãºia renaºterii ei.
În urma unor repetate intervenþii ale autoritãþilor române,
guvernul Uniunii Sovietice a decis ca nava-ºcoalã „Mircea” sã
fie retrocedatã României.

La 12 octombrie 1945, într-o ceremonie care a avut loc la
Galaþi o parte din navele Marinei militare, fãcute capturã de
rãzboi de sovietici dupã 23 august 1944, când armata românã
încetase unilateral acþiunile de luptã împotriva armatei U.R.S.S.,
au fost retrocedate statului român (au fost retrocedate 18 nave
de rãzboi ºi 23 de nave comerciale).

În revista Ligii Navale Române („Marea Noastrã”, nr.7-10/
1945) s-a consemnat evenimentul subliniindu-se cã s-a produs
o minune deoarece „Mica noastrã marinã, creatã cu mari
sacrificii ºi prin dârzã stãruinþã a celor ce cunoºteau problemele
în legãturã cu apele noastre era desfiinþatã. Jalea pãtrunsese
în sufletele tuturor. Numai o minune Dumnezeiascã ar fi fost în
stare sã o îndulceascã, dacã nu sã o risipeascã. ªi minunea
s-a înfãptuit...” Acest text a fost redactat de directorul revistei,
contraamiralul Aurel Negulescu (Moº Delamare) cel care este
ºi autorul editorialului „Marina în sãrbãtoare. S-a reîntors nava
ºcoalã «Mircea»”, semnat L.N.R. („Marea Noastrã”, nr.4-6/1946).

La ceremonia de la Galaþi, ambasadorul ºi trimisul
extraordinar al guvernului URSS, E. S. J. Kavtaradze, în
cuvântarea sa, a spus cã vor urma ºi alte fapte prieteneºti.

„Liga Navalã Românã, în faþa solemnei fãgãduieli, se
gândeºte în special la nava ºcoalã MIRCEA la a cãrei
construcþie, în urma apelului ºi iniþiativei ei, a contribuit cu
obolul lui modest dar din toatã inima dat, întreg poporul
românesc. ªi-au dat bãnuþul lor (1936) elevii ºi elevele din
ºcoli, ucenicii ºi muncitorii din porturi ºi ateliere, funcþionarii ºi
pensionarii, lozinca fiind «cât de puþin dar de la toþi». Volumele
legate în piele cu listele de subscripþie se gãsesc la bordul
navei, mãrturie a acestui dar al poporului”. („Marea Noastrã”,
nr.7-10/1945).

Avem nãdejdea cã ni se va restitui ºi aceastã navã
ºcoalã, fãuritã din sudoarea ºi dragostea poporului
(„Marina în sãrbãtoare...”). Acesta era gândul ºi speranþa
noastrã - scrie contraamiralul Negulescu. „Nu ne-am
înºelat!” […]. Speranþa de atunci, „azi este un vis împlinit:
nava ºcoalã MIRCEA a reintrat în patrimoniul Marinei
noastre, a fost retrocedatã poporului român“.

L.N.R. considerã cã evenimentul este de covârºitoare
ºi netãgãduitã importanþã. „De acum putem spune cã
marina, prin marinarii ei, a reînviat cu adevãrat”. […] „cã
acest gest [al retrocedãrii – n.red], a redat viaþã marinei
noastre [...]”.

„Mircea“ s-a întors acasã

Petre George

Relatarea evenimentului în presa vremii
„Duminicã 26 Mai s’a desfãºurat la Constanþa festivitatea

predãrei ºi primirei navei-ºcoalã «Mircea» în prezenþa M.S.
Regelui, a membrilor guvernului român ºi a reprezentanþilor
guvernului sovietic”. („Marea Noastrã”, nr.4-6/1946 )

Ziarele au prezentat evenimentul sub titluri sugestive, astfel:
„Marea festivitate marinãreascã dela Constanþa: În prezenþa
M.S. Regelui ºi a d-lui mareºal Tolbukin, a fost redatã marinei
române nava-ºcoalã «Mircea»” (Jurnalul de dimineaþã);
„Solemnitatea preluãrii bricului «Mircea»” (România liberã);
„Spre cinstea ºi bucuria vitejilor noºtri marinari pe catargele
navei-ºcoalã «Mircea» fâlfâie din nou pavilionul ei românesc”
(Scânteia); „U.R.S.S. a restituit României bricul «Mircea»”
(Poporul);  „În prezenþa M.S. regelui, a membrilor guvernului ºi
a Comisiei Aliate de Control, bricul «Mircea» a fost retrocedat
de cãtre guvernul sovietic, marinei noastre” (Timpul); „Constanþa
în sãrbãtoare. Grandioasele festivitãþi prilejuite de preluarea
bricului «Mircea»” (Momentul); „Preluarea vasului-ºcoalã
«Mircea» - leagãnul marinei româneºti - a prilejuit grandioase
festivitãþi” (Ultima orã); „Prin generozitatea guvernului URSS
bricul «Mircea» face din nou parte din cadrele Marinei Române”.
(Libertatea); „«Mircea» ne-a revenit!” (Universul); „«Mircea» se
reîntoarce!” (Marina Nouã); „Sãrbãtoarea Marinei Regale
Române” (Graiul Nou).

„Marina Nouã” organul sãptãmânal al Marinei Regale a scos
chiar un numãr special închinat reîntoarcerii navei-ºcoalã
«Mircea» cu articole semnate de d. Amiral P. Bãrbuneanu,
ministru subsecretar de Stat al Marinei, Comandorii Eugen
Sãvulescu, Samson Titus, Cristescu Ion, Adrian Vasilache ºi
elevul I. Chivu. (loc. cit.)

Desfãsurarea solemnitãtii din 26 mai
1946 (dupã relatarea publicatã de
„Marea Noastrã”, nr.4-6/1946 )

Nava-ºcoalã stã legatã la cheu sub pavilion sovietic la pupa
ºi cel românesc la arborele din prova, ca orice vas strãin care
poposeºte într’un port românesc. Alãturi e ancoratã o navã care
va prelua echipajul sovietic care predã unui echipaj românesc
marele velier.

Din partea guvernului român la festivitatea participã: dr. Petru
Groza, preºedintele consiliului de miniºtri; Gh. Tãtãrescu,
vicepreºedintele consiliului de miniºtri; general C. Vasiliu-
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Rãºcanu, ministru de rãzboi; Gh. Gheorghiu Dej, ministrul
lucrãrilor publice; P. Bejan, ministrul Economiei Naþionale;
Râmniceanu Mihail; ªtefan Voitec, ministrul Educaþiei Naþionale;
P. Constantinescu-Iaºi, ministrul Informaþiilor; Amiral P.
Bãrbuneanu, ministrul marinei; Teohari Georgescu, ministru de
interne.

Din partea guvernului sovietic domnii Katardze, ambasadorul
URSS, Iacovlev, prim consilier al ambasadei; mareºalul
Tolbukin, preºedintele Comisiei Aliate de Control. Din partea
misiunilor þãrilor aliate
comandor Thomas,
colonel Gibbon, loco-
tenent colonel Orager.

La ora 12 soseºte în
port cu trenul regal M.S.
Regele, în onoarea cãruia
sunt trase 21 de lovituri de
tun.

Suveranul urcã pe
schelã, primeºte raportul
de la comandantul sovietic
al navei ºi împreunã cu
ceilalþi invitaþi participã la
eveniment.

Se semneazã de cei în
drept actele de predare ºi
primire, dupã care d.
comandor Katvicico,
împuternicitul guvernului
sovietic, rosteºete
urmãtoarele cuvinte:
„Îndeplinesc ordinul
Guvernului meu ºi al
Comandamentului Marinei Sovietice ºi cu onoare vã predau
nava-ºcoalã «Mircea», exprimând convingerea cã prietenia
noastrã se va întãri ºi mai mult spre binele popoarelor sovietice
ºi român”.

A rãspuns împuternicitul guvernului român d. amiral P.
Bãrbuneanu care a spus: „În numele Majestãþii Sale Regelui
Mihai I ºi în numele guvernului român iau în primire în patrimoniul
Marinei Regale nava-ºcoalã «Mircea», asigurând guvernul
sovietic de întreaga recunoºtinþã a poporului român”.

În suntetul imnului sovietic se coboarã pavilionul roº, iar cel
tricolor se înalþã la locul lui pe când muzica intoneazã imnul
regal. În acelaºi timp se ridicã la arborele mare marcã distinctivã
regalã.

Revista „Marea Noastrã” nr. 4-6/1946 prezintã cuvântãrile
care s-au rostit cu acest prilej.

Cuvântul comandantului sovietic
Dupã schimbul de pavilioane, comandantul sovietic al navei,

d.cpt. Korzun a predat nava comandantului român, rostind
urmãtoarele: „În conformitate cu ordinul guvernului meu ºi al
Comandamentului Marinei de Rãzboi, eu am condus în acest
port nava «Mircea» pentru a fi restituitã cadrelor Marinei Regale
Române.

În numele marinarilor din Marina Sovieticã de Rãzboiu
doresc navei-ºcoalã «Mircea» navigaþie fericitã ºi succes în
instruirea marinarilor din Marina Românã prietenã.

Noi sperãm cã pavilionul de rãzboiu al României va flutura
întodeauna alãturi de pavilionul de rãzboiu al Uniunii Sovietice
în lupta pentru pace ºi fericirea popoarelor noastre”.

Cuvântul comandantului român
A rãspuns comandantul român al navei d. locot. comandor

Ion Stoian:
„Am onoare a primi nava-ºcoalã «Mircea» mulþumind

marinarilor din Marina Sovieticã de Rãzboiu, pentru urãrile
fãcute, asigurându-i de recunoºtinþa marinarilor din Marina
Regalã Românã ºi de dorinþa nestrãmutatã de a depune toate
eforturile întru pregãtirea tinerilor marinari în arta marinãreascã
pentru ca alãturi de marinarii sovietici sã contribuim la
menþinerea pãcii ºi prosperitãþii popoarelor noastre prietene”.

Cuvântul d-lui amiral Bãrbuneanu
Dupã aceea, d.

amiral Bãrbuneanu,
ministru subsecretar
de stat al marinei,
relevând importanþa
evenimentului, a spus:

„Maiestate,
Sãrbãtorim astãzi

unul dintre cele mai
importante evenimente
care s’au desfãºurat în
decursul existenþei
Marinei Regale
Române.

Dupã memorabilul
eveniment dela 12
Octombrie 1945 din
Galaþi, când în prezenþa
domnului Preºedinte ºi
a membrilor Guvernului,
a Excelenþei Sale dl.
Ambasador al Uniunii
Sovietice, a autoritãþilor
militare ºi civile

sovietice ºi române, ºi a unui numeros public s’au restituit
României de cãtre Guvernul Sovietic cele 18 nave de rãzboiu
din totalul flotei de rãzboiu române intrate în patrimoniul Marinei
de Rãsboiu Sovietice ca trofee; acum avem prilejul sã ne
bucurãm de un nou gest mãrinimos din partea Guvernului
Uniunii Republicilor Socialiste Sovietice. Înaltul Guvern al
Uniunii Sovietice înþelegând ºi apreciind cu toatã bunãvoinþa
intervenþia Guvernului Român în susþinerea manifestãrei
democratice a poporului noastru, care a contribuit prin
subscriãþia benevolã ca sã se construiascã aceastã navã
la apelul Ligii Navel Române, a remis Majestãþii Voastre ºi
poporului român nava-ºcoalã «Mircea», pentru a fi reîncadratã
în patrimoniul Marinei Regale.

Noul «Mircea» ieºit din ºantier în anul 1939 a întreprins
cãlãtoria sa dela Hamburg la Constanþa cu echipaj românesc
ºi în acelaºi an a ºi fãcut prima crucierã de instrucþie cu elevii
ªcoalei Navale în Mediteranã.

Aceastã navã va perpetua vechiul spirit al primului «Mircea»
care a avut cel mai însemnat rol în renaºterea Marinei Române,
cãci el a fost leagãnul în care au crescut 40 de promoþii de
marinari ºi au învãþat aspra ºcoalã a mãrii, pentru a duce cu
mândrie în þãrile strãine falnicul tricolor românesc.

Pe nava «Mircea» se vor pregãti viitori marinari la ºcoala
minunatã a velelor, departe de uscat, în lupta necontenitã cu
capricioasa mare, pentru a forma elemente viguroase, tenace
ºi hotãrîte în toate acþiunile lor”[…].

Revista „Marea Noastrã” relateazã în continuare evenimentul.
„În timp ce muzica intoneazã un marº, echipajul sovietic

pãrãseºte nava, iar echipajul român dã onorul. Vasul sovietic,

Festivitatea de restituirea a navei - 27 mai 1946
În centru regele Mihai în uniformã de amiral iar în stânga sa

primul ministru dr. Petru Groza
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care a preluat trupele sovietice de pe nava «Mircea», se
depãrteazã încet, încet în sunetele fanfarei. Majestatea Sa
Regele, însoþit de Mareºalul Tolbuhin ºi membrii Guvernului, în
aclamaþiile mulþimii, face o scurtã vizitã navei. Cu aceastã ocazie
se desveleºte placa comemorativã care consfinþeºte gestul
mãrinimos al marei noastre aliate ºi prietenã, Uniunea
Sovieticã. Pe placã stã scris: «Prin Bunãvoinþa Guvernului
Sovietic ºi ca o chezãºie a prieteniei cu poprul român, aceastã
navã a fost retrocedatã Marinei Regale la 26 Mai 1946».

La ora 14 a urmat o masã la primãria Constanþa, cu care
ocazie M. S. Regele a decorat moto-proprio pe d. dr. Petru Groza,
cu colanul ordinului „Serviciul Credincios”.

Domnia-sa a rostit urmãtoarea cuvântare:
Maiestate,
Domnule Mareºal,
Domnilor,
Îmi perimit sã dau expresia sentimentelor sãrbãtoreºti cari

au cuprins, astãzi, fiecare suflet.
Suntem cu toþii fericiþi cã patronaþi de Majestatea Voastrã,

am putut sã asitãm la aceastã solemnitate a retrocedãrii navei-
ºcoalã «Mircea».

În numele tuturor românilor ºi al guvernului nostru, ridic
paharul în sãnãtatea Majestãþii Sale Regelui (urale puternice:
orchestra intoneazã Imnul Regal Român).

Cu îngãduinþa Majestãþii Sale, îmi permit sã asociez la
aceastã urare ºi un al doilea gând de recunoºtinþã care mã
stãpâneºte, pentru acela care ne-a dat ocazia sã serbãm ziua
de astãzi, pentru Generalisimul Stalin, în sãnãtatea cãruia ridic
acest pahar (Orchestra intoneazã Imnul Sovietic)*.

ªi astfel s’a încheiat acea zi de sãrbãtoare pentru Constanþa,
pentru marinari, pentru întreaga þarã.

* Circula cu ani în urmã o legendã prin Marina militarã potrivit
cãreia, în timp ce o delegaþie românã condusã de dr. Petru
Groza s-a aflat la Moscova […] s-a perfectat retrocedarea bricului.
Potrivit legendei, dupã primirea oficialã a delegaþiei la Kremlin
de cãtre Stalin, acesta l-a oprit pentru discuþii pe primul-ministru
român, care nu a mai revenit la hotel decât spre dimineaþã. Cei
din delegaþie s-au speriat crezând cã a fost arestat ºi deportat.
În realitate ei au stat la taclale ºi au bãut vin din Gruzia de care
bea de obicei conducãtorul sovietic. Pe timpul acelor discuþii
Groza a insistat sã fie retrocedat „Mircea”. Petru Groza avea pe
agendã aceastã problemã, datoritã numeroaselor ºi
insistentelor intervenþii fãcute la el de ministrul marinei, amiralul
Petre Bãrbuneanu. Cât o fi legendã, cât o fi adevãr?

Presa ºi „Mircea”
În ziarul „Universul” amiralul Petre Bãrbuneanu semneazã

un articol, în care se aratã cã la 12 octombrie 1945, ne-au fost
retrocedate 18 nave militare.

„Din cele 18 nave de rãzboi, lipsea însã nava-ºcoalã
«Mircea», - scrie în articol amiralul – doritã atât de mult de
marinari, pentrucã aceastã navã întruchipa pe bãtrânul bric
«Mircea», pe bordul cãruia s’au cãlit vechii noºtri navigatori ºi
au învãþat aspra ºcoalã a mãrii, pentru a duce cu mândrie în
þãrile strãine falnicul tricolor românesc.

Dar noua navã-ºcoalã «Mircea», care fusese construitã în
anul 1938 ºi sositã în þarã în 1939 cu echipaj românesc, era
doritã ºi de poporul român, care contribuise, prin subscripþie
benevolã, la complectarea costului ei de lei 120 milioane”.

Dupã ce se prezintã caracteristicile tehnice ale navei, în
articol se aratã: „Faþã de fostul bric «Mircea», care a fost construit
în 1882 ºi avea un deplasament de numai 300 tone, noul
«Mircea» este mai mare de 5 ori ºi înzestrat cu cele mai moderne
aparate ºi cel mai modern confort.

Noul «Mircea» era fala Marinei Regale ºi pe bordul lui, tinere
vlãstare, care primiserã instrucþia necesarã pe bãncile ºcoalei,
aveau timp necesar ca sã-ºi desãvârºeascã învãþãtura practicã

marinãreascã ºi prin cãlãtoriile întreprinse pe mare sã cunoascã
ºi alte porturi ºi nãvi strãine”.

Tot în „Universul”, contraamiralul Aurel Negulescu, directorul
revistei „Marea Noastrã”, publicã articolul „Mircea ne-a
revenit”.

Evenimentul este important deoarece „destoinicia, iscusinþa
marinãreascã, noi românii, ne-am dobândit-o pe puntea ºi în
arborada bricului «Mircea», fãrã de care n’am fi avut marinari
deci nici marinã naþionalã.

Înþelepþii sfetnici ai marelui Rege Carol I au înþeles, dupã
dobândirea Independenþei ºi ieºirea la mare, cã România are
nevoe de marinã, dar dacã un vapor se poate cumpãra în 24
de ore, la noi, unde „marinarii se recruteazã dela munte”,
personalul nu se poate forma decât pe o navã ºcoalã cu vele.
Pentru aceasta în 1880 au comandat bricul «Mircea» de 300
tone.

În pânzele ºi vergile lui, din 1882 în anualele cãlãtorii prin
Marea Neagrã, Mediterana ºi în Ocean pânã la Baltica, s’au
cãlit ciobanii ºi plugarii noºtri, care au stârnit admiraþia ºi au
fãcut cunoscutã þara dincolo de Atlantic ºi pânã în Pacific
„Adevãrata viaþã a marinei se socoteºte din ziua în care þara
noastrã a fost înzestratã cu un vas ºcoalã” – a spus cândva un
cunoscãtor.

Dar vremea care îmbãtrâneºte toate, l-a îmbãtrânit ºi pe
veteranul bric care a creat „spiritul Mircea” – „acel spirit care
este dragostea de larg, spirit de necurmatã disciplinã, spirit de
înfãptuire exactã a celei mai mici manevre”. «Mircea» devenise
prea mic pentru desvoltarea ce o luase marina.

Liga Navalã Românã, care avea înscrisã în program încã
din 1928 înzestrarea þãrii cu o nouã navã ºcoalã modernã, a
lansat în 1936 un apel ca, prin subscripþie publicã, din darul
fiecãruia „cât de puþin dar de la toþi”, sã se adune primele fonduri
pentru construirea navei. Au rãspuns toþi fiii þãrii, sãraci ºi bogaþi,
tineri ºi bãtrâni, elevi ºi pensionari, ucenici ºi muncitori din
porturi ºi ateliere, cu acel avânt pe care numai dragostea de
mare ºi de þarã îl poate da. Rezultatul? În 1939 a ancorat la
Constanþa, noua navã ºcoalã «Mircea» de 1500 tone, cu vele
ºi motoare, adus din ºantier de echipaje pur naþionale!

Noua navã era menitã sã continue ºi sã întãreascã „spiritul
Mircea”. Frumoasele ºi instructivele cãlãtorii întreprinse, cu elevii
ºcoalei navale ºi a celei de maeºtrii militari, începuse sã-ºi dea
roadele oþelind sufletele ºi puterile fizice ale viitorilor lupi de
mare, dându-le energia ºi sângele rece, fãcându-i sã treacã
prin cele mai vii emoþii, dar în cele mai fericite momente ale
încrederii în puterea lor.

Dar înfrângerea, dupã nefericitul rãzboi, a adus, printre
altele, jalea ºi în sufletul marinei, care încetase de a mai exista.

Aceasta nu a durat însã prea mult, cãci guvernul URSS
cãpãtând încredere în loialitatea noastrã, pecetluitã prin sângele
vãrsat în comun pe câmpiile ºi în munþii Apuseni, a þinut sã ne
aline treptat durerile.

Dupã retrocedarea a o parte din flota noastrã la 12 Octombrie
1945, urmeazã acum dãruirea a ceeace dintru început a fost
darul fãcut marinei din sudoarea ºi dragostea poporului,
retrocedarea navei ºcoalã «Mircea».

De acum Marina va relua firul întrerupt o clipã, va putea
reînvia. Iar marinarii adânc miºcaþi de acest mãrinimos gest,
vor purta în sufletele lor fãrã prihanã recunoºtinþa ce va dãinui
atât cât va dãinui ºi «spiritul Mircea»”.

„Vine Mircea” este titlul articolului din „Jurnalul de dimineaþã”
semnat de V. Firoiu. Spicuim un pasaj: „Nava a fost cumpãratã
prin contribuþia Statului ºi prin fondurile realizate prin subscripþie
publicã, deschisã în acest scop de Liga Navalã Românã, la
timpul sãu; este, astfel, de douã ori un bun public.

Ctitor al iniþiativei era, încã acum douã decenii, comandorul
literat Eugen Botez (Jean Bart).
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Rãzboiul cu vicisitudinile ºi ciudãþeniile inerente, a trimis
nava-ºcoalã «Mircea» în ape strãine unde a ºi rãmas pânã
acum.

Un rãvaº al preºedintelui de consiliu al României a gãsit
ecou. Generalisimul Stalin a retrimis nava-ºcoalã, leagãnul
marinei noastre, în apele constãnþene, la fel de suplã, sveltã ºi
majestuasã ca ºi atunci când intra pentru întîia oarã […].
Revenirea bricului «Mircea» între „ai sãi” pãstreazã o
semnificaþie întremurãtoare prin însuºi rolul ce-i incumbã, -
pepinierã nesecatã de cadre marinãreºti”.

Numãrul special
al organului de presã sãptãmânal al
Marinei militare „Marina Nouã“

MIRCEA se întoarce
de comandorul Eugen Sãvulescu
„Vestea consimþãmântului Guvernului Uniunii Sovietice, de

a retroceda Marinei Regale Române, nava-ºcoalã «Mircea»
umple de bucurie sufletul oricãrui român. Dintre toate navele
înapoiate de cãtre URSS nava-ºcoalã «Mircea» este cea mai
aproape de sufletul tuturor.

Nu înseamnã aceasta cã nu iubim în egalã mãsurã toate
vasele noastre. Fiecare vapor, fiecare ambarcaþiune care poartã
pavilionul românesc (este) parte integrantã din inima noastrã.
Dar «Mircea» - al doilea de acest nume - simbolizeazã însuºi
leagãnul marinei marine [flota de mare – n.r.]. Pe vechiul - ºi
apoi pe noul - vas-ºcoalã, s-au format ºi cãlit generaþii de
marinari. Toþi conducãtorii marinei noastre ºi majoritatea
ofiþerilor ºi maeºtrilor, ca ºi mulþi dintre comandanþii
ºi ofiþerii marinei noastre comerciale ºi-au fãcut
ucenicia prin sarturile ºi pe vergile acestei
minunate realizãri de arhitecturã navalã.

«Mircea» este nava poporului, construitã din
contribuþia popularã ºi menitã sã educe fii
poporului”.

[…].
„Recunoºtinþa noastrã trebuie sã se îndrepte

ºi în special pentru d. Amiral Bãrbuneanu,
Ministrul Marinei, care a ºtiut sã þie mereu
prezentã aceastã dorinþã popularã în atenþia
Guvernului U.R.S.S. Reîntoarcerea lui «Mircea»
este o nouã izbândã a democraþiei româneºti.

În acest prag de 1 Mai, «Mircea» aduce pe
velele lui albe simbolul realizãrei speranþelor
noastre de pace ºi înfrãþire între popoare”.

O dorinþã fierbinte realizatã
de comandor Samson Titus,
comandantul ªcoalelor Marinei
„O aºteptam totuºi. Gestul de restituire Marinei

Regale Române de cãtre Guvernul Sovietic, a
Navei-ªcoalã «Mircea» se adaugã la celelalte
acþiuni similare care au contribuit la uºurarea
greutãþilor prin care trece poporul nostru […]

Elevii ºcoalelor Marinei au iarãºi posibilitatea
sã-ºi complecteze practica la bordul Navei-
ªcoala atât de dragã lor“

[…]
Soseºte bricul „Mircea“
de lt. comandor Al. Marinescu
„Întreaga Marinã freamãtã în urma acestui eveniment capital

din istoria sa. Într’adevãr, fãrã Bricul «Mircea», navã la a cãrei
realizare tot poporul a înþeles sã contribue, flota noastrã în
refacere era lipsitã de cel mai important element al sãu. Bricul
«Mircea» înseamnã posibilitatea creerii mai departe a noui
serii de ofiþeri ce vor duce cu cinste pavilionul României
Democrate în toate colþurile lumii.

Lipsa sa era pierderea cea mai grea pe care Marina o suferise
în urma nesãbuitului rãzboi […].

ªi totuºi URSS […], a cãutat sã ºteargã cu o clipã mai
devreme aceastã dureroasã pierdere de care nu poporul român
era vinovat.

Reintegrarea Bricului «Mircea» în Marinã înseamnã
continuarea vechilor tradiþii marinãreºti, fãurite pe punþile de
teck ale bãtrânului «Mircea». Va însemna trecerea mai departe
a fãcliei virtuþilor de bord. Aici îºi vor cãli mintea, sufletul ºi
corpul, tinerile vlãstare […]”.

Vestea înapoerii ºi încadrãrii în Marina Regalã
a navei ºcoalã «Mircea»

de Cãpitan Tudor Niculescu
„Hotãrârea guvernului Sovietic de a înapoia Marinei Regale

Române nava ºcoalã «Mircea», anunþatã prin telegrame ºi
posturile noastre de emisiune, a prilejuit o impresionantã
manifestaþie la care au luat parte marinarii de toate gradele ºi
din toate unitãþile Marinei de Rãzboi din Constanþa.

De pe platforma tunurilor din pupa a distrugãtorului „Mãrãºti”
improvizatã în tribunã, au luat cuvântul: Dl. Comandor
Diaconescu Paul, Comandantul Litoralului Maritim ºi Fluvial,
Lt. Comandor Popovici Enea, Comandant Secund E.C.P. al
Comandamentului, Aspirant Culea dela torpilorul „Sborul”,
Aspirant Marcu, dela Divizionul Artilerie Marinã din partea
ofiþerilor tineri, Mstr. Cl. III-a Popescu dela Depozitele Maritime
ºi marinarul Ciupercã dela canoniera «Stihi»”.

[…]
Bricul «Mircea» ºcoala înfrãþirei cu natura
de Lt. Comandor Stoian

Comandantul bricului
«Mircea»

„Vestea retrocedãrii
Bricului «Mircea» de cãtre
Guvernul URSS, a strãbãtut
ca un fulger prin toate unitãþile
Marinei Regale, aducând cu
ea bucuria tuturor ce doresc
sincer ca Marina Regalã sã
se refacã, iar caracterele sã
se desvolte în spiritul nou al
timpului la bordul acestei
nave ºcoalã.

Bricul «Mircea» înseamnã
pentru poporul român, din a
cãrui contribuþie s’a construit,
realizarea nãdejdiilor
aºteptate de el, pentruca fii lui
sã se formeze la o ºcoalã a
mãrii, dând þãrii marinari apþi
a desvolta ºi conduce unitãþile
noastre navale, atât ale
marinei militare cât ºi ale
marinei comerciale.

La bordul Navei ªcoalã
«Mircea», ofiþer, subofiþer,
elev ºi soldat, se înfrãþesc între

ei, se înfrãþesc cu natura ºi duc acest spirit de intimã legãturã
printre popoarele cu care intrã în contact.

Se înfrãþesc între ei, prin traiul zilnic în comun, prin legãtura
sudatã care existã între echipajul navei, fãcând din ea un tot,
care-i asigurã o funcþionare perfectã.

Sub puntea navei, pe punte ºi pe vergi, ofiþeri, subofiþeri,
elevi ºi soldaþi, toþi muncesc cot la cot „unul pentru toþi ºi toþi
pentru unul”.

Aceastã lozincã aratã rolul important ce revine fiecãruia ºi la
toþi, fiind ºi un imbold pentruca munca depusã sã o
îndeplineascã cu cea mai mare conºtiinciozitate.
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Se înfrãþesc între ei, ca membrii unei familii, pentrucã zi de
zi, în port ºi pe mare, pe timp bun ºi pe furtunã, îºi împart munca,
bucuriile ºi înfruntã aceleaºi primejdii, ajutându-se ca fraþii sus
pe vergi la întinderea ºi strângerea velelor. Cel mare ajutã pe
cel mic, cel tare pe cel slab, pentruca toþi sã punã nava totdeauna
într’o bunã þinutã de navigaþie ºi în afarã de orice pericol.

Pe Nava ªcoalã «Mircea» marinarii se înfrãþesc cu natura,
pentrucã trãesc în mijlocul ei, se miºcã cu vântul produs de ea
ºi înfruntã toate capriciile ei.
Observarea deci continuã a
manifestãrii forþelor naturii
este una din grijile
marinarului dela bord, pe
care trebuie sã le cunoascã
ºi sã le treacã cu pricepere ºi
curaj.

Marinarii þinuþi în larg zi de
zi, sãptãmânã cu
sãptãmânã, la bordul acestei
minunate nave ºcoalã, se
înfrãþesc cu natura,
înfruntând cu sânge rece
marea furtunoasã, care se
abate asupra corpului navei,
ºi vânturile puternice care
cautã sã smulgã velele din
catarge ºi pe ei sã-i arunce
peste bord.

Marinarii se înfrãþesc cu
popoarele lumii, prin
legãturile care le fac în
cãlãtoriile lor, dar mai ales
prin spiritul în care au fost
formaþi ºi de care sunt
animaþi.

Poporul român ºi cu el
Marina Regalã sunt
recunoscãtori Guvernului
U.R.S.S., pentru gestul
mãrinimos fãcut redându-ne
aceastã frumoasã navã-
ºcoalã.

Ofiþerii ºi maiºtrii ce se vor
ambarca pe Bricul «Mircea»
aduc tuturor asigurãri, cã vor
fi la înãlþimea misiunei ce li
se va încredinþa, convinºi fiind
de rolul mãreþ ce le revine ºi vor depune toatã priceprea lor,
toate strãduinþele, pentruca sã formeze din fiii þãrii noastre cei
mai buni marinari, cari sã reprezinte pavilionul românesc”.

Nava ºcoalã «Mircea» reintrã în patrimoniul
Marinei Regale Române

de Cpt. Comandor Ion Cristescu
[…]
„Dupã retrocedarea parcului de nave ce a avut loc în toamna

anului 1945, când a reintrat în patrimoniul Marinei Regale
Române o însemnatã parte din navele ce o compuneau altãdatã
ºi care fuseserã pierdute din cauzã cã actul M.S. Regelui Mihai
dela 23 August 1944 nu a fost înþeles la timp aºa cum trebuia,
adicã pe linia intereselor superioare ale þãrii ºi ale Marinei, iatã
încã un gest de mãrinimie din partea U.R.S.S. prin retrocedarea
cãtre Marina Regalã Românã a navei ºcoalã «Mircea»”.

„Mircea“ s-a întors acasã
[…].
Cum a fost primitã vestea reîntorcerii bricului

la ºcoala navalã
de Elev I. Chivu
„Vestea înapoierii Navei ªcoalã N.M.S. «Mircea» a produs o

nemãrginitã bucurie în sufletele noastre, a elevilor ªcoalei
Navale. […], vom putea iarãºi strãbate întinsul nesfârºit al
Mãrilor, purtând în cutele tricolorului noastru gloria Marinei

Regale […]”.
Nava ºcoalã

«Mircea»
de Lt. Comandor

Adrian Vasilache
[…]
„Este bine sã se ºtie cã

«Mircea» nu reprezintã
numai o Navã-ªcoalã, ci
o tradiþie a Marinei
româneºti, un trecut
îndrãsneþ, un prezent
hotãrât ºi un viitor strãlucit
al Marinei Democratice.

Nava a fost construitã
d in fondur i le  s t rânse
pr in  co lectã publ icã,
dându-º i  obolu l  a tât
sãracul cât ºi bogatul,
atât muncitorul cât ºi
þãranul,  atât cei care
ºtiau de marinã, cât ºi
de acei care nu ºtiau de
ea.  Este,  cu drept
cuvânt ,  o  Navã a
poporului, ºi fiind a lui,
i-a revenit.

Pe aceastã navã îºi fac
instrucþia de „lupi de mare”
ºi ofiþerii, ºi maeºtrii ºi
viitorii ofiþeri, ºi viitorii
maeºtri. Fãrã «Mircea» nu
ar fi posibil sã mai avem
nici Marinã ºi nici marinari,
pentrucã acolo
cunoºtinþele teoretice se
împletesc ºi se sudeazã
cu cele practice, forþa

intelectualã se combinã cu cea fizicã, omul obiºnuit sã meargã
pe pãmânt se transformã în navigator, acolo respectul ºi
dragostea de tot ceeace te înconjoarã se sãdeºte în suflete ºi
capãtã conþinut, camaraderia ºi înfrãþirea ajung a doua naturã,
acolo orizontul cunoºtinþelor nu-i niciodatã limitat, acolo toate
virtuþile se cultivã, acolo se desãvârºeºte caracterul ºi se
formeazã astfel Marinarul.

Toate acestea au fost înþelese de Guvernul U.R.S.S. Datoritã
perseverenþei d-lui Ministru al Marinei, Amiralul Petre
Bãrbuneanu, care chiar ºi atunci când toate speranþele se
credeau pierdute, nu a desnãdãjduit, ci a continuat pe calea
aleasã pânã ce a avut mulþumirea, cred, cea mai mare din viaþa
sa, sã ne anunþe hotãrârea Guvernului URSS avem astãzi pe
Mircea”.

[...]. Grupaj redactat de
Petre GEORGESCU
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organizatã de revista „Marea Noastrã”,
la care au participat viceamiralul Ilie
ªtefan, promoþie 1949, contraamiralul
George Petre, promoþie 1958,
comandorul Constantin Pora, promoþie
1960, comandorul Gheorghe Barbu,
promoþie 1973, comandorul Nicolae
Bozenovici,  promoþie de submaiºtri
1941, (ulterior a devenit ofiþer în marina
militarã, apoi comandant în marina civilã),
comandorul Valentin Donici, promoþie
1955, comandorul dr. Ioan Damaschin,
promoþie 1970, ofiþerul I maritim Nicolae
Decebal Mirescu, promoþie 1969 B.

Când ºi cum l-am cunoscut
pe „Mircea”?

Ilie ªtefan: În mod cu totul aparte am
participat la campania de strângere a
fondurilor pentru „Mircea” în anul 1937,
fiind elev în clasa a IV-a primarã, la ªcoala
nr. 10 din Constanþa. Am depus, la vremea
aceeas 5 lei ºi am cumpãrat o ilustratã în
valoare de 3 lei, pe care era fotografiat
vechiul bric „Mircea” în furtuna din 1888,
(o picturã a lui D. ªtiubei). Contribuþia mea
a fost de 8 lei. ªi colegii mei tot aºa au
participat. A fost o campanie foarte activã
fãcutã în ºcoli.

George Petre: Am cunoscut nava
„Mircea” în 1951, fiind elev la Liceul Militar
de Marinã. Bricul ne-a fost prezentat într-o
manierã interesantã ºi spectaculoasã
(demonstraþii în arboradã) de cãtre
comandantul acestuia, cãpitanul Milu
Nicolae (viitorul comandant al ªcolii
Militare Superioare de Marinã, ºef al
Direcþiei Hidrografice Maritime etc.).

Constantin Pora:  Am pus pentru prima
datã piciorul pe aceastã navã
reprezentativã a Marinei Române, nava-
ºcoalã „Mircea”, în anul 1956. Eram elev
în anul III la Liceul Militar de Marinã Galaþi
ºi venisem cu un monitor de la Turnu
Severin la Sulina. La Sulina am fost
ambarcaþi la bordul navei-ºcoalã „Mircea”
ºi pentru prima datã navigam pe mare.
M-a impresionat priveliºtea litoralului
vãzut din larg. Nu voi uita niciodatã acest
marº de la Sulina la Constanþa.

Am început ªcoala de Marinã la
„Mircea”

N. Bozenovici: Am fãcut cunoºtinþã cu
bricul „Mircea” în momentul când am venit

„ªi eu am fãcut practicã la «bricul Mircea»“
MASÃ

ROTUNDÃ

sã dau examen de admitere la ªcoala de
Submaiºtri de marinã, în anul 1939.
(trecuserã doar 6 luni de când nava sosise
la Constanþa de la Hamburg, din ºantierul
constructor). Clãdirea ºcolii se supraetaja.
Nu era loc pentru cei 70 de noi elevi ºi
ne-au ambarcat pe bric sã facem ºcoala
acolo. Am fãcut cunoºtinþã cu
nomenclatura navei. Din mai în
septembrie 1940 am fãcut perioada
practicã cu „Mircea” spre Balcic, insula
ªerpilor, Burgas, pe tot litoralul
românesc, din partea de sud a
Cadrilaterului pânã la limanul Nistrului.
Eu eram la vela straiul mare.

I. ªtefan: Am început ªcoala Navalã,
anul I, partea teoreticã, la nava-ºcoalã
„Mircea”, localul ªcolii Navale fiind ocupat
de un comandament sovietic. Deci, am
petrecut la „Mircea” un an de zile: ºcoalã,
masã, dormitor, timpul liber. Vara am fãcut
practica tot la bord. În perioada teoreticã,
ce învãþam la „Marinãrie” noi vedeam pe
viu. Aºa am învãþat uºor terminologia.
Clasa era cazarma centru. Zilnic ne
izbeam de cele ce învãþãm: parâme, chei
de împreunare, rodanþe, inele, ocheþi,
ancore.

G. Petre: Istoria se repetã. În 1954,
toamna, am venit la ªcoala Navalã, care
atunci s-a transformat în ªcoalã Militarã
Superioarã de Marinã ºi s-a mutat din
Centru în cartierul Coiciu. Cum noile
clãdiri nu erau terminate, iar noi, cei de
anul I, veniþi de la Liceul Militar de Marinã,
nu aveam loc în vechile localuri, am
început ºcoala la „Mircea”.

Practica la bordul navei

I. ªtefan: Pe timpul practicii, la
manevrã, având în vedere cã eram elevi
puþini, o serie micã, armam velele în douã
tranºe. Întâi armam velele inferioare, apoi
pe cele superioare. Eram la verga mare,
în bordul tribord, al treilea de la verfafor.
Lângã mine, în dreapta, era elevul
Enãchescu Cornel. În faza a doua
treceam la verga contragabier. Eram la
funga contragabierului. La braþãri mergea
toatã lumea. Practica de la „Mircea” mi-a
folosit în carierã de la A la Z. Am cãpãtat
atunci noþiuni de marinãrie, matelotaj,
navigaþie, care s-au cimentat în memorie.
Le-am folosit ºi eu în cei 20 de ani cât am
fost comandantul actualei Academii
Navale, când am predat ºi ore de
specialitate. M-a ajutat mult dezvoltându-mi
curajul. Pe o mare rea am urcat în arboradã
sã strângem velele. Aºa ruliu avea
„Mircea”, cã mi se pãrea cã pot lua cu
bereta apã din mare, iar puntea rãmânea
undeva la stânga, precum o bãrcuþã.
Atunci am înþeles ce înseamnã „o mânã

Ilie ªtefan

George Petre

Constantin Pora

Gheorghe Barbu
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pentru tine ºi o mânã pentru navã”.
G. Petre: Am fost elev la practicã în

vara anilor 1953 - 1956. Comandanþi au
fost locotenent comandor Gheorghe Ion
ºi locotenent comandor Cosminceanu
Vladimir, ºef de echipaj maistrul militar
Miu Vasile (exigent, chiar dur, uneori),
secundul era de la ºcoalã, venea o datã
cu noi. De cele mai multe ori locotenent
comandorul Liviu Neguþ, pe care îl
iubeam foarte mult; cu el marinãria se
fãcea cu plãcere, mai mult în glumã. Aºii
învãþãrii lucrului în arboradã erau:
locotenent comandorul Marinescu (Moº
Parâmã) ºi cãpitan comandorul
Nistorescu (Moº Capoc). Am avut
urmãtoarele posturi de manevra a velelor

Navale. Am fãcut atunci un marº în
Mediterana cu escale la Istanbul ºi
Neapole. În 1975 am participat la marºul
de instrucþie Gibraltar, Amsterdam, Londra
ºi Palermo. În 1976 am fost în voiajul
transatlantic, în perioada martie -
septembrie, când am vizitat 12 porturi
strãine din Europa, Africa ºi din cele douã
continente americane. Ca student în
practicã am avut post de manevrã la
Contragabier, verfafor tribord.

G. Petre: Observ cã toþi cei ce
participãm la aceastã masã rotundã am
lucrat în arborada de tribord.

I. Damaschin:  În Mediteranã m-am
urcat în arboradã la verfafor Rândunicã
pe o mare agitatã, când a trebuit sã
strângem velele. A fost o exeperienþã
deosebitã. Era mare rea ºi era noapte iar
Rândunica era sus... sus.

Am revenit la „Mircea”

N. Bozenovici: Am revenit la „Mircea”
dupã rãzboi, dupã retrocedarea navei de
cãtre sovietici. Era comandant Stoian. Eu
eram submaistru instructor ºi fãceam
practicã marinãreascã cu elevii din
promoþiile de ofiþeri 1948 ºi 1949. Apoi
am intrat în ªcoala de ofiþeri. Pe timpul
practicii la bord am deservit caviliera
arborelui mare. Aveam multã practicã la
aceastã navã. Secund era cãpitanul
Marinescu (Moº Parâmã). Fiind lector la
ªcoala de ofiþeri, am fost la practicã la
multe serii de elevi. Îi învãþam marinãrie,
matelotaj, marangozerie, tras la rame. Mi-
am desãvârºit pregãtirea la „Mircea”.

G. Petre:  Depun mãrturie cã aþi fost
un bun ofiþer instructor, fiindu-vã ºi eu elev
la practicã la „Mircea”.

N. Bozenovici: Cu seriile de elevi
1957, ‘58, ‘59 ºi ‘60 am fost la „Mircea”
îndeplinind ºi funcþia de secund; în 1960
am fost trecut în rezervã. Am lucrat apoi
la Navrom. Toate cunoºtinþele ºi
deprinderile acumulate la „Mircea” mi-au
servit ºi pe navele Marinei Civile. Am fost
ºi instructor la ªcoala de Cãi Navigabile.
În 1976 eram comandant pe nava
„Livezeni” ºi m-am întâlnit în mare, în
strâmtoarea Doro, cu „Mircea”, care pleca
spre SUA. Cele douã echipaje româneºti
s-au salutat atunci. Hârjan, care conducea
pe „Mircea” ºi mã cunoºtea, le-a spus
celor de la bord cine este comandantul
care îi salutã.

C. Pora:  În 1968, când terminasem
cursul de comandanþi de navã, am
participat la un marº cu „Mircea” la
Istanbul ºi Napoli, sub comanda
regretatului amiral Sebastian Ulmeanu.
Executând serviciul de ofiþer de cart, mi-
am îmbogãþit cunoºtinþele de navigaþie ºi
deprinderile practice. (ulterior, ofiþerul a
fost profesor de Tacticã Navalã la actuala
Universitate Naþionalã de Apãrare - n.red)

(în fiecare an altul): focul nr. 3, rândunica
trinchet, al doilea de la verfafor în tribord,
vela straiul picului ºi la randã (la artimon,
arborele buncãrilor).

C. Pora: În vara anilor ‘57 ºi ‘58 am
desfãºurat practica de varã la bordul
acestei nave, având postul la verga
trincã, al doilea de la catarg spre tribord.
Dintre activitãþile desfãºurate la bord,
care mi-au folosit în activitatea viitoare,
aº putea menþiona schiþele de coastã pe
care le fãceau toþi elevii, observarea sferei
cereºti, recunoaºterea aºtrilor,
cunoaºterea constelaþiilor. Îmi reamintesc
cu emoþie ºi acum de carturile la timonã.

Gheorghe Barbu: Bricul „Mircea” a
fost pentru mine o adevãratã ºcoalã a
curajului, unde mi-am format deprinderile
marinãreºti. Când am intrat, în anul 1969,
la ªcoala Militarã de Ofiþeri de Marinã am
fãcut o perioadã de pregãtire la „Mircea”.
Acolo am învãþat adevãratele reguli
marinãreºti. De ce spun cã a fost ºi o
ºcoalã a curajului? Nu pot uita perioada
de practicã fãcutã în Mediterana, cu vizite
în Maroc, în Tunis. Þin minte cã ne-a prins
o furtunã puternicã în 1970 (în perioada
de practicã) ce ne-a obligat sã ne
retragem în golful Tanger. La bric am fãcut
ºi ºcoala de înot ºi ºcoala de rame. Cei
ce nu ºtiau sã înoate erau „lansaþi” la apã
cu hamul, ce se prelungea cu o parâmã
þinutã peste copastie de instructori. Când
oboseau bãlãcindu-se erau traºi în sus.
Au învãþat sã  înoate ºi au prins ºi curaj.
Cu barca cu rame mergeam adesea de
la Constanþa la Midia.

Valentin Donici: Am avut plãcerea,
marea satisfacþie, sã fac ºi eu ucenicie la
bordul navei-ºcoalã „Mircea”. Am cãlcat
pe puntea acestei nave în noiembrie
1952, când am fost duºi sã cunoaºtem o
navã româneascã. La fluviu am fost
ambarcat pe mai multe nave, iar la mare
pe distrugãtoarele „Mãrãºeºti” (atunci se
numea D 12, apoi D4) ºi „Regina Maria”
(atunci se numea D22, apoi D2) ºi secund
pe un dragor de bazã. Toate aceste nave
nu mi-au lãsat însã o amintire atât de
plãcutã, de spectaculoasã, de-a dreptul
ºocantã, cum mi-a lãsat-o nava ºcoalã
„Mircea”. Nu este o corabie oarecare, este
o ºcoalã plutitoare complexã. Are
învãþãmânt primar, unde se învaþã abc-ul
marinãresc, dar ºi o universitate, unde
se pãtrund tainele unei grele meserii ºi
arte. Manevra velelor ºi practica de
navigaþie se disting printr-un specific ce
ne-a marcat toatã viaþa. Am avut instructori
buni acolo: pe comandorul Gheorghe Ion,
pe cãpitanul Mihailovici Hari, cãpitanul
Bozenovici, pe cãpitan comandorul
Ionescu ºi mulþi, mulþi alþii.

Ioan Damaschin:  Am fost ambarcat
pe nava-ºcoalã „Mircea” în douã etape:
ca elev ºi ca ofiþer. În anul 1968, în practica
de varã, ca student în anul II al Academiei

Nicolae Bozenovici

Valentin Donici

Ioan Damaschin

Decebal Nicolae Mirescu
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În 1972 am fost cu nava în marº pânã la
Toulon. Mi-am dezvoltat deprinderile de
navigaþie. În 1989, am fost comandantul
unui marº cu „Mircea” cu 128 de elevi
(10 de la Liceul Militar de Marinã) ºi
studenþi la bord. Am vizitat Varna ºi
Istanbulul. Am parcurs 1400 Mm, dintre
care numai 25% cu motor; deci, s-a navigat
mult cu vele (atunci comandorul C. Pora
era comandantul actualei Academii
Navale „Mircea cel Bãtran”-n.n.).

Zestrea de la „Mircea”

I. ªtefan: Viaþa de la aceastã navã
dezvoltã perseverenþa, tenacitatea,
curajul. Zestrea de la „Mircea” mi-a folosit
ulterior, atunci când am fost ofiþer cu
navigaþia pe torpilorul „Smeul”, secund
pe DB 11, comandant al submarinului
„Delfinul”, comandant al divizionului de
vedete torpiloare ºi submarine. La
„Mircea” fãceam multã navigaþie
astronomicã, multe calcule nautice. Multe
din cele învãþate la „Mircea” le-am folosit
ºi în calitate de sportiv cu vele: am fãcut o
mare pasiune pentru iahting, care nu m-a
pãrãsit nici acum. Mi-a intrat în sânge o
deprindere: sã simt vântul în vele. Furtuna
din 1948, pe care a înfruntat-o „Mircea”,
n-o voi uita niciodatã.

G. Petre: La ce mi-a folosit practica la
„Mircea”? În primul rând mi-a indus în
subconºtient un „ascendent psihic”.
Trecusem cu „Mircea” prin furtuna din
1953. Ca ofiþer ambarcat (cam 30% din
zilele unui an eram pe mare), atât cu
distrugãtorul 1 (fost „Regele Ferdinand”),
ca ofiþer stagiar cu navigaþia, cu vânãtorul
de submarine 2, unde am fost ambarcat
mai mulþi ani ºi unde am luat ºi examenul
de comandant de navã) cu DB-urile, DR-
urile VPR-urile etc. De multe ori marea
era rea. Locotenent comandorul Nicolae
Radu, comandantul divizionului de
vânãtoare de submarine, cum se zburlea
marea ne scotea afarã din port. Mare rea,
iarnã, frig. De fiecare datã îmi ziceam: am
trecut eu cu „Mircea” prin momente mult
mai periculoase. Ascendentul psihic la
om e extraordinar. M-a urmãrit, datoritã
bricului, toatã viaþa de marinar superstiþia
cã o navã a Marinei Militare nu se poate
rãsturna, nu se poate rupe pe mare rea.
La „Mircea” se formeazã curajul,
perseverenþa ºi pasiunea pentru marinã,
pentru mare. Aceastã pasiune este o
chestiune extraordinarã, pe care o port ºi
acum ca pe o plãcutã povarã în activitatea
pe care o suþinem la Liga Navalã
Românã.

V. Donici: Nava ªcoalã „Mircea” este
de neînlocuit. Are la bord tot ce-i trebuie
pentru învãþãturã. Aici se învaþã marinãria,
meseria în echipã sub ochiul exigent al
instructorului, cum nicãieri pe mare nu
se învaþã. „Mircea” este pãrintele

„profesional” a generaþii ºi generaþii de
marinari cu înaltã calificare. Noi iubim
aceastã navã, precum îºi iubesc fii
mamele. Este leagãnul marinei noastre
naþionale moderne. Aici s-au format
comandanþii navelor noastre militare ºi
comandanþi de nave din marina civilã.
Este o mare mândrie, o cinste sã te fi
instruit la umbra velelor lui „Mircea”.

I. Damaschin:  Indubitabil, experienþa
practicã pe un mare velier este foarte utilã
oricãrui ofiþer de marinã. La bord se
formeazã calitãþi moral-volitive speciale,
aici pricepi ce înseamnã viaþa pe mare,
aspra viaþã pe mare. Marea este o ºcoalã.
E ºi liniºtitã, e ºi furtunoasã. E un univers.
Navigaþia cu un mare velier este ceva
aparte. Pentru orice aspirant de marinã,
o spune ºi denumirea gradului, idealul
este demnitatea de amiral. Orice amiral
are un punct iniþial de plecare în carierã.
Pentru noi, românii, punctul iniþial este pe
puntea lui „Mircea”, acolo unde cu
genunchii zdreliþi bricuieºte puntea,
acolo unde freacã în disperare alãmurile,
acolo unde îndurã povara carturilor. Orice
amiral, în capul listei amintirilor plãcute
din viaþa de marinar le pune pe cele de la
„Mircea”. La data când aceste amintiri
erau realitate nu erau din cele mai plãcute.

Unii din colegii mei de promoþie din
secþia Marinã Civilã, cu care am fãcut
practicã la „Mircea”, au ajuns comandanþi
de lungã cursã. Amintesc dintre ei pe
Lucian Gafencu, ºeful promoþiei de la
Marina Civilã, clc Tabacu, clc Valentin
Rusu.

Nicolae Decebal Mirescu: Fac parte
din promoþia care a avut extraordinara
ºansã de a învãþa „ABC”-ul frumoasei
meserii care este, marinãria, la bordul
navei simbol a Marinei Române
„veteranul” bric „Mircea”. În meserie, dar
mai ales în viaþã trebuie pornit cu o
temeinicã pregãtire, iar aceastã navã a
fost ºi este hãrãzitã pentru aºa ceva. Ce
a însemnat pentru mine practica la bordul
lui „Mircea” ? A însemnat foarte mult!  În
primul rând am învãþat sã am încredere
în mine, în situaþii deosebite, sã am
încredere în posibilitãþile colegilor ºi
colaboratorilor mei ºi, nu în ultimul rând,
am cãpãtat curajul de a înfrunta greutãþile
meseriei. Am învãþat ce înseamnã
prudenþa în luarea unor decizii, fãrã sã-
mi fie teamã cã aº putea fi catalogat drept
fricos ori laº. Am învãþat cã nu trebuie sã
acþionezi de unul singur, ci trebuie sã
devii un foarte bun „meseriaº”, pentru cã
nava sã te ajute conform principiului
„fereºte-mã tu de uscat, cã de mare te
feresc eu”. Toate acestea ºi multe altele
nu se pot învãþa decât la bordul lui
„Mircea”.

C Pora: La bordul lui „Mircea” se
dezvoltã spiritul camaraderesc, toþi
aveam câte un rol (nici o navã nu are

atâtea roluri ºi atâtea servicii de cart), toþi
participam la bricuitul punþilor, la furbiºatul
alãmurilor, toþi fãceam carturi. Ne ajutam
colegial cu drag.  Întrajutorarea era ceva
firesc, se fãcea fãrã emfazã.

         Speranþa

N.D. Mirescu: Regret nespus situaþia
actualã ºi uitarea în care se gãseºte nava
(ianuarie 2001 - n.red.) ºi apreciez foarte
mult energia cu care filiala Constanþa a
L.N.R. s-a implicat în aceastã acþiune de
a reaminti celor în drept ce înseamnã
pentru pregãtirea marinãreascã nava-
ºcoalã „Mircea”. Sunt convins, cã ea va
supravieþui. Dacã stihiile dezlãnþuite ale
Golfului Biscaya nu au reuºit, atunci nici
nepãsarea nu va putea sã-l înlãture pe
„Mircea” de pe mare.

C. Pora: Lipsa de 6 ani a lui „Mircea”
din procesul de pregãtire a studenþilor ºi
elevilor aduce mari prejudicii procesului
de formare a viitorilor ofiþeri ai marinei
militare, ai marinei civile, viitorilor maiºtri
militari de marinã. ªase promoþii au ratat
legãtura cu aceastã navã care ºlefuieºte
preþioase carate profesionale marinãreºti
ºi sperãm cã agonia va lua sfârºit.

V. Donici: M-am îndrãgostit mult de
„Mircea”. I-am dedicat o carte („Veteranul
valurilor - n.n.). Acum am pregãtit a doua
carte despre nava noastrã simbol. Am
speranþa cã aceastã navã, care acum
zace legatã la cheurile din Brãila, îºi va
relua marºurile, cã va reintra în asprul
travaliu de pregãtire a noilor generaþii de
marinari. Marina românã este azi în
suferinþã. Are nevoie de ºcoala curajului,
de îmbãrbãtare. Ea trebuie sã renascã,
precum pasãrea Phoenix. Impresionat
mult de „Mircea”, l-am pictat în sute de
poziþii: în cãrþi poºtale ilustrate, în
complete poºtale, în calendare nautice
ºi, mai ales, în tablouri. Sper cã „Mircea”
nu va rãmâne doar în tablourile lui Donici
ºi va reveni la misiunea sa nobilã de
ªCOALÃ

I. Damaschin:  Îl aºteptãm pe „Mircea”
sã se încarce din nou pe vergi cu viitori
ofiþeri de marinã militarã ºi de marinã
civilã.

Notã: Articol reprodus din revista „Marea
Noastrã“ ,  nr .1  (38) /2001.  Consemnarea
dezbaterilor a fost fãcutã de Petre Georgescu.

Fotografiile participanþilor la masa rotundã sunt
din perioade anterioare desfãºurãrii acesteia.

MASÃ

ROTUNDÃ
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Practica la bordul navei-ºcoalã MIRCEA

Foto 1 - Strângerea velelor (preluatã din „Marea Noastrã”, nr.4-6/1946 )
Foto 2 – Mircea sub vele („MarinaRomânã”, nr.5 (102)/2004)
Foto 3 – Elevi pe vergi (Albumul fotografic „Nava-ªcoalã «Mircea»”,
Supliment al lucrãrii Istroicul Navelor ªcoalã Mircea, vol.II, autor Valentin
Ciorbea)
Foto 4 – „Marea Noastrã”, nr.1 (38)/2001
Foto 5 - Se executã comanda DESFÃªURAÞI! (idem Albumul fotografic)
Foto 6 - Lucru în arboradã (idem „Marina Românã”)
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pentru

Sînt ºaptesprezece ani de-atunci...
Cocoþat pe verga mare, în bãtaia vântului ºi-a soarelui,

priveam în jurul meu ºi mã simþeam stãpân pe zarea aceea
albastrã care mi se întindea la picioare, pe valul care foºnea
alb alãturea de bord. Mã simþeam stãpân în chip cutezãtor,
nesãbuit aproape, cu atâta cumpãtare câtã poate dovedi un
bãiat de ºaisprezece ani, plecat în larg. Era
un sfârºit de varã cu luminã dulce, ºi apa
sclipea, jucând în razele de soare ca o
oglindã spartã-n mii de cioburi.

Navigam de-a lungul litoralului, spre nord,
pe o vreme minunatã; dupã ce am terminat
manevra velelor, ºeful de echipaj a comandat
„liber de la posturi“ ºi m-am dus, ca de obicei,
la prova, acolo unde puntea se întinde mult
deasupra apei, sã privesc valurile care
veneau spre mine ºi dispãreau sub mine într-o
goanã monotonã ºi fãrã de sfârºit. Mã fascina
totdeauna tabloul acesta; miºcarea iute,
mereu aceeaºi ºi de fiecare datã îmbrãcând
alte forme, îmi dãdea o anumitã ameþealã, o
suferinþã atrãgãtoare. Aº fi dorit sã mã rup
de acest magnetism, ºi totuºi îmi pãrea rãu
când fluierul ºefului de cart ne chema pe toþi
la puntea-centru...

Stãteam acolo, ca de obicei, ºi mã uitam
la apã ºi ticluiam în minte versuri naive
despre cãlãtoriile care vor veni - când a
izbucnit furtuna. Vântul s-a întãrit deodatã;
au rãsunat în megafoane comenzile de
pregãtire pentru vreme rea; „Mircea“ îºi accentua mereu dansul
ameþitor pe talazurile devenite lungi ºi vinete ºi rele. Am alergat,
alãturi de ceilalþi câþi ne aflam la bord, sã fixãm obiectele de pe
punte ºi din cazãrmi, sã întãrim legãturile bãrcilor, sã controlãm
dacã totul e în ordine - ºi mult mai înseamnã acest „tot“ pe un
velier ºcoalã cu trei catarge, de o mie ºapte sute de tone
deplasament ºi cu mai mult de douã sute de oameni adãpostiþi
pe puntea ºi în pântecele lui...

În faþa furtunii, comandantul a luat singura hotãrâre potrivitã
- drumul spre larg. În legendele marinãreºti, corabia spune
navigatorului: „Fereºte-mã de uscat, cã te feresc de apã !“ Cine
a încãlcat acest precept, a fãcut-o pe propriul sãu risc. Am vãzut
atâtea nave gãsindu-ºi sfârºitul lipsit de glorie pe un banc de
nisip, frânte în douã pe capãtul digului sau spânzurate nefiresc
pe „docul“ unei stânci submarine, la câteva cabluri depãrtare
de þãrm...

Am rãtãcit zile ºi nopþi aºa, în larg, pe marea în clocot, sub un
plafon de nori ce nu lãsa sã se întrevadã nici mãcar pentru o
clipã un astru oarecare, cu ajutorul cãruia sã ne putem calcula
poziþia; rãspundeam numai aproximativ la întrebãrile îngrijorate
ale þãrmului: „Unde sunteþi?“ Pe urmã s-a întrerupt ºi legãtura

radio ºi am rãmas noi ºi Marea; ea - biciuitã de rafalele vântului
care smulgea pulbere umedã de pe crestele valurilor; noi -
singuri ºi poate prea tineri pentru asemenea aventurã, cu
proviziile pe sfârºite, cu apa drãmuitã - o canã la prânz, o canã
dimineaþa, o canã searã... Au fost zile de spaimã ºi de boalã;
aveam rãu de mare, voiam sã stau culcat pe punte ºi sã zac

aºa pân-la sfârºitul lumii, dar trebuia sã
manevrãm vergile, sã întãrim parâmele
care se smuceau nebuneºte în bãtaia
vijeliei sau, simplu, sã ne ferim de ºuvoaiele
de apã care plesneau fãrã veste în
copastie, sãltau - zid lichid verzui ºi rece -
pe deasupra noastrã ºi se prãbuºeau cu
zgomot mat pe puntea de lemn...

Pe urmã am scris un întreg poem dedicat
acestei întâmplãri. Cert este cã-þi place
furtuna, mai ales dupã ce-a trecut; te simþi
mai bãrbat, te crezi în stare sã dobori orice
obstacol, o fericire nouã îþi strãbate
pieptul... Poate de aceea marinarii
obiºnuiesc sã umble cu umerii traºi înapoi,
împingând înainte cu semeþie pieptul, gata
sã-l opunã, ca pe-un zid, stihiilor.

Am cãlãtorit cu „Mircea“ zeci ºi zeci de
zile pe ape depãrtate, am strãbãtut zone
pe care le bântuie uragane, am traversat
„cimitirul vapoarelor“, Biscaia, dar niciodatã
n-am mai întâlnit o furtunã ca aceea. Mã
ruºinez acum cã de fapt nu pot descrie cu
ochii mei de azi o veritabilã dezlãnþuire a
energiilor mãrii. ªi cred cã am împrumutat

ceva din psihologia omului care ºi-a fãcut din mare o profesiune:
Iubeºte furtuna, însã n-o doreºte.

Rânduri despre ºeful de echipaj al bricului „Mircea“
În anii când seria noastrã de elevi ai Liceului Militar de Marinã

ºi ai ªcolii Militare Superioare de Marinã a fãcut practica la
MIRCEA (1953, 1954, 1955 ºi 1956) ºef de echipaj al legendarei
nave era maistrul militar principal VASILE MIU. Atunci gradul
sãu era, dupã moda sovieticã, de miciman.

Bunul meu coleg ºi prieten, Jan Aramã, a scris versurile
pentru cântecul „Bricul Mircea“ pe care adesea il fredonam în
orele libere petrecute pe teugã.

Versurile despre ºeful de echipaj sunt:

„Micimanul apare cu o pipã în gurã
Pe formidabila-i figurã era numai mister

Iar bricul nostru, taie valuri-nalte peste mare
Nu-s nori în zare
El merge lin“.

Chemarea depãrtãrilor albastre
Reproducem în cele ce urmeazã primul capitol al cãrþii lui Ion Aramã „Cu «Mircea» în jurul Europei”.

Regretatul Ion Aramã a fost absolvent al Liceului Militar de Marinã din Galaþi, promoþia 1954; scriitor consacrat
(membru al Uniunii Scriitorilor), doctor în Filologie, autor a numeroase cãrþi cu subiecte de marinã.
Evenimentele din pasajul pe care îl reproducem s-au petrecut în septembrie 1953, când elevul Aramã, ambarcat
pe „Mircea” pentru practicã, avea vârsta de 16 ani.

Regretatul colonel dr. ion Aramã,
membru al Uniunii Scriitorilor.

Fotografia îl înfãþiºeazã pe fostul
elev matroz în anii când era

pensionar militar.
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tineret

Domnul amiral prof.univ. dr. Gheorghe Marin, ºeful Statului
Major General, prinde noul grad pe epoletul unui elev dintr-un
Colegiu Militar Liceal.

- Va ajunge acest elev student al Academiei Navale „Mircea
cel Bãtrân“?

- Este posibil.
- Va ajunge el ofiþer de marinã?
- Este posibil.
- Va ajunge acest elev amiral al României?
- Nu este imposibil.

Întrebãri posibile

Miciman era denumirea unui grad militar de
marinã împurumutat de la marina sovieticã

echivalent în prezent cu cel de maistru militar
principal.

Micimanul din cântec era ºeful de echipaj, regretatul Vasile
Miu. Acesta nu fuma pipã, dar avea o figurã de lup de mare
bãtut de vânturi ºi ars de soare; avea o voce care impunea
executarea promptã a ordinelor ºi comenzilor sale. Exigent din
cale afarã, era iubit de noi, elevii care am regretat plecarea lui
pe ultimul drum.

în vizitã la bricul „Mircea“

Membrii juniori ai filialei Tulcea a LNR în vizitã la bricul
(bric cu artimon) „Mircea“

Bucuria primilor paºi
fãcuþi pe puntea unui velier

„Nava noastrã a fost apreciatã ºi admiratã, în toate porturile în care a
acostat, datoritã aspectului marinãresc tradiþional ºi a faptului cã toate
manevrele de întindere ºi strângere a velelor se executã manual [...]“

Comandantul navei-ºcoalã MIRCEA, cpt. cdor. Gabriel Moise (mai 2004)
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Între anii 1933 ºi 1958, ºantierul naval
Blohm und Voss din Hambrug a construit
cinci splendide veliere, unice în lume prin
eleganþa ºi performanþele lor, cu care, în
afarã de Germania, se mai mândresc
SUA, Rusia, Portugalia ºi România.

Apreciind mãiestria constructorilor
germani, sunt de felicitat ºi marinarii cu
conducãtorii lor din þãrile amintite, care
au ºtiut sã-ºi aleagã cele mai bune nave
ºi sã le pãstreze în stare de funcþionare
atâþia ani. Deºi fiecare are particularitãþile

       Nava ºcoalã MIRCEA ºi surorile ei
ei, navele de mai
sus sunt „gemene”,
adicã aproape
identice. În afarã de
vele (în numãr de
23, dispuse în

schema numitã
„barc”), fiecare mai are

pentru propulsie ºi un motor. Viteza
maximã în navigaþia cu vele este în jur de
12 noduri, dar cu motorul se
limiteazã la 10 noduri.
Deplasamentul mediu nu depãºeºte
1.800 tone, dimensiunile principale
(lungime x lãþime x pescaj) fiind de
aproximativ 85x12x5 metri.

Prima din cele cinci nave a fost
construitã pentru Germania în 1933
ºi s-a numit „Gorch Fock“ (foto 1).
Dupã rãzboi, ea a fost preluatã de
sovietici care i-au zis „Tovariºci“ (în
anul 2003 nava a fost cumpãratã de
Germania de la Ucraina ºi poartã
numele „Gorch Fock 1“ - n.red.).

A doua (1936) a servit în flota
germanã sub numele de „Horst
Wessel“, iar acum se numeºte
„Eagle“ (foto 2) ºi navigã sub
pavilion american.

A treia, „Albert Leo Schlageter“ (1937)
a navigat sub pavilion german pânã când
a intrat în proprietatea Braziliei cu numele
de „Gunabara“. În prezent se numeºte
„Sagres“ (foto 3) ºi aparþine marinei
militare portugheze.

A patra (1938) este „Mircea“ ºi a purtat
cu mândrie tricolorul românesc pe apele

Europei, Africii ºi Americii. Despre ea s-au
publicat numeroase articole ºi cãrþi, printre
cele mai cunoscute fiind cele scrise de
Ion Aramã ºi Valentin Donici. Istoricul

naval, prof. univ. dr. Valentin Ciorbea a
întocmit o amplã monografie.

A cincea ºi ultima navã de acest tip a
intrat în serviciu în 1958 ºi poartã tot
numele scriitorului Gorch Fock. „Gorch
Fock 2“ s-a executat dupã acelaºi proiect
dar este mai lungã cu câþiva metri ºi are
dotãri mai moderne (foto 4).

Comandor (r) N.P.Culiþã

Pentru a obþine informaþii despre Liga Navalã Românã accesaþi portalul htpp//
www.liganavala.ro sau www.lnr.ro.

Informaþiile se referã la: ºtiri recente privind activitãþile Ligii Navale Române; scurt
istoric al asociaþiei noastre marinãreºti; identitatea Ligii ca perosanã juridicã românã de

drept privat, asociaþie de utilitate publicã; scopul ºi obiectivele LNR; genurile de
activitãþi pe care le organizeazã Consiliul Director Naþional, filialele ºi sucursalele Ligii;
conducerea centralã ºi cea a filialelor; adresele filialelor; date despre publicaþiile LNR;

persoane de contact
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În vara anului 1953 ne-am ambarcat
la „Mircea“ pentru practicã, noi, elevii
anilor terminali ai Liceului Militar de
Marinã din Galaþi. În ultima zi de activitate
la bord (urma sã plecãm în vacanþã) s-a
planificat o ieºire în mare de douã ore,
pânã la Tuzla ºi înapoi.

Ne-a surprins însã furtuna care s-a
declanºat din senin, în dupã-amiaza zilei
de 6 septembrie, când tocmai întorsesem
de drum la travers de Tuzla, luând drum
Nord.

Furtuna, cu vânt puternic din NE ºi
ploaie, a durat trei zile ºi trei nopþi.

Þineam la capã, drum Nord, dar ne
deplasam spre Sud cu 2 Nd. Motorul de
atunci, de 450 C.P., ºi velele strai de
furtunã nu biruiau rafalele ce montaserã
rãu marea.

În prima noapte de furtunã, în cazarma
centru, din cauza balansului mare al navei
au cãzut chesoanele metalice din tribord.
Un coleg, Vasile Oprea, s-a ales cu capul
spart. Mâncam doar ceai cu pâine prãjitã.
Pe puntea centru s-au instalat multe mici
„ringuri de box“, deoarece s-au întins „þin-
te-bine“.

Furia furtunii izbeºte cu violenþã nava,
nãpustindu-se printre catarge, vergi ºi
manevre, fãcându-le sã þiuie sinistru.
Comandantul navei, cãpitan de rangul III
(locotenent comandor) Gheorghe Gh. Ion
(promoþia 1942) stã calm în dreapta
timonierului, scrutând haosul valurilor
negre. „Mircea“ ia benzi mari, iar rãul de
mare face ravagii. „Mircea“ rezistã
nãprasnicei încercãri, vela strai de furtunã
este sfâºiatã de vânt, fulgere ºi trãsnete
pe creste de val. Marea mugeºte. Gradul

Cu „Mircea“ în furtunã
mãrii, 8 la 9. La CMM era mare îngrijorare:
va rezista, oare, nava ºi echipajul
(majoritatea adolescenþi pe mare)? Este
trimisã nava-ºcoalã „Libertatea“ (fostul
yacht regal „Luceafãrul“) dupã noi. La
bord, cãpitanul de rangul II (cãpitan
comandor) Nicolae Milu (fost comandant
al lui „Mircea“). Ne ajunge la Varna. Pe 8
septembrie, ora 03.00, ancorãm în rada
portului bulgãresc Varna. Se dã la
posturile de curãþenie. La ora 8 intrãm în
port.

În raportul comandantului Detaºamentului
Nave ªcoalã cãtre comandantul Marinei
Militare (contraamiralul Florea Diaconu) se
menþiona: „În timpul furtunii din zilele de 6, 7
ºi 8 septembrie 1953, elevii marinari s-au
comportat bine, unii dintre ei oferindu-se
voluntari sã facã de cart la cârmã, sã participe
la manevra vergilor (s-a braþat în sart la tribord)
ºi a velelor“. În continuare, în raport sunt
evidenþiaþi elevii Moroianu Vasile ºi Ursu
Mircea care „au fãcut timp îndelungat cart la
cârmã ºi navigaþie“.

Pe 10 septembrie am plecat spre
Constanþa, pe o mare splendidã, cu vânt
bun din SV. Navigãm numai cu vele. La
travers Tuzla prindem 12 Nd. Bricul este
bandat la tribord. Înclinometrul aratã 16
grade.

E splendid. La „Mircea“, ca elev de
Liceu Militar de Marinã ºi al Facultãþii de
Navigaþie am fãcut de cinci ori practicã ºi
am trecut prin multe întâmplãri
extraordinare, dar parcã nici una dintre
ele nu a fost ca furtuna din septembrie
1953.

În anul 2003 au loc douã aniversãri
importante pentru cei care au fost elevi ai
ªcolii Medii Militare de Marinã (liceu militar
de marinã), de la Galaþi, în perioada 1950-
1954, ºi ai ªcolii Militare Superioare de
Marinã, în perioada 1954-1958, ºi anume:

- 50 de ani de la furtuna din septembrie
1953, cãreia i-a fãcut faþã cu succes, timp de
trei zile ºi trei nopþi, Nava-ªcoalã MIRCEA,
cu elevii ªMMM la bord. Marea rea a obligat
nava sã intre în portul Varna.

- 45 de ani de la absolvirea SMSM
(actuala Academie Navalã „Mircea cel
Bãtrân“) a promoþiei 1958.

Reluând tradiþia marcãrii unor asemenea
evenimente (în 1928 s-a sãrbãtorit cu un fast
cu totul deosebit, la nivel naþional, împlinirea
a 40 de ani de la furtuna din 1888, când
bricul MIRCEA, având ambarcaþi pentru
practicã tot elevi liceeni, cei ai ªcolii copiilor
de marinã, a ieºit victorios), Comitetul de
organizare a aniversãrilor a dorit ca ele sã fie
pregãtite la un nivel superior. Printre alte
mãsuri, el a adresat scriitorului Ion Aramã o
scrisoare prin care îl ruga sã scrie câteva
versuri despre furtuna pe care a înfruntat-o ºi
el alãturi de colegii sãi liceeni marinari. El a
trimis versurile solicitate spre a fi tipãrite în
Invitaþia-program ºi o scurtã scrisoare. Le
publicãm mai jos, începând cu scrisoarea.

                           Bucureºti 16.07.2003
Dragi colegi,
Atâta am putut, atâta am fãcut. Voiam, poate,

s-o fac mai humoristicã, dar sunt (suntem)
cam bãtrân(i) pentru giumbuºlucuri. Pânã ºi
motto-ul are tâlcul lui: una e în cântece, alta în
realitate.

Oricum, mie mi-a plãcut. Sper sã vã placã
ºi vouã.

Salutãri tuturor ºi … succes în pregãtirea
întâlnirii pe care o aºtept cu nerãbdare!

                                    Cu drag,
                                              Ion Aramã

„Mola parâmele!“ ºi „Mircea“ se depãrteazã-ncet de cheu.
Un soare de-nceput de toamnã îi aureºte copastia,
Suntem la posturile noastre, purtând pe feþe bucuria
Cã navigãm, ºi nu ne pasã cã vom da pipt cu ceasul greu!

Rãmâne portul drag în urmã; ºi fetele ce le-am cântat…
Acum suntem doar noi ºi Marea; ni se-mplinesc atâtea vise,
ªi depãrtãri misterioase în calea noastrã sunt deschise,
ªi fiecare se viseazã un matelot adevãrat!

Dar, iatã: Marea cea albastrã, pânã acum atât de blândã
Se-nfurie pe neºtiute, ne cascã hãuri largi în drum;
Nori grei îneacã orizontul ca niºte caiere de fum
ªi urlã îndrãcit furtuna, ca o dihanie flãmândã.

… E tot mai grea povara mãrii; ne-apasã negura pe frunþi,
Cu chipul împietrit de grijã un ofiþer ne-ncurajazã,
Dar peste marea-nverºunatã nu se aratã nici o razã,
Doar norii-nvolburaþi ºi-n prova talazurile parcã-s munþi!
Cu tromba-n braþe câte unul dã peºtilor bogat tribut,
Un altu-ºi strânge tâmpla-n palme, înnebunit de rãu de mare;
Iar prova se înfige-n valuri, de crezi cã nu are scãpare,
Dar se ridicã iar, semeaþã, ºi jocu-l ia de la-nceput!

Trec ceasuri grele, vine noaptea, cu bezna ei de þintirim
ªi vijelia ne-mpãcatã mai aprigã prin valuri scurmã,
ªi parcã lumea stã sã-ºi spunã doar rugãciunea cea din

urmã…
Dar nu! Speranþa e în navã, ºi nava-i zdravãnã, o ºtim!

Trei zile a durat prãpãdul, prieteni, vã mai amintiþi?
Scrâºneau catargele; adesea credeam cã ne-a lovit nãpasta;
La fel de greu ne-a fost, dar iatã cã noi, din bãtãlia asta
 Ieºirãm toþi, bãrbaþi ai mãrii, mai viguroºi ºi mai cãliþi!

… De-atunci se împlinirã, iatã, cincizeci de ani: mai grei, mai
buni,

Pe drumuri ce n-au fost uºoare, ne-am împlinit pe rând
destine

ªi am gustat din cupa vieþii, aflând ce-i rãu ºi ce e bine;
Pe mare, pe uscat, în suflet – destule-am mai avut furtuni….

Dar parcã ea, prima furtunã, pe marea fãrã de hotar
Parcã-a fost ieri, mândrã poveste, ne stãruie la fel de clarã,
ªi-n toamna vieþii retrãind-o, intrãm o clipã-n primãvarã,
Cu „Mircea“ viu în amintire, ºi-n inimã de marinar!

Ion ARAMÃ

contraamiral (r)
George PETRE

FURTUNA DE ATUNCI
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Multe ºi variate au fost activitãþile
desfãºurate de Nava ªcoalã „Mircea” în
perioada de dupã modernizarea din anul
1967, care s-a efectuat la ºantierul Blohm
ºi Voss din Hamburg. Printre activitãþile
navei, în afara celor de instrucþie ºi
învãþãmânt specifice, se înscria ºi aceea
de agrement ºi protocol pe care Marina
Militarã, prin „Mircea”, le-a asigurat la
solicitãrile eºaloanelor superioare
militare ºi de stat.

Astfel, în anul 1970, la 29 iulie, nava a
primit vizita ºahinºahului Iranului –
Mohamed Reza Pahlavi Ariamer ºi a
împãrãtesei Farah. Acestora, vizitând
România, printre alte activitãþi pe litoral,
le-a fost oferitã o ieºire pe mare cu
„Mircea”, pentru a asista în cadrul
marºului, la un exerciþiu demonstrativ de
întindere ºi strângere a velelor ºi
navigaþie cu vele.

Interesul ºi ineditul pentru vizitatori nu
l-a constituit, desigur, navigaþia propriu
zisã pe o barcã cu vele sau un iaht
oarecare, de care mai mult ca sigur cã
nu duceau lipsã la ei acasã, ci asistarea
la un spectacol deosebit, în care unul
din puþinele mari veliere din lume încã în
funcþiune, întindea 1758 mp de vele cu
ajutorul a câtorva kilometri buni de
parâme manevrate de pe punte ºi din
arboradã de mai bine de 150 de marinari,
în cea mai mare parte studenþi ai
Institutului Militar de Marinã „Mircea cel
Bãtrân”, rãspândiþi pe vergi la înãlþimi de
pânã la 40 metri deasupra nivelului mãrii.

În vederea vizitãrii navei de cãtre înalþii
oaspeþi, la bord au fost luate mãsuri
corespunzãtoare de pregãtire a navei ºi
echipajului.

La acea datã pregãtirea echipajului
nu ridica probleme deosebite întrucât
oamenii erau instruiþi pentru lucru în
arboradã. Erau necesare numai
coordonarea ºi regizarea acþiunilor în
vederea realizãrii simultaneitãþii pe arbori
ºi vergi pentru ca manevrarea velelor sã
fie cât mai plãcutã privirilor ºi sã fie
executatã repede ºi în deplinã siguranþã.
Toate acestea precum ºi pregãtirea navei
sub aspectul ei marinãresc a necesitat
un volum mare de muncã. Au fost spãlate
ºi piturate, acolo unde era cazul, toate
suprastructurile navei de deasupra
punþilor principale, instalaþiile ºi bordajul
navei în exterior. Manevrele curente

Întâmplãri de pe „MIRCEA”

O vizitã imperialã
Comandor (r) Alexandru HÂRJAN,
Comandant al navei-ºcoalã „Mircea”
în perioada 1965-1973

(parâmele vegetale) au fost date jos ºi
spãlate în întregime, accentul punându-
se pe patronarea ºi matisarea lor în
vederea realizãrii unui aspect marinãresc
fãrã cusur. În ajunul vizitei au fost bricuite
punþile ºi furbiºate alãmurile. Totul
strãlucea de curãþenie.

Pregãtirile au fost fãcute în rada
portului Mangalia, la ancorã, adâncimile

mici ale apei din acvatoriu fãcând
imposibilã intrarea navei în port pentru
îmbarcarea vizitatorilor. Din aceastã
cauzã, toate pregãtirile, îmbarcarea ºi
debarcarea oaspeþilor au fost fãcute în
radã, la ancorã.

Aducerea la bord s-a fãcut cu un
remorcher. Pentru transbordare s-a
confecþionat special o schelã cu
platoformã rabatabilã robustã, prevãzutã
cu balustrade, astfel încât ambarcarea ºi
debarcarea la ºi de la „Mircea”, sã se facã
uºor ºi sigur.

Ziua de 29 iulie a fost o zi frumoasã,
însoritã ºi cu vânt slab, parcã special
aleasã pentru un astfel de eveniment.
Totul s-a desfãºurat conform planului fãrã
a ridica vreo problemã deosebitã. Grupul
de vizitatori n-a fost prea numeros.
ªahinºahul a fost însoþit din partea
conducerii superioare de la Bucureºti de
cãtre Emil Bodnãraº, iar împãrãteasa
Farah de cãtre Mia Groza. Marina militarã
a fost reprezentatã de viceamiralul ing.

Grigore Marteº, comandantul Marinei ºi
de comandantul Institutului Militar de
Marinã „Mircea cel Bãtrân”, cãpitanul de
rangul I (comandor) ing. Ilie ªtefan.

Dupã ambarcarea oaspeþilor, aceºtia
au fost invitaþi sã se aºeze în fotolii,
aºezate în extrema pupa a navei, unde
puteau sta comod, fãrã a stânjeni
manevrele, ºi în siguranþã, sã poatã
urmãri manevrele de întindere ºi
strângere a velelor. Pregãtirile fiind
terminate, nava a virat ancora imediat ºi
s-a pus în miºcare cu vitezã micã, luând
un drum de larg, favorabil manevrei cu
vele.

În timpul manevrei, la un moment dat
împãrãteasa Farah cu grupul ei de femei
a venit în faþa cabinei de navigaþie, pentru
a urmãri mai îndeaproape miºcãrile
oamenilor de pe punþile navei, întrucât
de la extrema pupa tot ce se executa pe
punþi era mascat de suprastructura
cabinei de navigaþie.

Cineva de la navã i-a adus ºi oferit
un fotoliu, dar Farah a refuzat politicos
aºezându-se ºi rezemându-se de
parâmele care erau rânduite pe caviliera
din faþa cabinei. Aceastã atitudine a
împãrãtesei a avut menirea sã mã
bucure ºi în acelaºi timp sã mã ºi
îngrijoreze. M-a bucurat cã prin
atitudinea sa a dovedit cã se simþea în
largul ei la navã, refuzând fotoliul ºi
aºezându-se direct pe parâme, dar
îngrijorarea mea s-a datorat faptului cã
parâmele pe care se aºezase ar fi putut
sã nu fie suficient de curate ºi sã-i

murdãreascã îmbrãcãmintea. Grijile mele
în aceastã privinþã au fost risipite numai
atunci când Farah, ridicându-se dupã
terminarea manevrei de întindere a
velelor ºi revenind la locul iniþial, de la
extrema pupa. Am constat cã pe
îmbrãcãmintea ei nu exista nici o patã,
veºmintele fiindu-i la fel de curate ca ºi
înainte de a se aºeza ºi rezema de
parâme.

Au fost întinse toate velele navei, cu
excepþia celor de la arborele artimon care,
dacã ar fi fost desfãºurate, ar fi deranjat
ºi incomodat grupul de vizitatori.

Oamenii s-au miºcat foarte bine,
dovedind o bunã instruire ºi, ca ºi în multe
alte ocazii, au fost animaþi de dorinþa de
afirmare pentru prestigiul navei „Mircea”
ºi al echipajului acesteia.

Manevrele în ansamblu au fost
regizate puþin.

Cuvântul de ordine, dat tuturor celor
angajaþi în rolul de manevrã a velelor -
cadre, studenþi ºi militari în termen, a fost
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acela de a acþiona centralizat la
comenzile comandantului navei.
ªefii de arbori, grupuri ºi vergi
aveau dezlegarea de a interveni
direct prin ordine ºi rapoarte
numai în cazul în care ar fi
observat nereguli sau incidente
în funcþionarea tehnicii, care ar fi
pus în pericol securitatea
oamenilor sau degradarea
materialelor. Totul s-a rezolvat
numai prin semne, muþeºte. În
afara comenzilor date de la
punctul central, nu se auzea
altceva decât scrâºnetul
macaralelor, vergilor mobile ce
culisau în plan vertical ºi al faldurilor
velelor umflate de vânt. Timpii realizaþi în
dezlegarea, desfãºurarea ºi întinderea
velelor au fost de 15 minute iar, pentru
strângere ºi legare de 25 minute,
corespunzând timpilor realizaþi de un
echipaj cu o bunã pregãtire în domeniu.

Dupã terminarea manevrei velelor s-a
luat drum cu alurã convenabilã faþã de vânt,
încât acesta sã umfle cât mai bine toate
pânzele, acþionând cu randament maxim.
Pentru a realiza o atmosferã plãcutã,

marinãreascã, asemãnãtoare celor din
secolele trecute, la navã s-a oprit
funcþionarea motorului auxiliar ºi pentru
20-30 minute nu s-a mai auzit nici un
zgomot de motor, nici o trepidaþie în afarã
de zgomotul slab produs de înaintarea
navei prin apã ºi a vântului suflând în vele.

Durata ºederii înalþilor oaspeþi la bord
a fost de aproximativ douã ore, incluzând
manevrele de plecare ºi ancorare a navei
în radã. Manevrele de strângere ºi legare
a velelor au fost ºi acestea bine ºi sigur

executate, impresionând plãcut
pe cei prezenþi la bord.

Impresia plãcutã a fost realizatã
în mod deosebit ºi de curãþenia ºi
ordinea marinãreascã impecabilã
de la bord, prin suprafaþa velicã
mare, numãrul mare de oameni
angajaþi în manevre, care cu miºcãri
rapide ºi sigure, la înãlþimi
considerabile, lucrau ca niºte
trapeziºti de la circ, într-o arenã
mobilã pe suprafaþa mãrii ºi sub
cerul liber.

Toate activitãþile prevãzute în
plan au fost executate ºi
încadrate matematic în timp.

Dupã ancorarea lui „Mircea” în radã,
întregul grup de vizitatori a pãrãsit nava,
îmbarcându-se pe remorcherul cu care
veniserã. Înainte de plecare, Mohamad
Reza Pahlavi Ariamer, întinzându-mi
mâna a mulþumit pentru tot ce a vãzut ºi
urmãrit la bordul navei „Mircea”.

Cu echipajul aliniat „la front” în
bordul tribord „Mircea” a dat onorul
cuvenit unor vizitatori de rang înalt,
înscriind încã o paginã deosebitã în
jurnalul sãu de bord.

Începând cu prima vizitã fãcutã de
regele Carol al II-lea, aproape toþi ºefii
statului român au pãºit pe puntea navei-
ºcoalã „Mircea”. Regele Mihai I a
participat la retrocedarea navei de
cãtre fosta Uniune Sovieticã dupã ce
fusese capturatã, în mod abuziv, la
începutul lunii septembrie 1944. Chivu

Stoica ºi Gheorghe Gheorghiu Dej au
fost la bord în calitate de preºedinþi ai
Consiliului de Stat a l  Republ ic i i
Populare Române, cu prilejul Zilelor
Marinei. Nicolae Ceauºescu, în calitate

 Sefii statului român la bordul bricului MIRCEA Sefii statului român la bordul bricului MIRCEA Sefii statului român la bordul bricului MIRCEA Sefii statului român la bordul bricului MIRCEA Sefii statului român la bordul bricului MIRCEA

Comandantul de lungã cursã Traian Bãsescu printre marinari, la
bordul navei-ºcoalã MIRCEA, cu prilejul sãrbãtoririi a 30 de ani de

la absolvirea Institutului de Marinã „Mircea cel Bãtrân“

de preºedinte al
Republicii Socialiste
România, a fost la
navã, participând la
un exerciþiu militar de
cãutare ºi atac a unui
submarin de cãtre
nave de suprafaþã cu

bombe reactive. Ion Iliescu a fost
prezent la festivitatea de plecare a
navei-ºcoalã la a doua cãlãtorie de
studii transatlantice. Traian Bãsescu,
a fost de mai multe ori la bordul acestei

nave: în calitate de student al
Institutului de Marinã „Mircea cel
Bãtrân”, în calitate de absolvent al
acestei presigioase instituþii de
învãþãmânt superior de marinã ºi de
preºedinte al României.

19 aprilie 2004 -
la festivitatea de

plecare a navei în
a doua cãlãtorie

transatlanticã

NOTÃ: Fotografii preluate din revista
„Marina Românã“, editatã de Statul
Major al Forþelor Navale, nr. 1 (98) 2004
ºi 5 (135) 2009
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Ca rãspuns la invitaþiile de-a participa
la cele mai importanta manifestãri
marinãreºti internaþionale din vara anului
1975: „Sail Amsterdam - 700" -
sãrbãtorirea a ºapte secole de la
întemeierea marelui port olandez - ºi la
„London Festival of Sail” - prilejuitã de
împlinirea a 200 de ani de la crearea
„Asociaþiei engleze a navelor cu vele,
nava-ºcoalã „Mircea” a efectuat un marº
de instrucþie ºi reprezentare, cel mai
important din cariera sa pânã la acea
datã.  Conform planului de marº „Mircea”
urma sã ancoreze în porturile Gibraltar,
Amsterdam, Le Havre, Londra ºi Palermo.
Printre ofiþerii ambarcaþi pe „Mircea”
pentru a participa la acest marº s-a aflat
ºi cãpitanul de rangul 2 Ion Rusu (pe care
prietenii îl „alintau” datoritã tenului sãu
mãsliniu, dar mai ales caracterului ºi
tonusului sãu optimist pe care îl afiºa
constant, cu numele de „Pongo”), din
Comandamentul Marinei Militare. Cu
meticulozitate ºi talent, C.R 2 Ion Rusu
ºi-a fãcut însemnãri din activitatea
echipajului ºi a navei, a descris
documentat locuri pe care le-a vizitat,
realizând un îngrijit jurnal personal al
marºului, unul din cele mai interesante
documente de acest tip pe care am avut
ocazia sã le cercetez.

Intitulat de autor „Cu nava-ºcoalã
„Mircea” prin ºapte mãri ºi Oceanul
Atlantic 19.07-24.09.1975, jurnalul a fost
scris pe un caiet format A4 ºi conþine 106
pagini de text, 8 hãrþi cu etapele marºului
ºi foi de fotografii cu imagini de la bordul
navei ori din locurile vizitate de autor.
Pãstrat de familie, jurnalul ne-a fost pus
la dispoziþie de doamna Adriana Sporis,
fiica ofiþerului. Pentru posibilitatea de a-l
studia ºi prezenta cititorilor revistei „Marea
Noastrã”, iubitorilor N.ªc. Mircea,
exprimãm ºi pe aceastã cale doamnelor
Elena Rusu ºi Adriana Sporis
gratitudinea noastrã ºi a redacþiei.

Jurnalul se deschide cu câteva
consideraþii ale autorului referitoare la
rolul ºi importanþa velierului ºcoalã în
formarea marinarilor români. Pentru cpt.

MARªUL NAVEI-ªCOALÃ „MIRCEA “ DIN VARA ANULUI 1975
 DUPÃ UN JURNAL PERSONAL INEDIT

Articol publicat în revista „Marea noastrã“ nr.48/2003 ºi semnat de prof univ. dr.
Valentin Ciorbea, la acea datã colonel, ºef de catedrã în Academia Navalã „Mircea cel
Bãtrân“ - Constanþa. La începutul articolului este prezentat pe scurt ofiþerul din jurnalul

cãruia sunt reproduse pasajele redactate.
Cãpitanul de rangul II (cãpitan-comandor) Ion Rusu: nãscut în 1934 în comuna

Cergãul Mare, jud. Alba; 1953-1957 - elev al ªcolii Militare Superioare de Marinã;
1957-1967 - Comandat de vedetã torpiloare; 1967-1978 - ofiþer în cadrul secþiei

învãþãmânt din Comandamentul Marinei Militare; 1978-1979 - curs de scafandri în
Franþa; 1979-1984 - comandant al navei de scafandri de mare adâncime „Grigore

Antipa”; 1984-1986 - ofiþer în Comandantul Marinei Militare. A decedat în 1986.

de rg. 2 Ion Rusu, N.ªc. „Mircea” a
însemnat „locul unde a început silabisirea
canoanelor marinãreºti”. Referindu-se la
„biografia” velierului, autorul apreciazã
cã aceasta este inclusã în sutele de
biografii ale celor care s-au instruit la
bordul sãu”. Anticipând lipsa navei din
procesul de instruire a echipajelor, cpt de
rg. 2 Ion Rusu noteazã în jurnal:
«Marina fãrã „Mircea” ar pãrea ca
un an fãrã sãrbãtori, ca o floare fãrã
miros. Fãrã „Mircea” parcã nici nu
s-ar explica ºi povesti cele mai
frumoase clipe ale profesiei
noastre»

Autorul ºi-a întocmit însemnãrile
pe zile, când evenimentele au fost
mai numeroase, ori pe sãptãmâni
când „Mircea” se afla în marº în
plinã mare. Ceea ce surprinde
plãcut în lectura jurnalului este
spiritul de observaþie al autorului
precum ºi considerentele istorice
asupra unor evenimente. Bunãoarã,
intrarea în strâmtoarea Bosfor îi
prilejuieºte acestuia motivaþia sã-ºi
imagineze istoria Turciei ca într-un
„film nemaivãzut”,  începând cu
faptele sultanilor care au creat
Imperiul Otoman pânã la „cotitura
istoricã” realizatã în anul 1923 de
cãtre Kemal Atatürk. La intrarea în
strâmtoarea Dardanele „ce poate fi
asemuitã cu intrarea într-o gurã de
tunel uriaº”, autorul înþelege mai
bine importanþa afirmaþiilor marelui
diplomat Nicolae Titulescu fãcute la
Conferinþa de la Montreaux din 1936
pe care-l citeazã: „Tot ce atinge M.
Neagrã intereseazã în cel mai înalt grad
þara mea”. Un moment descris cu emoþie
a fost întâlnirea cu nava „Livezeni” în
Marea Egee, moment ce-a „adunat” tot
echipajul pe punte, s-au acordat saluturi
reciproce, s-au fãcut fotografii iar
reporterul T.V.R. Horia Vasiloni a reþinut
momentul pe peliculã. Navigaþia prin
Arhipelagul Grecesc îi aminteºte
cãpitanului de rangul 2 Ion Rusu de
expediþia lui Xerxes peste Helespont, de

eroul legendar - Egeu. Intrarea în Marea
Mediteranã s-a fãcut pe o cãldurã de 35°
astfel, noteazã autorul „acum ºi þinuta în
slip e prea groasã”. Zilele îi par
obositoare, „cãldura ºi singurãtatea încep
sã-ºi spunã cuvântul”. O zi aparte în
activitatea navei ºi a echipajului a fost 1
august 1975. Era „Ziua Marinei”, (în

timpul regimului comunist „Ziua Marinei”
se sãrbãtorea în prima duminicã din
august) ºi jurnalul descrie cum s-a
sãrbãtorit aceastã zi la bordul lui „Mircea”
aflat în marº.

La staþia de radio s-au citit câteva
lucrãri sub tematica: „Ziua Marinei
Române”, echipajul a fost adunat „la front
la puntea centru” unde s-a dat citire
„Ordinului ministrului Apãrãrii Naþionale
adresat marinarilor militari. Totodatã, ziua

Botezul celor mai tineri
membri de la bord

3
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de 1 august 1975 a fost, cum precizeazã
autorul, „Zi de curãþenie ºi de dichisealã,
nava se primeneºte pentru a putea intra
din nou în lume”, adicã în primul port,
Gibraltar. A doua zi, 2 august 1975, „printr-
o crãpãturã a ceþii apare vârful de stâncã
al Gibraltarului. O coamã lungã de granit,
învelitã pânã la jumãtate în pãdure. Dupã
acostarea navei la cheu, pentru o parte a
echipajului, ca dealtfel ºi pentru autor, cel
mai important moment l-a constituit
plecarea în oraº. Acest moment l-a
realizat nu oricum ci în postura de

deþinãtor de capital în moneda strãinã
forte: avea o lirã ºi 30 de peny. Dupã ce
inspecteazã oraºul, cpt. de rg. 2 Ion Rusu

concluzioneazã tranºant: „Gibraltarul nu
este altceva decât o stradã comercialã

ca Lipscani, unde se vând de toate,
mãrginitã de vile ºi hoteluri luxoase.
„Mircea” s-a despãrþit de Amiralitatea
Englezã însoþitã de nave militare ºi
sportive, punând prova pe Oceanul
Atlantic, ce-ºi face simþitã prezenþa prin
niºte valuri lungi”. În ziua de 5 august
1975, membrii tineri ai echipajului au fost
botezaþi (foto 1). I-a revenit autorului rolul
de al interpreta pe Zeul Neptun (foto 2).
Drumul lui „Mircea” „spre mica republicã
de negustori, Olanda”, este descris cu
acelaºi talent. Câteva pagini sunt
dedicate zilei de 15 august 1975, când
„Mircea” a intrat în Imujden în fruntea
„cortegiului plutitor al velierelor
participante la paradã. „Salutul pe vergi”
(foto 3), ecoul celor trei „ura, ura, ura” rostit
din cele 100 de piepturi din Carpaþi,
venite în þara lalelelor ca soli de pace ºi
prietenie, a fost momentul celei mai
reuºite ºi impresionante manevre
executate vreodatã de „Mircea” la

intrarea într-un port. Un alt moment
aparte l-a constituit vizita la bord a

prinþesei Beatrix. Cu aceaºi
meticulozitate autorul descrie
plecarea din Olanda ºi drumul
spre Le Havre. Turul portului, dar
mai ales vizita la Paris, îi
prilejuieºte lui Ion Rusu noi ºi
interesante descrieri.

O altã parte importantã a
jurnalului reþine însemnãrile ºi
impresiile autorului referitoare la
vizita lui „Mircea” la Londra, de la
detaliile privind incidentul
„înclinãrii” lui „Mircea” pe refluxul
Tamisei, pânã la descrierea

Londrei ºi a diverselor locuri vizitate în
capitala Angliei.

Urmãtorul popas pe care velierul l-a
fãcut pe „drumul de întoarcere” a fost la
Palermo. Descrierea oraºului, vizita pe
muntele Pellegrino la Capela Santa
Rozalia, patroana oraºului, îl înfãþiºeazã
pe autor ca un atent ºi fin observator al
detaliului. Dealtfel, în paginile jurnalului
cititorul va descoperi în autor ºi un
portretist de „personaje” ce au urcat la
bord. Spre exemplu pilotul turc are „o
mutrã de oltean sadea”, iar omologul sãu
din Gibraltar îi apare „amestec de
european cu marocan”. Marºul lui
„Mircea”, „marele marº”, cum l-a numit Ion
Rusu s-a încheiat dupã 7774 Mm (14.397
km). „Acum când totul s-a terminat, regretul
cã a durat aºa de puþin este nesemuit
de mare”, sunt utimele rânduri ale
acestui interesant jurnal de marº, ce-
l pune în valoare pe regretatul autor,
dar mai ales pe „Mircea”, cel mai
special ambasador al României.

În septembrie 1975 am fãcut o escalã cu
„Mircea” la Palermo. Pe atunci, la nr.24 de pe
Via Butera se mai afla încã în picioare,
aºteptând sã fie demolatã, clãdirea vechiului
hotel Trinacria (numele antic al Siciliei). Douã
plãci comemorative puse la intrare ne

Cu „Mircea” la Palermo…
Pe urmele lui Bãlcescu

informeazã cã, pe la mijlocul secolului trecut,
au locuit aici o vreme marele nostru Nicolae
Bãlcescu (1819-1852) ºi, dupã câþiva ani
Giuseppe Garibaldi (1807-1882). Mã bucur
sã vãd din nou alãturate douã nume la doar
câteva minute dupã ce am participat la

depunerea de coroane de flori la
bustul lui Bãlcescu din Parcul
Garibaldi. Aflu cã de aici, de la
Trinacria, a pornit Garibaldi spre
Roma ºi îmi amintesc cã, la
expediþia sa din Sicilia (1860) au
luat parte ºi români din Transilvania.
Mai emoþionantã însã pentru noi
este cealaltã inscripþie, pe care o
redau într-o traducere
aproximativã: „În aceastã casã a
murit în exil, singur ºi necunoscut,
la 29 noiembrie 1852, Nicolae
Bãlcescu, istoric de seamã ºi
patriot înflãcãrat, luptãtor pentru
reînflorirea (risveglio) României

moderne”.
A doua zi am vizitat ºi Catacombele

Capucinilor (datând din secolul al XVI-
lea) unde o placã scrisã în româneºte ºi
pusã de exilaþi români în 1952 aminteºte
iarãºi de Nicolae Bãlcescu. Un italian din
partea locului îmi confirmã cã printre cele
peste opt mii de mumii aduse aici din
cimitire pânã în anul 1880 s-ar gãsi ºi
cea a lu i  Bãlcescu,  dar  nu se
cunoaºte exact care este. Nu ºtiam
atunci ceea ce aveam sã aflu din
presã abia peste câþiva ani ºi anume
cã, mumia lui Bãlcescu fusese deja
ident i f icatã º i  cã of i þeru l  ªerban
Ghiorghiu din marina noastrã civilã a
putut  sã o vadã în  z iua de 24
octombrie 1974. (v „Magazin Istoric”,
nr.11/1977 ºi „Marea Noastrã”, nr.9/
1990).

Comandor (r)
Neculai PÃDURARIU

Botezul celor mai tineri
membri de la bord

2

1
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„MIRCEA” porneºte la drum spre
cea mai mare regatã a secolului

„INTERNAÞIONAL SAIL TRAINING
RACES 1976" reprezintã, fãrã îndoialã,
cea mai amplã ºi binenþeles frumoasã
regatã din toate timpurile, care avea sã
reuneascã marile veliere ale lumii (circa
20 de nave de clasa „A” ºi peste 1.000
din clasa „B”). Spre mândria Marinei
Române, la cel mai înalt catarg al unuia
dintre veliere flutura tricolorul, iar velierul
nu era altul decât nava-ºcoalã „Mircea”,
aflat în cel de-al 37-lea an al existenþei
sale. Era pentru prima oarã când
„Mircea”, velier din „Clasa A”, participa la
o regatã, prilej cu care avea sã se
confrunte „în direct” nu numai cu cele
patru „Sister Ship” (Eagle “ - SUA, „Gorch
Fock” - RFG, „Sagres II” - Portugalia ºi

„Tovariºci” - URSS) dar  ºi cu alte veliere
mai mari.

„OPERAÞION SALL 1976 (OPSAIL’76) a
constituit una din cele mai atractive
manifestãri prilejuite de aniversarea
bicentenarului Statelor Unite ºi a avut ca
punct de plecare portul Hamilton din
insulele Bermude, iar ca punct de sosire,
portul New Port de pe coasta de est a
Statelor Unite ale Americii. Periplul
transoceanic al lui „Mircea”, avându-i la

PRIN TRIUNGHIUL BERMUDELOR LAPRIN TRIUNGHIUL BERMUDELOR LAPRIN TRIUNGHIUL BERMUDELOR LAPRIN TRIUNGHIUL BERMUDELOR LAPRIN TRIUNGHIUL BERMUDELOR LA
„OP SAIL 1976"„OP SAIL 1976"„OP SAIL 1976"„OP SAIL 1976"„OP SAIL 1976"

Comandor (r) dr. Ioan DAMASCHIN bord pe elevii anului II de la Institutul de
Marinã „Mircea cel Bãtrân” aflaþi în stagiu
de practicã, a început la 4 martie 1976,
când, la orele 10.20 s-a desprins de cheu,
pãrãsind portul Constanþa. Era chiar ziua
în care autorul acestor rânduri, cu gradul
de locotenent major ºi având funcþia de
responsabil cu legãturile radio ale navei
ºi, totodatã, ofiþer instructor, împlinea
vârsta de 27 de ani.

                „Comunicãri urgente”
Furat de multiplele sarcini de la bord,

aveam sã uit cu totul de aniversare. Cãtre ora
22, suprapus pe „torsul” motorului care-l
apropiase biniºor pe „Mircea” de Bosfor,
sbârnâitul prelung ºi strident al telefonului din
cabinã îmi zgârie timpanele. „Trebuie sã te
prezinþi imediat la salonul de protocol, la
comandantul superior al marºului, pentru
comunicãri urgente”, rãsunã vocea gravã a
prietenului ºi colegului meu, locotenent major
Pavel Suciu, ofiþer cu navigaþia. În momentul
când, precipitat, încheindu-mi ultimul nasture

la hainã ºi „înarmat” cu stiloul ºi
carneþelul de radiograme mi-am
fãcut apariþia în uºa salonului, mi
s-a dezvãluit o surprizã de
proporþii: uriaºa masã ovalã din
salon, în jurul cãreia se aflau
ofiþerii bordului, inclusiv maestrul
Radu Theodoru, era o masã
festivã cu tot felul de bunãtãþi,
augumentate ºi de ceva
întãritoare din care nu lipsea
sticla de ºampanie. Emoþie.
M-am dezmeticit abia când a
început cu „Mulþi ani trãiascã” ºi
mi s-au împãrþit cadourile,
nesperat de consistente. A doua
zi dimineaþa, pe un soare cu dinþi,
plutind maiestuosu prin Bosfor,
admiram mãreþia caran-
vanseraiurilor sultanilor otomani,
ce ni se dezvãluiau privirilor de
pe malul european al
strâmtorii, sau a minaretelor
înþepând cerul ce bordau
geamia ctitoritã de împãratul
Iustinian „Sfânta Sofia” ºi
Moscheea Albastrã, rivala ei,
ctitoritã de nu mai puþin

celebrul sultan Murad al II-lea. Marea
Marmara, chiar ºi Marea Egee ne
întâmpinã nesperat de prietenos dar o
furtunã de o rarã violenþã zguduie trupul
de oþel al navei în plinã Mediteranã, pentru
tinerii învãþãcei, aceasta fiind „proba de
foc” întru ºtiinþa ºi practica marinãriei.

                În plin ocean
Trecem Gibraltarul fãrã probleme

deosebite, ºi, imediat, ni se desvãluie

un Atlantic liniºtit în toatã mãreþia lui. Ne
permite chiar ºi sã facem botezul
oceanului, pentru cei aflaþi în premierã.
Liniºtea nu dureazã mult. Cam prin
dreptul portului Casablanca „Mircea”
deja începe sã urce pe uriaºe valuri ca
pe o golgotã, ajunge pe creastã, rãmâne
câteva secunde suspendat cu elicea
afarã, dupã care plonjeazã în hãul
deschis între valuri, înnecându-ºi de
fiecare datã bompresul ºi luând zeci de
tone de apã pe puntea principalã. O nouã
„probã de foc” pentru echipaj. Prima
escalã - portul Las Palmas din Insulele
Canare, dupã 19 zile de navigaþie. ªi iatã-l
pe „Mircea” la 26 martie, cu vele ridicate,
ieºind maiestuos, cu vântul favorabil, din
portul Las Palmas, luând drumul sud-vest
pentru a începe traversada. Se ridicã
velele ºi se opreºte mototul. Definitiv, pe
tot parcursul traversãrii oceanului. Se
atinge Ecuatorul ºi, la bord se
organizeazã cu tot fastul Botezul
Ecuatorului, festivitate patronatã, evident,
de zeul Neptun. Dupã 35 de zile între cer
ºi apã, intrãm în primul port sud-american,
Cartagena (Columbia), unde gazdã
primitoare ne este un elegant velier din
aceeaºi clasã - „Gloria”. Urmeazã
porturile: La Guayra (Venezuela), Vera
Cruz (Mexic) ºi Havana. Nota dominantã
în porturile Americii Latine: peisaj mirific
ºi oameni extrem de primitori, la fel ca pe
vremea când Columb descoperea, cu
aproape patru sute de ani în urmã, Lumea
Nouã.

             În triunghiul Bermudelor
Pãrãsim Havana. La bord, întinderea

sau strângerea velelor pe vreme bunã
sau rea, ziua sau noaptea, contra
cronometru, constituie acum un lucru mai
mult decât obiºnuit. Elevii-marinari, aceºti
flãcãi bronzaþi, siguri în miºcãri pe punte
ºi în arboradã, dau siguranþa cã totul este
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pregãtit pentru grandioasa confruntare a
velierelor. Pânã atunci trebuia sã mai
traversãm doar... „Triunghiul Bermudelor”.
Cu douã sãptãmâni înainte de plecarea
din Constanþa, revista LUMEA publicase
în serial (în premierã) un material despre

dispariþiile misterioase de
nave ºi avioane din
aceastã zonã a Oceanului
Atlantic, de forma unui
triunghi, cuprinsã între
Havana, Peninsula Flo-
rida, ºi Insulele Bermude,
supranumitã ºi „Triunghiul
Morþii”. Aproape nouã zile
de navigaþie solitarã,
navele parcã dispãruserã
complet din jurul nostru, iar
o pâclã ce fãcea din
orizont o linie nedefinitã
crea impresia de plutire
într-o zonã abisalã. La
bord, între membrii
echipajului predominã,
evident, discuþiile despre
dispariþiile misterioase,
care mai de care venind cu
explicaþii ºi „noutãþi”.
Maestru Radu Theodoru, de la înãlþimea
poziþiei de scriitor exceleazã în fantezii,
fapt ce ne determinã pe câþiva ofiþeri sã-i
pregãtim o farsã. Am recunoscut ºi atunci,
o recunosc ºi acum cã nu a fost cea mai
inspiratã , acum, însã ea este ...istorie.

Complot în toatã regula. Dupã masa
de searã, profesorul Albu (translatorul),
colegul sãu de cabinã, are misiunea de
a-l þine pe maestrul cca un sfert de orã pe
punte departe de cabinã; ºeful mecanic,
deconecteazã întrerupãtorul de luminã
din cabinã; secundul navei, se culcuºeºte
sub masã înarmat cu un aparat foto cu

blitz; ofiþerul cu manevra velelor, îmbrãcat
într-un costum ignifug pentru intervenþii
la incendiu, de un alb stãlucitor, având o
lanternã sub vizorul roºu de la gluga
costumului, stãtea cu spatele spre uºã
gata de a declanºa un radiocasetofon.

Pe bandã era înregistratã o voce
gravã, guturalã, apocalipticã:
„Teodoru fã-þi bagajele, am venit sã
te iau”. În sfârºit, sub o motivaþie
oarecare Radu Theodoru este adus
spre cabinã de profesorul Albu, care,
dispare pe punte. Deschide uºa. De
pe scaun în întuneric, încet ºi grav
precum un extraterestru se ridicã un
uriaº în costum strãlucitor, cu o
luminã palidã roºiaticã în dreptul
capului, fãcând o rãsucire de o sutã
optzeci de grade. Nea Radu, în mod
reflex încearcã, în zadar sã aprindã
lumina. De sub masã sclipeºte ca
un fulger... blitz-ul. Clipe de groazã.
Imortalitate. Pe holul de sub dunetã
cei implicaþi asistã gata de a savura
o farsã care, în final s-a teriminat cu
bine. Putea sã se termine ºi altfel.

Un start cu multe peripeþii în

cea mai mare regatã din istorie

La 16 iunie ancorãm în portul Hamilton
din insula Great Bermuda. Animaþie mare.
Mulþimea de catarge împrãºtiate printre
insuliþe ne dã senzaþia de atmosferã
precompetiþionalã. ªi încã nu au sosit
toate navele. O bunã parte, mã refer la
cele mari din clasa „A”, sunt angrenate în
regata Santa Cruz de Tenerife - Bermuda
care nu s-a încheiat. Ajunºi în portul
Hamilton aflãm despre telegrama
adresatã de preºeditele de atunci al SUA,

Gerald Ford, preºedintelui Roâmniei prin
care se aduc mulþumiri pentru modul în
care poporul român marcheazã
Bicentenarul Independenþei SUA. În
telegramã se fac referiri directe la nava-
ºcoalã „Mircea”. „Cãlãtoria transatlanticã
a frumosului bric «Mircea» pentru a
participa la festivitãþile navale Operaþion
Sail a fost primitã cu plãcere de milioane
de americani“. Începe febra premergãtoare
regatei. Echipajul pregãteºte nava ºi
verificã manevrele în timp ce
comandantul navei, cãpitanul de rangul
III, Eugen Ispas împreunã cu navigatorul,
Pavel Suciu ºi ofiþerul cu transmisiunile,
adicã subsemnatul sunt invitaþi de cãtre
organizatori pentru a li se aduce la
cunoºtinþã regulamentul de desfãºurare
al cursei. Aflãm cã startul se va da dintr-o
poartã marcatã de nava „Bay State” a
Academiei Navale Americane ºi de
fregata britanicã F - 119 - „Eskimo” care
va fi ºi nava starter. Nu sunt probleme
deosebite afarã doar de faptul cã poarta
de plecare are 1,5 Mm lãþime (aproximativ
2.800 m). În acest spaþiu vor trebui sã
manevreze 18 nave de clasa „A” (cu
deplasamente între 500 - 4.600 tone)

aproximativ 100 nave din clasa
„B” ºi alte câteva sute de nave
mici ºi ambarcaþiuni de toate
felurile! Comandantul na-vei-
ºcoalã „Mircea” semnaleazã
insuficienþa spaþiului de manevrã,
simultan cu omologul sãu  de pe
nava vest-germanã „Gorch Fock”
ºi problema este pusã în discuþie
imediat, cerându-se mãrirea
distanþei la 3 Mm. O altã
propunere este aceea ca navele
sã treacã pe rând prin poartã. Se
amânã rãspunsul pentru a doua
zi când aflãm surprinºi cã nu s-au
aprobat propunerile. Ni se
comunicã posibilitatea folosirii
motoarelor în caz de pericol pe
linia de start. ªi toate acestea
pentru un spectacol forte! Cele 4
zile de staþionare în portul
Hamilton trec pe nesimþite
marcate de pregãtirile intense
pentru regatã, vizitarea oraºului
ºi celelalte activitãþi. La bordul lui

„Mircea” se ambarcã un grup
de corespondenþi ºi fotoreporteri de la
compania de televiziune „NBC” ºi de la
publicaþiile „The Naþional Observer”,
„Sports Ilustrated” „Naþional Geographic”,
înarmaþi cu toate cele necesare
imortalizãrii momentelor palpitante ale
regatei. Duminicã, 20 iunie, este planificat
startul. Începând cu primele ore ale
dimineþii, navele ies pe rând din port,
îndreptându-se spre zona în care se
instalase poartã de plecare. Mai întâi ies
navele mari de clasa „A”, urmate de cele
de clasa „B” ºi de sutele de ambarcaþiuni
turistice ºi de nave de pasageri mai mari
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sau mai mici. Spre orele amiezii, pe o
suprafaþã de numai câteva mile pãtrate,
marea este împânzitã de catarge într-o
continuã miºcare. În aer se petrece
acelaºi lucru: avioane, avionete,
hidroavioane ºi elicoptere survoleazã
necontenit spaþiul destinat întrecerii
sportive. Se apropie ora startului. Navele,
folosind motoarele, se concentreazã spre
poartã cu velele gata de a fi ridicate.
Vântul bate cu forþa 4 ºi promite un timp
ideal. La ora 14.00, având propulsorul
încet înainte, începem pregãtirea pentru
ridicarea velelor, declanºatã, ca de
obicei, de comanda „La front pe vergi !”,
când întregul echipaj se aflã la puntea
centru, fiecare marinar fiind într-o poziþie
gata de a acþiona. Comenzile ºi miºcãrile
se desfãºoarã ca într-un spectacol bine
regizat. La nava starter „Eskimo” se ridicã
pavilionul ºi rãsunã o salvã de tun, semn
cã mai sunt 10 minute pânã la start.
Mircea se aflã foarte aproape de linia de
plecare cu maºinile foarte încet înainte ºi
având desfãºurate velele gabier, contra
gabier ºi focul nr. 3. Sunt minute de
maximã concentrare. Încã de la plecare
trebuie obþinut cel mai bun avantaj,
având ºi grija evitãrii zecilor de
ambarcaþiuni de toate tipurile ºi mãrimile
care se miºcã printre nave. În caz de
coliziune aceºti temerari în micile lor
ambarcaþiuni (mai mult sau mai puþin
motorizate) n-ar avea nici o ºansã. Riscul
ºi rãspunderea le aparþin în exclusivitate:
„Navele mari nu au nici o responsabilitate
în caz de coliziune cu cele mici” spun
organizatorii. Nici nu se poate altfel în
aceste condiþii! Iatã însã cã se ivesc
necazuri la veliere mari din oþel. În babord,
la mai puþin de 1.000 m printre sutele de
catarge în miºcare se vede cum
bompresul navei spaniole „Juan
Sebastian de El Cano” pãtrunde în
arborada celei argentiniene „Libertad”.
Arboretul de la arborele prova al navei
spaniole se frânge ca un vreasc (este
construit din oþel ºi are dimensiunile unui
stâlp de telegraf). „Libertad” se descurcã
ºi cu 2 vele rupte, pãtrunde prin poartã,
în timp ce nava spaniolã cu câþiva marinari
rãniþi, manevreazã, renunþând la regatã.
ªi alþi comandanþi sunt grãbiþi, printre care
cel al navei columbiene „Gloria” care ia
startul cu 5 minute mai devreme. I se
semnaleazã sã reia startul, dar fie cã nu
observã semnalele, fie cã le ignorã, îºi
continuã cursa. Comform regulilor
stabilite nava va fi penalizatã cu 4 ore la
sfârºitul întrecerii.

Ora 14.55. A doua salvã de tun de la
nava starter „Eskimo” anunþã  cã mai sunt
doar cinci minute pânã la start. Momente
de maximã tensiune. „Mircea” are o
poziþie idealã în vânt, spre partea din
dreapta a porþii, iar de „Eskimo” îl mai
despart doar 6 cabluri. Se dã comanda
stop la maºini. În babord se înscriu „Dar

Pomorza” ºi „Christian Radich”, iar în
pupa, foarte aproape „Eagle”. Pe „Mircea”
se ridicã o parte din vele. O privire
aruncatã peste babord ºi din aer. De
„Eskimo” ºi linia de start ne mai despart
doar câteva zeci de metri.

Ora 15.00 Se observã bulbucii de fum
alb ale celor douã salve de tun de la
„Eskimo” ºi „Bay State” anunþând startul
în regata internaþionalã Bermuda -
Newport. Urmãtoarele secunde vor avea
o desfãºurare dramaticã. Pentru moment
se produce o aglomerare inexplicabilã
în prova babord. „Christian Radich”, un
colos de oþel cu peste
1.000 de tone mai mare se
apropie în mod periculos de
„Mircea” cu intenþia vãditã
de a-i tãia prova. Observãm
cã are motorul în funcþiune
ºi constatãm ºi cauza care
l-a determinat sã ia o astfel
de hotãrâre: „Erawan”,
nava panamezã de 150 de
tone tãiase, la rândul sãu,
prova lui „Christian
Radich”. Exact în acest
moment (pentru a complica
ºi mai mult lucrurile) între
„Mircea”ºi „Christian
Radich”, venind din pupa
cu vitezã, bãtrâna „Gazela
Primeiro”, navã din lemn de
500 tone (construitã în
1830) se interpune între cei
doi coloºi de oþel de câteva
ori mai mari. Se
prefigureazã un adevãrat
dezastru. „Mircea” nu mai
are posibilitatea sã
manevreze la tribord decât
cu riscul de a aborda la
rându-i pe „Eskimo”. Vergile navei
americane pãtrund în greementul lui
„Mircea” ºi vedem cum catargul prova al
navei  „Gazela Primeiro” se frânge ca un
vreasc. Marinarii aleargã spre pupa
evitând zona pericolului. Secundele
urmãtoare sunt hotãrâtoare. Momentul
critic poate fi ºi trebuie evitat. Coliziunea
riscã sã se amplifice: cu „Eskimo” foarte
aproape în tribord ºi cu „Eagle” în pupa,
comandantul lui „Mircea” hotãrãºte în
câteva clipe folosirea motorului. Sirena
lanseazã trei semnale scurte atenþionând
cã se manevreazã cu maºinile spre
înapoi*1. „Eagle”, nava americanã care
asistase la întreaga scenã, la numai
câþiva metri în pupa, pune la rându-i
maºinile înapoi cu o promptitudine
remarcabilã. „Christian Radich” ºi
„Gazela Primeiro” procedeazã la fel,
degajându-se. „Gazela Primeiro” aratã
jalnic acum cu greementul rupt, velele
atârnand în sarturi. Nu are altã soluþie,
decât sã caute un culoar de retragere ºi
sã spunã adio ultimei regate la care putea
sã ia parte înainte de a fi transformatã

definitiv în muzeu. Comandantul lui
„Mircea” ordonã maºina cu toatã viteza
înainte ºi la 15.07 stopãm maºina pentru
a trece linia startului, manevrând cu velele.
Avansul luat de celelalte nave este
nesemnificativ. Se face inventarul
avariilor: unul din focuri este rupt pe o
lungime de aproximativ 2 metri.
Repararea acestuia nu ve pune nici un
fel de probleme maistrului velist. În
urmãtoarele minute sunt ridicate toate
velele. „Mircea“ capãtã o uºoarã înclinare
în babord, viteza creºte simþitor. Reuºim
chiar sã recuperãm cele câteva minute

pierdute la start. În pupa urmãrim cum
„bãtrâna doamnã” de 93 de ani, cu coca
de lemn, „Gazela Primeiro”, acum
proprietatea muzeului militar din
Philadelhia, ia drum pentru a se
reîntoarce în port. „Juan Sebastian de El
cano” frumoasa ºi eleganta navã
spaniolã, va renunþa de asemenea la
regatã îndreptându-se spre portul
Hamilton cu un arboret frânt ºi focurile
sfâºiate.

La lãsarea serii velierele împânzesc
oceanul pânã la linia orizontului.
Vacarmul se potoleºte pe apã ºi în aer,
iar ambarcaþiunile mici nu se mai vãd.
Urmãrim în permanenþã poziþia velierelor
mari. Chiar de la început se detaºeazã
vest-germanul „Groch-Fock”, urmat
îndeaproape de nava polonezã „Dar
Pomorza”. „Mircea” se menþine în plutonul
din frunte. În cursul nopþii vântul suflã
constant, 9 m/s, pentru ca spre dimineaþã
sã scadã la 4 m/s. În zorii celei de-a doua
zi de regatã constatãm cã am fost depãºiþi
de nave care seara erau în urma noastrã.
Greu de presupus cã peste noapte a bãtut

Pe data de 3 iulie 1976,
nava ºcoalã MIRCEA a
intrat în portul New York
ºi a ancorat în linie de

patru veliere
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vântul numai în velele lor. Folosirea
motoarelor este strict interzisã în regatã.
Velierul american „Eagle” ºi cel portughez
„Sagres II” (ambele „sister-ships” ale lui
„Mircea”) sunt deja în prova la orizont, în
pupa rãmânând doar „Gloria”. În tot cursul
zilei vântul se menþine destul de slab
pentru pretenþiiile unei regate cu astfel
de veliere ºi de o asemenea anvergurã.
În zorii celei de-a trea zile a regatei - marþi
22 iunie - remarcãm o îmbunãtãþire
vizibilã a poziþiei lui „Mircea” în
comparaþie cu poziþiile celorlalte veliere,
în apropiere distingându-se navele
sovietice „Kruzenshtern” ºi „Tovarisci”
precum ºi „Eagle”, „Libertad” ºi „Dar
Pomoroza”. Printre navele mai mici din
clasa „B” se vede destul de aproape
„Erawan” - velier panamez a cãrui
imprudentã manevrã a stat la originea
dramaticelor incidente din start. Vântul
cade complet în cursul zilei, iar navele
par încremenite pe întinderea oceanului,

sub un soare torid. Regata nu mai are
nimic palpitant. Aparatul de înregistrat
viteza navei - lochul, indicã viteza „0".
Navigând astfel, evident nu vom putea
parcurge distanþa de aproape 600 mile
marine pânã la 27 iunie, când toate
navele trebuie sã fie la New Port. În
zilele de 23 ºi 24 iunie, situaþia nu se
schimbã. La 24 iunie, în jurul orei 1.00,
organizatorii de la nava „Bay State”
cheamã prin radio toþi comandanþii
marilor veliere, propunându-le ca la
orele 18.00 sã se considere încheiatã
regata, clasamentul fãcându-se în funcþie
de poziþia ocupatã în acel moment.
Singurul care se opune, considerând cã
poate ajunge navigând numai cu vele,
este comandantul navei „Gorch Fock”.
Avea deja un avans de peste 100 mile
marine. La ora 18.00 transmitem poziþia.
„Eagle” se aflã foarte aproape de „Mircea”
ºi este singurul care foloseºte o altã
frecvenþã de legãturã. Când ni se va

comunica clasamentul, pe primele locuri
vor fi „Gorch Fock”, „Dar Pomoroza” ºi
vecinul nostru  „Eagle”, în timp ce „Mircea”
va ocupa ... locul opt! Mã rog, arbitrii sunt
suverani. Astfel se încheie „Internaþional
Sail Training Races 1976".

Reprezentanþii americani vor fi fair-
p lay în  comentar i i  recunoscând
greºeala de manevrã a navei „Gazela
Pr imei ro”  º i  to todatã manevra
excelentã a lui „Mircea” care a evitat
catastrofa. Walter A. Damtoft la 10
iulie, sub titlul „Marele velier românesc
pluteºte într-un vis” va comenta în
z iaru l  The Naþ ional  Obser ver
participarea navei-ºcoalã „Mircea “ la
regatã. Cu subtitlul „Marea aventurã
din regatã” este comentat incidentul
petrecut la start fãcându-i vinovaþi de
aceasta în primul rând pe organizatori.
Nu-i menajeazã deloc, arãtând cã au
organizat startul ca niºte amatori.

Suntem la sfârºitul lunii iunie 1953. La
bordul navei - ºcoalã „MIRCEA” se fac
ultimele pregãtiri în vederea primei ieºiri
în mare cu elevii anului I ai ªcolii Navale.

Dupã un adevãrat frecuº care a durat
aproape douã sãptãmâni, ºeful de
echipaj maistrul „velar” Vasile Miu clipeºte
des din ochi mângâindu-ºi bãrbia, semn
cã este mulþumit de felul cum se miºcã în
arboradã discipolii sãi, desfãºurând
velele sau trãgând din rãsputeri la ºcote,
mure ºi fungi. N-aº vrea sã li se urce
fumurile la cap „bobocilor” - îi mãrturiseºte
el în ºoaptã locotenent comandorul Ion
Gheorghe, comandantul navei, dar n-am
mai avut de mult o aºa serie de tineri
disciplinaþi, harnici ºi ambiþioºi. Dupã ce
dublãm farul putem ridica fãrã teamã
velele inferioare ºi chiar pe cele
superioare. Asta este ºi pãrerea mea, l-a
aprobat comandantul. I-am vãzut cum se
miºcã. Sã sperãm cã se vor obiºnui
repede ºi cu rãul de mare...

Deºi purtatã pe ton scãzut, discuþia a
fost auzitã de elevul Petricã Marinescu
aflat în apropiere, care a tras cu urechea
ºi s-a grãbit apoi sã ne-o transmitã ºi
nouã, cuvânt cu cuvânt.

Ne-am umflat discret în pene,
strângând din dinþi ºi inspirând profund,
fiecare dintre noi cãutând sã nu lase
impresia cã ar fi cumva sensibil la laude...

Întrucât despre afurisitul de „mal de
mer” ºi combaterea lui nu ºtiam decât din
cãrþi, toþi am cãzut de acord sã mâncãm
cât mai puþin, ca astfel sã nu înºelãm
încrederea ºefilor noºtri.

Amintiri de la bordul navei-scoalã „Mircea”

GREVISTUL
Comandor Valentin DONICI Text umoristic despre rãul de mare

Înainte cu o orã ca nava sã vireze
ancora, au sosit  la bord doi operatori de
film de la Studioul Armatei din Bucureºti
care aveau sã imortalizeze pe peliculã
cele mai frumoase momente.

Venirea lor ne-a bucurat foarte mult,
deºi ºeful echipei de filmat Mirel Ilieº, un
tip rotofei, în jur de 40 de ani, chel, cu
obrajii bucãlaþi ca de bebeluº ºi gura roºie
cu buze rãsfrânte, dar cam îngâmfat, ºi-a
ridicat chiar de la început o serie de
pretenþii nu tocmai uºor de îndeplinit.

Printre altele, sub motiv cã avea sã
lucreze la textele însoþitoare ale imaginilor
filmului, a cerut o cabinã spaþioasã numai
pentru el, unde sã-i fie servitã ºi masa. În
plus, din rezerva proprie de alimente ºi
prospãturi adusã într-un geamantan
voluminos, bucãtarul navei urma sã-i
pregãteascã la cerere specialitãþile
preferate.

Dupã ce i-au fost satisfãcute cerinþele
(colegul lui s-a mulþumit cu un loc într-o
cabinã de 4 cuºete), a apãrut pe punte
într-un costum sport de un alb imaculat,
muºcând cu mare poftã dintr-o tartinã
uriaºã.

La ora 10.00, „MIRCEA” s-a desprins
de cheu. Peste o jumãtate de orã nava
era departe, în larg.

N-am sã insist asupra emoþiilor pe care
cu toþii le-am trãit. Nu oricui îi era dat sã
priveascã panorama Constanþei de pe
mare. Un vânt uºor, venit dinspre nord, a
început sã dea treptat contur valurilor ºi
sã ne rãcoreascã frunþile înfierbântate. De
rãu de mare, nici pomenealã.

Frumos aliniaþi în cele douã borduri,
de abia aºteptam sã urcãm în arboradã
pentru desfãºurarea velelor. Ni s-a pãrut
o veºnicie pânã când am auzit prin pâlnia
megafonului: „Gabierii sus!” Ne-am
cãþãrat apoi pe grijelele sarturilor cu o
aºa vitezã  încât l-am lãsat fãrã grai pânã
ºi pe hârºitul marinar Miu.

Au urmat ºi celelalte comenzi. În doar
câteva minute pe vergile lui „MIRCEA”
de la cele ale rândunicilor pânã la cele
ale velelor mari arãta ca un uriaº pom pe
ale cãrui ramuri se oprise un stol de
pãsãri.

Înainte de a desfãºura velele, maistrul
Miu ne-a reamintit prin megafon strãbuna
povaþã marinãreascã: „O mânã pentru
tine, una pentru navã!”

- Fixaþi-vã bine picioarele în þapapii,
nava o sã se încline mult în tribord. Dupã
care la semnalul dat de comandant, a
urmat comanda,  asemenea unui tunet:

- „Desfãºuraþi!”
ªi...deodatã în pocnetul velelor umflate

de vânt, cei din tribord ne-am trezit
deasupra apei, puntea lui „MIRCEA”
rãmânând undeva, mult într-o parte.

Vântul a încetat parcã sã mai batã. De
fapt mergeam odatã cu el. ªi ce slab ni se
pãruse...

Jos, filoanele de apã se scurgeau
lunecând pe lângã corpul navei, unindu-
se în pupa într-un siaj alb - argintiu,
asemenea unei linii trase cu creta pe
tablã.

Când velele au fost desfãºurate ºi
manevrele curente legate la caviliere, am
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coborât, la ordin, pe punte îmbãtaþi de
fericire. Totul se desfãºurase ca la carte...

Aproape cã uitasem de Mirel Ilieº. Nu
însã ºi el de noi. Tot timpul ne urmãrise
prin obiectivul aparatului sãu de filmat,
strâmbând din nas sau clãtinând
nemulþumit din cap.

A cerut aprobarea comandantului sã
strângem velele ºi sã reluãm de la capãt
exerciþiul. Comandantul n-a avut nimic
împotrivã întrucât era vorba de un
program de antrenament.

Din pãcate, de acum înainte pentru
noi, bobocii, a început un adevãrat calvar.

Spre enervarea maistrului
velar, Mirel fãcea tot felul de
observaþii. Într-un cuvânt nu-i
plãcea cum ne miºcam în
arboradã. Ne întorcea de câte
douã - trei ori la locurile de
plecare ºi ne punea sã
repetãm anumite miºcãri
pânã ni se fãcea lehamite.

Ba nu era mulþumit cã
nu ne sincronizãm
miºcãrile ca la can - can
þinând capetele aplecate,
ba cã ne acopeream unii
pe alþii, sau cã din cauza
mâinilor nu ni se vedeau
feþele ºi câte ºi mai câte
asemenea motive
regizorale.

De la un timp ajunsese
chiar el sã ne dea anumite
indicaþii. Cum sã þinem picioarele (întrucât
în viziunea lui artisticã apãream dizgraþios
de crãcãnaþi) ºi cât de mult trebuia sã
stãm aplecaþi pe vergi.

Maistrul Miu pe care îl rãsucise pe
toate pãrþile, ridicându-i ºi coborându-i
pâlnia megafonului când mai sus de
umeri, când mai jos, pânã îi gãsise în
sfârºit o poziþie majestoasã ca cea a
celebrului gornist din pânzele lui Nicolae
Grigorescu, vãzându-l cã dãdea sfaturi
care nu erau de competenþa lui, i-a spus
pe un ton foarte ironic:

- ªtiþi, maestre ... bãieþii ãºtia lucreazã
la 30-40 metri deasupra apei. Eu i-am
învãþat sã se þinã bine, nu sã pozeze. Sunt
mateloþi nu cascadori de cinema. În
compensaþie, Mirel ne-a gratulat cu tot
felul de epitete ca: fricoºi, babe în
uniformã, sau marinari de apã dulce.

ªi poate cã exerciþiile pretenþios puse
în scenã, de care ne sãturasem pânã în
gât, ar mai fi durat mult ºi bine, dacã într-o
searã nu s-ar fi iscat o furtunã din senin,
aºa cum se întâmplã uneori în lunile de
varã. Temperatura a coborât brusc,
presiunea atmosfericã a scãzut ºi ea, iar
plafonul greu al norilor s-a contopit cu
marea. Ploaia nu s-a lãsat nici ea mult
aºteptatã. Dupã câteva ore vântul în rafale
a depãºit 90 km pe orã.

Cu velele strânse, mergând cu motorul
Diesel din plin, „MIRCEA” a luat drum 45o,

pierzându-se în noapte.
Ruliul ºi tangajul foarte puternice au

pus la grea încercare stomacurile
noastre. Cinstit vorbind, tromba a fost
destul de solicitatã, dar nici unul din noi
nu a cedat, deºi de douã zile marea
fierbea în clocote ca un  cazan.

Pentru ca echipajul sã poatã suporta
mai lesne jocul îndrãcit al valurilor,
comandantul a schimbat drumul navei,
þinând cum spunem noi, marinarii, „la
capã”.

Dacã pe colegul lui Mirel îl mai
vãzusem pe punte „dând la peºti”, ºeful

lui dispãruse cu desãvârºire. Bucãtarul
ne-a spus cã gemea tot timpul,
neatingându-se de mâncare. De fapt nu-i
duceam lipsa, cãci prea ne lovise în
amorul propriu de lupi de mare.

Când curierul s-a dus sã-l invite la
comandant, a urlat cât îl þineau bojocii sã
fie lãsat în pace ºi sã nu-l mai deranjeze
nimeni. Printre altele, tot bucãtarul
Paraschiv ne-a povestit cã înfundase
chiuveta cu vomã ºi se rãsucea în cuºetã
ca un tirbuºon printre resturile de mãrar,
usturoi, roºii ºi castraveþi semidigerate pe
care nu mai reuºise sã le elimine în
chiuvetã. În cabinã duhoarea era de-a
dreptul insuportabilã.

Toþi am dat curs dorinþei sale de a nu-l
deranja ºi ne-am vãzut de treburile
noastre, mai ales cã apãruse ºi un
incident pãcãtos: un talian (plasã de
pescuit) rupt de furtunã din locul unde
fusese fixat ºi dus departe, în larg, plutind
în semiimersiune se înfãºurase pe axul
elicei. Cu mare greutate, fãcând tot felul
de manevre cu maºinile, dupã douã ore
de caznã, pânã la urmã am reuºit sã ne
descotorosim de el.

Între timp furtuna se mai potolise.
Printre petecele de nori apãruse soarele.
Hula era în schimb foarte puternicã.

Tocmai când toatã lumea respira
uºuratã cã scãpasem cu bine de necazul
cu talianul, pe punte ºi-a fãcut apariþia

Mirel. Nici urmã din aroganþa sa
obiºnuitã. Arãta ca un cadavru deshumat
dupã 3 sãptãmâni. Vânãt la faþã, cu pãrul
de la tâmple lipit în smocuri, având tot
felul de rãmãºiþe culinare lipite de
cãmaºã ºi duhnind a acru, deabia
þinându-se pe picioare a bâiguit rãguºit:

- Unde este comandantul? Vreau sã-i
vorbesc!

Vãzându-l cât de arãtos era,
locotenent - comandorul Ion Gheorghe,
care din întâmplare se afla în apropiere,
l-a întâmpinat cu un zâmbet de
compasiune abia schiþat pe buze,

vorbindu-i încurajator:
- Sunt aici, domnule Ilieº,

cu ce vã pot fi de folos?
Privindu-l cruciº, între douã

sughiþuri, acesta a îngãimat:
- Vreau la uscat!
- Cum? îºi duse mâna

fãcutã pâlnie la ureche
comandantul, prefãcându-se
cã n-a înþeles.

- Vreau sã mã debarcaþi
imediat!

- Îmi pare rãu, dar nu se
poate. Pânã la cel mai
apropiat port, adicã Sulina,
unde de fapt facem escalã,
mai avem de mers douã zile.

- Nu, a replicat acesta
bãlãbãnindu-se. Vreau chiar
acum!

Comandantul, pãstrându-
ºi calmul care îl caracteriza, a ridicat
neputincios din umeri, dându-i acelaºi
rãspuns negativ.

- Dacã nu mã duceþi acum la mal,
declar greva foamei, l-a avertizat Mirel.
Vã rog sã notaþi ziua ºi ora în registrul ãla
de-i ziceþi jurnal de bord...

- N-are nici un sens, domnule Ilieº.
Dupã câte ºtiu eu n-aþi mai mâncat nimic
de vreo patru zile, deci „în fapt” aþi
declarat-o cam de multiºor. Mai bine staþi
puþin la aer...

Când am intrat în sfârºit pe canalul
Sulina, cu apa liniºtitã ca uleiul dintr-o
candelã, ultimele simptome ale rãului de
mare l-au pãrãsit definitiv pe Mirel. La
rândul sãu stomacul i-a coborât din gât
unde stãtuse pânã atunci, în pântece,
revenindu-i dupã aproape o sãptãmânã
de post negru ºi pantagruelica sa poftã
de mâncare.

Ajunºi în port, primul care a pus
piciorul pe ponton a fost Ilieº. Dupã ce i
s-au dus bagajele pe uscat, maistrul Miu
abia stãpânindu-ºi râsul, i-a spus:

- Totuºi, noi vã aºteptãm sã reveniþi la
bordul lui „MIRCEA”, pentru a termina
filmãrile începute...

- Cine, eu?! fãcu acesta bulbucându-
ºi ochii mai ceva ca o broascã muºcatã
de ºarpe. Doar dacã o sã-mi pierd
definitiv minþile...

Picturã în ulei de comandorul Valentin Donici
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CÃLÃTORII TRCÃLÃTORII TRCÃLÃTORII TRCÃLÃTORII TRCÃLÃTORII TRANSAANSAANSAANSAANSATLTLTLTLTLANTICEANTICEANTICEANTICEANTICE
I. Prima cãlãtorie: 4 martie  - 30 august 1976
II. A doua cãlãtorie: 19 aprilie - 25 septembrie 2004
III. A treia cãlãtorie: 12 aprilie - 25 august 2009

DATE STATISTICE
Durata:
I: 180 zile
II: 160 zile
III: 135 zile

Distanþa parcursã:
I: 19.549 Mile marine dintre care cu vele 6.585 Mile

marine, adicã 33,68%
II: 14.847 Mile marine
III: 12.423 Mile marine

Porturi de escalã:
I: Constanþa (România); Las Palmas (Insulele Canare-

Spania); La Guaira (Venezuela); Cartagena (Columbia);
Veracruz (Mexic); Havana (Cuba); Hamilton (Insulele
Bermude); New Port, New York, Baltimore, Philadelphia
(toate din SUA); Lisabona (Portugalia); Alger (Algeria);
Constanþa (România).

II: Constanþa (România); Cagliari (Italia); Las Palmas
(Insulele Canare-Spania); Hamilton (Insulele Bermude);
Charleston, Baltimore, Providence, New London (toate din
SUA); Halifax, Arichat, Sydney (toate din Canada); Brest
(Franþa); Cadiz (Spania); La Valetta (Malta); Constanþa
(România).

III: Constanþa (Romania); Catania (Sicilia-Italia); Cadiz
(Spania); Tenerife (Insulele Canare); Hamilton (Insulele
Bermude); Charleston, Boston (ambele din SUA); Ponta
Delgrada (Insulele Azore-Portugalia); Melilla; Constanþa.

Harta primului marº transatlantic, document reprodus
dupã Valentin Ciorbea „Nava ºcoalã MIRCEA“

Harta planului marºului din anul 2009

Fotografie de grup a echipajului din timpul celei de a doua cãlãtorii.
Echipajul era format din 190 membri din care 71 de studenþi ai

Academiei Navale ºi 31 de elevi de la ªcoala Militarã de Maiºtri a
Forþelor Navale „Amiral Ion Murgescu“. Nava era comandatã de

comandorul Dinu Pamparãu

Nave participante la competiþia nauticã
Tall Ships Challenge 2009. În prim plan

nava ºcoalã MIRCEA
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