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, Cheia mantuirii noastre este drumul Dundrii
spre Marea larga deschisi tuturor®.
Mihail KOGALNICEANU

SPIRITUL ,, MIRCEA“

Comandor (v) dr. llie MANOLE
e

llie Manole este ofiter de marina,
jurnalist, scriitor militar, editor, doctor
in istorie. Lucrari: , Continentul
albastru”, ,Dictionar marinaresc*,
»Confruntari navale”; ,Preotii si
ostirea“ etc. in decembrie 1989 a
fondat ,,Revista de istorie militara“ pe
care a condus-o pana la trecera in
rezerva, in 1997.

Rostesc MIRCEA si imi rasar in fata privirii personalitati
si zeci de mii de marinari, care laolalta cu aceste
personalitati au dat si dau sens, putere si continuitate marinei
romane, civile ori militare. La bordul velierului, acestia au
deschis ochii asupra marinariei, si-au imbogatit spiritul cu
spiritul lui ,MIRCEA” si I-au transmis mai departe, construind
o lume aparte, care are istoria, regulile si obiceiurile ei,
demne fiecare in parte de céate o enciclopedie. De ce staruie
acest spirit? Cum se face ca noi, desi fiinte trecatoare, il
preluam, il ducem mai departe si il lisam mostenire altora,
care si ei repeta aceeasi misiune? lata de ce si iata cum.
La ,MIRCEA” vin tineri imbolditi de dorul zarilor de dincolo
de geana orizontului, dar la Tnceput cam
firavi si stangaci, cate unii egoisti si
narcisisti, altii descumpaniti, naivi,
nepunctuali, plini de sine, lenti, mult prea
visatori, incapabili de eforturi prelungite.
Viata la bord insa le schimba -
premeditat, planificat, rapid si temeinic - trupul, abilitatile,
cugetul. Este diferenta enorma intre starea lor din momentul
primelor comenzi La posturile pentru manevra velelor’, ,La
scote, mure si fungi”, ,La tribord in sart bratati!”, ,La front
pe vergi” si starea acelorasi ucenici ai marii dupa suvoiul
antrenamentelor. Mersul de novice pe punti, urcatul
(coboratul) ezitant sau poticnit pe treptele scarilor sau pe
grijelele care duc spre arborada, ca si tremuratul picioarelor
pe tapapii dispar ca prin farmec dupa primele zile. Velierul
insusi vine acum elegant in vant ori sub vant, in comparatie
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cu manevra chinuita din primele antrenamente ale noilor
sositi la bord. Carturile, dormitul in hamac, regulile stricte,
lucrul in arborada, marea insasi, buna-rea, ii deprind cu
atatea. Viteza de raspuns la comenzi creste pe masura ce
limbajul marinaresc dobandeste consistenta, insotit de
gesturi sigure, iuti si vartoase. Gluma ,Céte fructe sunt la
bric?” isi pastreaza savoarea si dupa ce invatacelul atinge
cu mana marul arboretului, pipaie mura cu podul palmei
sau balanseaza para bandulei, pentru a o arunca la locul
cerut. Gabia, teuga, duneta, bastingajul, forpicul, cabinele,
punctele de comanda s.a. nu mai sunt doar notiuni
marinaresti, ci locuri distincte, cu destinatii precise. Cati
stiau, pana sa vina la ,MIRCEA” - velierul de acum -, ca in
alcatuirea lui exista brutarie, sifonarie, croitorie, spalatorie,
biblioteca, statie radio, cinematograf ambulant?! Cati
banuiau ca, de la bord, stelele sunt ,vanate” cu sextantul
si coborate la orizontul marii, pentru a obtine cifre care trec
printr-un noian de calcule astronomice si dezvaluie ,punctul
navei”, aflat la intersectia unor ,drepte de inaltime”, punct
minuscul in imensitatea marii.

Cine intuia, pana sa inceapa ucenicia la bord ca indicele
compasurilor magnetice sau giroscopice fi feresc de pericol,
ajutadu-i, ca prieteni loiali, sa urmeze ,,drumul adevarat”.

Cati aveau habar de, sa zicem,
deriva navei deasupra scoartei
subacvatice aflate la sute, uneori la mii
de metri adancime, deriva care nu-i doar
o cifra, ci fenomen de care trebuie sa
tii seama in serviciul de cart, pentru a
ajunge la locul dorit, in timpul stabilit, cu viteza optima
pentru situatia data, in deplina siguranta? Cati nu vor fi
zambit, auzind expresii ,gaura de apa”, ,fine marea”, ,tin-te
bine”, ,a tine la capa”, ,a da la peste” (altceva decét a
pescui!), ,a inghiti ancora”! incet-incet, cel ambarcat
intelege ca viata lui, viata celorlalti si viata navei sunt
ingemanate (unde sunt egoismul, superficialitatea si
naivitatea de odinioara?), ca mintea trebuie sa-i fie treaza,
iar bratul tare, si atunci cand largul este ca oglinda, si cand
marea isi rastoarna maruntaiele, iar vantul urla sinistru,

Revista a fost editatd in perioada 1931-1934 sub denumirea
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incurcat in arborada si proptit in vele.
Deprinzand sa fie ,om al marii’, el isi
da seama ca o greseala a oricaruia,
deranjeaza ori pericliteaza viata tuturor,
ca veghea lui se aduna veghei
celorlalti, de la alte posturi si unitati de
lupta, ca el nu are grija numai pentru
sine, ci pentru toti, ca un simplu obiect
neamarat (cand s-a ordonat ,la posturile
pentru vreme rea”) loveste, rupe sau
distruge tot ce intalneste in cale,
tangajul si ruliul saltand nava ca pe o
coaja de nuca. invaticelul sta bine
infipt pe picioarele lui, iar trupul 1l
asculta (parca ieri era firav si stangaci
in bataia vantului, descumpanit si lent).
Comparandu-se mereu cu altii, aflati
si ei in situatii care le pun la incercare
vointa, dorinta si putinta, cunostintele
si deprinderile, ucenicul de la
-,MIRCEA” isi afla adevarata valoare,
nu mai este nici plin de sine, nici
narcisist, ci un tanar intre altii, pe care
ii are echipajul; tanarul este evidentiat
daca dovedeste exactitate in calcule
si Tn miscari, daca se arata a fi oportun,
capabil de efort prelungit, eficient; este
mustrat Tn situatii contrare. El se
cunoaste mai bine pe sine, dobandeste
criterii de apreciere justa a altora, se
fortifica fizic si psihic, devine
performant. Cartul liber este si el plin:
invatacelul citeste cu nesat, scrie,
deseneaza, priveste, migaleste noduri
si impletituri marinaresti, isi pune
ordine Tn spatiul lui, isi confrunta cu
colegii calculele de navigatie, discuta,
viseaza cu ochii deschisi, constata ca
s-a obisnuit cu furbisatul alamurilor
(iata cum stralucesc) si cu bricuitul
puntii (acum are culoarea portocalei),
scrasneste cand i este agresat eul (se
mai intdmpla), invata sa rabde si sa
asculte, face glume, participa la farse.
Traieste viata de bord si vede ca are
efect ceea ce face el. Se simte util. ,O
mana pentru tine, 0 mana pentru nava”
primeste sens si datorita lui; pricepe
ca om si nava alcatuiesc un intreg, pe
care nimeni si nimic nu il pot desface
sau frange, ca totul trebuie sa aibe un
rost (la ce altceva sa-ti risipesti sau
sa-ti irosesti energia spiritului si forta
trupului?). Un rost pentru tine, ca om,
pentru ceilalti din echipaj, dar si pentru
cei carora mai tarziu le lasi din
mostenirea primita de tine la bord.
Primesti si dai, asadar, ca orice bun
crestin. Idei, informatii, convingeri,
imbolduri etc. trec de la tine la alii. [.....]

La care alta nava au fost oaspeti

atétia monarhi (roméni, iranieni, greci,
olandezi, bulgari, germani, englezi
etc.), presedinti, prim-ministri, ministri
si alti oameni de seama? Fiindca
-,MIRCEA” a fost si a ramas pentru
Marina marele dascal si impecabilul
amfitrion, iar pentru tara neobositul
ambasador, ascultat, admirat si
respectat de toti. Acelasi ,MIRCEA”,
cand ,cortina de fier’ izola Roménia de
lume, a fost punte sigura si trainica
intre tara si Occident, adica mesagerul
care prin ,marsuri de instructie si de
navigatie” ducea vesti despre romani
si aducea stiri veridice despre ceea ce
se intampla dincolo. [...]
Neindoielnic, ,MIRCEA” este parte
a istoriei Marinei, armatei si tarii. [...]
»<«Mircea» face pentru Roméania mai
mult decat zece ambasadori“ afirma pe

buna dreptate ambasadorul roman in
Mexic atunci cand nava a vizitat
aceasta tara (anul 1976).

Stim ca nava, ca si omul, are o viata
a ei. ,MIRCEA” va dainui, fiind si nava,
si spirit. Va dainui fiindca ,MIRCEA”
inseamna mestesug, arta, stiinta,
cultura, istorie, care nu pier. Noi,
oamenii, i dam putere si, rostind Bun
cart inainte, batrane ,,MIRCEA”,
avem convingerea ca el nu se va
scufunda sub apele uitarii, iar urarea
ne-o facem, de fapt, noua insine, caci
-,MIRCEA” traieste prin carti, filme,
picturi, cantece care i-au fost
dedicate, traieste cu noi, prin noi. in
fond, ,MIRCEA” suntem noi, deci si
dumneata, cititorule!

Nava - scoati MIRCEA" s-a

Document de epoca (preluat din revista ,Marea Noastra®, nr.1/1937) din care
rezulta ca nava-scoala ,Mircea“ s-a nascut din initiativa Ligii Navale Roméane
si in urma deciziei presedintelui LNR, regele Carol al lI-lea
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Preluat (prin copiere) din revista ,,Marea Noastra“, nr.4 - aprilie 1937
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Timp de sapte decenii

O LEGENDA ITINERANTA -
NAVA-SCOALA ,,MIRCEA*

Comandor dr. Marian MOSIVEAGU

La 17 mai 1939 a sosit in portul
Constanta, intrand in serviciul Marinei
Militare Roméane, nava-scoala ,MIRCEA®,
velier de tip bark (nava cu trei arbori),
construit in anii 1938 - 1939 la Santierul
Naval ,Blohm und Voss“ din Hamburg,
Germania.

Nava a fost botezata ,MIRCEA" ca si
inaintasul sau bricul ,MIRCEA" (1882-
1944), purtand cu demnitate pe mari si
oceane tricolorul national si

viata marinareasca, o viatd care s-a
manifestat in directia preocuparilor
marindresti, pescuit, transporturi pe apa,
freceri de oameni si

Lansarea la apa a avut loc joi, 22 septembrie
1938, la ora 15.48, in Santierul Naval ,,Blohm
und Voss" din Hamburg, situat perpendicular

marfuri peste apa,
viala care si-a urmat
ritmul, s-a repetat in
imprejurari similare
si a influentat for-
matia politica la
apararea intere-
selor locale si
nationale. Din
aceasta populatie s-
arecrutat personalul

monoxilelor

primitive, al seicilor, al acelor speciale barci
lungi si inguste ale muntenilor si moldovenilor
de mai tarziu“

Atingdnd maximum de dezvoltare si un
maximum de popularitate, in campania pentru
strdngerea de fonduri necesare pentru
achizitionarea noii nave-scoala ,MIRCEA®,
L.N.R. a beneficiat de concursul regelui Carol
al ll-lea, care era convins ca ,Marina nu este
un lux, e un organism viu, o scoala de energie,
0 scoala de suprema camaraderie si sacrificiu,
un fapt concret, o intreaga mentalitate, o
educatiune”.

pe fluviul Elba. La ceremonie au participat Victor
Brabeteanu, consilier de legatie, comandorul
Alexandru Bardescu, reprezentantul
Ministerului Aerului si Marinei, consilierul
economic Geormaneanu, secretarul de legatie
Moscuna, consulii generali T. Gallin si Karadja,
amiralii germani Wolf si Anker, secretarul de
stat Ahrendt, primarul Krackmann, reprezentantii
santierului constructor si un numeros public.
,MIRCEA" a sosit in portul Constanta la 17
mai 1939, in cadrul unei impresionante
solemnitafi, sub comanda capitan-comandorului
August Roman.
Pe puntea superioara a navei

numele domnitorului Mircea cel
Batran, intregitorul  Tarii
Romaénesti pana la ,Marea cea
mare®.

O CHESTIUNE DE SPIRIT

Intrucat bricul ,MIRCEA®
imbatranise, in anul 1936 Liga
Navala Romana a lansat un apel
pentru strangerea de fonduri
pentru 0 noua nava-scoala.

»Intrati in concertul general al
popoarelor, trebuie sa intelegem
cd intregirea noastra teritoriala nu
insemneaza totul - sublinia
comandorul adjutant Preda
Fundateanu in anul 1937 - atdta
vreme cat nu asimilam in fiinta, in
organismul si spiritul nostru marea.
Dar aceasta asimilare nu este numai o
chestiune de program, de organizare sau
de activitate. Ea este mai intdi de toate o
chestiune de spirit. Ne este necesar in
primul rand acel spirit care trebuie sa stea
la baza oricarei intreprinderi, oricarei
institutiuni si oricarei creatiuni, spirit care
da impuls si directie energiilor".

Pledoaria acestui erudit marinar pornea
de la faptul ca In aceastd zond a pulsat o

Pana la 15 iunie 1938, Liga adunase
pentru noul velier-scoala 5 611 120 lei.

UN AMFITEATRU PLUTITOR

Continuand traditia ,spiritului Mircea
impus in cei 62 de ani de activitate de
vechiul bric ,MIRCEA®, nava-scoala
omonima a preluat, din anul 1939, sarcinile
instructiei marinaresti a viitorilor ofiteri de
marina.

Nava a fost pusa pe cala la 30 aprilie 1938.

4

g 17 mai 1939

s-a desfasurat ceremonialul
predarii pavilionului de pe
veteranul bric ,MIRCEA" pe noua
si moderna nava-scoala.

Dupa acostare, patru marinari
au depus la bord pavilionul si
Cartea de aur donata de Liga
Navala Romana.

in perioada 3 iulie — 3
septembrie 1939, ,MIRCEA® a
efectuat primul voiaj de instructie
pe itinerarul Constanta — Palermo
— Toulon — Palma de Mallorca —
Alger — Constanta.

Dupa declansarea celui de-
al Doilea Razboi Mondial,
activitatea de pregatire prin
marsuri de instructie in apele
internationale a fost abandonata.

intre 19 februarie 1941-1944, nava-scoala
~MIRCEA" a stationat la Braila, pe bratul
Arapu, la adapost de bombardamentele
sovietice, care au incendiat si scufundat, tot
pe Dunare, la Galati, bravul sau inaintas.

Mai mult, la inceputul lunii septembrie
1944, nava a fost arestata si preluata abuziv
de catre sovietici, care au dus-o si bazat-o
la Odessa, rebotezand-o ,RION*.
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UN DEMERS SALVATOR

inanul 1946, L.N.R. a facut o interventie
prin Subsecretariatul de Stat al Marinei
pentru ca o delegatie sa fie primita de A.l.
Kavtaradze, ambasadorul U.R.S.S. in
Romaénia, Tn vederea sensibilizarii
guvernului de la

Litoralului Maritim si Fluvial.

La serbare au participat primul ministru
dr. Petru Groza, Gheorghe Tatarescu,
vicepresedintele Consiliului de Ministri,
ministrul Lucrarilor Publice Gheorghe
Gheorghiu-Dej, ministrul de Razboi

ambasadorul sovietic Kavtaradze, prim
consilier de legatie lacovley, iar din partea
misiunilor tarilor aliate, Cotlear, comandorul
Thomas, colonelul Gibbon, locotenent-
colonelul Prager reprezentanti ai Corpului
diplomatic, personalitati oficiale roméne si
sovietice din Bucuresti si Constanta, presa
straina si romana, Casa M.S. Regelui, ofiteri
sovietici si romani de la nava-scoala
»,MIRCEA®, delegatii de ofiteri de marina si
elevi ai Scolii Navale etc.

De asemenea, s-a stabilit ca se puteau
inméana invitatii pentru cetatenii din Constanta
care sa intre in incinta portului si pe nave, in
numar de maximum 500 persoane.

In fata Garii Maritime, oficialitatile au fost
intdmpinate de autoritatile locale: episcopul

Ghesarie al Tomisului, Victor Dusa,

Moscova pentru a
retroceda nava-scoala
,MIRCEA®, construita din
initiativa sa.

in urma comunicarii
facute ministrului sub-
secretar de stat al Marinei
de catre Comisia Aliata de
Control din Romania, prin
care era informat ca
guvemul U.R.S.S. ahotarat
restituirea catre guvernul
roman a navei-scoala
-,MIRCEA", s-a stabilit, de
comun acord, ca
solemnitatea sa se
desfasoare la Constanta,
la data de 19 mai 1946
(nava-scoala ,MIRCEA*
urmand sa soseasca in
timp util la Constanta).
Ulterior, aceasta data a fost
modificata la 21 mai pentru
ca apoi, presedintele
Consiliului de Ministri sa o
fixeze definitiv la 26 mai
1946.

La aceasta solemnitate
au luat parte presedintele
Consiliului de Ministri,
impreuna cu membrii
guvernului, membrii
Comisiei Aliate de Control
in Romania, in frunte cu
maresalul Uniunii
Sovietice Tolbuhin, presedintele Comisiei si
comandantul Grupului Armatelor de Sud.

Regele Mihai | a binevoit sa accepte
invitatia de a onora cu prezenta sa aceasta
sarbatoare marinareasca.

Pregatirea serbarii a revenit Serviciului
Secretariatului General din cadrul
Subsecretariatului de Stat al Marinei, Statului
Major al Marinei si Comandamentului

Constantin Vasiliu-Rascanu, ministrul
Informatiilor prof. Petre Constantinescu-lasi,
ministrul de Interne Teohari Georgescu,
ministrul Economiei Nationale P. Bejan,
ministrul Educatiei Nationale Stefan Voitec,
ministrul Tudor lonescu, ministrul de stat
Mihail Ramniceanu, subsecretarul de stat
Aurel Potop, subsecretarul de stat amiralul
Petre Barbuneanu si alti membri din guvern,

prefectul judetului si loan Popescu,
primarul municipiului Constanta.
De aici, intreaga suita s-a indreptat
spre nava-scoala ,MIRCEA".

La ora 11.55, regele Mihai | a
descins din vagonul regal, fiind
intAmpinat de primul-ministru dr.
Petru Groza, ministrul de Razboi,
generalul Constantin Vasiliu
Rascanu, amiralul Petre
Barbuneanu si maresalul
Tolbuhin, presedintele C.AI.C. In
fata schelei, colonelul Haikin,
seful Sectiei Marinei din
C.AL.C.R., araportat regelui Mihai
ca nava este gata de predare.

La capul de sus al schelei,
comandantul sovietic al navei
,MIRCEA" a dat raportul Majestatii
Sale, raportand ca nava este gata
sa-| primeasca la bord.

Pavilionul national romén a
fost ridicat la arborele mare in
acordurile Imnului Regal.

Urmat de invitati, regele Mihai
si-a ocupat locul pe duneta.

imputernicitul Guvernului
Sovietic, capitanul de rangul 1
Katvicico a pronuntat formula
de predare a navei: ,,indeplinesc
ordinul Guvernului meu si al
Comandantului Marinei
Sovietice si cu onoare va
predau nava-scoala ,MIRCEA",
exprimand convingerea ca
prietenia noastra se va intari si mai mult
spre binele popoarelor sovietice si roman*.

Amiralul Petre Barbuneanu, imputernicitul
Guvernului roman a cerut voie Majestatii Sale
sa ia in primire nava-scoala ,MIRCEA".
Primind Tncuviintarea, acesta a semnat
procesele verbale, pronuntand formula de
raspuns: ,.in numele Majestatii Voastre si in
numele Guvermnului Roman iau in primire in

70 de ani de la intrarea in serviciul Marinei Roméne a navei scoald ,Mircea”

17 mai 1939 - 17 mai 2009
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patrimoniul Marinei Regale nava-scoala
~MIRCEA", asigurand Guvemul Sovietic de
intreaga recunostinta a poporului roman’.

Au urmat coborarea pavilionului sovietic
si ridicarea pavilionului navelor militare
romane, conform programului.

Odata cu pavilionul de razboi a fost
arborat stindardul regal la arborele mare si
pavilionul de ancora la bastonul din prova,
intonandu-se Imnul Regal roman.

Capitanul Korzun, comandantul sovietic
a predat nava comandantului roman:

,,in conformitate cu ordinul guvernului
meu si al Comandamentului Marinei de
Razboi, eu am condus in acest port nava
. MIRCEA" pentru a fi restituita cadrelor
Marinei Regale Roméne.

In numele marinarilor din Marina Sovieticd
de Razboi, doresc navei-scoala ,,MIRCEA”
navigatie fericita si succes in instruirea
marinarilor din Marina Romana prietena.

Noi speram ca pavilionul de razboi al
Romaniei va flutura intotdeauna alaturi de
pavilionul de razboi al Uniunii Sovietice in
lupta pentru pace si fericirea popoarelor
noastre”.

Locotenent-comandorul lon Stoian,
comandantul navei-scoala ,MIRCEA" a
primit nava pronuntand formula: ,,Am onoare
a primi nava-scoala ,,MIRCEA"“ multumind
marinarilor din Marina Sovietica de Razboi
pentru urdrile facute, asigurandu-i de
recunostinta marinarilor din Marina Regala
Roména si de dorinta nestramutata de a
depune toate eforturile pentru pregatirea
tinerilor marinari in arta marinareasca,
pentru ca alaturi de marinarii sovietici sa

contribuim la mentinerea pacii si prosperitatii

popoarelor noastre prietene.

A urmat cuvantarea amiralului Petre
Barbuneanu, subsecretar de stat pentru
Marina, care a subliniat, printre altele:
LAceasta nava va perpetua vechiul spirit al
primului ,MIRCEA“ care a avut cel mai
insemnat rol in renasterea Marinei Romane,
caci el a fost leaganul in care au crescut 40
promotii de marinari si au invatat aspra
scoala a marii pentru a duce cu mandrie in
tarile straine falnicul tricolor romanesc. Pe
nava «,MIRCEA» se vor pregati viitorii
marinari la scoala minunata a velelor,
departe de uscat, in lupta necontenita cu
capricioasa mare, pentru a forma elemente
viguroase, tenace si hotardte in toate
actiunile lor*.

Ulterior, echipajul sovietic a parasit nava,
ambarcandu-se pe o vedeta care se gasea
acostata in babord. Echipajul romanesc a dat
onorul cu armele, muzica intonand un mars.

A urmat vizitarea navei, dupa care Regele

Mihai, impreuna cu invitatii de marca, a trecut
la careul navei, unde a fost dezvelita placa
comemorativa a actului cu urmatorul
continut: ,,Prin bundvointa Guvernului
Sovietic si ca o chezasie a prieteniei cu
poporul romdn, aceasta nava a fost
retrocedata Marinei Regale la 26 mai 1946".

DIN NOU iN FURTUNA

in perioada 2 - 5 iulie 1946, capitan-
comandorul Teodor S. Antonescu, seful
Sectiei a V-a din Statul Major al Marinei, a
executat un control de instructie la unitatile
Comandamentului Litoralului Maritim si
Fluvial. La nava-scoala ,MIRCEA" a
constatat faptul ca principalele dificultati in
desfasurarea programului de instructie a
elevilor se datorau slabei incadrari a navei.

intre anii 1946 - 1947 nava a suportat mai
multe lucrari de reparatii, indeosebi la
arborada. Marsurile de instructie au fost reluate
in anul 1947, printr-o serie de voiaje scurte
executate in Marea Neagra, cand nava a
infruntat cateva furtuni memorabile. Astfel, in
zilele de 7, 8, 9 si 10 septembrie 1948, pe
timpul unei iesiri pe mare, nava a fost surprinsa

de o furtuna de forta 8, caracterizata printr-o
violenta si durata deosebite, care a determinat-
0 s tind la capa trei zle si trei nopti. in timpul
furtunii, nava nu a putut intra in port, fiind
obligata sa lupte continuu la larg cu elementele
dezlantuite ale naturii. Echipajul a dovedit o
buna pregatire profesionala si o disciplina
militara desavarsita, fiind citat prin Ordinul de
Zi nr. 5 din 2 octombrie 1948 pe armata.
intre 12 - 15 octombrie 1951, ,MIRCEA*
afost surprins de o furtuna cu mare de gradul
8-9, vant din N-NE, fiind nevoit sa se
adaposteasca in portul bulgar Nesebar.
Pentru comportarea deosebita de care
au dat dovada pe timpul acestei furtuni, cei
mai merituosi membri ai echipajului navei-
scoala ,MIRCEA” au fost citati prin Ordinul
de zi pe nava nr. 45 din 21 octombrie 1951.
Echipajul a fost supus unei noi incercari
in zilele de 6 - 9 septembrie 1953, fiind
derivat de la travers de Tuzla pana la Varna.
Pana in anul 1957, nava-scoala
sMIRCEA" a efectuat an de an marsuri de
instructie cu elevii Scolii Militare Superioare
de Marina numai in Marea Neagra.

pe o zi);

a LNR - 25.000 lei;

Lista de subscriptii pentru construirea
navei-scoala ,,Mircea”, lansata de Liga Navala
Romana sub deviza ,,Cat de putin, dar de la toti”
(extras)
® Radu Irimiescu, ministrul Aerului si al Marinei -
10.000 lei; Viceamiralul loan Coanda,
vicepresedintele LNR - 10.000 lei; Ecaterina Eustatiu,
sotia celebrului amiral Sebastian Eustatiu (comandant
al bricului ,Mircea” si al Marinei militare) - 25.500 lei;
¢ Casa de Credit a Societatii ,Gaz si electricitate” —
300.000 lei; Operaromana, incasarile de la un spectacol
special organizat la 15 februarie 1937;
® Membrii Senatului Romaniei — 17.000 lei (diurna
pe o zi); Camera Deputatilor - 240.800 lei (diurna

® Cercul Maistrilor si Submaistrilor - 25.000 lei;
® Sectia Braila a LNR - 30.000 lei; Sectia Sulina

¢ Elevii Liceului Militar ,Nicolae Filipescu”
Manastirea Dealu - 770 lei; un numar foarte mare de
profesori si elevi au depus importante sume de bani.

® Banca Nationala Roméana - 500.000 lei;

® Inspectoratul Corpului Il Armata - 307.747 lei;

¢ Capitaniile porturilor - 350.000 lei;

® Functionarii CFR-ului — 180.771 lei;

® Ambasadele si consulatele roméanesti - 58.005 lei;
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La 12 aprilie 1951, Marina Militara a incheiat
cu SOVROMTRANSPORT contractul nr. 168
790 pentru a executa in Santierul Naval S.R.T.
Constanta lucrarile de reparatii la nava-scoala
AJMIRCEA". Lucrarile au constat in special din
reparatii la motoarele principale si auxiliare,
care au necesitat comandarea unor piese
Uzinelor ,23 August” din Capitala.

La 1 ianuarie 1959, ,MIRCEA* a intrat In
Santierul ,1 Mai“ din Braila pentru reparatii
capitale. Lucrarile au continuat pana in luna
martie 1960, cand a fost transformat in nava-
baza a Detasamentului 129 Nave Auxiliare
din Mangalia, rol pe care l-a indeplinit pana
in vara anului 1964.

in perioada 19 ianuarie — 10
octombrie 1966, ,MIRCEA"“ s-a aflat in
Santierul Naval ,,Blohm und Voss" din
Hamburg pentru reparatii capitale.

CAVALERUL ATALNTICULUI

in perioada 19 iulie - 24 septembrie 1975,
sMIRCEA" a efectuat un nou voiaj pe ruta
Constanta — Gibraltar — Amsterdam — Le
Havre — Londra — Palermo — Constanta.
Marsul a fost ocazionat de onorarea invitatiei
de a participa la festivitatile SAIL
AMSTERDAM 700, organizate cu prilejul
implinirii a sapte secole de la fundarea portului
nou Amsterdam, respectiv LONDON
FESTIVAL OF SAIL, care au marcat
sarbatorirea a doua secole de la infintarea
Asociatiei Navelor cu Vele.

Locotenent comandorul Eugen
Ispas, comandant al navei in
perioada 19 septembrie 1973 - 8
septembrie 1977

La Amsterdam, aflat in capul formatiei celor
70 de mari veliere participante la festivitati,
JMIRCEA" a fost singura nava-scoala care a
executat trecerea prin ecluza si Canalul
Ijimuiden spre portul gazda fara a fi remorcata.
Cum echipajelor li s-a cerut din partea
organizatorilor sa prezinte o nota de specificitate,

comandantul navei, comandorul
Eugen lIspas a revolutionat
traditionalul salut pe vergi,
introducénd ca la marile competitii
acrobatice, un element supli-
mentar de dificultate. Astfel, daca
salutul initial Tnsemna doar

alinierea cadetilor pe vergi, avand |
picioarele pe tapapii, noul salut
consta in postarea cu picioarele
pe vergi, avand o mana asigurata
de 0 manevra special amenajata,
iar cealaltd disponibild. infata a zeci
de mii de spectatori insirati de o
parte si de alta a canalului, pe
,MIRCEA“ s-a dat coman-
da: ,Pentru natiunea olandeza, de
trei ori URA!" Pe fondul aceastor
urale, marinarii romani au fluturat
beretele din dreptul inimii in lateral,

Capitan-comandorul Gabriel Moise, comandant
al navei-scoala ,,Mircea“ examineaza o lucrare
de matelotaj executata de studentii aflati in

practica la bord

spectacolul fiind de-a dreptul
entuziasmant. Aceasta proba de virtuozitate
marinareasca, in masura sa impresioneze
asistenta oriunde in lume, a intrat in traditia
echipajului drept ,salutul lui Ispas®.

La 4 martie 1976, angajat in celebrul
sau mars de instructie transatlantic, care
avea sa dureze 180 de zile, ,MIRCEA® a
fost in masura sa insufle marinarilor nostri
ambitia si taria de a demonstra Lumii Noi
arta mestesugului perpetuat din strabuni
la gurile Dunarii si Marea cea Mare.

Vreme de 35 de zile si nopti pimavaratice,
corabia strabunului Pont Euxin a navigat
neintrerupt, intru traditia panzarelor
moldovenesti, intre Las Palmas de Gran
Canaria si Insula Tobago din Marea Caraibilor.
Sub comanda aceluiasi iscusit comandant
Eugen Ispas, s-au parcurs atunci, in exclusivitate
cuvele, 3.321 Mm, cu viteza medie de 5,35 Nd,
adica aproximativ 128,4 Mm pe zi.

Atunci, in 1976, jurnalul de bord al bricului
,MIRCEA” a consemnat adevarate recorduri
nationale in domeniul navigatiei. Pentru
prima data in istoria Marinei Romane, o nava
militara a traversat Oceanul Atlantic, atingand
coastele celor doua Americi. Cu acest prilej,
,MIRCEA" a participat la a treia regata
Bermuda - Newport in compania a 17 veliere
din clasa A si a 66 veliere din clasa B si a
defilat pe fluviul Hudson, intre podurile
Verrazano si Washington, in cadrul paradei
navale organizate pe 4 iulie 1976, dand
onorul poporului american si presedintelui
Gerald Ford, aflat la bordul portavionului
~FORRESTAL".Nava a fost angajata in cel
mai lung sicomplex dintre cele 24 de marsuri
internationale efectuate pana atunci. Un
rol important in acest istoric mars
transatlantic I-a avut comandorul Eugen
Ispas, adevarat lider al navigatiei traditionale
romanesti si campion al ospitalitatii
internationale, cum bine I-a caracterizat un

amiral mexican.

in anul 2004, ,MIRCEA“ a traversat
Oceanul Atlantic pentru a doua oara in cariera
sa si a concurat la competitia nautica , Tall
Ships Challenge 2004“, unde s-a clasat pe
locul al doilea la una dintre etape si pe locul
al cincilea in clasamentul general.

Dupa reparatiile capitale si modemizarile
facute in anul 1966 - la acelasi santier naval
unde a fost construita - si intre 4 octombrie 1994
— 26 aprilie 2002, la Santierul Naval ,,SANAB*
Braila, a devenit nava cea mai modema dintre
surorile sale ,EAGLE” — S.U.A., ,GORCH
FOCK* - Germania, , TOVARISCH" — Rusia si
~SAGRES Il - Portugalia.

La prelungirea activitatii si revitalizarea
navei a contribuit efectiv si Liga Navala
Romana care, in perioada 1996 — 2002, a
initiat 0 noua campanie nationala pentru
urgentarea repararii si modernizarii velierului,
soldata cu colectarea, prin subscriptie publica,
a aproape 500.000.000 lei.

In arborada e

fota_revista MARINA ROMANA-

——

17 mai 1939 - 17 mai 2009

70 de ani de la intrarea in serviciul Marinei Roméne a navei-scoald ,Mircea”
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Campania Nationald SOS ,Mircea”

(1997-2002)

Pe listele de subscriptii regasim
numele a aproape 2000 de persoane.
Depunatori de bani: ¢ 254 de elevi din

in octombrie 1994, nava-scoala
sMircea” a intrat pentru reparatii capitale
si modernizari la Santierul Naval Braila.

Lucrarile efectuate la nava-scoala au
intrat Tn impas datorita insuficientei
fondurilor bugetare si aprecierii unor
factori din Ministerul Apararii ca armata
are alte prioritati.

in aceastd situatie, Liga Navala
Romana, asociatie din initiativa careia s-
a construit ,Mircea”, nu putea fi pasiva, a
lansat Campania Nationala SOS ,Mircea“
pentru urgentarea reparatiilor. Campania
s-a desfasurat, vreme de patru ani, in
perioada august 1997 — aprilie 2002.

S-au desfasurat numeroase activitati:
scrisori adresate primului ministru, ministrului
apararii, tuturor comandantilor unitatilor de
maring; intalniri cu senatori si deputati;
audiente la ministrul apararii; articole in presa
centrala (,Adevarul’, ziaristul Mihnea Parvu,
membru al LNR filiala Constanta) si locala;
editarea mai multor numere cu acest subiect

Mareca Noastra

Scoala ,Comandor Dimitrie Stiubei” -

in revista ,Marea Noastra”; subscriptii publice
in urma lansarii unui Apel.

Conducerea activitatilor a fost executata
de un colectiv condus de viceamiral (r) ing.
lie Stefan si din care au mai facut parte
contraamiral (r) George Petre, comandor (r)
Dorin Scripca, comandor (r) Doru Alexandru
lonescu, comandor (r) Marin Scarisoreanu,
fostul secretar al filialei Constanta al LNR
Radu Sorin Stanescu, dna Elena Vinteanu si

botezata de LNR filiala Constanta si in
care activa o subfiliala a LNR al carui
presedinte era prof. Petre Marcu; ¢ 200 de
elevi din alte scoli constantene (Scoala
nr.10, subfiliala LNR ,Amiral Petre
Barbuneanu”, presedinte prof. Elena
Stanescu); 700 de persoane din unitatile
operative ale Fortelor Navale dintre care
peste 300 din UM 02003, mobilizati de
comandantul unitatii, colonel lon Panait;

e peste 260 din UM 02159, organizator
fiind comandor Moraru Virgil; ® aproape
200 de persoane din Academia Navala
,Mircea cel Batran”; e filialele LNR
Constanta aproape 200 de persoane
(plus elevii mentionati mai sus); e filiala
Mangalia aproape 100 de persoane; ®
filialele Braila si Bucuresti un numar mai
mic de persoane; ¢ firma Management
Consulting SRL (Apostol Teodor
Gheorghe) — suma de 250.000.000 lei; ©
Camera de Comert Constanta; ¢ S.C.
Forte System SRL; ¢ Scoala Militara de
Maistri a Fortelor Navale “Amiral loan
Murgescu”; ¢ firma Media Forum; ¢ Yacht
Club Regal Roméan — 25.000.000; * Liga
Maistrilor Militari de Marina; e Liga Ofiterilor
de Maring;  Asociatia Cadrelor Militare
in Rezerva si in Retragere Mangalia;
Yacht Club ,Mircea”.

Factorul de succes al campaniei:
puternica presiune asupra guvernantilor
spre a aloca fondurile necesare (19
miliarde lei) pentru finalizarea lucrarilor
de reparatii si modernizarii.

Astfel Liga Navala Romana a avut o
contributie esentiala la salvarea de la
inactivitate a legendarei nave scoala
»,Mircea“ (apreciere a comandorului Dinu
Pamparau — comandantul navei).

Detalii in revista ,Marea Noastra”,
numar special, mai 2002, cu tema
sActiunea SOS pentru «Mircea»”.

GF

NAVA SCOALA ,MIRCEA”
PERSONAJ LITERAR

Silueta supla, rezistenta eroica in numeroasele tempeste infruntate si
periplurile sale transatlantice si mediteraneene i-au inspirat de-a lungul celor
sapte decenii de existenta pe numerosi istorici, jurnalisti, scriitori si pictori
consacrati, deopotriva. Printre acestia se numara ,N.M.S. MIRCEA 1939. Prima
calatorie de instructie 3 iulie - 3 septembrie” (album tiparit sub ingrijirea
comandorului August Roman. Povestirea calatoriei si schitele de capitan |.
Isbasescu, Bucuresti, f.e., f.a.), comandorul pictor Valentin Donici, autorul lucrarii
»Veteranul valurilor®, aparut la Editura Militara (1977) si al volumului postum
~MIRCEA, Pasarea Phoenix a Marinei Roméane* (Editura Europolis, Constanta,
2008), reputatul scriitor Radu Theodoru, semnatarul jurnalului de bord ,Noi,
MIRCEA si Atlanticul®, (Editura Militara, Bucuresti, 1978). Lor li s-au alaturat
lon Arama, ,,Cu bricul MIRCEA in jurul Europei” (Editura Militara, 1970), Mihai
Rasica, cu ,S.0.S. in Golful Furtunilor” (Editura Militara, Bucuresti, 1980),
colonelul (r) prof. univ. dr. Valentin Ciorbea, cu ,Istoricul navelor-scoala MIRCEA”.
Vol. | Bricul ,MIRCEA* (Editura Academiei Navale ,,Mircea cel Batrdn“, Constanta,
1997) si vol. Il Nava-scoala ,MIRCEA” (Editura Academiei Navale ,Mircea cel
Batrdn”, Constanta, 1999), acompaniat de un original album fotografic ,Nava-
scoala MIRCEA”, comandorul Alexandru Dragalina, ,,Pseudojurnal de bord”
(2004), comandorul dr. loan Damaschin, ,Cu MIRCEA pe drumul lui Columb”
(Editura Capitel, Bucuresti, 2006), precum si o pleiadd de publicisti militari si
civili, semnatarii a sute de articole aparute de-a lungul anilor in presa locala si
centrala. Cdor dr. Marian MOSINEAGU
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NAVA SCOALA , MIRCEA” PERSONAJ LITERAR

SAVRCEA” PASAREA PHOENIX
MARINE] ROMANE

autor VALENTIN DONICI
recenzie

Joi 16 mai 2008, la Muzeul Marinei
Romaéane sub egida Ligii Navare Romane,
a fost lansat volumul de proza ,Mircea”
Pasarea Phoenix a Marinei Roméane.

Cine va citi aceasta carte sunt sigur ca
nu o va lasa usor din mana.

Cele 415 pagini ale volumului sunt
tratate in trei capitole mari: capitolul 1 Bricul
~Mircea”, prima nava-scoala a Marinei
Romane; capitolul 2 ,Urmasul” nava scoala
barc ,Mircea” si capitolul 3 insemnari,
schite, completari si

,Mircea” este dus la adapost pe Dunare, pe
bratul Arapu, langa Braila. Dupa 23 august
1944 este luat de sovietici drept captura de
razboi. La 26 mai 1946, in portul Constanta,
au avut loc festivitatile de Tnapoiere a navei,
fara pavilionul original al navei, care a fost
retinut ca trofeu de razboi.

in anul 1965, dupa lungi discutii, pro si
contra, pentru mentinerea in activitate sau
trecerea in rezerva a navei-scoala, se ajunge
la concluzia ca ,Mircea” trebuie sa fie trimis la
Santierul Naval

un glosar, fiecare
capitol avand mai
multe subdiviziuni.

Dupa50de anide
activitate, bricul
,Mircea” imbatranise
sicaatare, s-aimpus
comandarea unei
noi nave-scoala.
Santierul  Naval
,Blohnm&Voss” din
Hamburg va realiza
pentru Romania
nava barc ,Mircea”,
care la 17 mai 1939,
va acosta in portul
Constanta. La
festivitatea de primire
a fost prezent si
batranul bric
,Mircea”, care va
preda ,Urmasului”
stafeta cu misiunile ce avea sa le
indeplineasca. Dar ..., Mircea” a sosit in tara
in momentul cand pe plan international se
pregatea cel de Al Doilea Razboi Mondial.
Cu tot pericolul razboiului, la 3 iulie 1939, NS
~Mircea” pleaca in primul voiaj in Meditrana
pe drumul: Istanbul, Palermo, Toulon, Palma
de Mallorca, Gibraltar, Alger, Alexandria. in
drum spre Beirut se primeste telegrama
LJrgent la Constanta” - Germania atacase
Polonia. intre 3 septembrie 1939 - 26 iunie
1940, ,Mircea” va naviga intre Constanta si
Insula Serpilor. La 26 iunie, pe cand se afla in
mars, primeste ordin sa intre urgent in portul
Constanta; URSS daduse ultimatum pentru
cedarea Basarabiei. Razboiul incepuse.

,Blohn&Voss” din
Hamburg, pentru a fi
modernizat. Dupa
multe marsuri,
realizate pe mari si
pe oceane, cu velele
si  motorul sau
,Mircea” va trebui sa
fie remorcat. In acest
scop, doua remor-
chere putermice: RM
101 si NS 116,
rebotezate ,Viteazul*
si ,Voinicul”, formea-
zaimpreuna cu ,Mir-
cea” convoiul spre
Hamburg. Capitanul
comandor
Alexandru Harjan
este numit coman-
dantul convoiului. La
bordul navei-scoala
este ambarcat un echipaj redus sub comanda
capitanului comandor Petre Zamfir. La 12
octombrie 1965 convoiul se pune in miscare
catre Hamburg. Marsul, care in prima parte,
se desfasoara fara probleme, este prezentat
cu lux de amanunte de catre autor, in special
trairile si lupta echipajelor de pe ,Mircea” si
de pe cele doua remorchere pe timpul
traversarii Golfului Biscaya. Din cauza furtunii
si a valurilor enorme, remorcile de la cele
doua remorchere se rup, ancorele lasate la
apa de la velier derapeaza, nava-scoala intra
in coliziune cu uriasa geamandura ce marca
stancile de la Chausée de Seine. Echipajul
de la bordul lui ,Mircea” face tot ce-i sta in
putinta pentru salvarea navei.

70 de ani de la intrarea in serviciul Marinei Roméne a navei-scoalé ,Mircea”

17 mai 1939 - 17 mai 2009
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in fata pericolului iminent se da semnalul
SO0S. in zona sosesc mai multe nave de
salvare, dar incercarile de salvare esueaza.
Ca urmare a contactului dur cu
geamandura, bordajul lui ,Mircea” cedeaza
in mai multe locuri. Echipajul lupta cu stihiile
marii si cu apa ce patrundea in
compartimente, o spartura era astupata, alta
se facea. Pericolul de esuare a navei
devenea tot mai mare. De la mai multe
ambarcatiuni speciale de salvare, sosite in
zona, se face propunerea ca echipajul sa
abandoneze nava, spre a fi salvat. Se ordona
0 adunare rapida, la care intregul echipaj
se declara de acord ca nava trebuie sa fie
salvata, chiar cu pretul vietii lor. inzona, foarte
aproape de ,Mircea”, multe nave comerciale
s-au dus la fund cu toata incarcatura. Cele
doua remorchere roménesti erau si ele in
mare dificultate. La nava-scoala, situatia
devenea dramatica. Rezistenta si lupta
echipajului, dusa pana la extenuare,
continua pana la 28 noembrie, cand, ih zona
vine salvatorul ,Rinoceros 47, insotit de un
dragor si 0 salupa de salvare. Prin manevre
bine gandite, prezentate pe larg in paginile
cartii, se reuseste, ca dupa 9 ore de lupta, sa
se dea remorca la nava-scoala si la 29
noiembrie sa se plece spre Brest. Dupa ce
se ajunge 1n port, se face plata pentru
operatiunea de salvare si pentru remorcaj,
se achita costul geamandurii deteriorate,
se inlocuiesc tablele sparte, se face revizia

Capitan-comandor
Petre Zamfir comandant al navei
in perioada 12 octombrie 1965 -
19 ianuarie 1966

celor doua remorchere. La 6 ianuarie 1966
se pleaca spre Hamburg si la 19 ianuarie
nava era urcata pe doc. Dupa zece luni, la
10 octombrie, ,Mircea” era complet
modernizat: cu ultimul tip de aparatura de
navigatie; velatura noud; bucatarie si brutarie
electrice; instalatii frigorifice; statie pentru
desalinizarea apei, motor de 1100 CP etc.
Cu echipajul complet, sosit pe calea aerului
din tara, ,Mircea”, sub comanda capitan-
comandorului Alexandru Harjan, este din
nou in mars pe Drumuri Albastre. In paginile

cartii autorul prezintd cu multe amanunte
drumul spre tara precum si celelalte marsuri
care au urmat. Din nou voiaje de instructie
cu elevi si studenti la bord in: Marea Neagra,
Egee, Mediterana, lonica, Oc. Atlantic, sau
Marea Nordului. ,Mircea” si echipajele sale
au poposit in marile porturi ale Europei ca;
Sevastopol, Istanbul, Alexandria, Pireu, La
Valetta, Napoli, Gibraltar, Londra,
Amsterdam sau Le Havre. La Palermo, in
voiajul din 1975, se viziteaza pe Via Butera,
strada dezmostenitilor,
casa in care a locuit
Nicolae Balcescu,
cimitirul saracilor si
Catacombele. S-au
depus coroane de flori

la statuile lui
N.Balceacu si
Giuseppe Garibaldi din
parcul Ingles.

Un moment de cea
mai mare importanta
din istoria lui ,Mircea”
este anul 1976, cand
nava-scoala va naviga,
180 de zile intre cer si
apa, pntru a participa la
~Operation Sail 1976” ,
prilejuita de
bicentenarul indepen-
dentei SUA. La 4
martie sub comanda
domnului  capitan

Capitan-comandorul Alexandru

Harjan, comandant al navei in

perioada 1 ianuarie 1965 - 19
septembrie 1973

24 mai; Havana (Cuba), 2 iunie; la 8 iunie se
pleaca spre Hamilton, se intra in Triunghiul
Bermudelor; Hamilton (SUA), 16 iunie. La
20 iunie se da startul in cursa velierelor la
LOperation Sail 1976”". La plecarea in cursa
se produce o coliziune intre ,Mircea” si
,Gazela Primeiro”. in concurs, ,Mircea” se
va clasa pe locul doi dupa velierul german
»,Gorch Fock”. Dupa concurs, urmeaza
vizitele facute la New York si la Baltimore si
la 24 iulie, plecarea spre tara. Dupa 19 zile
de navigatie se face
0 scurta escala la
Lisabona, apoi cu
velele intinse sau
cu motorul sau va
traversa Medite-
rana, Marea Egee,
Marmara si Marea
Neagra: dupa 180
de zile de mars va
ancosta la Con-
stanta.

Volumul ,Mircea”
Pasarea Phoenix a
Marinei Roméane” se
incheie cu capitolul
insemnari, Schite,
Completari, care cu-
prinde prezentarea
comandorului Ne-
grescu, a pilotului
Mos Antonio Rotta,
a lui Nicolae

comandor Eugen Ispas
- comandant superior la bord comandorul
Alexandru Harjan, nava pleca in marea
calatorie: Istanbul, Marea Mediterana,
Gibraltar, Las Palmas, unde, la 22 martie,
face primul popas; dupa patru zile se pleaca
pe drumul lui Columb si se realizeaza prima
traversare a Oceanului Atlantic, de catre o
nava militara roméaneasca cu vele. Din
cauza unor evenimente politice, se
contramandeaza vizita in Brazilia si se
continua marsul spre La Guaira
(Venezuela). Inainte de a se apropia de port,
nava va ramane cateva ore in deriva. Cu
aceasta ocazie capitanul comandor Dedita
Costica a pescuit un rechin mare de 2 metri.
Dupa ce a fost ridicat la bord, rechinul a fost
transat de medicul chirurg Stefan Seisan si
prezentat echipajului de capitan
comandorul Stefanescu Simion. Citind
cartea, veti afla cate ore a mai pulsat inima
rechinului dupa ce ea a fost scoasa din
corp. Vine la bord Cubici Elena, Ruxandra
si Chiajna - Gelu, Dragos, Mircea,
Constantin, Stefan, Mihai, precum si Traian
si Decebal - 3 fete si 8 baieti, cu nume de
domnite si domnitori din Romania, sunt cei
11 copii ai romanului Cubici Dionisie, fost
elev al scolii de Maistri de Marina, plecat
din tara in 1947 si stabilit in Venezuela, unde
s-a casatorit cu o negresa care i-a daruit 11
copii. Fara indoiala marsul este abia la
inceput; urmeaza vizitele la : Cartagena
(Columbia), 4 mai 1976; Vera Cruz (Mexic),

lonescu Johnson,
scrisoarea locotenentului Mocanu despre
catelusa Vela si relatarea despre vizita
sahinsahului Iranului la bord. in final un
glosar de termeni marinaresti si 14
fotografii cu imagini ce surprind cele mai
importante momente din activitatea celor
doua nave.

~Mircea”, cel putin pentru mine - scrie
Velentin Donici, ,valoreaza mai mult
decét toate navele celebre ale lumii,
luate la un loc. Caci el a fost leaganul
marinei noastre nationale, emblema si
cuibul in care au crescut marinarii nostri.
Si ce frumos au crescut !

Siapoi ,Mircea” imi este bine cunoscut.
La umbra velelor lui mi-am inceput
ucenicia de marinar. La bordul lui am
invatat primele noduri marinaresti, care
nu odata mi-au iesit de-andoaselea; pe
puntea lui am facut primul serviciu de cart.
Sitot lui 1i datorez cele mai frumoase clipe
si amintiri din viata mea de marinar”.

Colonel in retragere

Virgiliu MOROIANU [

inanul 1967
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Jurnal de calatorie cu bricul ,,Mircea*‘‘
In perioada 18.06-28.07.1979

Comandor (r)
Niculae STEFAN

18 iunie 1979

inca din seara zilei de 17
iunie terminasem de adus la
bord tot echipamentul
necesar unui mars de 41 de
zile.

La ora 7.00, in timp ce
fanfara intona marsul, iar cei
ramasi pe mal faceau
semne de despartire, tot
echipajul ,la front” saluta
oficialitatile: Consiliul Militar
al Marinei, navele ramase la
cheu.

Batranul ,Mircea” in ruliul
si tangajul lui dantuitor se inscrie pe drumul de aterizare la
Bosfor.

Misiunea navei: executarea unui mars de instructie in Marea
Neagra, marile Marmara, Egee, Tireniana, Ligurica, Mediterana
si Oceanul Atlantic, cu vizitarea porturilor Istanbul, Livorno,
Lisabona si Pireu.

Echipajul navei destul de eterogen: ofiteri din unitati ale
marinei militare, militari in termen adusi din alte unitati, personal
civil si elevi ambarcati doar cu o saptamana mai inainte.

Comandant al marsului: cpt. rg.l, ing.Corneliu Enachescu.

La bord, eram ambarcati opt colegi de promotie: Capitan de
Rangul 2 Staiculescu Dan - comandantul navei; cpt.rg. Il lvancu
Petre — ofiter in Marele Stat Major; cpt.rg. Il Mihai Stefan - sef de
Stat Major la Scoala de Maistri de Marina; cpt.rg.ll ing. Albu
Marin - sef de birou la Directia Tehnica a Comandamentului
Marinei Militare (C.M.M.); cpt.rg. Il Cucu Gheorghe — specialist
in Sectia Pregatire de Lupta din C.M.M.; cpt.rg. Il Lucaci Mihai —
profesor de transmisiuni la Institutul de Marina; cpt.rg. Il Buzincu
Gheorghe — ofiter secund, provizoriu, dar titular la sectia
invatamant a Institutului de Marina, si subsemnatul, care eram
sef de stat major al Divizionului Nave Scoala si la bord sef de
stat major si profesor de marinarie.

19 iunie 1979

La ora 7.00, la intrarea in Bosfor ne-a intampinat colonelul
Vladescu, atasatul militar in Turcia, impreuna cu ofiterul de
legatura, care ne-au condus la locul de ancoraj, in fata muzeului
DOLMA BAHCE, situat pe malul european al Turciei in ,Rumelia”.

Dupa vizitele protocolare executate de comandantul marsului,
cpt.rg.l ing. Enachescu Corneliu (Tata mare), o parte din echipaj a
plecat la mal si a vizitat muzeul DOLMA BAHCE, muzeul sultanilor si,
din spusele lor, a rezultat ca aici s-au concentrat toate valorile de arta
si cultura de pe timpul stapanirii otomane.

20 iunie 1979

Am facut parte din delegatia pentru depunerea coroanei de
flori din partea marinarilor romani la mormantul lui Ata Turk.

in drum spre monument am remarcat specificul oriental al
constructiilor, reclame de toate felurile, care mai de care mai

stridente. Circulatia se desfasura haotic, la mica si buna intelegere
a soferilor. Dupa ceremonia de rigoare am revenit la bord.

La numai o ora dupa sosirea la bord am pregatit o subunitate,
compusa din 93 de persoane, ofiteri, maistri militari, subofiteri si
elevi pentru a merge in vizita la Academia Navala din Istanbul,
situata in insula Heybeli Ada, din marea Marmara.

Pentru deplasare ni s-a asigurat o nava de curse locale,
interinsulare, in echipajul careia era un marinar turc, care, vorbind
romaneste, ne-a descris tot itinerarul de deplasare; am vazut o
serie de insule precum Kybali Ada, insula marinarilor
transmisionisti, Burgaz Ada (insula fetelor frumoase Cioko-Cioko)
si Buyuk Ada, insula lingurarilor. Pe insula Heybeli Ada, unde se
afla Academia Navala turca inca din anul 1859, se mai gasesc
dislocate liceul de marina si scoala de preoti (hogea).

La Academia Navala ne-a impresionat aspectul de ordine.
Iradierea puternica a soarelui, crea senzatia ca intrdnd in curtea
academiei intri intr-un cuptor de foc.

A urmat un protocol, la comandantul Academiei la care au participat
circa 21 de ofiteri. Cuvantul de bun venit ne-a fost adresat de loctiitorul
comandantului Academiei, comandorul Nyazi Ulujoi, tanar pentru
gradul sau (41 de ani), care ne-a impresionat prin tinuta sa, continutul
inteligent al cuvantarii, luciditatea cu care analiza situatia social-politica
a timpului. Totul a fost expus in limba engleza, noi avandu-| ca translator
pe asistentul Albu Tudor (Bil cum era botezat inca din marsul facut in
America).

Vizita a continuat la sala de festivitati unde s-a prezentat istoricul
Academiei, structura de invatamant si baza tehnico-materiala de care
dispune scoala. Am constatat ca turcii aveau preocupari in ceea ce
priveste selectia de candidati, diversificarea sistemului de invatamant
si reamplasarea academiei pe Continent.

Academia Navala ocupa o suprafata de 11 acri. Gazdele
noastre afirmau Tnsa ca pentru nevoile de dezvoltare i-ar mai
trebui inca de 4 ori pe atat.

A urmat in continuare dejunul oferit celor care au participat la vizita.

Primul fel de méancare mi s-a parut o ciulama, ca la noi, dar foarte
subtire. Turcii o considerau supa-picanta, pe care o0 serveau cu paine.

Felul urmator a fost piure cu rulada de carne de batal, cu salata
de rosii si castraveti; pilaf de orez a la ,turca bre” cu stafide, enibahar
si alte mirodenii. Desert - piersici. in loc de apa, lapte batut.

A urmat apoi vizita de ramas bun la cabinetul comandantului
si vizitarea muzeului.

La intrarea in muzeu, atentia mi-a fost atrasa de macheta
crucisatorului ,Elisabeta”, care fusese oferita scolii navale turce in
anii 1937-1938, de regele Romaniei Carol al ll-lea.

La orele 16.10 am plecat spre locul de stationare la ancora al
navei scoala ,Mircea”. in aceeasi zi, impreuna cu ,Tata mare” cpt.
rg.l ing. Enachescu Corneliu, capitan de rangul | Florescu Dumitru,
asistentul Albu Tudor, colonelul medic Fleschin Horia, am vizitat
catedrala Sfanta Sofia si Moscheea Albastra, obiective de factura
monumentala - ale civilizatiei bizantine si medievale -
impresionante prin constructia lor si picturile expuse.

in noaptea de 20/21 iunie 1979 am plecat spre Livormno. Ora 2.00.
S-a ordonat la posturile de manevra. La un moment dat, la numai 5
minute de la virarea ancorei, am vazut in prova tribord un feribot
turcesc, care avea 3 garnituri de vagoane si iesea din bazinul molului
european. A sesizat si el, a dat trei semnale scurte cu sirena, semn ca

17 mai 1939

70 de ani de la intrarea in serviciul Marinei Roméne a navei-scoald ,Mircea”

17 mai 2009
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g @ pus masinile inapoi, noi am dat semnale de venire stanga (banda

stanga carma) si masinile pe drum. Nu ne-am abordat. Eram atenti
continuu la circulatia prin stramtoare. Bine a functionat serviciul
nostru de veghe. Bune au fost si prestatiile ofiterilor de cart.

Céand am iesit din stramtoarea Dardanele, prima nava romaneasca
pe care am intalnit-o in eter a fost,Neptun”. Ce mare bucurie e sa discuti
in clar cu ai tai. Am discutat mult cu comandantul navei CLC Sava, fostul
meu elev, dar mai ales cu ,,Puiu”, capitan-locotenent Suciu Pavel.

Drumul spre Livorno a fost mai lung, dar foarte placut. in acest
interval de timp elevii au invatat manevra velelor pornind cu ei de la
stadiul de boboci si ajungand pana la starea de absolventi ai scolii
de vele. Se miscau incet...repetam miscarea. Prima lor urcare in
arborada era foarte timida. Coborand din sarturi le tremurau
picioarele, unii stateau

instabilitatea preturilor si variatia lor de la o firma la alta, te
derutau complet, din putinii bani alocati nestiind ce amintiri poti
lua pentru tine, familie si prieteni.

Bazarul ,american”, marele mit al turistului limitat din punct de
vedere financiar, era locul de atractie. Multitudinea de articole,
reclama ofensiva dar si calitatea discutabila te ameteau pur si
simplu, nefiind hotarat ce anume poti procura. in ultima instanta
luai ce puteai si te linisteai. Ne reconfortam apoi si admiram
frumusetilor orasului. Faceam fotografii care sa ne aminteasca peste
ani si ani de zile, de locurile vizitate.

Italienii, popor latin, s-au dovedit foarte apropiati de noi.
Oricunde te duceai si spuneai ca esti roman, iti raspundeau
bucurosi, ,latini-latini.

Am plecat din tara cu

crispati, de parca erau gata

cele mai bune tinute si in

s le plesneasca si centurile
de siguranta.

Toate marile, incepand
cu Marea Marmara. Marea
Egee si Tireniana, au fost
linistite, aproape ca apa in
lighean. Am facut plaja si
baie cu apa de mare. Am
cunoscut  arhipelagul
grecesc, am trecut prin
Stramtoarea Messina, siam
admirat Vulcanul Stromboli.
Eruptia vulcanului mi s-a
parut curioasa. Emana
gaze, o data la 15 minute,
precum iese fumul dintr-o
pipa. La poalele versantului
vulcanic, de-a lungul
stramtorii, se intindea o
frumoasa localitate.
Deodata, in tribord, a aparut
o vedeta de patrulare
italiana, care ne-a ocolit de
dous ori si apoi a plecat. in
prova si pupa am intalnit

T

De la stanga la dreapta: Buzincu Gheorghe, Cucu Gheorghe,
Ivancu Petre, Lucaci Mihai, Mihai Stefan, Albu Marin, Stefan
Nicolae, Staiculescu Dan. Majoritatea au iesit la pensie din

armata cu gradul de comandor, iar lvancu Petre
cu gradul de contraamiral.

fiecare zi eram la bord sau
in oras cu tinute diferite.

in ziua alll-a sialV-aa
vizitei echipajul a facut
excursii la Florenta (Firenze)
si Pisa. De neuitat vor ramane
pentru mine Domul din
Florenta si Basilica Sf. Sofia,
lacas de arta monumentala,
construite in timpul familiei
De Medici. N-am sa uit
niciodata emotia fireasca a
unui om care, pentru prima
data si poate ultima, se afla
la mormantul real a lui
Leonardo DaVinci, Rossini,
Machiaveli. Si care poate
admira Tn biserica Albastra,
mitologia facerii lumii si
potopul lui Noe. A reusit
familia De Medici, ca in
aceasta cetate de cultura
medievala, fosta capitala a
Republicii Italiene sa adune
si sa construiasca tot ceea ce

nave italiene si de alte

nationalitati. Aproape de maluri erau ambarcatiuni speciale pentru
pescuit ,ton”. Pe una din barci era instalata o scara in varful careia
era un observator, iar celelalte barci, armate cu harpoane, actionau
dupa indicatiile observatorului.

intreg itinerariu de deplasare spre Livorno a fost, cel putin
pentru mine, feeric, incantator, avand in vedere, mai ales,
contrastul dintre mare si uscat.

Marea, de un albastru marin curat si uscatul, predominat de
munti Tnalti si cenusii la poalele carora, ca niste ostasi de veghe,
se aflau faruri de navigatie si localitati, deosebit de frumoase.

Aterizarea s-a facut pe insula Elba, dupa care ne-am deplasat
pana la geamandura de intrare, de unde am ambarcat pilotul Si
atasatul militar, colonelul Florescu, un genist simpatic si deosebit
de atent cu noi.

Dupa primul contact care se lua cu ofiterul de legatura, urma
febra organizarii activitatilor pe categorii de cadre, ore, masini
de transport etc.

La Livorno am sosit la data de 29 iunie 1979, ora 7.00 si am
plecat pe data de 2 iulie ora 17.00. Dana de acostare a fost
putin incomoda, manevra de acostare fiind facuta cu bordul
tribord in acvatoriul vecin cu danele de pasageri.

Pe cheu era mare animatie, turisti si localnici de toate
categoriile, n tinute deosebit de simple si comode, potrivite cu
soarele torid ce avea sa ne deshidrateze pe noi, cei obisnuiti
cu temperaturile moderate.

A urmat prima vizita in oras. Spiritul de emancipare si progres
era vizibil la tot pasul. Concurenta si apetitul comercial specific,

era mai valoros pe plan
mondial in pictura si arhitectura.

Piata Domului, dominata de marele David, era plina de lume,
venita din toate colturile pamantului. Toti admira si fotografiaza
porumbeii Florentei.

Vizita la Florenta s-a incheiat catre ora 17.00, printr-o ploaie,
care avea sa puna capat caldurii de foc pe care noi, romanii,
am suportat-o cu foarte mare greutate. Dintr-un loc dominant
am vazut panorama orasului, dupa care ne-am indreptat spre
Pisa.

Marea mea curiozitate de a vedea ceva nou avea sa se termine
asa cum mi-am dorit. Am fost la baza turnului, despre a carei
inclinare luasem cunostinta din istorie si emisiunea
Teleenciclopedia.

Traiesc cu speranta ca multi dintre camarazii mei, elevii si
maistrii pe care i-am avut la bord, cand vor parcurge descrierea
~Marsului”, vor fi in masura sa aprecieze ca, seful de stat major
de atunci, a reusit sa retina lucrurile importante ale calatoriei
noastre.

Dedic acest material Navei Scoala ,Mircea”, leaganul
formarii profesionale, acum, cu prilejul a 70 de ani de existenta
a sa.

Bun CART INAINTE generatiilor actuale si viitoare, spre gloria
si fericirea neamului romanesc.
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. Mircea“ - un stralucit
ambasador al Romaniei

Principalele vizite 1n strainatate

® 3 iulie - 3 septembrie 1939: in Marea Mediterana, cu escale in porturile Palermo,
Toulon, Palma de Mallorca, Gibraltar, Alger si Alexandria;

® 15 julie - 30 august 1967: in Marea Mediterana, Oceanul Atlantic, cu escale in
porturile Toulon, Gibraltar, Portsmouth si La Valetta;

® 1 - 24 iulie 1968: in Marea Mediterana, cu escale in porturile Istanbul si Napoli;

® 7 - 23 iulie 1969: in Marea Adriatica, cu o escala in portul croat Split;

® 14 junie - 23 iulie 1971: in Marea Mediterana si Oceanul Atlantic, cu escale in
porturile Tunis, Casablanca si La Valetta;

® 16 iunie - 11 iulie 1972: in Marea Mediterana, cu o escala in portul francez Toulon;

® 29 iunie - 26 iulie 1974: in Marea Mediterana, cu escale in porturile Alexandria si Beirut;

® 19 iulie - 24 septembrie 1975: in Marea Mediterana, Oceanul Atlantic, Marea
Nordului, cu escale in porturile Gibraltar, Amsterdam, Le Havre, Londra si Palermo;

® 4 martie - 30 august 1976: traversada Oceanului Atlantic, cu escale in porturile Las
Palmas, La Guaira, Cartagena, Veracruz, Havana, Hamilton, Newport, New York, Baltimore,
Philadelphia, Lisabona si Alger;

® 18 iunie - 28 iulie 1979: in Marea Mediterana, Oceanul Atlantic, cu escale in porturile
Istanbul, Livorno, Lisabona si Pireu;

® 30 iunie - 9 august 1980: in Marea Mediterana, cu escale in porturile Toulon,
Barcelona si La Valetta;

® 14 iulie — 14 august 1986: in Marea Neagra si Marea Marmara, cu escale in porturile
Istanbul, Odessa, Sevastopol si Varna;

® 4 - 29 iulie 1987: in Marea Neagra, cu escale in porturile Burgas, Suhumi si
Sevastopol

® 28 iulie - 20 august 1988: Marea Neagra si Marea Marmara, cu escale in porturile
Varna, Istanbul, Novorossiisk si Odessa;

® 18 iulie - 1 august 1989, in Marea Neagra si Marea Marmara, cu escale in porturile
Varna, Istanbul si Sevastopol;

® 10iulie - 10 august 1990: in Marea Neagra si Marea Marmara, cu escale in porturile
Novorossiisk, Sevastopol, Istanbul si Varna;

® 15 - 22 julie 1993: in Marea Neagra si Marea Marmara, cu o escala in portul
Istanbul

® 31 iulie - 6 august 1994: in Marea Neagra si Marea Marmara, cu o escala in portul Istanbul;

® 29 julie - 10 august 2003: in Marea Neagra si Marea Marmara, cu escale in
porturile Varna, Istanbul, Sevastopol, Odessa, Burgas, Suhumi si Novorossiisk

® 19 aprilie — 26 septembrie 2004: a doua traversada a Oceanului Atlantic, cu

escale in Cagliari, Las Palmas, Hamilton, Charleston, Baltimore, Newport, New
London, Halifax, Arichat, Sydney, Brest, Cadiz si La Valetta

® 21 aprilie - 6 mai 2005: In Marea Neagra si Marea Marmara, cu escale in portul
turcesc Marmaris

® 9 iunie — 20 septembrie 2005: in Marea Mediterand, Oceanul Atlantic si Marea
Nordului, cu escale in porturile Palermo, Lisabona, Zeebrugge, Cherbourg, Middlesbrough,
New Castle, Fredrikstad, Bremenhaven, Amsterdam, Cartagena si Bizerte

® 10 iulie - 10 august 2006: in Marea Neagra, cu escale in porturile Novorossiisk,
Sevastopol, Odessa, Samsun si Varna

® 19 junie - 10 august 2007: in Marea Mediterana, cu escale in porturile Pireu,
Alicante, Barcelona, Toulon si Genova

® 26 mai - 18 septembrie 2008: in Marea Mediterana, Oceanul Atlantic si Marea
Nordului, cu escale in porturile Cagliari, Malaga, Rouen, Brest, Rotterdam,
Copenhaga, Rostock, Plymouth, Lisabona si La Valetta.

® 12 aprilie - 25 august 2009: in M. Mediterana, O. Atlantic cu escale in porturile:
Catania, Cadiz, Tenerife, Hamilton, Charleston, Boston, Ponta del Gade, Mellila.
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Campanii de navigatie
in perioada 2003-2007

Anul  2003. Sub  comanda
comandorului Dinu Pamparau nava scoala
sMircea” a executat in perioada 29 iulie —
10 august 2003, in Marea Neagra si Marea
Mediterana, primul mars dupa reparatiile
capitale. intre cei 195 de membri ai
echipajului s-au aflat 4 studenti militari
straini (2 bulgari si 2 turci) si pentru prima
oara doua studente de la Academia Navala
+Mircea cel Batran” si 26 de eleve ale Scolii
Militare de Maistri a Fortelor Navale ,Amiral

lon Murgescu”.

Anul 2004. La 19 aprilie, nava-scoala
sMircea” a plecat in al doilea sau mars
transatlantic. Va ajunge pe coastele de est
ale Statelor Unite ale Americii si Canadei.
Cei 190 de membri ai echipajului, in principal
studenti si elevi marinari (71 de studenti ai
Academiei Navale ,Mircea cel Batran” si 31
de elevi ai Scolii Militare de Maistri de Marina
LAmiral lon Murgescu”), s-au calit intr-un
mars cu durata de 159 de zile.

,Mircea” a fost de aceasta data
ambasador al Romaniei in 13 porturi in care
a acostat. Distanta parcursa: aproape
15.000 de mile marine.

La festivitatea de plecare in mars a
participat lon lliescu, presedintele Roméaniei.

in Marea Mediterana bricul ,Mircea” a
infruntat una din cele mai puternice furtuni
din istoria navei.

Detalii despre acest mars deosebit in
+Marina Roméana” nr.4 (101) 2004 si in nr.5
(102) 2004.

Anul 2005. in perioada 21 aprilie - 6 mai
2005, nava-scoala ,Mircea” a efectuat un
mars de instructie si reprezentare, cu
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acostare in baza navala Akazas si in portul
Marmaris din Turcia. Echipajul (100 de
membri) a participat la sarbatorirea Zilei
Marinei Republicii Turcia si la Festivalul
Maritim International din Marmaris;

Anul 2005. intre 9 si 20 septembrie 2005,
nava-scoala ,Mircea” a efectuat un mars de
instructie In Marea Mediterana, Oceanul
Atlantic si Marea Nordului cu escale in porturile
Palermo (ltalia), Lisabona (Portugalia),
Zeebrugge (Belgia), Charbourg (Franta),
Middlesbrough, Newcastle (Marea Britanie),
Frederikstad (Norvegia), Bremerhaven
(Germania), Amsterdam (Olanda), Tunis
(Tunisia), Cartagena (Spania).

Mars de 93 de zile cu parcurgere a
8.876 de mile marine.

A participat la competitia nautica , Tall Ships
Race 2005 si la mai multe festivaluri maritime
intemationale si manifestari jubiliare, precum
,»1all Ships Race 2005, croaziera comuna intre
Cherbourg si Newcastle, cea de-a treia etapa
a regatei, intre Newcastle si Fredrikstad, ,Sail
Bremerhaven 2005° si,,Sail Amsterdam 2005,
precum sila manifestarile organizate cu prilejul
sarbatoririi a 175 de ani de la proclamarea
Regatului Belgiei, respectiv centenarul
independentei Norvegiei.

Anul 2006. in perioada 10iulie - 10 august
2006 nava-scoala ,Mircea” a executat un
mars de instructie si reprezentare in apele
Marii Negre cu escale Tn porturi din Bulgaria,
Turcia si Rusia., avand la bord 51 de studenti
si 3 studente de la Academia Navala ,Mircea
cel Batran”, 43 de elevi si 5 eleve de la Scoala
Militara de Maistri a Fortelor Navale ,,Amiral
lon Murgescu” si doi cadeti turci.

Anul 2007. Nava-scoala ,Mircea” a
efectuat in perioada 19 iunie - 10 august
2007 un mars de instructie in Marea
Mediterana, participand la competitia
nautica internationala ,Tall Ships Race
Mediterranean 2007” organizata de Sail
Traning International. Alaturi de studentii si
elevii romani ambarcati pentru practica au

fost la bord si 13 cadeti din Franta,
Germania, Danemarca, Ucraina si Croatia.

Au fost ambarcati 35 de studenti din
anul lll de la Academia Navala ,Mircea
cel Batran” printre care 5 fete; 63 elevi
de la Scoala Militara de Maistri de Marina
»~Amiral lon Murgescu” (3 fete).
Comandantul navei a fost capitan-
comandor Gabriel Moise.

Acest al 31-lea mars de instructie
international al navei-scoala ,Mircea” a
durat 52 de zile (din care 17 zile de
stationare si 35 de zile de mars intre porturi).

S-au facut escale in porturile Pireu,
Alicante, Barcelona, Toulon si Genova.

Detalii despre acest mars de instructie in
revista ,Marina Romana”, nr.4 (120) 2007 si
-Marina Romana”, nr. 5-6 (121-122) 2007.

Nava a parcurs 4800 de mile marine
din care 900 cu vele.

Nava a fost vizitata de cca 18.750 de
persoane.

Rezultate obtinute la competitiile
sportive: Alicante: locul | la barci cu rame
si locul Il in clasamentul general;
Barcelona: locul Il la barci cu rame; Toulon:
locul | la tras la parama si locul | in
clasamentul general; Genova: locul Il la
tras la parama.

La cele doua curse Alicante-Barcelona si
Toulon-Genova au participat veliere din
Argentina, Spania, Portugalia, Ecuador, Rusia,
Uruguay, Polonia, Bulgaria, Romania, ltalia,
Marea Britanie, Franta, Letonia si Belgia.

La clasa A (veliere cu lungime mai mare
de 40 metri), la prima cursa locul | a fost
ocupat de ,Nindecase” (Olanda) iar la cursa
a doua de ,Stad Amsterdam” (Olanda).

Text: Petre Georgescu

Foto: Valentina CI/UCU si
locotenent Marius BACCELA,
preluate din revista ,Marina

Romand"“
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Marsul de instructie
2008 al N.S.Mircea

O abordare statistica

Marsul de instructie al N.S.Mircea
din 2008 a fost unul in care nu a
participat la competitia nautica
organizata anual de Sail Training
International, dar acest lucru nu
inseamna ca nu a fost bogat in
premiere pentru nava si echipaj
(dupa cum se poate lesne observa,
cel putin din 2003, participarea la
competitiile nautice organizate de STI
alterneaza cu ani in care marsurile
sunt lipsite de regate). Condensarea
unui mars de peste patru luni de zile
in doua-trei file de manuscris nu este
de natura sa-i multumeasca pe cei
pasionati de subiect, rezultatul fiind
doar o naratiune cronologica si
evenimentiala, dublata de una

N.S. MIRCEA
primul mare velier dinspre pod

statistica si sintetica (cunoscut fiind
interesul pasionatilor de marina
pentru domeniu), asfel ca celor
interesati le recomandam spre lectura
si articolele mai detaliate, sub
aceeasi semnatura, aparute in
revista Marina Roméana (numerele 4
(126), 6 (128) si 7(129) din 2008).
Am plecat din Constanta pe data de
26 mai cu un echipaj ,redus”, daca ne
raportam la marsurile anterioare, unde
numarul se apropia de cifra 200. Oricum,
benefic, mai ales pentru cadeti, care au
avut mai mult spatiu in cazarma.
Explicatia este una simpla. in ultimele
zile au fost retrasi, din cauze care ne
scapa, studentii care apartin de
Ministerul Internelor si Reformei
Administrative si care sunt scolarizati
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de catre Academia Navala.
N.S.Mircea a avut, in vara anului
trecut, cinci escale in premiera in
istoria sa. Este vorba de Malaga,
Rouen, Copenhaga, Warneminde
(Rostock) si Fowey. Tot in premiera
a participat la festivalurile maritime
~Armada de Rouen 2008” (pentru
detalii vezi si articolul Mari
festivaluri maritime. Armada de
Rouen 2008. Cea mai mare
sdrbatoare populara gratuita din
Franta si din Europa din revista
Marina Roména, nr.8(130) pe
2008), ,Fete de Brest 2008”, ,Hanse
Sail Rostock 2008” dar si la ,Fowey
Royal Regata” (cel putin prin
prezenta). Tot in premiera nava a
navigat pe raurile Sena (120 de
kilometri), Warnow (in Germania,
raul pe care se afla portul Rostock)
si Fowey (Marea Britanie). Au fost
multe momente emotionante la bord,
cum ar fi vizita pe care ne-a facut-o, la
Brest, doamna Marlene Antonescu-
Weska, fiica primului sef mecanic care
a adus nava in tara in anul 1939,
Wentzel Antonescu, care ne-a aratat
jurnalul personal tinut de tatal domniei
sale cu ocazia marsului navei de la
Hamburg la Constanta. Tot emotionanta
a fost si ceremonia conferirii de diplome
celor care Tn 1965 au contribuit la
salvarea N.S.Mircea in timpul furtunii din
Golful Biscaya. Este vorba de domnul
Vincent Craignou, comandantul de
acum 43 de ani al remorcherului
Rhinoceros, care a rememorat pentru
toti cei prezenti evenimentele de atunci.

Tot in premiera, ,scoala ramelor” s-a
efectuat la cea mai nordica latitudine,
respectiv 57 de grade, 30 de minute,
latitudine Nord, asta in limbaj marinaresc,
undeva in strAmtoarea Skagerrak, la 30 de
mile sud de Norvegia si de Fredrikstad unde
N.S.Mircea a mai fost si in anul 2005.

Tot in acest mars, la Warnemiinde,
N.S.Mircea s-a intalnit cu nava-sora Gorch
Fock I, care a sarbatorit anul trecut 50 de
ani de la intrarea in serviciu. Pentru a fi

corecti pe deplin trebuie
sa precizam ca ,in zonad”
s-a aflat si o alta nava-
sora, este vorba de
Gorch Fock | (ex
Tavarisch) care din anul
2003 se afla la Stralsund,
destul de aproape de
Rostock, cumparata de
la ucrainieni Si
transformata in nava
muzeu de o asociatie
non-profit de voluntari
pana la momentul in care

vor fi stransi banii necesari pentru
efectuarea reparatiilor. Anul 2008
poate fi considerat, in egala
masura, si anul Gorch Fock |
deoarece nava a sarbatorit 75 de
ani de existenta, eveniment trecut
sub tacere de organizatori si
despre care am aflat cu totul
intdmplator, cu ocazia vizitei la
Stralsund la nava Gorch Fock I. De
fapt si in prezent a ramas un mister
pentru noi de ce gazdele germane
nu au incercat macar sa conexeze cele
trei evenimente (Gorch Fock I, Gorch Fock
Ilsiprezenta N.S.Mirceala Warneminde)
macar prin reunirea echipajelor (pentru
ca si pe Gorch Fock | se afla un echipaj
de voluntari) care sa marcheze, evident
simbolic, prezenta celor trei nave surori,
daca nu la acelasi eveniment macar in
aceeasi zona de litoral.

Dupa 6259 de mile strabatute de la
plecarea din Constanta, Ziua Marinei a fost
celebrata in ziua de 15 august cand nava
se afla in pozitia 54 de grade, 53 de minute
latitudine Nord, 005 grade, 12 minute,
longitutine Est, in Marea Nordului, 105 mile
marine travers Est de Insula Sylt
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(Germania), la aproximativ 252 de mile
departare de Canalul Méanecii iar botezul
marindresc a avut loc in Oceanul Atlantic
in punctul 36 de grade, 12 minute, latitudine
Nord, 008 grade, 25 de minute, Vest.

Marsul in cifre si date

in cifre, marsul de instructie al N.S.Mircea
din 2008 se poate rezuma astfel: marsul s-a
desfasurat intre 26 mai si 19 septembrie sia
avut o durata de 116 zile (74 de zile pe mare
si 24 de stationare in porturi); escale in zece
porturi din noua tari — Cagliari, Italia (5-11
iunie), Malaga, Spania, pentru prima data
(22-25 iunie), Rouen, Franta, in premiera
(4-8 iulie), Brest, Franta (10-17 iulie),
Rotterdam, Olanda (21-25 iulie),
Copenhaga, Danemarca (31 iulie-4
august), Warneminde, Germania (7-11
august), Fowey, Marea Britanie (18-21
august), ultimele trei tot in premiera,
Lisabona, Portugalia (27-30 august) si La
Valetta, Malta (8-11 septembrie). La bord
s-a aflat un echipaj format din 160 de
membri (din care 35 de studenti de la
Academia Navala ,Mircea cel Batran” (trei
fete), 47 (patru fete) de elevi de la Scoala
Militara de Maistri a Fortelor Navale ,Amiral
lon Murgescu” dar si sase cadeti straini -
Olexander Titov din Ucraina, Slaven Jurisici
din Croatia, Ali Ercumen din Turcia,
Vanthournout Thibault Yvon Marie din
Belgia, Marco Sfercola din Italia si Lucienne
Koch din Olanda. Au fost parcurse in total
10494 de mile marine, dintre care 8964 de
mile cu motor, 1529 cu vele si 66 in deriva
(6129 de mile parcurse ziua si 4364

noaptea). Au fost traversate urmatoarele mari
si oceane: Marea Neagra, Marea Marmara,
Marea Egee, Marea lonica, Marea Tireniana,
Marea Balearelor, Marea Alboran, Oceanul
Atlantic, Canalul Manecii, Marea Nordului,
Marea Baltica, dar s-a navigat, pentru prima
data, si pe raurile Sena, Warnow si Fowey.
A participat, tot in premiera, la festivalurile
maritime ,Armada de Rouen 2008”, ,Fete
de Brest 2008” si ,Hanse Sail Rostock 2008”.
Comandantul navei a fost capitan-
comandorul Gabriel Moise, comandantul
marsului, comandorul dr.Vergil Moraru iar
seful practicii a fost capitan-comandorul prof.
univ. dr. ing. Gheorghe Samoilescu.
Text si foto
Bogdan DINU
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L& TIMONA, UNDEV &
IN LARGUL MARII NEGRE

Comandor (r) Nicolae MUJICICOV

Din nou ma aflu la timona. De data aceasta stapanesc
in drumul sau un adevarat velier, cu toate velele intinse.
Navigam cu vant strans cu murele la babord. Vantul este
de forta 2-3 si pe suprafata marii se formeaza berbeci izolati.
Permanent sunt nevoit a frange tendintele lui Eol de a veni
din travers in velele desfasurate. Spre prova sesizez din
cand in cénd, in tangajul navei, spuma valului spart de
etrava. Singura posibilitate este mentinerea ferma a drumului
la compas din cadrma navei, iar aceasta, carma, este in
sputerea ” bratelor mele. Vorba vine-putere! Puterea este
data de fapt de un servomotor actionat din timona, mie
revenindu-mi doar datoria de
a mentine, fara vreun efort

tuturor componentelor navigatiei noastre si in special a
strangerii vantului in vele, fara nici o fluturare a acestora.
in acele momente pe figura ofiterului se observa un zambet
larg, de deplina multumire si satisfactie. Dupa o prima
observare in sus, spre arborada, privirea comandantului
coboara si pastrandu-si acelasi zambet, se indreapta spre
umila mea persoana. Captivat de bunavointa seniorului fi
inapoiez cu darnicie ranjetul meu larg, dar observ ca figura
acestuia devine serioasa si apoi se indreapta din nou spre
velatura, poate spre un alt far al acesteia. Si din nou
z&mbetul apare si din nou ma invredniceste si pe mine cu
stralucirea lui. Nici eu nu raman mai prejos si ii raspund cu
gura cascata de la o ureche la alta. De data aceasta insa,

odata cu disparitia

figurii zdmbitoare a

deosebit, coincidenta cu
drumul de compas. Duneta
este pustie, nu mai stiu in
acea zi si la acea ora unde
se aflau fratii mei de ancora
si ce program teoretic sau
practic de pregatire
parcurgeau undeva pe una
din celelalte punti ale bricului-
poate pe puntea centrala,
poate pe teuga. Nu zaresc in
preajma mea nici silueta
ofiterului de cart. Numai
marea, cerul cu mici
bulgarasi scamosati de nori,
bricul si cu mine. Sentiment
maret , cum nu se poate mai
drag unui marinar. Intensitatea unor asemenea trairi, legate
doar de forta naturii, le voi avea mai rar in anii ce au urmat.
Poezia acestora a fost brutal indepartata sau estompata
de altele - cele ale veghei intense impotriva inamicului de
pe apa, de sub apa, sau din aer, de riposte dure la tot atat
de dure lovituri din partea adversarului. Si in poezia
momentului, apare pe duneta silueta inconfundabila a
seniorului, silueta atat de rara pentru ochiul nostru de umili
»gabieri”. Este vorba de comandantul superior al bricului,
comandorul pe atunci Roman August, a carui existenta la
bord era sortita a da un plus de valoare periplului nostru.
inalt, svelt, intr-o ireprosabila uniforma bleumarin, paseste
fara nici o ezitare, cu pasi de lup de mare, pe puntea dunetei
n continua miscare si zbatere de tangaj. Ochiul maestrului
se indreapta in sus, spre complexitatea velaturii bricului,
apreciind desigur valoarea concordarii cu drumul urmat, a

comandantului, citesc
in expresia ei si o
nedumerire si poate si
un semn de imputare
pentru indrazneala de
familiaritate a unui biet
elev. Si atunci inteleg
ca acel zambet,
apropiat de un inceput
de rds nu exprima
decat un rictus pe fata
comandantului  in
momentele de ridicare
a capului spre inaltul
arboradei sau in situatii
de incordare. Simt cum
explodeaza rusinea pe
obrazul meu, semanand din plin cu lumina babordului si
imi concentrez toata atentia asupra datoriei de respectare
a drumului la compas pe giroscopul navei. Tragedie! Bricul
incepuse deja o usoara venire sub vant, scapat de controlul
carmei si sub influenta nefasta a presiunii aerului pe o
suprafata de 1700 mp a velelor.Mai mult chiar, se observa
si in velatura schimbarea produsa prin mici fluturari ale
unora dintre velele mai mici. Si aici intervine norocul meu,
al Tncepatorului, pentru ca nu puteam vorbi inca de o
experienta capatata. Rasucesc timona, spre sansa meain
sensul bun, nelasandu-ma tentat de miscarea relativa fata
de drumul la compas al busolei. in cateva zeci de secunde
situatia este sub control si pasii seniorului, care sunt convins
ca a urmarit toata manevra mea, se indeparteaza fara
a-mi mai acorda vreo atentie. Happy end!

-

17 mai

70 de ani de la intrarea in serviciul Marinei Roméne a navei-scoald ,,Mircea”

1939 - 17 mai
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IN SIAJUL AMINTIRILOR

Radu THEODORU

... Duminica, 27 iunie
1976, ina 116-a zila bordul
navei-scoala ,MIRCEA”.
Port in mine, duc cu mine
una din cele mai fabuloase
experiente existentiale
dupa experienta de zbor ca
pilot militar la bordul
avionului meu de
vanatoare, care, stiu, m-a
marcat pentru toata viata.
Careia ii sunt obligat cu
impliniri marinaresti in alte
dimensiuni si cu alte
mijloace. Riscand totul
pentru tot. Nava la ancora
in rada Newport, Statele
Unite. Peste cateva zile voi decola spre casa. Voi parasi o
lume. Lumea lui ,MIRCEA”... Ora 02.22. Ma despart de
nava. Vizibilitatea 10 metri. Nu vad balustrada dunetei.
Ceata curge peste ,MIRCEA” in valuri dense, halucinatorii.
Din paienjenisul sarturilor si al manevrelor mobile nu disting
decéat ceea ce este la cativa metri deasupra puntii. Restul
arboradei se pierde in valatucii grosi care se agata intre
grijelele, care curg mereu peste vergi si catarge, peste
punti si cartul de serviciu, dand ansamblului aerul unei
nave fantastice, ratacita pentru vecie in paclele de dincolo
de Ultima Thule. . .

- Am o veste buna pentru dumneavoastra, dar intai
trebuie sa ma duc la comandant, mi-a spus locotenentul
major Damaschin, in ziua aceea de LUNI, 26 APRILIE, in
a 31-azide mare, la orele 18,20 nava aflandu-se la ancora
in baia Barcelona din vecinatatea coastei venezuelene.
Era seful transmisiunilor si primise o radiograma din tara
prin care mi se anunta ca tetralogia mea ,VULTURUL”
fusese distinsa cu premiul Academiei. Doi scriitori roméani
au aflat vestea premierii lor de catre inaltul for in situatii
absolut inedite: Jean Bart la bordul vechiului bric
»,MIRCEA”, navigand in Mediterana si eu in Marea
Caraibilor. Momentul solidarizeaza intregul echipaj. De la
comandantul marsului, impatimitul de mare si bravul
comandor Harjan, la ofiteri, maistri, elevii caporali si soldati.
Arsi de soarele tropical. Batuti de vanturile atator mari.
Purtadnd aceleasi nelinisti ca si mine. Aceleasi temeri.
Mainile barbatesti care le cauta pe ale mele tin locul oricarui
discurs festiv. Le apartin si-mi apartin dupa legile aspre si
necrutatoare ale marii...

...Este noaptea de ramas bun. Nimeni nu-mi poate
descifra chipul. Pot s ma abandonez fara sa dau nastere
indiscretiei. Filmez nava prin tribord. Cobor la puntea centru.
De atatea ori sala de spectacol , de cinema . Ring de box.
De receptii marinaresti. Urc pe teuga. Ma intorc prin babord,
lacom de fiecare amanunt, de fiecare manevra care
tradeaza rigoarea unei scoli militare aspre, inteligenta si
ingeniozitate. . . VINERI, 28 MAI in a 86-a zi de mare. La
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cheul SALIDA DE LANCHAS al fermecatorului port
Veracruz-Mexico. Se fac pregatirile de plecare. Pe cheu,
la pupa, sunt prezente trei foarte frumoase mexicance. La
prova, un grup compact, poate treizeci de fete brunete, cu
pielea ciocolatie, par lung de un negru lucios, tacute, cu
fetele indreptate spre teuga pe care echipajul tropaie,
executand ordinele care pregatesc nava de mars. Chipurile
fetelor sunt grave. inlacrimate. 07.50 Soseste pilotul. Se
ridica pavilionul HOTEL. Bureaza. Fetele si femeile de sub
bord, plang,. Un plans mut. Sfasietor. Ceremonia sobra a
ridicarii pavilionului si geacului. Stam drepti. 08.04. Se
moleaza paramele. in clipa cand se ridica schela la bord,
toata asistenta feminina izbucneste in semnul universal
de adio: maini maslinii, suple, fluturate frenetic. Echipajul
la front. Este langa mine un elev caporal saten, cu ochi
albastri; sta la front si pe obraji ii curg doua paraie de
lacrimi. Lacrimi marinaresti. Rézbite. Ii urmaresc privirea.
Una din cele trei venite din zori, plangea si, evident, lui i
face semnul disperat de adio ...
...Sa ne despartim, batrane! Port in mine fosnetul valurilor,
scartaitul familiar al raiurilor, susurul vantului in arborada,
toate amintirile legate de aceste 4 luni de navigatie. lubesc
nava domoala si brava, solida si inteleapta, zvelta si
insolita, plina de poezie si melancolie. Ceva din vechiul
»,MIRCEA” a trecut in biografia ta pentru ca, ce-ai fi fara
amintirile generatiilor de tineri cadeti care ti-au bricuit puntile,
si-au leganat visele in hamace si s-au invins pe ei insisi
catarindu - se in arborada, acolo unde omul se depaseste
pe sine, devenind marinar?

- Atentiune, comanda !

- Da, comanda !

- Luminile pupa ard bine

- Atentiune, comanda !

- Da, comanda !

- Luminile prova ard bine !

Apoi clopotul. Sivalul fosforescent de etrava. Si genunele
fierbande sub biciul furtunilor si tot ce m-ai invatat, silindu-
ma sa reiau alfabetul culorilor, sa pricep aventura luminii
si a solitudinii, obligdndu-ma sa-mi inteleg camarazii si
sa-i iubesc pentru felul in care-si fac aspra lor datorie ...

...Mi-am platit polita in alb semnata la bordul navei -
scoala ,MIRCEA”. Pe micile barci cu vele ,HAI-HUI 27,
,DECEBAL 1", si ,DECEBAL 2”7, am cucerit an de an un
spor de sute de mile marine, incercand sa refac marsul
transatlantic al venerabilului velier. Nu din vina mea, dupd
escalele din Madeira si Gran Canaria a trebuit sd renunt.
»MIRCEA” Tnseamnd pentru mine si echipajul Atlantic. De la
gabieri, urcand toatd ierarhia militard pand la varf ...

De ce n-as mdrturisi ¢d in periplul meu marin, urmator
marsului in cele doud Americi, i-am avut aproape pe unii din
cei ai bordului, pe care i-am inscris cu recunostintd in
CARTILE MARII.

Si de ce m-as sfii sa mdrturisesc c¢d printre volumele care-mi
poartd numele, ,, NOI, MIRCEA SI ATLANTICUL” std aldturi de
cdrtile primei dragoste: aviatia.

- Bun cart inaite si vdnt bun de pupa, batrdne si mereu tinere
dascal! 1
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RETROSPECTIVA

Lansarea la apa a navei scoala ,,Mircea‘

- file din revista ,,Marea Noastra‘, nr.11/noiembrie 1938 -

generali ai Romaniei din Hamburg
si Berlin, membri ai misiunii roméane
de supraveghere in frunte cu
capitanul ing. Nastase,
reprezentantul Ministerului Aerului si
Marinei (comandorul Alexandru
Bardescu), primarul orasului
Hamburg, mai multi ofiteri din Marina
germana. De asemenea au luat parte
si un grup de opt comandanti de
strajeri din ,Straja Tarii“ care se
aflau in vizita oficiala in Germania.

La santierul naval Blohm&Voss din Hambrug a avut loc
Joi, 22 septembrie 1938, ora 15.48, cu deosebita
solemnitate, lansarea la apa, in bune conditiuni a navei

scoala ,Mircea“ a Marinei Regale.

La solemnitate au luat parte intregul personal al
santierului in frunte cu domnul Walter Blohm,
reprezentantii marinei germane (2 contraamirali), consulii
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Compania de onoare germana cu
muzica, a prezentat onorul.

La ora 15.35 a tinut un discurs reprezentantul Roméniei,
urmat de intonarea imnului national roméan, a imnului national
german si aprinderea felinarelor rosii (,gata de lansare®). La
ora 15.46 a avut loc botezul cu numele marelui voievod

Mircea cel Batran si s-a tras o lovitura de tun, urmand
lansarea la apa a navei.

Nava avea pe cala o silueta admirabila, fiind impodobita
cu ghirlande de brad si toate trei catargele pavoazate cu
marele pavoaz, avand ridicate la fiecare catarg si la pupa
pavilionul marinei de razboi romane.

in momentul lansérii la apa, toate sirenele vapoarelor
din apropiere au inceput sa fluiere, in timp ce nava aluneca
gratios in sunetele muzicii. Nava fusese pusa pe cala la 30
aprilie 1938, a fost lansata la 22 septembrie 1938 si a fost
livratda, complet, gata la 15 ianuarie 1939.

70 de ani de la intrarea in serviciul Marinei Roméne a navei-scoalé ,,Mircea"
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Réanduri pentru batranul,
dar vesnic tanarul ,, MIRCEA*

(articol publicat in ,,Marea Noastra‘, la a 60-a
aniversare a navei )

/V(.M/D.( v) Neculae NASTASE

Pentru mine, marele adevar rostit candva de amiralul Eustatiu
Sebastian, precum ca: ,Numai vasele cu panze pot forma pe
adevaratii marinari,” a ramas un adevarat crez. Cu siguranta
partea sentimentala a acestui crez se bazeaza pe anii petrecuti
la bordul acestei scoli plutitoare, ce poarta cu mandrie numele
gloriosului domnitor Mircea cel Batran. Aniversarea celor sase
decenii de existenta a bricului ,MIRCEA” in istoria Marinei
Roméane, ma indeamna sa dau putin timpul inapoi, rascolind
cu ochii mintii prin noianul de amintiri ce ma leaga de aceasta
nava, in echipajul careia am fost si ca elev al Scolii de Submaistri
de Marina, si ca maistru militar marinar...

Deoarece cunostintele acumulate pe bancile scolii trebuia
completate cu o practica solida la bordul navelor, in anul 1944,
alaturi de colegii de promotie, am fost ambarcat la bordul lui
LMIRCEA”, care se afla, din luna mai 1944, in portul Braila, fiind
acostat la un ponton in aval de cladirea Capitaniei. Putin timp
dupa sosirea la bord am asistat, cu durere in suflet, la
dezarmarea partiala a arboradei. Cu ajutorul unei macarale
din docurile portului, au fost debarcate si ambarcate pe slepul
sMaria T vergile Zburator si Randunica, precum si arboretii
arborilor trinchet si centru. La catva timp dupa finalizarea acestei
operatiuni, ,MIRCEA”, folosind propriul motor, s-a deplasat pe
Dunarea navigabild, acostand la Km. 192, in bordul slepului
JMaria T”

Din aceasta zona, inconjurata numai de padure, ,MIRCEA”
a fost luat, in luna septembrie a anului 1944, in captivitate de
catre sovietici, nu din zona Grupeni, asa cum afirma unii, mai
putin cunoscatori ai tragicului eveniment.

Odata cu nava, in prizonierat a fost luat si echipajul din care
faceau parte: It. cdorul Drimba Gheorghe - comandant; - Slt.
echipaj Marinescu Gheorghe - secund; Lt. Célea Vasile - sef
mecanic; M.m.Marchidan lon - sef echipaj; M.m.Paduraru lon -
electrician si radiotelegrafist; M.m. Zaroni lon - motorist; -
M.m.Socoliuc lon - contabil - administrator; M.m.Maftei
Constantin - sanitar.

Mult mai tarziu, incepand din martie 1960 si pana in
decembrie1981, am facut parte din echipajul lui ,MIRCEA”, in
calitate de maistru militar electromecanic, participand la toate
misiunile Tndeplinite de nava, in toata aceasta perioada. Din
toate aceste misiuni, nu pot sa nu-mi amintesc cel putin trei
momente, care au pus la grea incercare atat nava, cat si
echipajul. Acestea sunt: agatarea paramei remorca de fundul
Oceanului Atlantic, pe timpul deplasarii catre portul Hamburg,
unde ,MIRCEA” urma sa fie reparat capital; furtuna dezastruoasa
care ne-a chinuit timp de doua zile, tot pe timpul deplasarii
catre Hamburg, si din care am scapat cu ajutorul remorcherului
francez ,APSHERON”; canarisirea navei cu aproximativ 30 de
grade la babord, datorita refluxului, in anul1975, pe timpul vizitei
in Anglia, legati fiind la o geamandura pe Tamisa, in dreptul
turnurilor Londrei. lata cateva din amintirile pe care le pastrez
cu sfintenie, amintirile unui om care a facut parte din echipajul
lui ,MIRCEA”, nava ale carei traditii in formarea marinarilor de
toate categoriile sunt demne de respect. [...].

La mulii ani, batrana carapace si sa-ti ajute Dumnezeu sa
ai o viata cat mai lunga, pentru ca tu ai datoria sa porti cu
mandrie tricolorul romanesc pe meridianele lumii!

Multi ani cu sanatate echipajului tau, oameni destoinici si
priceputi pe care i stimez si ii respect.

SMIRCEAC...

Const. Argesanu

Pluteste in albul intinselor vele
Regal peste unde, in datini menit...
Si bricu’ntre larguri pe ape si stele
E leagan de aur - si dor implinit.

Ne-aduce spre cheuri - de noi mai aproape -
Trecutul din volburi de ani legendari,

inchis n batrane hrisoave de ape

Alaturi de chipuri de vechi marinari.

Senin voevodul, in bronzul din prova,
Priveste pamantul din veac sangerat,
in care cu spada-i adanc a’ncrustat
Domneasca-i pecete, in vesnica slova:

E tarmul spre care tintit-a navalnic
Sa’'mplante flamura de vifor muntean,
Si bronzul tresare in freamatul falnic
Spumatelor valuri de tarm Dobrpgean,

lar nava ce-aduce sperante-n vantref§— -
Si visuri purtate de vechi marinari
O noua nadejde - in albele-i vgif
O leaga-n trecutul de ani leget
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PLEDOARIA LIGII NAVALE ROMANE

PERTRU 0 NOUA NRAVA-SCOALR

Col () prof-univ. dr. Valentin C/ORBEA

Cu mult Tnainte ca bricul MIRCEA, primul velier-scoala
roméanesc, sa devina o ,relicva sfanta pentru generatiile viitoare
carora sa le reaminteasca, ca prin el, marina a renascut si s-a
dezvoltat” a aparut necesitatea, si totodata solicitarea, dotarii
Marinei Militare cu o noua nava pentru formarea cadrelor de
marina si reprezentare in strainatate, cu calitati constructive si
nautice superioare.

Dupa cum preciza, la 17 mai 1939, generalul-adjutant Paul
Teodorescu, ministrul Aerului si Marinei, cel care a propus in
anul 1914 achizitionarea unei noi nave-scoala a fost
contraamiralul Eustatiu Sebastian, comandantul Marinei
Militare in acea vreme. Contraamiralul Eustatiu Sebastian
cunostea mai bine decéat orice marinar romén bricul ,Mircea”,
caracteristicile sale, cat si importanta pregatirii si formarii
echipajelor la bordul acestui velier, rolul sau de ambasador si
simbol al marinei si statului roméan pe marile si oceanele lumii.

intr-adevar, incepand cu 12 august 1882, cand bricul ,Mircea”
a intrat in dotarea Marinei Militare, s-a deschis o etapa noua,
deosebit de benefica in evolutia Marinei romane. Sute de
marinari au participat la marsuri, de scurta ori de lunga durata,
executate in Marea Neagra, Marea Mediterana, Oceanul
Atlantic, in Marea Nordului, precum si pe Dunare. Bricul a fost o
adevarata scoala de amarinizare, de formare a numeroase
echipaje, in componenta carora s-au aflat de la elevii Scolii
copiilor de marina si tineri ce-si satisfaceau stagiul militar n
Marina Militara, la ofiterii aflati la inceput de cariera. fincepand
cu primele generatii ambarcate la bordul navei s-a creat ceea
ce s-a numit in Marina roméana cu satisfactie, mandrie si pretuire
- spiritul ,,Mircea”[...]

O noua nava-scoala a ramas un deziderat, ideea fiind reluata
dupa primului razboi mondial cu mai multa intensitate,
determinata si de reorganizarea institutiilor de invatamant ale
Marinei Militare. [...]

Imaginea arhicunoscuta a bricului MIRCEA, rolul sau decisiv
in instruirea a numeroase generatii de marinari, dorinta
majoritatii marinarilor roméni de a se inzestra Marina Militara
cu un nou velier-scoald au fost principalii factori ce au
determinat diferite personalitati precum si Liga Navala Romana
sa initieze, inca de la infiintare, 0 campanie in acest sens. Astfel,
in anul 1927, N. Fleva, un sustinator al intereselor marinei,
argumenta necesitatea unei nave-scoala moderne, la bordul
careia sa se afle o ,bogata expozitie volanta care sa fie o oglinda
vie si elocventa a marii productii nationale, a agriculturii,
industriei si comertului” Romaniei.

inca de la primele intruniri, comitetul de initiativa constituit
pentru infiintarea L.N.R. si-a propus sprijinirea dotarii Marinei
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cu o nava-scoala. in cel d’e-al doilea apel lansat in presa, in
urma consfatuirii din 7 aprilie 1927, se preciza ca ,daca in
aceasta tara s-ar gasi un milion de roméani convinsi de
necesitatea credrii unei flote nationale, care sa contribuie cu
modesta suma de 20 lei pe luna, vom putea atinge in 5 ani un
fond considerabil din care vom procura Marinei noastre o nava-
scoala de 3000 t (s.n.) si 6 submarine”.

Odata cu aparitia revistei ,Romania maritima si fluviala” in
anul 1931, ca organ de presa al L.N.R., s-a creat posibilitatea
ca in paginile sale sa se desfasoare o sustinuta activitate de
propaganda in favoarea dotarii cu o noua nava-scoala si a
rolului ei in pregatirea marinareasca.

Astfel, capitan comandorul (r) Emil Oprisanu (multi ani a
facut parte din conducerea L.N.R. — n. red.), fost comandant
timp de trei ani al bricului ,Mircea”, a publicat, incepand cu
numarul pe luna aprilie 1933, un serial dedicat educatiei pe
navele-scoald. Dupa ce precizeaza rolul bricului ,Mircea“ si al
crucisatorului ,Elisabeta” in pregatirea marinarilor romani,
autorul constata ca situatia in care se afla Marina Roména
dupa primul razboi mondial se datora unor cauze intre care
slipsa unei nave-scoala mai mare, care impreuna cu ,Mircea”
(vechiul bric s.n.) sa serveasca la instruirea, in mod economic,
a mereu crescandului efectiv de elevi si ofiteri. Aceasta noua
nava-scoala ar fi trebuit comandata imediat dupa razboi, atunci
cand tara avea posibilitati financiare mai mari’. Referindu-se la
manevrele ce se executa n arborada, capitanul comandor Emil
Oprisanu arata ca ,vazute de la inaltimea vergilor, deasupra
matrii in furie si in balansul vasului, acest spectacol impresionant
lucreaza asupra moralului echipajului, fortificand curajul celor
slabi, dandu-le incredere si siguranta in ei si in manevrele ce le
indeplinesc”. Autorul subliniaza, pe baza propriei experiente,
consecintele pozitive ce le are viata la bordul unui velier-scoala
asupra ofiterului de cart, a celorlalti ofiteri, precum si a
comandantului navei. in finalul serialului sdu, capitan
comandorul (r) Emil Oprisanu concluziona: ,Mircea” astfel cum
este amenajat, nu poate primi efectivele crescute, date de
scoalele Marinei; se impune deci, Tn mod imperios
achizitionarea, ori mai bine construirea unui nou vas-scoala cu
vele, mult mai mare ca ,,Mircea”, pentru ca impreuna cu acesta
sa serveasca a face educatie si instructie promotiilor scolilor
noastre de Marin@” [...]

Cu ocazia sarbatoririi la Constanta a Zilei Marinei, la 15
august 1936, viceamiralul |. Balanescu, comandantul Marinei
Militare (presedinte al filialei Constanta a L.N.R.), a aratat in
fata lui Carol al ll-lea si a celorlalte personalitati prezente, intre
altele, ca odata ce nava-baza ,CONSTANTA” si-a reluat
adevaratul rol, ,de nava-mama a submarinului si numai poate
servi ca nava-scoala, un deziderat este sa procuram Marinei
Regale o nava cu vele si motor pentru pregatirea si educatia
marinareasca a tinerelor elemente in navigatia de larg.

in discursul tinut la festivitate, Regele Carol al ll-lea a aratat
ca ,spiritul bricului ,Mircea” a fost acela care a creat pe primii
nostri marinari. Acest spirit doresc sa se perpetue atat in marina
marilor, cit si in marina vazduhului cu care facand legatura,
sa-i duceti acest suflet al bricului ,Mircea”, care este un suflet
generos, plin de dragoste si de sacrificiu. in legaturd cu acest
suflet, care doresc sa se perpetueze in marina noastra si in
Scoala Navald, am hotarat ca aceasta s& se numeascd SCOALA
NAVALA A MAJESTATII SALE ,MIRCEA”, pentru ca tinerii care
vin in marina noastra sa cunoasca de la inceput ca sunt pe un
vas care intruchipeaza acest spirit”.

Regele Carol al ll-lea a pus de asemenea in fata ministrilor
comunicatiilor si al armatei sarcina ,ca scoala de ofiteri de
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marina sa fie una singura, pentru ofiterii de marina
comerciala si pentru cei ai marinei de razboi. Pregatirea
acestor navigatori sa se faca sub acelasi acoperis, cu
acelasi suflet si in acelasi grad. Luxul acesta isi are
importanta lui morala, dar desigur ca toti vor pricepe ca si
din punct de vedere economic va fi un castig”.

Obiectivele fixate de Regele Carol al ll-lea au fost insusite
de conducerea L.N.R. Astfel, Mos Delamare (pseudonimul
cdor-ului Aurel Negulescu) se intreba daca nu inseamna ca
,dorinta, porunca M.Sale este ca un nou vas MIRCEA sa ia
locul celui dintii?”

Stimulata de solicitarea lui Carol al ll-lea, conducerea L.N.R.
»a hotarat sa lanseze o subscriptie publica pentru a ajuta statul
ca aceasta dorinta sa se infaptuiasca cit mai degraba, inscriindu-
se cu suma de 100.000 lei”.

Initiativa a marcat un moment extrem de important in
activitatea L.N.R. Conducerea centrala a organizatiei, sectiile
din diferite localitati, s-au angajat intr-o sustinuta si benefica
activitate de sprijinire a constructiei noii nave-scoald, creand la
nivel national o adevarata stare de emulatie si atasament fata
de marina.

in numarul pe luna noiembrie 1936 al periodicului ,Marea
Noastra”, conducerea L.N.R. a lansat apelul ,Pentru Mircea” in
care se arata: ,Azi ... Scoala noastra navala a ramas ciunta,
n-are nava-scoala, care sa oteleasca, sa caleasca tineretul
/.../ Azi ... datoria noastra, a celor adunati sub flamura Ligii Navale
Romaéne este sa facem tot ce ne

Personalitati ale L.N.R. lanseaza apeluri si aduc argumente
pertinente in acest sens. Astfel, generalul N.Negreanu lanseaza
un apel pentru nava-scoala MIRCEA, dupa ce atrage atentia
asupra pozitiei geografice a Romaniei, a rolului pe care I-a
jucat bricul ,Mircea” in pregatirea marinarilor si a faptului ca in
Italia, Polonia, lugoslavia, Grecia si Turcia navele-scoala au
fost construite prin contributia cetatenilor. in document se
precizeaza: ,de-acum, a venit randul tarii noastre ca sa-i cerem
obolul, pentru ca nava-scoala MIRCEA sa fie cat mai grabnic
data bravei noastre marine. Liga Navala Roméana, de sub
presedintia M.S.Regelui, apeleaza, prin noi, la obolul public,
fie el cat de neinsemnat, va fi bine primit, de la copilul mic si
pana la batran, pentru ca valurile Marii Negre sa nu mai astepte
mult timp, ceea ce ne lipseste: bricul «Mircea»".

Vicepresedintele L.N.R., amiralul I. Coanda, a lansat de
asemenea un Apel in numele asociatiei ,pentru grabnica
construire a unei noi nave-scoala MIRCEA. Pornind de la
argumente geografice si istorice, de la rolul bricului ,Mircea”
fara care ,,noi nu am fi avut marinari, deci nici marina nationala”,
amiralul I. Coanda arata ca nava-scoala este ,noul mijloc prin
care tinerele generatii de elevi ai Scolii de Ofiteri ai Marinei
Militare si Comerciale, cum si viitorii maistri marinari pot invata
meseria marii, navigadnd in larg, otelindu-si sufletul si puterile
fizice la grelele munci ale manevrei panzelor. Pe nava-scoala,
tinerii marinari vor castiga curajul, energia si sédngele rece,
incercand cele mai vii emotii, dar si cele mai fericite momente

ale ncrederii in puterile lor”. in

sta in putere sa ajutam statul sa
inzestreze marina cu un alt tanar
si sprinten MIRCEA. Azi Liga A
Navala face apel la toti romanii, .
dar in special la membrii sai, ca
sa adune de la toti prietenii si
cunoscutii obolul pentru nava-
scoala MIRCEA*.

O pledoarie argumentata
pentru un nou velier-scoala,
pentru un nou ,Mircea”, a facut si
sublocotenentul Calin Eugen
Botez in articolul ,Scoala velelor,
scoala marii”, publicat fin
periodicul Ligii Navale. Dupa ce
trece in revista navele-scoala pe
tari, autorul concluzioneaza ca
,este nevoie de a da un urmas lui
,MIRCEA” pentru a putea si
dezvolta Marina, totdeauna cel
mai puternic argument al unui
popor ca traieste si vrea”.

La 23 noiembrie 1936, in
cadrul unei sedinte a Comitetului
Central al L.N.R. s-a pus in
discutie si problema subscriptiei
pentru noua nava-scoala,
pornind de la exemplele Ligii Navale lugoslave care a donat
marinei nava-scoala ,Jadran” si Liga Navala a Poloniei pe ,Dar
Pomorza”. Considerand dorinta Regelui Carol al ll-lea ca noul
velier sa poarte numele de ,Mircea” ca ,,0 porunca”, s-a hotarat
constituirea unui comitet restrans din randul membrilor marcanti
ai Ligii, alcatuit din viceamiralul Gavrilescu, generalul Schina,
generalul N. Negreanu, comandorul Negulescu, colonelul
Giusca, capitan Stiubei si locotenentul Z. Negulescu, cu sarcina
»Sa se ocupe in special cu propaganda, pentru ca subscriptia
publica sa aiba un cat mai grabnic si frumos rezultat”. Masura
s-a dovedit deosebit de importanta si a avut consecinte
imediate in anul 1937, atat pentru activitatea de
propaganda in favoarea noii nave-scoala, cat mai ales
prin efectele ei In strdngerea de fonduri.
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Apel se precizeaza ca L.N.R. ,face
un calduros si staruitor apel la tofi
fii tarii, tineri si batrani, bogati si
saraci, rugandu-i sa dea fiecare
obolul, cat de modest pentru
construirea cat mai grabnica a
unui nou MIRCEA.

Viceamiralul |I. Balanescu,
comandantul Marinei Militare,
considera ca una din conditiile
organizarii noii Scoli Navale este
sprocurarea unei nave-scoala cu
panze si motor”. Viceamiralul I.
Balanescu aprecia, pornind de la
resursele financiare, ca ,este bine
sa avem o singura nava-scoala
cu péanze si motor potrivita
nevoilor personalului si scolilor
noastre, pentru a forma mai intéi
ochiul marinarului, primele
cunostinte nautice, curajul,
hotaréarea, intelegerea repede a
mediului marinaresc, actiunea
vie, familiaritatea cu timpul si
marea. Orele traite in arborada pe
timp rau sunt o pregatire fara
seaman pentru tinerii neobisnuiti
Ccu marea cu executarea punctuala a serviciului la bord”.

Generalul Schina publica, la randul sau, prin intermediul
revistei ,Marea Noastra”, un nou Apel in luna aprilie 1937. Dupa
ce prezenta mai intai argumente istorice, generalul Schina
adresa romanilor ,un calduros apel, ca prin obolul vostru, sa
dati putinta Marinei noastre sa construiasca o a doua nava
scoala MIRCEA, mai mare si mai moderna, care prin fala sa, va
fi si méandria voastra a tuturor, care ati inteles si contribuit la
constructia lui”.

Lansarea listelor de subscriptie, sub lozinca ,Cét de putin,
dar de la toti” a provocat o adevarata stare de emulatie intre
numerosi roméani care iubeau Marina si au inteles importanta
demersului. intre primii donatori s-au situat Radu Irimescu,
ministrul Aerului si Marinei cu 10.000 lei, amiralul I. Coanda cu
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aceiasi suma, Casa de credit a Societatii
»Gaz si Electricitate” cu 300.000 lei. Din
aceeasi societate, salariatii care nu erau
inscrisi in Casa de credit ,s-au oferit sa
cedeze salariul lor net pe o zi, drept obol
al lor pentru infaptuirea acestei
importante opere nationale”. Comitetul
Central al L.N.R. a trimis directorului
general al Societatii, inginerul N. Caranfil
0 scrisoare de multumire pentru suma
donata, apreciind-o ca un ,gest de cald
patriotism”. Pentru marirea fondurilor
destinate noii nave-scoala MIRCEA,
Opera Roména a organizat la 15 februarie
1937, sub patronajul Regelui Carol al II-
lea, un spectacol. Ecaterina Eustatiu, sotia
celebrului amiral Eustatiu Sebastian, a
donat 25.500 lei. Membrii Senatului
Romaéaniei au varsat in fondul ,Mircea”
17.000 lei, suma ce echivala cu diurna
pe o zi. Cercul maistrilor si submaistrilor
din Litoralul Maritim a subscris suma de
25.000 lei, insotita de
0 scrisoare catre

ca cei dintai, ale caror caractere au fost
otelite pe puntea gloriosului «Mircea»“.
Frumoase aprecieri pentru rolul
bricului ,Mircea” in formarea ca marinari
le-a transmis din Campina, C. Besnea,
fost ofiter in Marina Comerciala: Jn
legatura cu subscriptia pentru noua nava-
scoala MIRCEA, am onoarea a va
comunica ca am trimis, astazi, suma de
lei 800, in amintirea frumoaselor zile de
campanie de ambarcare a anului 1914,
facuta la bordul bricului «Mircea», unde
am purtat numarul 802, ca fiind gabierul
randunicii arborelui din pupa, in babord,
si ca recunostinta ca, la bordul batranului
sMircea”, ca elev, am primit primele
indrumari in meseria care m-a legat
sufleteste, indiscutabil, de mare, marina,
marinari si tot ceea ce apartine lor*.
Importante sume au fost donate de
sectiile Ligii Navale, cum au fost, spre
exemplu, cele din Braila (30.000 lei) si

conducerea Ligii in
care se arata ca: ,noi,
batrani sau tineri, ne-
am trait cei mai frumosi
ani ai copilariei noastre
sub péanzele batra-
nului ,Mircea”, unde ni
s-au otelit sufletele,
crescand din noi
elemente deplin
sanatoase, pe care
institutia noastra s-a
bizuit si se bizuie de
ani”.

Conducerea Ligii a
raspuns acestei scri-
sori sub semnatura
vicepresedintelui,
amiral . Coanda si a
secretarului general,
comandorul A. Negres-
cu. In rispuns se arata
ca ,randurile care
insotesc donatiunea
marturisesc cu priso-
sinta ca maistrii si
submaistrii din Litoralul
Maritim sunt patrunsi
de spiritul «MIRCEA»
si au tinut pe de o parte
sa-si arate recu-
nostinta fata de nava,
care le-a dat putinta sa

Picturd de comandor Valentin Donici

fie ceea ce sunt,
oameni ai datoriei pana la sacrificiu, - pe
de alta sa dovedeasca intregii suflari
romanesti nevoia unei noi nave scoala,

Sulina (25.000 lei). De-a dreptul
impresionante au fost donatiile elevilor
facute din proprie initiativa ori la indemnul

profesorilor.

in Darea de seama a conducerii Ligii
Navale pe anul 1937 s-a analizat si
situatia strangerii fondurilor pentru noua
nava-scoala. Astfel, in subcapitolul
~Subscriptia pentru nava-scoala MIRCEA
se arata ca s-a adunat pana la 31
decembrie 1937 suma de 4.238.588 lei.
in material se mentiona aportul deosebit
al ziarului ,Universul” care, prin
bunavointa directorului sau, reputatul
ziarist Stelian Popescu, ,ne-a dat cel mai
larg sprijin, publicAnd rezultatele
subscriptiei, cotidianul avand o larga
difuzare in tara“. Darea de seama preciza
ca ,entuziasmul a fost foarte accentuat
printre camarazii activi si de rezerva,
printre lumea scolareasca - profesori si
elevi - si cea preoteasca - fara a mai vorbi
de cercurile maritime”. Din donatiile mai
importante, in document se citeaza:
Camera Deputatilor - diurna pe o zi ce a
echivalat cu 240.800 lei, Banca Nationala
a Romaniei - 500.000 lei, Inspectoratul
Corpului Il Armata - 307.747 lei,
Capitaniile porturilor - 350.000 lei,
functionarii C.F.R.-ului - 180.761 lei,
ambasadele si consulatele romanesti -
58.005 lei.

in cursul lunii iulie 1937, viceamiralul
|. Balanescu, comandantul Marinei
Militare, a facut o vizita de studii in Marea
Britanie. Programul a inclus si
cunoasterea celor mai importante
santiere britanice ,pentru evaluarea
posibilitatilor plasarii comenzilor
romanesti”. La intoarcerea din aceasta
vizita, viceamiralul |. Balanescu a avansat
Statului Major al Marinei si Comitetului
Consultativ al Marinei sase propuneri de
inzestrare din care ,trei priveau dotari
pentru instruirea marinarilor romani (o
nava-scoald, 4 salupe cu motor robuste,
8 barci mari cu 10 rame si panze, 4 iahturi
cu péanze, o statie de salvare pentru
submaistri, laboratoare, sali de
specializare, instrumente de navigatie
etc.)”. Cum se poate constata,
comandantul Marinei Militare relua
propunerea dotarii cu o noua nava-
scoala intr-un program complex in care
se avea in vedere nu numai imbunatatirea
instruirii marinarilor, ci si dezvoltarea
scolilor Marinei Militare.”

Fragmente din Ilucrarea ,ISTORICUL
NAVELOR - SCOALA ,MIRCEA”. Vol. Il.
NAVA - SCOALA ,MIRCEA”, Editura
Academiei Navale ,MIRCEA CEL
BATRAN”. ]

70 de ani de la intrarea in serviciul Marinei Roméane a navei-scoalé ,Mircea”

17 mai 1939 - 17 mai 2009
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Initiativa LIGII NAVALE ROMANE
pentru inzestrarea marinei
cu 0 houa hava-scoala

Liga Navala Roméana era condusa efectiv de
vicepresedintele sau, amiralul loan Coanda. Mai era un
vicepresedinte dar, acela fiind guvernatorul Bancii Nationale,
se ocupa numai de o singura problema - finantarea actiunilor
LNR.

Presedintele Ligii, regele Carol al ll-lea i-a
adresat un mesaj cu prilejul impliniriia 10 ani
de lainfiintarea LNR in care scrie: ,lubirea de
mare si spiritul de marinar sunt factorii de
capetenie in educatia unei natiuni si as avea
nespusa multumire daca Liga Navala Roméana
va reusi pe deplin sa propage in multime
aceasta dragoste si acest spirit. [...] Aceasta
este opera cea mai nationala ce trebuie
indeplinita de Liga.

La noi acest spirit al marii si al marinei a
fost cristalizat in bricul «Mircea» si de aceea salut ca un
fapt fericit initiativa Ligii de a face propaganda pentru
inzestrarea Marinei Mele cu un nou vas scoala, care
purtdnd numele celui vechiu, va destepta in generatiile de
maine, acel avant, acea disciplina, acel spirit de datorie
care trebuie sa fie substratul sufletesc al oricarui marinar”.

*

Artizanii cei mai activi si pasionati ai initiativei inzestrarii

Marinei cu o nava-scoala, mare velier cu motor, au fost

Viceamiralul loan Coanda
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amiralul loan Coanda, si
comandorul Eugeniu Botez
(Jean Bart).

Alaturi de amiralul Coanda
comandorul Botez a fost
sufletul tuturor actiunilor, al
initierii demersurilor pentru
inzestrarea marinei cu nava-
scoala ,Mircea“. Acesta a
avut ideea ca amiralul
Coanda, insotit de el, sa
mearga in audienta la rege si sa-i propuna sa accepte sa
devina presedinte al Ligii Navale Romane.

Regele a acceptat cu placere propunerea. Comitetul
Central al Ligii Navale Roméne, intrunit in sedinta din 1
martie 1933 a adoptat o telegrama catre Carol al ll-lea prin
care ii comunica ca au primit cu mare entuziasm stirea ca
a binevoit sa ia presedintia activa a Ligii Navale.

La acea telegrama s-a primit urmatorul raspuns*:
»,Multumesc pentru frumoasa telegrama ce mi-o trimiteti cu
prilejul preluarii presedintiei Ligii Navale Roméne si va asigur
din nou de tot interesul ce-l port frumoasei opere intreprinse.

(ss) Carol I1*

*Reprodus dupa revista
,~Aomania Maritima si fluviala®,
anul I, nr.2-3 (februarie-martie
1933), pg.42

Comandorul Eugeniu Botez

Articol de Petre Georgescu
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La 29 martie, ora 5 dimineata «Mircea» a plecat din

Hambrug spre tara. A facut escale la Southampton, Lisabona

si Malta.

Liga Navala a transmis in ziua plecarii urmatoarea
telegrama comandorului August Roman, comandantul

navei:

,Liga Navala Romana ureaza noului
»,Mircea” si primului sau echipaj, sa egaleze prin
iscusinta,
predecesorului si sa-I intreaca prin lungimea
calatoriilor, ducand faima neamului nostru pe
toate Marile si Oceanele globului”.

,»Visul lui Jean Bart si al intemeietorilor Ligii
Navale, care inca din 1927 au pus in programul :,_' S
asociatiei noastre constructia unei nave-scoala

devotament si

moderne, s-a indeplinit!”

(din articolul ,Mircea“! O nevoie si un vis care s-au implinit*,
revista ,Marea Noastra“, nr. 5, mai 1939, p. 97)
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Festivitatea de la Constanta, 17 mai

1939

fragmente din articolul publicat in revista

,Marea Noastra“

,La ora 9 mandra nava, sosita in tara
cu echipaj roméanesc si sub comanda
incercatului si iscusitului marinar d.
comandor August Roman, secondat de
energicul capitan Martac, intra in port si
acosteaza la dana.

La ora 10 d. comandor Negulescu
Aurel, secretarul general al L.N.R. aduce
la bord pavilionul de onoare oferit de liga.

La ora 10.30 elevii scoalei navale si
aspirantii se imbarca pe nava lor, iar cei
ai scoalei de specilitati raman pe cheu.

La 11 incepe solemnitatea, in
prezenta autoritatilor si veteranilor cari
pe vremuri au comandat bricul «Mircea».

DISCURSUL
BARBUNEANU

Domnule Ministru,

Péanza sau vela a fost intrebuintata in
toate timpurile la miscarea navilor
(navelor - n.red.) pe mari si oceane. Cu
toate ca ea a pierdut din importanta sa,
vela nu va dispare niciodata complect,
pentru ca este un mijloc economic de
propulsiune”.

In continuarea discursului se aratd ca
velierele si-au pierdut importnata ca nave
de lupta si de transport maritim, dar sunt
foarte bune nave scoala, si evoca istoria
vechiului bric ,Mircea®.

D-LUI  AMIRAL

,»Din ispravile bricului «<MIRCEA»
In caldarea Marei Negre, pe bricul
«Mircea» s’au calit navigatorii nostri si

au invatat aspra scoala a marei, ducand
cu méndrie in tarile streine falnicul tricolor
roméanesc”.

Apoi a vorbit despre furtuna din 1888
si participarea in anul 1892 a bricului
«Mircea» la serbarile columbiene de la
Genova si in 1895 la serbarile de
inaugurare a canalului Kiel.

Amiralul Petre Barbuneanu

sLa 27 Mai 1931 se desfasoara la
bordul lui «Mircea» solemnitatea
decorarii acestuia de catre Majestatea sa
Regele Carol al ll-lea cu semnul onorific
de 40 de ani de serviciu.

Bricul «Mircea» imbatranise. [...].
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nr. 6/1939, pp. 139-143

in anul 1934 «Mircea» a fost remorcat
la Galati unde va fi pastrat si ingrijit in
viitor ca o relicva sfanta pentru generatiile
viitoare (peste 10 ani a fost bombardat si
scufundat de aviatia sovietica - n.red),
carora sa le aminteasca ca prin el Marina
a renascut si s-a dezvoltat si purtand in
varful catargului mandra flamura
romaneasca a facut intdia data cunoscut
lumii tara si originea ei.

Bricul «Mircea» a fost un simbol al
suveranitatii Romaniei pe apa”.

Cum s-a nascut noul <MIRCEA»

La 15 august 1934, M.S. Regele Carol
al ll-lea in adanca Sa intelepciune si in
adanca Sa dragoste pentru Marina
spunea intre altele:

[...] sunt convins ca in aceasta Marina
se va perpetua tot acel vechi spirit
«Mircea», spirit fara de care Marina
noastra nu poate exista - acest spirit al
Marinei care este o dragoste de larg si tot
odata un spirit de necurmata disciplina,
spirit de infaptuire exacta a celei mai mici
manevre”.

Prin aceste cuvinte se exprima inalta
conceptie a Augustului nostru Suveran
despre pregatirea marinarului in scoala
minunata a velelor, departe de uscat, in
lupta necontenita cu capricioasa mare,
pentru a forma elemente viguroase,
tenace si hotarate in toate actiunile lor.

Desi armamentele si aparatele ce
compun astazi diferitele feluri de navi de
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lupta pretind astazi ofiterului sa le
cunoasca si sa le manevreze dupa
indelungata pregatire, totusi scoala marii
unde se invata rabdarea, camaraderia,
otelirea sufletului si taria de a domina
elementele naturii si de aci evenimentele
nu se pot acumula mai bine decat departe
de uscat, in largul marii pe bordul unei
navi cu vele.

Multe marini de razboi au inteles rostul
acestei necesitati de navigatie si unele
din ele daca nu au renuntat la nava
scoala cu vele, altele le-au introdus in
sistemul lor de pregatire al tinerilor
destinati a deveni ofiteri de Marina.

De aceea si Marina noastra, dupa
scoaterea la pensie a bricului «Mircea»,
a simtit nevoia unei navi scoala cu vele
mai ales cand cele doua Marini, de razboi
si de comert s’au apropiat sub acelasi

scoala «Mircea».

Tinerele vlastare care au primit
instructia practica necesara pe bancile
scolii, vin acum la bordul acestei navi cu
tot dorul si dragostea ce le-au insuflat
profesorii lor sa-si desavarseasca
invatatura practica si cea marinareasca.

Inimile lor inflacarate, pline de vliaga
tineretii si de iubire pentru cariera ce
si-au ales, sunt gata la orice efort ce li
s’ar cere intru implinirea datoriei pentru
progresul scumpei noastre arme”.

A urmat cuvdntarea amiralului
Coanda:

,CUVANTAREA D-LUI AMIRAL
COANDA, VICE-PRESEDINTELE LIGEI
NAVALE ROMANE

Domnule Comandant,

M.S. Regele Carol Il, cu inaltu-1 spirit
de intelegere, a masurat cel dintéai si cel
mai bine, ce a insemnat bricul «Mircea»
pentru viata marinareasca roméana,
sintetizand aceasta prin cuvintele ,Spiritul
Mircea”.

Tot Majestatea Sa a observat de indata
urmarile lipsei lui «Mircea» si a dat
alarma. Se pierde ,Spiritul Mircea”, ne
trebue neaparat si cat mai grabnic un nou
«Mircea».

Liga Navalda Roméana sesizadndu-se de
alrma Suveranului, a luat chestiunea in
cercetare, a desbatut-o in comitetele ei,
a inceput propaganda prin revista ,Marea
Noastra” si la urma cu inaltul
consimtamant al Augustului ei
Presedinte, a lansat un apel catre tara
pentru strdngerea fondului necesar

minister si cand Tnvatamantul
marinaresc al lor s’a unificat dupa inaltul
indemn al M.S. Regelui Carol al ll-lea.

Si cand Majestatea Sa in repetate
randuri a propovaduit asa de luminos
despre spiritul lui Mircea nu se putea
decét tot cu un «Mircea» sa se dea
desvoltarea si duratd Marinei, pe care
poporul nostru se sprijind in vointa sa
de a trai.

lata cum s’a nascut noul «Mircea» a
carui sosire in tara o sarbatorim astazi.

La 26 lanuarie 1938 d. Ministru al
Aerului si Marinei Radu Irimescu
inchee contractul cu Santierul
Blohm&Voss din Hamburg pentru
construirea acestei navi, in care
prevedea termenul de livrare la
lanuarie 1939. Lucrarile pe cala au
inceput la 15 Aprilie 1938 si lansarea
navei a avut loc la 22 Septembrie 1938

cu mare solemnitate, la care au asistat

Discursul viceamiralului loan Conada

membrii Legatiei Roméaniei din Berlin,
oficialitatile civile, reprezentantii militari
si ai Marinei Germane din Hamburg,
ofiterii delegati ai Marinei Regale, o
companie de onoare germana,
reprezentantii Santierului Blohm&Voss,
opt reprezentanti ai Strajii Tarii si un
numeros public.

Dupa cuvéntarea entuziasta a d-lui
consilier de ambasada Brabeteanu in
limba germana, d-na Brabeteanu boteaza
nava, in numele M. S. Regele Carol
al ll-lea, cu numele «Mircea» spargand
traditionala sticla de sampanie de prova
navei, dupa care «Mircea» impodobit
peste tot cu tricolorul roménesc aluneca
incet si sigur in elementul sau”.

In continuare amiralul Barbuneanu se
refera la caracteristicile tehnice ale navei,
la pregatirea navei in Germania si la
calatoria catre tara, in timpul cdareia a
trecut si examenul unei furtuni.

in ultima parte a discursului
comandantul Marinei a spus:

~Astazi, marina noastra capata o noua
forta prin intrarea in patrimoniul ei a navei

in numele Ligii Navale si in numele
acelor buni romani, care raspunzand la
apelul Ligii, au subscris pentru
constructia unei noui nave-scoala
«Mircea», va exprim domniei voastre,
ofiterilor si echipajului, toata bucuria si
admiratia noastra pentru destoinicia
marindareasca cu care ati savarsit prima
calatorie a noului «Mircea» si pentru
demnitatea cu care ati reprezentat tara
prin porturile straine pe care le-ati atins
si va spunem cu buna voe romaneasca:
Bine ati venit!

Domnule Ministru,

Domnilor, iubiti marinari,

Acum cétiva ani, bricul «Mircea»,
garbovit de apasarea celor cincizeci de
ani de viata, in care timp, batut de vanturi
si valuri a strabatut in lung si lat toate
marile Europei, a fost retras spre vesnica
odihna, pentruca in linistea apelor sa-si
depene amintirile atator calatorii, la care
au invatat arta marinareasca toti
incepatorii marinariei romanesti, noi tofi
din generatia trecuta si multi din generatia
de azi.

constructiei unei noi nave-scoala.

in acelas timp amiralitatea marinei regale,
a studiat diferitele tipuri de nava-scoala din
marinele straine si a stabilit tipul care sa
raspunda cat mai bine la nevoile marinei
noastre militare si comerciale.

Cand s’a vazut ca apelul Ligii nu va
produce suma trebuincioasa din cauza
catara era solicitata pentru alte contributii
mai mari, impuse de apararea ei, gasirea
fondului pentru «Mircea» devenise
oarecum dificila. Dar M.S. Regele a
deslegat si aceasta chestiune, indicand
posibilitatea.

D. Radu Irimescu, fost ministru al
Aerului si Marinei, fiu de marinar, a dat
imediat comanda constructiei Tn
Germania, iar d. general-adjutnat Paul
Teodorescu, actualul ministru, care arata
o deosebita solicititudine activitatii
maritime a tarii, pentru care noi marinarii
ii pastram dragoste si recunostinta, a
desavarsit opera, dandu-ne fericirea de
a pasi astazi pe puntea noului «Mircea».

Liga Navala Roméana indeplineste cu
acest prilej, datoria de a exprima M. S.
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Regelui, sentimentele de fnalt
devotament si multumire a intregei
marinarimi romane.

lar tie, frumos copil «Mircea», iti
spunem: Micul bric «<Mircea» a purtat
jumatate de veac cu mandrie, dragul
nostru tricolor, prin marile si tarile
Europei si le-a aratat acelor straini
care pe atunci nu stiau ca exista o
Romanie, noi marinarii bricului, le
spuneam: la gurile Dunarii traeste
poporul roman, care se stradueste sa
dea asezare unui stat de ordine si
civilizatie. Acum mareata nava (fregata
in text) «Mircea», ia pavilionul care a
fluturat atata vreme la picul parintelui
sau, poarta-l cu aceasi mandrie peste
oceane, razbate prin furtuni si valuri
pana la capatul celeilalte lumi si voi
marinarii de azi si de maine spuneti
celor de acolo ca azi, la gurile Dunarii,
poporul roman a isbutit prin vrednicie
si vitejie, sa se faca mare si sa aseze
pentru vesnicie, un Stat de puternica
civilizatie si desavarsita ordine, sub
conducerea Marelui si inteleptului
Rege Carol II.

Liga Navala, din slabele mijloace,
ofera tanarului «MIRCEA« pe langa
cartile cu numele tuturor celor care au
raspuns la apelul ei, si pavilionul de
onoare, pe care sa-l faceti sa falfaie cu
mandrie si sub faldurile lui sa dati tot ce e
mai bun din voi pentru Patrie si Rege.

Domnule ministru,

Se scurgeau zilele rand pe rand si
ocazia tot nu se mai ivea pentru a
putea sa indeplinim, cu un moment
mai de vreme, nu numai placerea, dar
chiar datoria, de a va exprima, in
numele Ligii Navale Roméane si a
intregei marini romanesti, multumirile
noastre recunoacatoare pentru tot ce
ati infaptuit de la venirea Dvs. in capul
departamentului Aeronauticei si
Marinei realizand in special crearea
Fondului National al Marinei cu care
se asigura progresul si buna asezare
a serviciilor depinzand de acel
minister. [...]

in semn de omagiu, de dragoste si
devotament, va rugam, Domnule
Ministru, a primi acest mic dar (darul
a constat dintr’'o flamura a Ligei
Navale Roméane, ridicata la un baston
asezat pe o elice si avand o roata de
carma, care manevreaza ridicarea si
coboréarea flamurei), care va va
reaminti intreaga noastra iubire ce va
pastram si va vom pastra, urandu-va
sa ramaneti, pentru binele institutiei,
cat mai mult timp in capul ei, pentru a
vedea realizdndu-se idealul la care
voiti sa ajunga marina noastra - civila
si militara. Asa sa va ajute
Dumnezeu”.

Dupa discursul generalului adjutant

Acesta este titlul articolului publicat in
revista ,Marea Noastra”, nr.1-3/1941, semnat
de capitanul inginer Grigore Halus.

in introducere, autorul aratd ca au
trecut doi ani de la ridicarea pavilionului
national de razboi la pupa marelui velier
si ureaza navei-scoala ,Mircea” ,multi ani
de activitate intensa si rodnici pentru
raspandirea in randurile tinerelor
generatii de marinari, a dragostei pentru
mare si pentru a duce si mai departe
peste mari si tari faima Bricului «Mircea»

Paul Teodeorescu, ministrul Aerului si
Marinei, s-a dat citire telegramei catre
Regel Carol al ll-lea cu urmatorul cuprins:

,,intrunit,i pentru primirea navei scoala
«Mircea» vechii marinari, laolaltd cu cei
tineri, roaga respectuos, prin mine, pe
Majestatea Voastra sa binevoiasca a primi
asigurarea adancei recunostinte ce simt
ca datoresc Inaltului Ctitor al nouei marine
romane, Tmpreuna cu reinnoirea
legamantului sacru ca nu vom cruta nicio
jertfa pentru a raspunde cu larg prisos
asteptarilor Majestatii Voastre si a Tarii».

(ss) g-RAL ADJ. PAUL TEODORESCU

Ministrul Aerului si Marinei*.

La care M.S. Regele a binevoit sa
raspunda cu urmatoarele inaltatoare cuvinte:

,Foarte fericit de intrarea Tn serviciu a
Navei M.S. «Mircea» fac cea mai calda
urare iubitei mele marine, ca acest vas
va corespunde chemarii sale si ca odata
cu numele spiritului vechiului bric
«MIRCEA» va fi trecut sfant pe noua nava-
scoala.

CAROL R.*

La banchetul care a urmat in salonul
de onoare al pachebotului , Transilvania”
a rostit o emotionanta cuvantare amiralul
Sebastian Eustatiu, decanul ofiterilor
romani (fost comandant al bricului
,Mircea”, fost comandant al Marinei
militare).

Redactia

si a pavilionului nostru national”.

in continuare capitanul Halus da
raspunsuri la intrebarea: ,Care este rostul
vasului cu panze intr-o marina de razboi,
acum cand navele sale sunt adevarate
arsenale de masini si tunuri si nu au nici
pe departe vre-0o asemanare cu vasele
cu panze din alte vremuri?”

Argumente sale pentru o nava-scoala
cu vele:

+ educatia tinerilor marinari (elevi de
marind) pe astfel de nave este ,baza pe
care se cladeste intreaga educatie
marinareasca profesionalda”. De aceea si
alte tari folosesc marile veliere-scoala;

+ dobandirea din vreme a unor calitati
fizico-psihice necesare profesiei de
marinar. ,Serviciul greu in arborada
vasului pe vreme buna si pe furtuna
oteleste trupul si sufletul si inlesneste
dezvoltarea celor mai frumoase virtuti:
curajul, hotararea, energia, prudenta,
camaraderia, sinceritatea, curajul
raspunderii si simtul solidaritatii”. Elevul
marinar capata incredere in sine;

+ dezvoltarea pe ,langa cunostintele
si simtul marinaresc prin obisnuinta cu
viata dura de la bord, a personalitatii si
caracterul individului”;

N.M.S ,MIRCEA”

+ formarea convingerii ca in lupta cu
natura (marea deslantuitd) oamenii din
echipaj au un rol major; la fel si in lupta
pe mare tanarul intelege ca ,victoria finala
nu depinde numai de tunuri si de material
ci si de credinta, vointa si performanta
elementului om”;

+ intelegerea faptului ca numai
credinta nu este suficienta deoarece
~sDumnezeu ajuta marinarul la nevoie dar
el trebuie sa carmeasca singur’;

+ tanarul marinar vede ca nava este o
fiinta vie cu care trebuie sa se confunde
fiinta lui;

+ notiunea de ,patrie” devine ceva mai
concreta privind pavilionul tricolor arborat
pe marele velier;

+ se realizeaza o buna marinizare.
,Nicaieri tanarul marinar nu poate sa se
obisnuiasca mai bine cu marea ca in
lungile calatorii pe un vas cu panze”.

Capitanul ing. Gr. Halus conchide:
»,Cine a navigat Tn anii tineretii sub
catargele inaltate sub bolta cerului a unui
vas cu panze, acela va ramane pentru
totdeauna indragostit cu trup si suflet de
mare.

Un bun marinar poate fi numai acela
care iubeste marea cu adevarat”.
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,IMIRCEA* - 0 nava necesara
si deosebit de utila

Interviu acordat revistei ,,Marea Noastra“ de amiralul dr. Gheorghe Marin, in
vremea cdnd era Comandant (rector) al Academiei Navale ,,Mircea cel Batran

intrebare: Domnule amiral,
considerati ca acum, in mileniul Ill, mai
este necesara o astfel de nava, un velier
mare, pentru pregatirea viitorilor
marinari de profesie?

Raspuns: Efectuarea activitatilor de
practica ale studentilor marinari la bordul
unui velier mare nu numai ca este
necesara, ci ea este deosebit de utila n
formarea unor temeinice deprinderi
marinaresti. Un asemenea tip de nava
asigura cele mai bune conditii pentru
formarea tinerilor marinari, pentru
initierea lor in tainele meseriei, pentru
cultivarea unor trasaturi psihice si fizice
adecvate acestei dificile meserii. Prin
specificul lor, velierele mari impun
asigurarea unei ridicate coeziuni a
echipajului, in conditiile mentinerii la bord
a unei stricte discipline.Viata la bordul
unei asemenea nave formeaza caractere
puternice, dezvolta rezistenta fizica a
studentilor, cultiva sentimentele de
responsabilitate si dragoste pentru
profesiunea aleasa, transforma, practic,
echipajul intr-o mai mare si utila
familie.Cel mai simplu si mai elocvent
raspuns la aceasta intrebare consider ca
il constituie faptul ca tari cu indelungate
traditii In domeniul naval (ltalia, S. U. A,
Portugalia , Germania s.a.) asigura si in
prezent pregatirea practica a studentilor
marinari tot la bordul unor astfel de nave.

i: in epoca navigatiei moderne, prin
sateliti si cu folosirea computerelor
specializate, practica de navigatie de

la ,,Mircea” mai are utilitate in prezent
siin viitor?

R: intr-adevér, navigatia in zilele
noastre nu se compara cu cea de acum o
suta sau doud de ani. Navigatorii au la
dispozitie aparaturi din ce Tn ce mai
performante, care asigura o eficienta
ridicata a conducerii navei pe marile si
oceanele lumii.

Si totusi, pentru a le putea exploata si
intretine, ei trebuie sa stapaneasca principiile
care stau la baza functionarii acestei
moderne aparaturi, trebuie sa
interpreteze corect si rapid informatiile
primite, trebuie sa ia cele mai adecvate
decizii in diverse situatii de navigatie.
Pentru toate acestea, este obligatoriu ca
studentul navigator sa stie sa foloseasca
un compas, sa ia un relevment, sa se
orienteze dupd stele, intr-un cuvant sa
stapaneasca, in primul rand, tehnicile si
metodele navigatiei clasice. Asta, pentru
a nu mai pomeni despre posibila aparitie
a unor situatii de avarii.

Si din acest punct de vedere, nava-
scoala ,Mircea” ofera cele mai adecvate
conditii de pregatire pentru viitorii
navigatori.

interviu la

MarcalNoastra;

I: Amarinizarea, calirea fizica si
psihica realizata la bordul unui mare
velier mai pot fi folositoare celor care
vor naviga pe supertancuri si
supervrachiere sau vor comanda
moderne nave de lupta?

R: Viata pe mare, indiferent ca ne aflam
la bordul unei moderne nave de lupta sau al
unei nave de mare tonaj este, in linii mari,
aceeasi. De aici, s-ar putea naste ideea ca
formarea deprinderilor marinaresti se poate
realiza pe orice tip de nava.

Asa si este, numai ca eficienta acestei
activitati este net superioara in cazul in
care ea se desfasoara la bordul unui
velier de mari dimensiuni. Aici, fiecare
student are atributii si responsabilitati
precise, pentru indeplinirea carora sunt
necesare eforturi fizice si chiar psihice
sustinute. El trebuie sa lucreze in echipa,
sa-si ajute colegul de alaturi, sa urce in
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arborada, atat pe vreme senina, cat si pe
ploaie si vant, pentru a asigura succesul
unei manevre. Si, poate nu in ultimu rand,
in putinile clipe de ragaz, pe teuga sau
cazarmi, studentii marinari fsi
impartasesc primele experiente traite pe
mare, deapana amintiri si leaga prietenii
care dureaza adeseori o viata intreaga.

i: ,,Spiritul Mircea” este doar o
romantica amintire a batranilor lupi de
mare sau trebuie sa dainuie in Marina
Roména. Este el doar o frumoasa
traditie? Trebuie oare sa dainuie?.

R: As spune ca ,Spiritul Mircea” nu este
doar o romantica amintire, ci o vie realitate.
Cu exceptia ultimelor promotii, toti ofiterii
Marinei Militare si o buna parte dintre
maistrii militari de marina s-au format la
bordul acestei nave. La acestia se
adauga si numerosi ofiteri ai Marinei
Civile care au efectuat activitati de
practica la bordul navei-scoala ,Mircea”.

As spune ca aceasta nava ocupa un
coltisor aparte in inima tuturor celor care,
studenti sau elevi fiind, au bricuit
puntea, s-au urcat in arborada sau
au asigurat ungerea culbutorilor
batréanului motor Mak.

iz ,Mircea” a fost un bun ambasador
al Romaniei. Va putea el, in urmatorii
ani sa indeplineasca acest rol?

R: Nava emblematica pentru intreaga

marina romana, bricul ,Mircea“ a
constituit,intr-adevar, un veritabil
ambasador al Romaniei in lume. In
marsurile efectuate pe marile si oceanele
lumii, la regatele nautice la care a
participat, echipajele care s-au succedat
de-a lungul anilor la bordul acestei nave
au facut ca tara noastra sa fie cunoscuta
si apreciata. Peste tot in lume, pregatirea
marinareasca si disciplina echipajelor au
fost apreciate la superlativ, fiind privite cu
admiratie si, chiar, cu invidie, uneori.

Suntem, totusi, una dintre putinile tari
din lume care detinem o astfel de nava.
Si atunci, de ce sa nu valorificam acest
bun al intregii natiuni?

Domnule amiral, va multumim
pentru amabilitatea cu care ati raspuns
invitatiei de a acorda acest interviu
pentru Marea Noastra.

Interviu luat de redactorul-sef al revistei.
Text prescurtat. Titlul aparfine redactiei.
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70 de ani - N. Sc. ,Mircea”

Deolel Mediterane faoat de nava-scoals ,Mirsea”

Revista ,Marea Noastra” incepand cu
nr.12/1939 publica, numar de numar, 18
episoade cu titlul de mai sus descriind
prima calatorie de studii a navei-scoala
,Mircea” cu elevii marinari la bord.

Ca si cei care au scris ulterior in carti
si reviste despre astfel de calatorii si
autorul acestor articole descrie
evenimentele de la bord si totodata
locurile pe unde a facut escale legendara
nava.

Ambarcarea elevilor Scolii navale s-a
facut la 1 iunie sitimp de o luna s-au facut
exercitii de manevrare a velelor si
cunoasterea navei.

in episodul 2 (,Marea Noastra” 1/1940,
p.8-11), se relateaza despre o conferinta
tinuta la bord in Marea Marmara in care
sunt prezentate aspecte din istoria Marii
Negre, a Bosforului si a

se tine o conferinta despre bataliile
navale din jurul Siciliei (1675-1676).

Pe 15 iulie in drum spre Corsica, cu
vant de forta 4-5, nava prinde viteza de 7

Dardanelelor.

La 6 iulie ,Mircea” isi
continua drumul cu velele
intinse.

,Navigatia printre insula
Kithera si coasta
peninsulei Peloponeziace
este foarte placutd”
(,Marea Noastra” nr.1/40,

Harta drumului Matapan-Palermo

p.11). Se intalnesc in drum
vapoare si veliere. La crepusculul de
seara elevii fac masurari la

astri si calcule ale dreptei de
inaltime.

Pe 8 iulie elevii Scolii
Navale, cei ai Scolii de
specialitati (mastri) si cei de
liceu asista la conferinta
despre ,Marea Mediterana
din punct de vedere
geografic, politic, economic si
istoric” (in revista ,Marea
Noastra”, nr.2-3/1940 p. 45 si

Plecarea are loc la 3 iulie 1939. in
portul Constanta s-a desfasurat o
fesitivtate dedicata evenimentului.
Comandantul Marinei, viceamiralul Petre
Barbuneanu, a rostit o cuvantare in care
a spus: ,Calatoria are de scop sa
desavarseasca instructia practica a
elevilor in cunostintele

urmatoarea se prezinta un
rezumat al conferintei)

Timp bun. Mare calma. Vant slab.

La 9 iulie se trece prin stramtoarea
Messina. ,La 13.40 nava are la travers
farul Pezzo si se vad la tribord Scila si la
babord Caribda, a caror faima a creat o
expresie de groaza pentru navigatori”. O
noua conferinta despre

marinaresti invatate in
scoala Si sa-i
pregateasca in apriga
lupta cu marea pentru a
le forma caracterele, a le
dezvolta curajul si a-i
initia in dominarea
evenimentelor si in
conducerea oamenilor”.

La ora 11.50
,Mircea” ia marea iar
la ora 13.30 toate
velele sunt intinse.

~Mircea” este insotit
de distrugatoare,
canoniere Si
hidroavioane si face
demonstrativ cateva
volte reusite.

acele locuri. in ziua
urmatoare nava este in
deriva si se fac exercitii
cu barcile.

La 11 iulie se intra in
portul Palermo in care
au loc vizite protocolare
si excursii

Constanta-Palermo:
478 mile marine cu vele
(40%) si 722 cu masina.

L,«Mircea» a aratat ca
fuge frumos si inclinat
pe o coasta cand vantul
sufla bine; iar echipajul
[...] stie sa raspunda
asprei vieti de velist

L.].

Panala 14 iulie 1939,

in ziua urmatoare
nava intra in Marea Marmara. Vant de
forta 3-4. ,«Mircea» cu velele umflate fuge
ca o naluca” (p.334)

~Mircea” stationeaza in
portul Palermo.

Cu elevii Scolii Navale si cu cei ai
Scolii de specialitati (scoala de maistri)

noduri.

LAliura navei cu vant larg. Marea este
montata; ,Mircea” alearga minunat”
(,Marea Noastra” nr. 4/1940). Girobusola
nu mai functioneaza si se face navigatia
cu compasul magnetic. Orizontul este
intunecat; spre Sardinia se vad fulgere
care lumineaza tot cerul. Se apropie
furtuna. Vant in rafale. Se strang velele
destul de greu. La 16 iulie ploaia intinde
marea.

17 iulie 1939. Nava se apropie de
Toulon. Se face controlul deviatiei cu
soarele la asfintit.

De la Palermo la Toulon s-au parcurs
460 mile marine dintre care 190 Mm cu
vele (47%). Viteza medie in mars cu vele
a fost 5,5 noduri. S-a navigat continuu cu
vele si 30 de ore.

Zilele de stationare la Toulon cu vizite
pe Coasta de Azur si la ,Muzeul
Oceanografic” de la Monaco.

La 22 iulie 1939, ora 10.24 |a cuirasatul
,Provence” se ridica semnalul cu
pavilioane de saula prin care se ureaza
lui ,Mircea”, ,Drum bun!”.

Dupa iesirea din port se intind velele,
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cu exceptia randunicilor.

LViteza lui «Mircea» este foarte buna
si aliura lui pe o coasta, minunata”
(,Marea Noastra” nr.7/1940, p.196)

La 23 iulie 1939 marea este
agitata. ,«Mircea» sare din creasta
in creasta, inclinat la babord si jucand
ca un cal naravas [...]"” (p.196)

in ziua urmatoare se intré in portul
Palma. Si in port se fac exercitii de
tras la rame.

Pe timpul celor doua zile de mare
de la Toulon la Palma elevii au
manevrat velele, au executat lucrari
pe caiete, schite de coasta si jurnale
de bord.

in drum, de la Toulon la Palma de
Maiorca, se fac exercitii de rame la
care participa si elevii ambarcati ai
liceelor militare. S-au parcurs 326
mile (163 cu vele, adica 50%) in 46
de ore si 36 de minute. Sub vele s-a

desfasurate. ,Noaptea este
calma si luna aproape de
«luna plina» isi arunca razele
in sageti prin paramele si
catargele Ilui «Mircea»”
(,Marea Noastra”, nr.7-8/
1940, p.234).

La 29 iulie ora 2.30 - ceata
deasa. ,Din cauza proastei
vizibilitati, toti ochii
personalului de serviciu sunt
holbati in jurul navei, pentru a
urmari cea mai mica miscare

ce-ar putea sa tasneasca din
ceata” (Idem, p.235).

B S ) e e e A2 0 PRRLETLL PRAL

navigat: 21 de ore si 23 de minute. Viteza
medie a fost de 6 noduri.

Au fost perioade in care nava, cu velele
ridicate, a prins viteza de 10 noduri.

La 26 iulie ,Mircea” pleaca spre
Gibraltar. Se naviga cu toate panzele

Se aud strigatele factionarilor: -
Luminile din prova ard bine: bun cart
fnainte”; - Luminile din pupa ard bine:
bun cart inapoi!”; ,.- Bun cart peste tot” -
zice ofiterul de cart; ,- Bineee!”, confirma
receptionarea rapoartelor comandantul
navei.

Dimineata, ceata se ridica. Exercitii
cu barcile si pavilioanele de brate.

31 iulie este sfarsit de luna si
«Mircea» ajunge la capatul cel mai de
vest al calatoriei sale.

Cu o seara inainte, ,O dreapta de
inaltime la Jupiter si un
relevement la farul Aimina
dau punctul navei”.
Dinspre coloanele lui
Hercule incepe sa sufle un
vant care se intareste
mereu. ,Vantul dinspre
Vest imprastie norii cerului
si framéanta apa marii”. La

11.40 nava se leaga la
geamandura in portul
militar englez Gibraltar.
Toti asteapta stiri de
acasa prin consulul roman.
La bord se tin conferinte pe
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teme de istorie navala.
Din 516 mile marine parcurse de la
Palma la Gibraltar, 218 au fost cu vele.
in numerele viitoare de revistd se
prezinta continutul conferintelor
(interesante file de istorie maritima)

Urmeaza descrierea calatoriei de la
Gibraltar la Alger.

Plecarea are loc la 2 august 1939.
Calm plat. Cer inchis. Velele sunt doar de
decor. Vantul abia adie. Pe data de 5
august se acosteaza cu pupa la cheul
Jiniei italiene” din Alger.

Vizite la uscat si in port.

Din cele 446 de mile marine de la
Gibraltar la Alger, doar 23 au fost parcurse
cu vele. ,Fara vant, cu timp mohorat si
sub o caldura apasatoare drumul a fost
monoton si fara noima”. (,Marea noastra”
9-10/1941)

Nava se afla in drum spre Siciliala 13
august 1939. ,Panzele sunt iarasi la
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Harta de
ansamblua
primei calatorii
de studii facuta
de
nava-scoala
,Mircea*“.

odihna pe vergi si catarge. Abia la 16
august vantul s-a intetit, a ajuns la forta 4
iar «Mircea» naviga maiestuos prinzand
viteza de 7,5 noduri”.(,Marea Noastra”,
nr.3-4/1942)

intre 17 si 19 august se naviga cu vele,
cu vant bun.

La 19 august 1939, nava acosteaza in
portul Alexandria unde este primita cu
onoruri deosebite de navele si autoritatile
britanice. Se fac numeroase vizite. Elevii
merg in excursie la Cairo. (,Marea
Noastra”, nr.5-6/1942).

Acest episod este interesant. Desi erau
aliati cu germanii (anul 1942) se
reproduce un fragment din jurnalul de
bord in care se vorbeste laudativ despre
inamicii britanici. Este un act de curaj al

redactiei (comandorul Aurel Negulescu).

24 august 1939 este ultima zi de
stationare la Alexandria, (stationarea a
durat 5 zile).

La 25 august, la 11.48 nava pleaca
din port.

Se naviga cu vele spre Beirut. Elevii
au ascultat conferinta ,Lupta de la Abukir
de la 1 August 1798”. (,Marea Noastra”,
nr.7-8/1942).

Se naviga zi si noapte pe o mare putin
agitata (26 august-30 august). ,Marea
Noastra”, nr. 9-10/1942

La 31 august, 1 si 2 septembrie se naviga
spre Marmara printre insule, se face punctul
cu numeroasele faruri din arhipelag. (,Marea

Noastra”, nr.11-12/1942)

Deoarece a inceput razboiul, distrugatorul
+Marasti” vine In intampinarea marelui velier,
il intalneste pe ,Mircea” si continua impreuna
marsul spre tara.

Pe 3 septembrie, ora 14.30 ,Mircea”
acosteaza in portul Constanta. Cheul era
plin de lume. Erau prezente numeroase
oficialitati. (Idem)

Toate episoadele sunt redactate
precum un jurnal de bord: pe ore si
minute, drumurile urmate, coordonatele
- latitudine si longitudine ale punctului
navei. Textele respective sunt semnate de
comandantul navei, comandorul August
Roman.

Rezumat intocmit de
contraamiralul (r) Ceorge Fetre.

Caracteristicile barcului

Caracteristici generale:
Deplasament 1.844 tone;
Tonaj brut 1.320 tone;
Tonaj net 631 tone;
Lungime totala 81,18 m;
Lungime fara bompres 73,60 m;
Lungime la linia de plutire 62,00 m;
Latime la cuplu maestru 12,04 m;
Latime cu vergile la semn 23,60 m;
Bord liber 2,38 m;
Pescaj 5,40 m;
Greutatea lestului 250 tone;
Balast in tancurile de asieta:

- picul prova 20,60 tone;

- picul pupa 29,70 tone;
Combustibil 63,50 tone;
Apa 209 tone;
Motor MAK DIESEL 1.100 CP;
Viteza maxima cu motorul 9,5 Nd;
Autonomia 4.000 Mm;
Nr. de vele = 23, cu o suprafata totala de
1.750 mp;
Echipaj 200 (dintre care 120 de studenti).

M/RCEA

Arborada navei:
inaltimea arborelui trinchet:
- deasupra liniei de plutire 44,00 m;
- deasupra puntii teuga 38,00 m;
inaltimea arborelui mare:
- deasupra liniei de plutire 44,00 m;
- deasupra puntii principale 41,10 m;
Inaltimea arborelui artimon:
- deasupra liniei de plutire 39,00 m;
- deasupra puntii duneta 33,60 m;
Bompresul 12,50 m;
Arboretii 15,50 m;
Verga trinca 23,60 m;
Verga gabier 21,60 m;
Verga contragabier 19,20 m;
Verga sburator 5,60 m;
Verga randunica 11,80 m;
Picul mic 10,80 m;
Picul mare 13,10 m;
Ghiul 16,00 m;
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Compania elevilor
Scolii Navale cu N.M.S.
,,Mircea”

(articol semnat de Metz Mircea Dan)

De cand i-a aparut articolul lui Mircea
Metz in ,Marea Noastra pentru Tineret”,
nr.26, august 1941, pana in momentul
cand tanarul aspirant si-a pierdut viata
intr-o misiune de razboi pe mare au trecut
numai trei luni.

Cu talent elevul Mircea Metz descrie
viata la bordul lui ,Mircea”.

El consemna ca aceasta nava ,le-a
purtat o vara intreaga (vara 1940)
gandurile si sperantele peste intinsul
nesfarsit al apelor”. in sufletele elevilor a
ramas sapata amintirea de nesters a vietii
de marinar.

Practica a inceput mai devreme (in

aprilie) considerandu-se ca timpul
destinat perioadei practice este
insuficient pentru formarea unor
deprinderi marinaresti corespunzatoare.

~Ambarcarea evoca viata comuna -
singura care dureaza adevarate prietenii
- evoca plecarea spre tarmuri pe care
numai le-ai visat si pe care ai vrea atat sa
le vezi...”.

Prima ambarcare este plina de poezie
»,mai ales pentru niste tineri ce voesc sa
se infrateasca cu marea...”

in continuare autorul descrie careul
elevilor (cazarma centru) care este
succesiv dormitor, sala de mese si sala

navei” care dura pana la 7.45.

Elevii au rolul de curatenie pe duneta
.pe care nu trebuie sa se gaseasca nici
cel mai mic fir de praf, nici cea mai
neinsemanta dunga de funingine de la
cos, pitura sa fie alba ca ziua, iar
alamurile stralucitoare ca soarele”.

Urmeaza descrierea pitoreasca a
travaliului elevilor: unii la furtun, altii (cei
mai multi) cu periile (,apa curge in valuri

Aspirantul erou
METZ GH. MIRCEA DAN
(1919-1941)
La 10 mai 1941 a absolvit Scoala Navala fiind seful promotiei sale.
in calitate de secund al vedetei VIJELIA a executat peste 25 de misiuni
de razboi in afara barajelor de mine, indeosebi in zona Bugaz-Odessa-

Oceacov.

La 9 noiembrie 1941 a cazut la datorie la sud-est de Bugaz, cand vedeta sa,
aflata in escorta unui convoi, a lovit o mina care a explodat, aruncand navain aer.
in martie 1943 a fost decorat post-mortem cu Ordinul ,,Mihai Viteazul”
»pentru curajul, devotamentul si spiritul de sacrificiu de care a dat dovada
in calitate de secund de vedeta torpiloare™.

de curs, dupa nevoi.

Explica rolurile navei: ,la plecarea navei,
la sosire, in timpul luptei sau cand nava se
scufund”.

Dupa cateva zile, elevii preiau functii ale
serviciului la bord: ,sef de cart, timonier de
veghe, timonier la carma, timonier cu
semnalele, sefi si mecanici de barca”.

Viata la bord e frumoasa si ofera
atractii.

,De dimineata pana seara, catarati sus
pe vergi, elevii fac pregatiri [...]. Jos pe
punte intind paramele ca niste serpi uriasi
care comanda miscarea vergilor,

pe punte iar elevii freaca de zor aplecati
pe cozile periilor’).

Simaine o vor lua de la capat cu toaleta
navei si asa in fiecare zi.

Mircea Metz a scris ca acesta este
sacrificiu de toate zilele”.

in jurnalul de bord elevul
consemneaza: ,Programul de curatenie
si ridicarea pavilionului sunt singurele
actiuni ce se savarsesc cu punctualitatea
unui ritual in fiecare dimineata - fie ploaie
sau furtuna - celelalte putand intarzia fara
ca bricul sa se scufunde”.

si a aripilor bricului, velele”.

Miercuri 8 mai, la ora 14 ,bricul
«Mircea» se desprinde de cheu
(...) ducand spre larguri atatea
suflete entuziasmate, care se
logodeau cu marea in primul
botez al largului”.

Imediat dupa iesirea din port
»S-a dat comanda de intinderea
velelor si bricul, asemenea unui
pescarus, porni cu toate velele
intinse, spre largul albastru,
leganandu-se pe valurile marii
[...T.

Infatiseaza plastic asaltul

Jraului de mare” asupra elevilor dintre
care unii ,trebuia sa se resemneze si sa
priveasca cerul azuriu si varful catargului
dintr-o anumita pozitie orizontala”.

Elevii redactau zilnic propriul jurnal de
bord care era un document mai
sentimental, el fiind ,oglinda fidela a
sufletului elevului”.

Viata la bord incepe cu desteptarea,
ceaiul de dimineata (ora 6.00) si ,toaleta

Aceasta este prima parte a insemnarilor
referitoare la amintirile din timpul ambarcarii
pentru practica la ,Mircea”, a sefului promotiei
de ofiteri de marina 1941, erou al Marinei
noastre, cavaler post-mortem al celei mai
inalte decoratiuni militare ordinul ,Mihai
Viteazul”.

Articol din ,Marea Noastrd pentru tineret’,
recenzat de Fetre Georgescu
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.MIRCEA" - capturd de rdazboi

(fragmente din lucrarea ,,Istoricul Navelor Scoala «Mircea». Nava Scoala «Mircea»”’

intrucat evenimentele se puteau precipita, conducerea

Marinei Militare a decis pentru siguranta, ca ,
dus, la 19 februarie 1941, la Braila, pe bratul
stationat pana n vara anului 1944.

In urma unor ultimatumuri verbale si scrise,
acuzatii ale Comandamentului sovietic, de sabotaj si
complicitate a Marinei Militare Romane cu Marina Germana, o
parte a navelor roménesti au fost luate in posesie, iar dupa 5

septembrie 1944 au fost considerate capturi d

navele care au suportat acest tratament s-a aflat si ,Mircea”.
Odata cu urcarea in forta la bord a unui capitan rus si a
catorva militari adusi de o vedeta blindata sovietica, ocupantii
au pus santinelele interzicand echipajului sa paraseasca nava.
Locotenet comandorul Gheorghe Dima a plecat, totusi, la Galati

pentru a solicita clarificari privind relatiile c
intoarcerea la nava a adunat elevii si marinarii
paraseasca nava in cursul noptii, sa treaca
Hirsova. Acestia au coborat in liniste pe scara d

asupra lor cateva haine, colaci si centuri de salvare. Un singur
elev a refuzat sa paraseasca nava, fiind de serviciu. Ofiterii si

maistrii au ramas la bord. Ei au fost obligati sa d
in portul Ismail. Aici I-a gasit,
contraamiralul Al. Stoianovici. Intr-o radiograma

superior, acesta raporta: «sosit la Ismail la ora 21.30 din 1
septembrie 1944 cu navele (...). Gasit in port bricul Mircea».

(Apud capitan-comandor (r) Nicolae Koslinski,

.MIRCEA"

(fragmente din lucrarea

Urmasul sau (al bricului ,Mircea” — n.red.), t&

supravietuieste razboiului. Armistitiul de la 23 august il va gasi

intreg si nevatamat in adapostul sau de la ,,Ostrovul Lupilor”.
Céateva zile maitarziu, la bordul bricului soseste

o echipa formata dintr-un capitan si cativa soldati

sovietici. Soldatii sunt postati imediat ca santinele

la ponton, la schela si pe culoarele interioare ale

navei. Pe un ton autoritar, capitanul declara ca

din momentul respectiv nimeni nu mai are voie
sa paraseasca nava-scoala ,Mircea”, ea fiind
declarata captura de razboi, si sa se inceapa
imediat pregatirile pentru plecarea sa, impreuna
cu slepul ,Maria T”, spre Chilia.

Comandatul bricului, locotenet-comandorul
Gheorghe Drimba, ii explica tanarului capitan
sovietic ca nu se poate conforma hotararii
acestuia, fintrucat la Galati exista
Comandamentul Marinei Roméane, caruia Ti
era subordonat si de la care primea ordine. in
concluzie, pana la clarificarea situatiei, el nu
putea lua nici o masura pe cont propriu.

in fata refuzului categoric al comandantului

navei, se ajunge la intelegerea ca acesta sa faca o deplasare

la Galati, dupa care sa se procedeze in conse
Comandamentul Marinei noastre, unde ,aliatii”

in numar mare si se simteau ca la ei acasa, locotent-comandorul
Drimba s-a edificat pe deplin, mai ales ca a primit sfatul sefilor

la 1 septembrie 1944,

de Valentin Ciorbea)

Raymond Stanescu, ,Marina Roméana in al doilea razboi
mondial (1939-1945)”, vol. Il (1944-1945), Editura Fat-Frumos,
Bucuresti, 1996, p.176). in dimineata zilei de 2 septembrie 1944,
la ora 8.30, locotenent comandorul Gheorghe Drimba,
comandantul navei-scoala ,Mircea” a venit la bordul navei
»,Macin” pentru a raporta contraamiralului Al. Stoinaovici situatia
dificila in care se afla. Contraamiralul Al. Stoinaovici i-a cerut
locotenet-comandorului Gh. Drimba sa nu se opuna rusilor
deoarece ,ar putea fi interpretat ca o atitudine ostila si
daunatoare actiunii de colaborare a fortelor roméane cu cele
sovietice” (Ibidem). Discutia dintre contraamiralul Al Stoianovici
si locotenet-comadorul Gh. Drimba a fost intrerupta de ofiterul
sovietic ce se gasea la bordul navei ,Macin”. Acesta i-a ordonat
comandantului navei-scoala ,Mircea”, pe un ton imperativ, sa
se inapoieze la bordul velierului (Ibidem).

La inceputul lunii septembrie 1944, nava-scoala ,Mircea”
impreuna cu alte nave romanesti au fost preluate de sovietici
sub forma de captura si bazate in porturile proprii din Marea
Neagra, iar echipajul a fost internat in lagar. Pierderea velierului-
scoala a fost perceputa de marinarii romani ca una din cele
mai dureroase, dat fiindca ,Mircea”, era un simbol unic, o
certitudine pentru pregatirea viitoarelor cadre ale Marinei
romane.

in urma unor repetate interventii ale autoritatilor romane,
oficialitatile sovietice au decis ca nava-scoala ,Mircea” sa fie
retrocedata Romaniei. [...]

- capturd de rdzboi

,,«Mircea». Pasarea Phoenix a Marinei Romane”
de Valentin Donici)

Mircea” sa fie
Arapu. Aici a

a unor false

e razboi. Intre

u rusii. Dupa
cerandu-le sa
Dunarea spre
e pisica avand

eplaseze nava

catre esalonul

comandor (r)

narul ,Mircea”, sa nu se opuna rusilor, deoarece gestul ,ar fi interpretat ca o
atitudine ostila si daunatoare actiunii de colaborare a fortelor
romane cu cele sovietice”.
intors la nava, locotenet-comandorul Dramba i-a comunicat
capitanului sovietic ca vor fi luate toate
masurile in vederea plecarii spre Ismail si
apoi spre Chilia a navei ,Mircea” si a slepului
SMaria T”.
intrucat trecuse mult timp de cand velierul
nu mai navigase, un instructaj al echipajului
era binevenit. Locul ales pentru adunarea
elevilor si a militarilor in termen a fost cazarma
principala a bricului. Cand s-a convins ca prin
preajma nu mai are alti musafiri, comandantul
navei a intrat in subiect:

- Va ordon ca, la noapte, incepand cu ora
1.00 sa parasiti nava. Nimeni nu va avea asupra
sa decat un rand de haine, actele, eventual banii
si ... centura de salvare. Veti cobori in Dunare pe
scara de pisica si pe atarnatorii de la tangonul
din babord, in grupuri de cate 4-5 oameni. Ajunsi
la apa, timp de cateva minute nu veti face nici o

miscare.

Lasati-va purtati de curent pana va departati de nava la
aproximativ 200-300 de metri, dupa care puteti inota la
adapostul intunericului spre malul drept. Ramaneti pe cat posibil
grupati. Nu va fie frica. Dobrogea va asteapta. Odata ajunsi la

cinta. Ajuns la
erau prezenti
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Macin, rasfirati-va, folositi drumurile interioare. Nu mergeti pe
malul Dunarii. Dintre voi, elevii care aveti rude in zona sau
parinti mergeti la ei. Ceilalti, marinarii in termen, indreptati-va
spre Harsova, unde sunt unitati militare roméanesti. Legitimati-
va si veti primi hrand si adapost. Ma adresez voua, tuturor,
considerandu-va oameni maturi, chiar daca multi dintre voi
sunteti elevi si n-ati ajuns inca la majorat. Exista un mare pericol.
Cred ca m-ati inteles. Aveti intrebari?”

Tinerii marinari si-au privit comandantul in ochi [...]. Tacerea
grea care se lasase in incapere a fost cel mai bun raspuns.

Singurul care a avut ceva de spus a fost elevul Gaiu lon:

- Domnule comandant, bolborosi acesta neindraznind
sa-si ridice privirea, eu la noapte intru de serviciu intre orele
zero si 4. Asa ca nu pot parasi nava...

Comandantul Gheorghe Drimba s-a uitat la el cantarindu-I
din ochi din crestet pana-n talpi, ca apoi, cu un zdmbet amar
abia schitat la colturile gurii sa-i spuna:

- Bine, elev Gaiu! Mai gandeste-te. Tu iti hotarasti
soarta...

Decizia pe care a luat-o adolescentul lon Gaiu I-a costat ani
grei de prizonierat in ,ospitaliera” stepa siberiana.

A doua zi, cand s-a dat adunarea echipajului in vederea
pregatirii navei pentru mars, pe puntea bricului, in afara de
comandant, ofiteri, maistri si elevul Gaiu lon, nu mai era nimeni...

La inceputul lunii septembrie 1944, nava-scoala ,Mircea”,
impreuna cu alte nave roméanesti, considerate captura de razboi,
se aflau bazate in porturile Uniunii Sovietice de la Marea
Neagra, iar echipajele in lagare de prizonieri.

Luarea de catre sovietici a velierului-scoala a insemnat o
lovitura pentru marinarii romani, el constituind nu numai
simbolul Marinei noastre Nationale, ci si chezasia renasterii ei.
in urma unor repetate interventii ale autoritatilor romane,
guvernul Uniunii Sovietice a decis ca nava-scoala ,Mircea” sa
fie retrocedata Romaniei.

SRCEAY 84 INTORS ACASA

La 12 octombrie 1945, intr-o ceremonie care a avut loc la
Galati o parte din navele Marinei militare, facute captura de
razboi de sovietici dupa 23 august 1944, cand armata romana
incetase unilateral actiunile de lupta impotriva armatei U.R.S.S.,
au fost retrocedate statului roman (au fost retrocedate 18 nave
de razboi si 23 de nave comerciale).

in revista Ligii Navale Romane (,Marea Noastra”, nr.7-10/
1945) s-a consemnat evenimentul subliniindu-se ca s-a produs
o0 minune deoarece ,Mica noastra marina, creatd cu mari
sacrificii si prin darza staruinta a celor ce cunosteau problemele
in legatura cu apele noastre era desfiintata. Jalea patrunsese
in sufletele tuturor. Numai o minune Dumnezeiasca ar fi fost in
stare sa o indulceasca, daca nu sa o risipeasca. Si minunea
s-a infaptuit...” Acest text a fost redactat de directorul revistei,
contraamiralul Aurel Negulescu (Mos Delamare) cel care este
si autorul editorialului ,Marina in sarbatoare. S-a reintors nava
scoala «Mircea»”, semnat L.N.R. (,Marea Noastra”, nr.4-6/1946).

La ceremonia de la Galati, ambasadorul si trimisul
extraordinar al guvernului URSS, E. S. J. Kavtaradze, in
cuvantarea sa, a spus ca vor urma si alte fapte prietenesti.

,Liga Navala Roméana, in fata solemnei fagaduieli, se
gandeste in special la nava scoala MIRCEA la a carei
constructie, in urma apelului si initiativei ei, a contribuit cu
obolul lui modest dar din toata inima dat, intreg poporul
romanesc. Si-au dat banutul lor (1936) elevii si elevele din
scoli, ucenicii si muncitorii din porturi si ateliere, functionarii si
pensionarii, lozinca fiind «cat de putin dar de la toti». Volumele
legate in piele cu listele de subscriptie se gasesc la bordul
navei, marturie a acestui dar al poporului”. (,Marea Noastra”,
nr.7-10/1945).

Avem nadejdea ca ni se va restitui si aceasta nava
scoala, faurita din sudoarea si dragostea poporului
(,Marina in sarbatoare..”). Acesta era gandul si speranta
noastra - scrie contraamiralul Negulescu. ,Nu ne-am
inselat!” [...]. Speranta de atunci, ,azi este un vis implinit:
nava scoala MIRCEA a reintrat in patrimoniul Marinei
noastre, a fost retrocedata poporului roman*.

L.N.R. considera ca evenimentul este de covarsitoare
si netagaduita importanta. ,De acum putem spune ca
marina, prin marinarii ei, a reinviat cu adevarat”. [...] ,ca
acest gest [al retrocedarii — n.red], a redat viata marinei
noastre [...]".

Fetre George
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Relatarea evenimentului in presa vremii

~-Duminica 26 Mai s’a desfasurat la Constanta festivitatea
predarei si primirei navei-scoala «Mircea» in prezenta M.S.
Regelui, a membrilor guvernului roman si a reprezentantilor
guvernului sovietic”. (,Marea Noastra”, nr.4-6/1946 )

Ziarele au prezentat evenimentul sub titluri sugestive, astfel:
.Marea festivitate marinareasca dela Constanta: in prezenta
M.S. Regelui si a d-lui maresal Tolbukin, a fost redata marinei
romane nava-scoala «Mircea»” (Jurnalul de dimineata);
,S0lemnitatea preluarii bricului «Mircea»” (Romania libera);
»opre cinstea si bucuria vitejilor nostri marinari pe catargele
navei-scoala «Mircea» falfaie din nou pavilionul ei roméanesc”
(Scanteia); ,U.R.S.S. a restituit Romaniei bricul «Mircea»”
(Poporul); Jn prezenta M.S. regelui, a membrilor guvernului si
a Comisiei Aliate de Control, bricul «Mircea» a fost retrocedat
de catre guvernul sovietic, marinei noastre” (Timpul); ,Constanta
in sarbatoare. Grandioasele festivitati prilejuite de preluarea
bricului «Mircea»” (Momentul); ,Preluarea vasului-scoala
«Mircea» - leaganul marinei romanesti - a prilejuit grandioase
festivitati” (Ultima ora); ,Prin generozitatea guvernului URSS
bricul «Mircea» face din nou parte din cadrele Marinei Romane”.
(Libertatea); ,«Mircea» ne-a revenit!” (Universul); ,«Mircea» se
reintoarce!” (Marina Noua); ,Sarbatoarea Marinei Regale
Romane” (Graiul Nou).

»-Marina Noua” organul saptamanal al Marinei Regale a scos
chiar un numar special inchinat reintoarcerii navei-scoala
«Mircea» cu articole semnate de d. Amiral P. Barbuneanu,
ministru subsecretar de Stat al Marinei, Comandorii Eugen
Savulescu, Samson Titus, Cristescu lon, Adrian Vasilache si
elevul . Chivu. (loc. cit.)

Desfasurarea solemnitatii din 26 mai
1946 (dupa relatarea publicata de
,Varea Noastra”, nr.4-6/1946 )

Nava-scoala sta legata la cheu sub pavilion sovietic la pupa
si cel roméanesc la arborele din prova, ca orice vas strain care
poposeste intr'un port roménesc. Alaturi e ancorata o nava care
va prelua echipajul sovietic care preda unui echipaj romanesc
marele velier.

Din partea guvernului roméan la festivitatea participa: dr. Petru
Groza, presedintele consiliului de ministri; Gh. Tatarescu,
vicepresedintele consiliului de ministri; general C. Vasiliu-
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Rascanu, ministru de razboi; Gh. Gheorghiu Dej, ministrul

## |ucrarilor publice; P. Bejan, ministrul Economiei Nationale;

Ramniceanu Mihail; Stefan Voitec, ministrul Educatiei Nationale;
P. Constantinescu-lasi, ministrul Informatiilor; Amiral P.
Barbuneanu, ministrul marinei; Teohari Georgescu, ministru de
interne.

Din partea guvernului sovietic domnii Katardze, ambasadorul
URSS, lacovlev, prim consilier al ambasadei; maresalul
Tolbukin, presedintele Comisiei Aliate de Control. Din partea
misiunilor tarilor aliate
comandor Thomas,
colonel Gibbon, loco-
tenent colonel Orager.

La ora 12 soseste in
port cu trenul regal M.S.
Regele, in onoarea caruia
sunt trase 21 de lovituri de
tun.

Suveranul urca pe
scheld, primeste raportul
de la comandantul sovietic
al navei si impreuna cu
ceilalti invitati participa la
eveniment.

Se semneaza de cei in
drept actele de predare si
primire, dupa care d.
comandor  Katvicico,
imputernicitul guvernului

sovietic, rostesete
urmatoarele cuvinte:
sindeplinesc ordinul

Guvernului meu si al

A Festivitatea de restituirea a navei - 27 mai 1946
In centru regele Mihai in uniforma de amiral iar in stdnga sa
primul ministru dr. Petru Groza

lon Stoian:

»~Am onoare a primi nava-scoala «Mircea» multumind
marinarilor din Marina Sovietica de Razboiu, pentru urarile
facute, asigurandu-i de recunostinta marinarilor din Marina
Regala Roméana si de dorinta nestramutata de a depune toate
eforturile intru pregatirea tinerilor marinari in arta marinareasca
pentru ca alaturi de marinarii sovietici sa contribuim la
mentinerea pacii si prosperitatii popoarelor noastre prietene”.

Cuvantul d-lui amiral Barbuneanu

Dupa aceea, d.
amiral Barbuneanu,
ministru subsecretar
de stat al marinei,
relevand importanta
evenimentului, a spus:

.Maiestate,

Sarbatorim astazi
unul dintre cele mai
importante evenimente
care s'au desfasurat in

decursul existentei
Marinei Regale
Romane.

Dupa memorabilul
eveniment dela 12
Octombrie 1945 din
Galati, cand in prezenta
domnului Presedinte si
a membrilor Guvernului,
a Excelentei Sale dl.
Ambasador al Uniunii
Sovietice, a autoritatilor
militare si  civile

Comandamentului Marinei Sovietice si cu onoare va predau
nava-scoalda «Mircea», exprimdnd convingerea ca prietenia
noastra se va intari si mai mult spre binele popoarelor sovietice
si roman”.

A raspuns imputernicitul guvernului roman d. amiral P.
Barbuneanu care a spus: Jin numele Majestatii Sale Regelui
Mihai | si in numele guvernului romén iau in primire in patrimoniul
Marinei Regale nava-scoala «Mircea», asiguradnd guvernul
sovietic de intreaga recunostinta a poporului roman”.

in suntetul imnului sovietic se coboara pavilionul ros, iar cel
tricolor se inalta la locul lui pe cdnd muzica intoneaza imnul
regal. in acelasi timp se ridica la arborele mare marca distinctiva
regala.

Revista ,Marea Noastra” nr. 4-6/1946 prezinta cuvantarile
care s-au rostit cu acest prilej.

Cuvantul comandantului sovietic

Dupa schimbul de pavilioane, comandantul sovietic al navei,
d.cpt. Korzun a predat nava comandantului roméan, rostind
urmatoarele: ,in conformitate cu ordinul guvernului meu si al
Comandamentului Marinei de Razboi, eu am condus in acest
port nava «Mircea» pentru a fi restituita cadrelor Marinei Regale
Romaéne.

in numele marinarilor din Marina Sovietica de R&zboiu
doresc navei-scoala «Mircea» navigatie fericita si succes in
instruirea marinarilor din Marina Roméana prietena.

Noi speram ca pavilionul de razboiu al Romaniei va flutura
intodeauna alaturi de pavilionul de razboiu al Uniunii Sovietice
in lupta pentru pace si fericirea popoarelor noastre”.

Cuvéantul comandantului roman

A raspuns comandantul roméan al navei d. locot. comandor
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sovietice si romane, si a unui numeros public s’au restituit
Romaniei de catre Guvernul Sovietic cele 18 nave de razboiu
din totalul flotei de razboiu roméne intrate in patrimoniul Marinei
de Rasboiu Sovietice ca trofee; acum avem prilejul sa ne
bucuram de un nou gest marinimos din partea Guvernului
Uniunii Republicilor Socialiste Sovietice. Inaltul Guvern al
Uniunii Sovietice intelegand si apreciind cu toata bunavointa
interventia Guvernului Roméan in sustinerea manifestarei
democratice a poporului noastru, care a contribuit prin
subscriatia benevola ca sa se construiasca aceasta nava
la apelul Ligii Navel Roméane, a remis Majestatii Voastre si
poporului roman nava-scoala «Mircea», pentru a fi reincadrata
in patrimoniul Marinei Regale.

Noul «Mircea» iesit din santier in anul 1939 a intreprins
calatoria sa dela Hamburg la Constanta cu echipaj romanesc
si in acelasi an a si facut prima cruciera de instructie cu elevii
Scoalei Navale in Mediterana.

Aceasta nava va perpetua vechiul spirit al primului «Mircea»
care a avut cel mai insemnat rol in renasterea Marinei Roméne,
caci el a fost leaganul in care au crescut 40 de promotii de
marinari si au invatat aspra scoala a marii, pentru a duce cu
mandrie in tarile straine falnicul tricolor roménesc.

Pe nava «Mircea» se vor pregati viitori marinari la scoala
minunata a velelor, departe de uscat, in lupta necontenita cu
capricioasa mare, pentru a forma elemente viguroase, tenace
si hotarite in toate actiunile lor’[...].

Revista ,Marea Noastra” relateaza in continuare evenimentul.
»In timp ce muzica intoneaza un mars, echipajul sovietic
paraseste nava, iar echipajul roman da onorul. Vasul sovietic,
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care a preluat trupele sovietice de pe nava «Mircea», se
departeaza incet, incet in sunetele fanfarei. Majestatea Sa
Regele, insotit de Maresalul Tolbuhin si membrii Guvernului, in
aclamatiile multimii, face o scurta vizita navei. Cu aceasta ocazie
se desveleste placa comemorativa care consfinteste gestul
marinimos al marei noastre aliate si prietena, Uniunea
Sovietica. Pe placa sta scris: «Prin Bunavointa Guvernului
Sovietic si ca o chezasie a prieteniei cu poprul roman, aceasta
nava a fost retrocedata Marinei Regale la 26 Mai 1946».

La ora 14 a urmat o masa la primaria Constanta, cu care
ocazie M. S. Regele a decorat moto-proprio pe d. dr. Petru Groza,
cu colanul ordinului ,Serviciul Credincios”.

Domnia-sa a rostit urmatoarea cuvéantare:

Maiestate,

Domnule Maresal,

Domnilor,

imi perimit s& dau expresia sentimentelor sarbatoresti cari
au cuprins, astazi, fiecare suflet.

Suntem cu totii fericiti ca patronati de Majestatea Voastra,
am putut sa asitam la aceasta solemnitate a retrocedarii navei-
scoala «Mircea».

in numele tuturor romanilor si al guvernului nostru, ridic
paharul in sanatatea Majestatii Sale Regelui (urale puternice:
orchestra intoneaza Imnul Regal Roman).

Cu Tngaduinta Majestatii Sale, Tmi permit sa asociez la
aceasta urare si un al doilea gand de recunostinta care ma
stapéneste, pentru acela care ne-a dat ocazia sa serbam ziua
de astazi, pentru Generalisimul Stalin, in sanatatea caruia ridic
acest pahar (Orchestra intoneaza Imnul Sovietic)*.

Si astfel s’a incheiat acea zi de sarbatoare pentru Constanta,
pentru marinari, pentru intreaga tara.

*Circula cu ani in urma o legenda prin Marina militara potrivit
careia, in timp ce o delegatie romana condusa de dr. Petru
Groza s-a aflat la Moscova [...] s-a perfectat retrocedarea bricului.
Potrivit legendei, dupa primirea oficiala a delegatiei la Kremlin
de catre Stalin, acesta I-a oprit pentru discutii pe primul-ministru
roman, care nu a mai revenit la hotel decét spre dimineata. Cei
din delegatie s-au speriat crezand c4 a fost arestat si deportat.
In realitate ei au stat la taclale si au baut vin din Gruzia de care
bea de obicei conducatorul sovietic. Pe timpul acelor discutii
Groza a insistat sd fie retrocedat ,,Mircea”. Petru Groza avea pe
agenda aceasta problema, datorita numeroaselor si
insistentelor interventii facute la el de ministrul marinei, amiralul
Petre Barbuneanu. Cét o fi legenda, cét o fi adevar?

Presa si ,,Mircea”

in ziarul ,Universul” amiralul Petre Barbuneanu semneaza
un articol, in care se arata ca la 12 octombrie 1945, ne-au fost
retrocedate 18 nave militare.

,Din cele 18 nave de razboi, lipsea Tnsa nava-scoala
«Mircea», - scrie in articol amiralul — dorita atat de mult de
marinari, pentruca aceasta nava intruchipa pe batranul bric
«Mircea», pe bordul caruia s’au calit vechii nostri navigatori si
au invatat aspra scoala a marii, pentru a duce cu mandrie in
tarile straine falnicul tricolor roméanesc.

Dar noua nava-scoala «Mircea», care fusese construitd in
anul 1938 si sosita in tara in 1939 cu echipaj roméanesc, era
dorita si de poporul romén, care contribuise, prin subscriptie
benevola, la complectarea costului ei de lei 120 milioane”.

Dupa ce se prezinta caracteristicile tehnice ale navei, in
articol se arata: ,Fata de fostul bric «Mircea», care a fost construit
in 1882 si avea un deplasament de numai 300 tone, noul
«Mircea» este mai mare de 5 ori si inzestrat cu cele mai moderne
aparate si cel mai modern confort.

Noul «Mircea» era fala Marinei Regale si pe bordul lui, tinere
vlastare, care primisera instructia necesara pe bancile scoalei,
aveau timp necesar ca sa-si desavarseasca invatatura practica
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marinareasca si prin calatoriile intreprinse pe mare sa cunoasca
si alte porturi si navi straine”.

Tot in ,Universul”, contraamiralul Aurel Negulescu, directorul
revistei ,Marea Noastra”, publica articolul ,,Mircea ne-a
revenit”.

Evenimentul este important deoarece ,destoinicia, iscusinta
marinareasca, noi romanii, ne-am dobandit-o pe puntea si in
arborada bricului «Mircea», fara de care n’am fi avut marinari
deci nici marina nationala.

inteleptii sfetnici ai marelui Rege Carol | au inteles, dupa
dobéandirea Independentei si iesirea la mare, ca Roménia are
nevoe de marind, dar daca un vapor se poate cumpara in 24
de ore, la noi, unde ,marinarii se recruteaza dela munte”,
personalul nu se poate forma decét pe o nava scoala cu vele.
Pentru aceasta in 1880 au comandat bricul «Mircea» de 300
tone.

in panzele si vergile lui, din 1882 in anualele calatorii prin
Marea Neagra, Mediterana si in Ocean pana la Baltica, s’au
calit ciobanii si plugarii nostri, care au starnit admiratia si au
facut cunoscuta tara dincolo de Atlantic si pana in Pacific
»2Adevarata viata a marinei se socoteste din ziua in care tara
noastra a fost inzestrata cu un vas scoald” — a spus candva un
cunoscator.

Dar vremea care imbatraneste toate, I-a imbatranit si pe
veteranul bric care a creat ,spiritul Mircea” — ,acel spirit care
este dragostea de larg, spirit de necurmata disciplina, spirit de
infaptuire exacta a celei mai mici manevre”. «Mircea» devenise
prea mic pentru desvoltarea ce o luase marina.

Liga Navala Romana, care avea inscrisa in program inca
din 1928 inzestrarea tarii cu o noua nava scoald moderna, a
lansat in 1936 un apel ca, prin subscriptie publica, din darul
fiecaruia ,cét de putin dar de la toti”, sa se adune primele fonduri
pentru construirea navei. Au raspuns toti fiii tarii, saraci si bogati,
tineri si batrani, elevi si pensionari, ucenici si muncitori din
porturi si ateliere, cu acel avant pe care numai dragostea de
mare si de tara il poate da. Rezultatul? in 1939 a ancorat la
Constanta, noua nava scoala «Mircea» de 1500 tone, cu vele
si motoare, adus din santier de echipaje pur nationale!

Noua nava era menita sa continue si sa intareasca ,spiritul
Mircea”. Frumoasele si instructivele calatorii intreprinse, cu elevii
scoalei navale si a celei de maestrii militari, incepuse sa-si dea
roadele otelind sufletele si puterile fizice ale viitorilor lupi de
mare, dandu-le energia si s&ngele rece, facandu-i sa treaca
prin cele mai vii emotii, dar in cele mai fericite momente ale
increderii in puterea lor.

Dar infrAngerea, dupa nefericitul razboi, a adus, printre
altele, jalea si in sufletul marinei, care incetase de a mai exista.

Aceasta nu a durat insa prea mult, caci guvernul URSS
capatand incredere in loialitatea noastra, pecetluita prin sdngele
varsat in comun pe campiile si in muntii Apuseni, a tinut sa ne
aline treptat durerile.

Dupa retrocedarea a o parte din flota noastra la 12 Octombrie
1945, urmeaza acum daruirea a ceeace dintru inceput a fost
darul facut marinei din sudoarea si dragostea poporului,
retrocedarea navei scoala «Mircea».

De acum Marina va relua firul intrerupt o clipa, va putea
reinvia. lar marinarii adanc miscati de acest marinimos gest,
vor purta in sufletele lor fara prihana recunostinta ce va dainui
atét cat va dainui si «spiritul Mircea»”.

,»Vine Mircea” este titlul articolului din ,Jurnalul de dimineata”
semnat de V. Firoiu. Spicuim un pasaj: ,Nava a fost cumparata
prin contributia Statului si prin fondurile realizate prin subscriptie
publica, deschisa in acest scop de Liga Navala Roména, la
timpul sau; este, astfel, de doua ori un bun public.

Ctitor al initiativei era, inca acum doua decenii, comandorul
literat Eugen Botez (Jean Bart).

L
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Razboiul cu vicisitudinile si ciudateniile inerente, a trimis
nava-scoala «Mircea» in ape straine unde a si ramas pana
acum.

Un ravas al presedintelui de consiliu al Romaniei a gasit
ecou. Generalisimul Stalin a retrimis nava-scoala, leaganul
marinei noastre, in apele constantene, la fel de supla, svelta si
majestuasa ca si atunci cand intra pentru intiia oara [...].
Revenirea bricului «Mircea» intre ,ai sai” pastreaza o
semnificatie Tntremuratoare prin insusi rolul ce-i incumba, -
pepiniera nesecata de cadre marinaresti”.

Numarul special
al organului de presa saptaméanal al

Marinei militare ,,Marina Noua‘

MIRCEA se intoarce

de comandorul Eugen Savulescu

»Vestea consimtamantului Guvernului Uniunii Sovietice, de
a retroceda Marinei Regale Roméane, nava-scoala «Mircea»
umple de bucurie sufletul oricarui roman. Dintre toate navele
inapoiate de catre URSS nava-scoala «Mircea» este cea mai
aproape de sufletul tuturor.

Nu inseamna aceasta ca nu iubim in egala masura toate
vasele noastre. Fiecare vapor, fiecare ambarcatiune care poarta
pavilionul roméanesc (este) parte integranta din inima noastra.
Dar «Mircea» - al doilea de acest nume - simbolizeaza insusi
leaganul marinei marine [flota de mare — n.r.]. Pe vechiul - si
apoi pe noul - vas-scoala, s-au format si calit generatii de
marinari. Toti conducatorii marinei noastre si majoritatea
ofiterilor si maestrilor, ca si multi dintre comandantii

Lipsa sa era pierderea cea mai grea pe care Marina o suferise
in urma nesabuitului razboi [...].

Si totusi URSS [...], a cautat sa stearga cu o clipa mai
devreme aceasta dureroasa pierdere de care nu poporul roman
era vinovat.

Reintegrarea Bricului «Mircea» in Marina inseamna
continuarea vechilor traditii marinaresti, faurite pe puntile de
teck ale batranului «Mircea». Va insemna trecerea mai departe
a facliei virtutilor de bord. Aici isi vor cali mintea, sufletul si
corpul, tinerile vlastare [...]".

Vestea inapoerii si incadrarii in Marina Regala
a navei scoala «Mircea»

de Capitan Tudor Niculescu

~Hotararea guvernului Sovietic de a inapoia Marinei Regale
Roméane nava scoala «Mircea», anuntata prin telegrame si
posturile noastre de emisiune, a prilejuit o impresionanta
manifestatie la care au luat parte marinarii de toate gradele si
din toate unitatile Marinei de Razboi din Constanta.

De pe platforma tunurilor din pupa a distrugatorului ,Marasti”
improvizata in tribuna, au luat cuvantul: DI. Comandor
Diaconescu Paul, Comandantul Litoralului Maritim si Fluvial,
Lt. Comandor Popovici Enea, Comandant Secund E.C.P. al
Comandamentului, Aspirant Culea dela torpilorul ,,Sborul”,
Aspirant Marcu, dela Divizionul Artilerie Marina din partea
ofiterilor tineri, Mstr. Cl. Ill-a Popescu dela Depozitele Maritime
si marinarul Ciuperca dela canoniera «Stihi»”.

[...]

Bricul «Mircea» scoala infratirei cu natura

de Lt. Comandor Stoian

si ofiterii marinei noastre comerciale si-au facut
ucenicia prin sarturile si pe vergile acestei
minunate realizari de arhitectura navala.

«Mircea» este nava poporului, construita din
contributia populara si menita sa educe fii
poporului”.

[...]

»Recunostinta noastra trebuie sa se indrepte
si in special pentru d. Amiral Barbuneanu,
Ministrul Marinei, care a stiut sa tie mereu
prezenta aceasta dorinta populara in atentia
Guvernului U.R.S.S. Reintoarcerea lui «Mircea»
este 0 noua izbanda a democratiei romanesti.

in acest prag de 1 Mai, «Mircea» aduce pe
velele lui albe simbolul realizarei sperantelor
noastre de pace si infratire intre popoare”.

O dorinta fierbinte realizata

de comandor Samson Titus,

comandantul Scoalelor Marinei

,O asteptam totusi. Gestul de restituire Marinei
Regale Roméane de catre Guvernul Sovietic, a
Navei-Scoala «Mircea» se adauga la celelalte
actiuni similare care au contribuit la usurarea
greutatilor prin care trece poporul nostru [...]

Elevii scoalelor Marinei au iarasi posibilitatea
sa-si complecteze practica la bordul Navei-
Scoala atat de draga lor”

[...]

Soseste bricul ,,Mircea”

de It. comandor Al. Marinescu

,,intreaga Marina freamata in urma acestui eveniment capital
din istoria sa. intradevar, fara Bricul «Mircea», nava la a carei
realizare tot poporul a inteles sa contribue, flota noastra in
refacere era lipsita de cel mai important element al sau. Bricul
«Mircea» inseamna posibilitatea creerii mai departe a noui
serii de ofiteri ce vor duce cu cinste pavilionul Romaniei
Democrate in toate colturile lumii.
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Comandantul bricului
«Mircea»
,Vestea retrocedarii

Bricului «Mircea» de catre
Guvernul URSS, a strabatut
ca un fulger prin toate unitatile
Marinei Regale, aducand cu
ea bucuria tuturor ce doresc
sincer ca Marina Regala sa
se refaca, iar caracterele sa
se desvolte in spiritul nou al
timpului la bordul acestei
nave scoala.

Bricul «Mircea» inseamna
pentru poporul roman, din a
carui contributie s’a construit,
realizarea nadejdiilor
asteptate de el, pentruca fii lui
sa se formeze la 0 scoala a
marii, dand tarii marinari apti
a desvolta si conduce unitatile
noastre navale, atat ale
marinei militare cat si ale
marinei comerciale.

La bordul Navei Scoala
«Mircea», ofiter, subofiter,
elev si soldat, se infratesc intre
ei, se infratesc cu natura si duc acest spirit de intima legatura
printre popoarele cu care intra in contact.

Se infratesc intre ei, prin traiul zilnic in comun, prin legatura
sudata care exista intre echipajul navei, facand din ea un tot,
care-i asigura o functionare perfecta.

Sub puntea navei, pe punte si pe vergi, ofiteri, subofiteri,
elevi si soldati, toti muncesc cot la cot ,unul pentru toti si toti
pentru unul”.

Aceasta lozinca arata rolul important ce revine fiecaruia si la
toti, fiind si un imbold pentruca munca depusa sa o
indeplineasca cu cea mai mare constiinciozitate.
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Se infratesc intre ei, ca membrii unei familii, pentruca zi de
zi, in port si pe mare, pe timp bun si pe furtuna, isi impart munca,
bucuriile si infrunta aceleasi primejdii, ajutandu-se ca fratii sus
pe vergi la intinderea si strangerea velelor. Cel mare ajuta pe
cel mic, cel tare pe cel slab, pentruca toti sa puna nava totdeauna
intr'o buna tinuta de navigatie si in afara de orice pericol.

Pe Nava Scoala «Mircea» marinarii se infratesc cu natura,
pentruca traesc in mijlocul ei, se misca cu vantul produs de ea
si infrunta toate capriciile ei.
Observarea deci continua a
manifestarii fortelor naturii
este una din grijile
marinarului dela bord, pe
care trebuie sa le cunoasca
si sa le treaca cu pricepere si
curaj.

Marinarii finuti in larg zi de
zi, saptamana cu
saptamana, la bordul acestei
minunate nave scoala, se
infratesc cu natura,
infruntand cu sange rece
marea furtunoasa, care se
abate asupra corpului navei,
si vanturile puternice care
cauta sa smulga velele din
catarge si pe ei sa-i arunce

peste bord.
Marinarii se infratesc cu
popoarele lumii, prin

legaturile care le fac in
calatoriile lor, dar mai ales
prin spiritul in care au fost
formati si de care sunt
animati.

Poporul roméan si cu el
Marina Regala sunt
recunoscatori Guvernului
U.R.S.S., pentru gestul
marinimos facut redandu-ne
aceasta frumoasa nava-
scoala.

Ofiterii si maistrii ce se vor
ambarca pe Bricul «Mircea»
aduc tuturor asigurari, ca vor
fi la inaltimea misiunei ce i
se va incredinta, convinsi fiind
de rolul maret ce le revine si vor depune toata priceprea lor,
toate straduintele, pentruca sa formeze din fiii tarii noastre cei
mai buni marinari, cari sa reprezinte pavilionul romanesc”.

Nava scoala «Mircea» reintra in patrimoniul
Marinei Regale Roméane

de Cpt. Comandor lon Cristescu

[...]

»Dupa retrocedarea parcului de nave ce a avut loc in toamna
anului 1945, cand a reintrat in patrimoniul Marinei Regale
Romane o insemnata parte din navele ce o compuneau altadata
si care fusesera pierdute din cauza ca actul M.S. Regelui Mihai
dela 23 August 1944 nu a fost inteles la timp asa cum trebuia,
adica pe linia intereselor superioare ale tarii si ale Marinei, iata
inca un gest de marinimie din partea U.R.S.S. prin retrocedarea
catre Marina Regala Roméana a navei scoala «Mircea»”.
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[...]

Cum a fost primita vestea reintorcerii bricului
la scoala navala

de Elev I. Chivu

»Vestea inapoierii Navei Scoala N.M.S. «Mircea» a produs o
nemarginita bucurie in sufletele noastre, a elevilor Scoalei
Navale. [...], vom putea iarasi strabate intinsul nesfarsit al
Marilor, purtand in cutele tricolorului noastru gloria Marinei

Regale [...T".
Nava scoala
«Mircea»
de Lt. Comandor

Adrian Vasilache

[...]

~Este bine sa se stie ca
«Mircea» nu reprezinta
numai o Nava-Scoala, ci
o traditie a Marinei
romanesti, un trecut
indrasnet, un prezent
hotarat si un viitor stralucit
al Marinei Democratice.

Nava a fost construita
din fondurile stranse
prin colecta publica,
dandu-si obolul atat
saracul cat si bogatul,
atat muncitorul cat si
taranul, atat cei care
stiau de marina, cat si
de acei care nu stiau de
ea. Este, cu drept
cuvant, o Nava a
poporului, si fiind a lui,
i-a revenit.

Pe aceasta nava isi fac
instructia de ,lupi de mare”
si ofiterii, si maestrii si
viitorii ofiteri, si viitorii
maestri. Fara «Mircea» nu
ar fi posibil sa mai avem
nici Marina si nici marinari,
pentruca acolo
cunostintele teoretice se
impletesc si se sudeaza
cu cele practice, forta
intelectuala se combina cu cea fizica, omul obisnuit sa mearga
pe pamant se transforma in navigator, acolo respectul si
dragostea de tot ceeace te inconjoara se sadeste in suflete si
capata continut, camaraderia si infratirea ajung a doua natura,
acolo orizontul cunostintelor nu-i niciodata limitat, acolo toate
virtutile se cultiva, acolo se desavarseste caracterul si se
formeaza astfel Marinarul.

Toate acestea au fost intelese de Guvernul U.R.S.S. Datorita
perseverentei d-lui Ministru al Marinei, Amiralul Petre
Barbuneanu, care chiar si atunci cand toate sperantele se
credeau pierdute, nu a desnadajduit, ci a continuat pe calea
aleasa pana ce a avut multumirea, cred, cea mai mare din viata
sa, sa ne anunte hotararea Guvernului URSS avem astazi pe
Mircea”.

[

Crupaj redactat de
Petre GEORGESCU 1
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»»O1 eu am facut practica la «bricul Mircea»*

MASA

ROTUNDA
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organizata de revista ,Marea Noastra”,
la care au participat viceamiralul llie
Stefan, promotie 1949, contraamiralul
George Petre, promotie 1958,
comandorul Constantin Pora, promotie
1960, comandorul Gheorghe Barbu,
promotie 1973, comandorul Nicolae
Bozenovici, promotie de submaistri
1941, (ulterior a devenit ofiter in marina
militara, apoi comandant in marina civila),
comandorul Valentin Donici, promotie
1955, comandorul dr. loan Damaschin,
promotie 1970, ofiterul | maritim Nicolae
Decebal Mirescu, promotie 1969 B.

4’%_ Cand si cum I-am cunoscut

pe ,,Mircea”?

llie Stefan: In mod cu totul aparte am
participat la campania de strangere a
fondurilor pentru ,Mircea” in anul 1937,
fiind elev in clasa a IV-a primara, la Scoala
nr. 10 din Constanta. Am depus, la vremea
aceeas 5 lei siam cumparat o ilustrata in
valoare de 3 lei, pe care era fotografiat
vechiul bric ,Mircea” in furtuna din 1888,
(o pictura a lui D. Stiubei). Contributia mea
a fost de 8 lei. Si colegii mei tot asa au
participat. A fost o campanie foarte activa
facuta in scoli.

George Petre: Am cunoscut nava
,Mircea” in 1951, fiind elev la Liceul Militar
de Marina. Bricul ne-a fost prezentat intr-o
maniera interesanta si spectaculoasa
(demonstratii in arborada) de catre
comandantul acestuia, capitanul Milu
Nicolae (viitorul comandant al Scolii
Militare Superioare de Marina, sef al
Directiei Hidrografice Maritime etc.).

Constantin Pora: Am pus pentru prima
data piciorul pe aceasta nava
reprezentativa a Marinei Romane, nava-
scoala ,Mircea”, in anul 1956. Eram elev
in anul lll la Liceul Militar de Marina Galati
Si venisem cu un monitor de la Turnu
Severin la Sulina. La Sulina am fost
ambarcati la bordul navei-scoala ,Mircea”
si pentru prima data navigam pe mare.
M-a impresionat privelistea litoralului
vazut din larg. Nu voi uita niciodata acest
mars de la Sulina la Constanta.

Am inceput Scoala de Marina la
,Mircea”

N. Bozenovici: Am facut cunostinta cu
bricul ,Mircea” in momentul cand am venit

sa dau examen de admitere la Scoala de
Submaistri de marina, in anul 1939.
(trecusera doar 6 luni de cand nava sosise
la Constanta de la Hamburg, din santierul
constructor). Cladirea scolii se supraetaja.
Nu era loc pentru cei 70 de noi elevi si
ne-au ambarcat pe bric sa facem scoala
acolo. Am facut cunostinta cu
nomenclatura navei. Din mai fin
septembrie 1940 am facut perioada
practica cu ,Mircea” spre Balcic, insula
Serpilor, Burgas, pe tot litoralul
romanesc, din partea de sud a
Cadrilaterului pana la limanul Nistrului.
Eu eram la vela straiul mare.

1. Stefan: Am inceput Scoala Navala,
anul |, partea teoretica, la nava-scoala
~Mircea”, localul Scolii Navale fiind ocupat
de un comandament sovietic. Deci, am
petrecut la ,Mircea” un an de zile: scoala,
masa, dormitor, timpul liber. Vara am facut
practica tot la bord. in perioada teoretica,
ce invatam la ,Marinarie” noi vedeam pe
viu. Asa am fnvatat usor terminologia.
Clasa era cazarma centru. Zilnic ne
izbeam de cele ce invatam: parame, chei
de impreunare, rodante, inele, ocheti,
ancore.

G. Petre: Istoria se repeta. in 1954,
toamna, am venit la Scoala Navala, care
atunci s-a transformat in Scoala Militara
Superioara de Marina si s-a mutat din
Centru in cartierul Coiciu. Cum noile
cladiri nu erau terminate, iar noi, cei de
anul |, veniti de la Liceul Militar de Marina,
nu aveam loc in vechile localuri, am
inceput scoala la ,Mircea”.

N

I. Stefan: Pe timpul practicii, la
manevra, avand in vedere ca eram elevi
putini, o serie mica, armam velele in doua
transe. intai armam velele inferioare, apoi
pe cele superioare. Eram la verga mare,
in bordul tribord, al treilea de la verfafor.
Langa mine, in dreapta, era elevul
Enachescu Cornel. in faza a doua
treceam la verga contragabier. Eram la
funga contragabierului. La bratari mergea
toata lumea. Practica de la ,Mircea” mi-a
folosit in cariera de la A la Z. Am capatat
atunci notiuni de marinarie, matelotaj,
navigatie, care s-au cimentat in memorie.
Le-am folosit si eu Tn cei 20 de ani cat am
fost comandantul actualei Academii
Navale, cand am predat si ore de
specialitate. M-a ajutat mult dezvoltandu-mi
curajul. Pe o mare rea am urcat in arborada
sa strangem velele. Asa ruliu avea
~Mircea”, ca mi se parea ca pot lua cu
bereta apa din mare, iar puntea raménea
undeva la stdnga, precum o barcuta.
Atunci am inteles ce inseamna ,,0 mana

Practica la bordul navei
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pentru tine si 0 mana pentru nava”.

G. Petre: Am fost elev la practica in
vara anilor 1953 - 1956. Comandanti au
fost locotenent comandor Gheorghe lon
si locotenent comandor Cosminceanu
Vladimir, sef de echipaj maistrul militar
Miu Vasile (exigent, chiar dur, uneori),
secundul era de la scoala, venea o data
cu noi. De cele mai multe ori locotenent
comandorul Liviu Negut, pe care il
iubeam foarte mult; cu el marinaria se
facea cu placere, mai mult in gluma. Asii
invatarii lucrului in arborada erau:
locotenent comandorul Marinescu (Mos
Pardma) si capitan comandorul
Nistorescu (Mos Capoc). Am avut
urmatoarele posturi de manevra a velelor

(in fiecare an altul): focul nr. 3, randunica
trinchet, al doilea de la verfafor in tribord,
vela straiul picului si la randa (la artimon,
arborele buncarilor).

C. Pora: in vara anilor ‘57 si ‘58 am
desfasurat practica de vara la bordul
acestei nave, avand postul la verga
trinca, al doilea de la catarg spre tribord.
Dintre activitatile desfasurate la bord,
care mi-au folosit in activitatea viitoare,
as putea mentiona schitele de coasta pe
care le faceau toti elevii, observarea sferei
ceresti, recunoasterea astrilor,
cunoasterea constelatiilor. imi reamintesc
cu emotie si acum de carturile la timona.

Gheorghe Barbu: Bricul ,Mircea” a
fost pentru mine o adevarata scoala a
curajului, unde mi-am format deprinderile
marinaresti. Cand am intrat, in anul 1969,
la Scoala Militara de Ofiteri de Marina am
facut o perioada de pregatire la ,Mircea”.
Acolo am invatat adevaratele reguli
marinaresti. De ce spun ca a fost si o
scoala a curajului? Nu pot uita perioada
de practica facuta in Mediterana, cu vizite
in Maroc, in Tunis. Tin minte ca ne-a prins
o furtuna puternica in 1970 (in perioada
de practica) ce ne-a obligat sa ne
retragem in golful Tanger. La bric am facut
si scoala de inot si scoala de rame. Cei
ce nu stiau sa inoate erau ,lansati” la apa
cu hamul, ce se prelungea cu o parama
tinuta peste copastie de instructori. Cand
oboseau balacindu-se erau trasi in sus.
Au invatat sa Tnoate si au prins si curaj.
Cu barca cu rame mergeam adesea de
la Constanta la Midia.

Valentin Donici: Am avut placerea,
marea satisfactie, sa fac si eu ucenicie la
bordul navei-scoala ,Mircea”. Am calcat
pe puntea acestei nave in noiembrie
1952, cand am fost dusi sa cunoastem o
nava romaneasca. La fluviu am fost
ambarcat pe mai multe nave, iar la mare
pe distrugatoarele ,Marasesti” (atunci se
numea D 12, apoi D4) si ,Regina Maria”
(atunci se numea D22, apoi D2) si secund
pe un dragor de baza. Toate aceste nave
nu mi-au lasat insa o amintire atat de
placuta, de spectaculoasa, de-a dreptul
socanta, cum mi-a lasat-o nava scoala
,Mircea”. Nu este o corabie oarecare, este
o scoala plutitoare complexa. Are
fnvatamant primar, unde se invata abc-ul
marinaresc, dar si o universitate, unde
se patrund tainele unei grele meserii si
arte. Manevra velelor si practica de
navigatie se disting printr-un specific ce
ne-a marcat toata viata. Am avut instructori
buni acolo: pe comandorul Gheorghe lon,
pe capitanul Mihailovici Hari, capitanul
Bozenovici, pe capitan comandorul
lonescu si multi, multi altii.

loan Damaschin: Am fost ambarcat
pe nava-scoala ,Mircea” in doua etape:
ca elev si ca ofiter. in anul 1968, in practica
de vara, ca student in anul Il al Academiei
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Navale. Am facut atunci un mars in
Mediterana cu escale la Istanbul si
Neapole. in 1975 am participat la marsul
de instructie Gibraltar, Amsterdam, Londra
si Palermo. in 1976 am fost in voiajul
transatlantic, in perioada martie -
septembrie, cand am vizitat 12 porturi
straine din Europa, Africa si din cele doua
continente americane. Ca student in
practica am avut post de manevra la
Contragabier, verfafor tribord.

G. Petre: Observ ca toti cei ce
participam la aceasta masa rotunda am
lucrat in arborada de tribord.

I. Damaschin: in Mediterana m-am
urcat in arborada la verfafor Randunica
pe o mare agitata, cand a trebuit sa
stringem velele. A fost o exeperienta
deosebita. Era mare rea si era noapte iar
Randunica era sus... sus.

%\ Am revenit la ,,Mircea”

N. Bozenovici: Am revenit la ,Mircea”
dupa razboi, dupa retrocedarea navei de
catre sovietici. Era comandant Stoian. Eu
eram submaistru instructor si faceam
practica marinareasca cu elevii din
promotiile de ofiteri 1948 si 1949. Apoi
am intrat in Scoala de ofiteri. Pe timpul
practicii la bord am deservit caviliera
arborelui mare. Aveam multa practica la
aceasta nava. Secund era capitanul
Marinescu (Mos Parama). Fiind lector la
Scoala de ofiteri, am fost la practica la
multe serii de elevi. ii invatam marinarie,
matelotaj, marangozerie, tras la rame. Mi-
am desavarsit pregatirea la ,Mircea”.

G. Petre: Depun marturie ca ati fost
un bun ofiter instructor, fiindu-va si eu elev
la practica la ,Mircea”.

N. Bozenovici: Cu seriile de elevi
1957, ‘58, ‘59 si ‘60 am fost la ,Mircea”
indeplinind si functia de secund; in 1960
am fost trecut in rezerva. Am lucrat apoi
la Navrom. Toate cunostintele si
deprinderile acumulate la ,Mircea” mi-au
servit si pe navele Marinei Civile. Am fost
si instructor la Scoala de Cai Navigabile.
in 1976 eram comandant pe nava
,Livezeni” si m-am intalnit in mare, in
stramtoarea Doro, cu ,Mircea”, care pleca
spre SUA. Cele doua echipaje romanesti
s-au salutat atunci. Harjan, care conducea
pe ,Mircea” si ma cunostea, le-a spus
celor de la bord cine este comandantul
care fi saluta.

C. Pora: in 1968, cand terminasem
cursul de comandanti de nava, am
participat la un mars cu ,Mircea” la
Istanbul si Napoli, sub comanda
regretatului amiral Sebastian Ulmeanu.
Executand serviciul de ofiter de cart, mi-
am imbogatit cunostintele de navigatie si
deprinderile practice. (ulterior, ofiterul a
fost profesor de Tactica Navala la actuala

Universitate Nationala de Apdarare - n.red) [l
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in 1972 am fost cu nava in mars pana la
Toulon. Mi-am dezvoltat deprinderile de
navigatie. in 1989, am fost comandantul
unui mars cu ,Mircea” cu 128 de elevi
(10 de la Liceul Militar de Marina) si
studenti la bord. Am vizitat Varna si
Istanbulul. Am parcurs 1400 Mm, dintre
care numai 25% cu motor; deci, s-a navigat
mult cu vele (atunci comandorul C. Pora
era comandantul actualei Academii
Navale ,Mircea cel Batran”-n.n.).

N

I. Stefan: Viata de la aceasta nava
dezvolta perseverenta, tenacitatea,
curajul. Zestrea de la ,Mircea” mi-a folosit
ulterior, atunci cand am fost ofiter cu
navigatia pe torpilorul ,Smeul”, secund
pe DB 11, comandant al submarinului
,Delfinul”, comandant al divizionului de
vedete torpiloare si submarine. La
sMircea” faceam multa navigatie
astronomica, multe calcule nautice. Multe
din cele invatate la ,Mircea” le-am folosit
si in calitate de sportiv cu vele: am facut o
mare pasiune pentru iahting, care nu m-a
parasit nici acum. Mi-a intrat in sdnge o
deprindere: sa simt vantul in vele. Furtuna
din 1948, pe care a infruntat-o ,Mircea”,
n-0 voi uita niciodata.

G. Petre: La ce mi-a folosit practica la
,Mircea”? in primul rdnd mi-a indus in
subconstient un ,ascendent psihic”.
Trecusem cu ,Mircea” prin furtuna din
1953. Ca ofiter ambarcat (cam 30% din
zilele unui an eram pe mare), atat cu
distrugatorul 1 (fost ,Regele Ferdinand”),
ca ofiter stagiar cu navigatia, cu vanatorul
de submarine 2, unde am fost ambarcat
mai multi ani si unde am luat si examenul
de comandant de nava) cu DB-urile, DR-
urile VPR-urile etc. De multe ori marea
era rea. Locotenent comandorul Nicolae
Radu, comandantul divizionului de
vanatoare de submarine, cum se zburlea
marea ne scotea afara din port. Mare rea,
iarna, frig. De fiecare data imi ziceam: am
trecut eu cu ,Mircea” prin momente mult
mai periculoase. Ascendentul psihic la
om e extraordinar. M-a urmarit, datorita
bricului, toata viata de marinar superstitia
ca o nava a Marinei Militare nu se poate
rasturna, nu se poate rupe pe mare rea.
La ,Mircea” se formeaza curajul,
perseverenta si pasiunea pentru marina,
pentru mare. Aceasta pasiune este o
chestiune extraordinara, pe care o port si
acum ca pe o placuta povara in activitatea
pe care o sutinem la Liga Navala
Romaéana.

V. Donici: Nava Scoala ,Mircea” este
de neinlocuit. Are la bord tot ce-i trebuie
pentru invatatura. Aici se invata marindria,
meseria in echipa sub ochiul exigent al
instructorului, cum nicaieri pe mare nu
se finvata. ,Mircea” este parintele

Zestrea de la ,,Mircea”

sprofesional” a generatii si generatii de
marinari cu Tnalta calificare. Noi iubim
aceasta nava, precum fisi iubesc fii
mamele. Este leaganul marinei noastre
nationale moderne. Aici s-au format
comandantii navelor noastre militare si
comandanti de nave din marina civila.
Este o mare mandrie, o cinste sa te fi
instruit la umbra velelor lui ,Mircea”.

I. Damaschin: Indubitabil, experienta
practica pe un mare velier este foarte utila
oricarui ofiter de marind. La bord se
formeaza calitati moral-volitive speciale,
aici pricepi ce inseamna viata pe mare,
aspra viata pe mare. Marea este o scoala.
E silinistita, e si furtunoasa. E un univers.
Navigatia cu un mare velier este ceva
aparte. Pentru orice aspirant de marina,
0 spune si denumirea gradului, idealul
este demnitatea de amiral. Orice amiral
are un punct initial de plecare in cariera.
Pentru noi, roméanii, punctul initial este pe
puntea lui ,Mircea”, acolo unde cu
genunchii zdreliti bricuieste puntea,
acolo unde freaca in disperare alamurile,
acolo unde indura povara carturilor. Orice
amiral, in capul listei amintirilor placute
din viata de marinar le pune pe cele de la
,Mircea”. La data cand aceste amintiri
erau realitate nu erau din cele mai placute.

Unii din colegii mei de promotie din
sectia Marina Civila, cu care am facut
practica la ,Mircea”, au ajuns comandanti
de lunga cursa. Amintesc dintre ei pe
Lucian Gafencu, seful promotiei de la
Marina Civila, clc Tabacu, clc Valentin
Rusu.

Nicolae Decebal Mirescu: Fac parte
din promotia care a avut extraordinara
sansa de a invata ,ABC”"-ul frumoasei
meserii care este, marinaria, la bordul
navei simbol a Marinei Roméane
veteranul” bric ,Mircea”. in meserie, dar
mai ales in viata trebuie pornit cu o
temeinica pregatire, iar aceasta nava a
fost si este harazita pentru asa ceva. Ce
a insemnat pentru mine practica la bordul
lui ,Mircea” ? A insemnat foarte mult! in
primul rand am invatat sa am incredere
in mine, in situatii deosebite, sa am
incredere in posibilitatile colegilor si
colaboratorilor mei si, nu in ultimul rand,
am capatat curajul de a infrunta greutatile
meseriei. Am invatat ce inseamna
prudenta in luarea unor decizii, fara sa-
mi fie teama ca as putea fi catalogat drept
fricos ori las. Am invatat ca nu trebuie sa
actionezi de unul singur, ci trebuie sa
devii un foarte bun ,meserias”, pentru ca
nava sa te ajute conform principiului
sfereste-ma tu de uscat, ca de mare te
feresc eu”. Toate acestea si multe altele
nu se pot invata decét la bordul lui
~Mircea”.

C Pora: La bordul lui ,Mircea” se
dezvolta spiritul camaraderesc, toti
aveam céte un rol (nici o nava nu are
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atatea roluri si atatea servicii de cart), toti
participam la bricuitul puntilor, la furbisatul
alamurilor, toti faceam carturi. Ne ajutam
colegial cu drag. intrajutorarea era ceva
firesc, se facea fara emfaza.

=N

N.D. Mirescu: Regret nespus situatia
actuala si uitarea in care se gaseste nava
(ianuarie 2001 - n.red.) si apreciez foarte
mult energia cu care filiala Constanta a
L.N.R. s-a implicat in aceasta actiune de
a reaminti celor in drept ce inseamna
pentru pregatirea marinareasca nava-
scoala ,Mircea”. Sunt convins, ca ea va
supravietui. Daca stihiile dezlantuite ale
Golfului Biscaya nu au reusit, atunci nici
nepasarea nu va putea sa-l inlature pe
,Mircea” de pe mare.

C. Pora: Lipsa de 6 ani a lui ,Mircea”
din procesul de pregatire a studentilor si
elevilor aduce mari prejudicii procesului
de formare a viitorilor ofiteri ai marinei
militare, ai marinei civile, viitorilor maistri
militari de marina. Sase promotii au ratat
legatura cu aceasta nava care slefuieste
pretioase carate profesionale marinaresti
si speram ca agonia va lua sfarsit.

V. Donici: M-am indragostit mult de
,Mircea”. |l-am dedicat o carte (,Veteranul
valurilor - n.n.). Acum am pregatit a doua
carte despre nava noastra simbol. Am
speranta ca aceasta nava, care acum
zace legata la cheurile din Braila, isi va
relua marsurile, ca va reintra in asprul
travaliu de pregatire a noilor generatii de
marinari. Marina romana este azi in
suferinta. Are nevoie de scoala curajului,
de Tmbarbatare. Ea trebuie sa renasca,
precum pasarea Phoenix. Impresionat
mult de ,Mircea”, I-am pictat in sute de
pozitii: in carti postale ilustrate, in
complete postale, in calendare nautice
si, mai ales, in tablouri. Sper ca ,Mircea”
nu va ramane doar in tablourile lui Donici
si va reveni la misiunea sa nobila de
SCOALA

1. Damaschin: | asteptam pe ,Mircea”
sa se incarce din nou pe vergi cu viitori
ofiteri de marina militara si de marina
civila.

Speranta

Nota: Articol reprodus din revista ,Marea
Noastra“, nr.1 (38)/2001. Consemnarea
dezbaterilor a fost facuta de Petre Georgescu.

Fotografiile participantilor la masa rotunda sunt
din perioade anterioare desfasurarii acesteia.
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hemarea departarilor albastre

Reproducem in cele ce urmeaza primul capitol al cartii lui lon Arama ,,Cu «Mircea» in jurul Europei”.
Regretatul lon Arama a fost absolvent al Liceului Militar de Marina din Galati, promotia 1954; scriitor consacrat
(membru al Uniunii Scriitorilor), doctor in Filologie, autor a numeroase carti cu subiecte de marina.
Evenimentele din pasajul pe care il reproducem s-au petrecut in septembrie 1953, cand elevul Arama, ambarcat

pe ,,Mircea” pentru practica, avea varsta de 16 ani.

Sint saptesprezece ani de-atunci...

Cocotat pe verga mare, in bataia vantului si-a soarelui,
priveam in jurul meu si ma simteam stapan pe zarea aceea
albastra care mi se intindea la picioare, pe valul care fosnea
alb alaturea de bord. Ma simteam stapan in chip cutezator,
nesabuit aproape, cu atata cumpatare cata poate dovedi un

radio si am ramas noi si Marea; ea - biciuita de rafalele vantului
care smulgea pulbere umeda de pe crestele valurilor; noi -
singuri si poate prea tineri pentru asemenea aventura, cu
proviziile pe sfarsite, cu apa dramuita - o cana la pranz, o cana
dimineata, o cana seara... Au fost zile de spaima si de boala;
aveam rau de mare, voiam sa stau culcat pe punte si sa zac

baiat de saisprezece ani, plecat in larg. Era
un sfarsit de vara cu lumina dulce, si apa
sclipea, jucand in razele de soare ca o
oglinda sparta-n mii de cioburi.

Navigam de-a lungul litoralului, spre nord,
pe o vreme minunata; dupa ce am terminat
manevra velelor, seful de echipaj a comandat
Jiber de la posturi“ si m-am dus, ca de obicei,
la prova, acolo unde puntea se intinde mult
deasupra apei, sa privesc valurile care
veneau spre mine si dispareau sub mine intr-o
goana monotona si fara de sfarsit. Ma fascina
totdeauna tabloul acesta; miscarea iute,
mereu aceeasi si de fiecare data imbracand
alte forme, imi dadea o anumita ameteala, o
suferinta atragatoare. As fi dorit sa ma rup
de acest magnetism, si totusi imi parea rau
cand fluierul sefului de cart ne chema pe toti
la puntea-centru...

Stateam acolo, ca de obicei, si ma uitam
la apa si ticluiam in minte versuri naive
despre calatoriile care vor veni - cand a
izbucnit furtuna. Vantul s-a intarit deodata;

Regretatul colonel dr. ion Arama,
membru al Uniunii Scriitorilor.
Fotografia il infatiseaza pe fostul
elev matroz in anii cand era
pensionar militar.

asa pan-la sfarsitul lumii, dar trebuia sa
manevram vergile, sa intarim paramele
care se smuceau nebuneste in bataia
vijeliei sau, simplu, sa ne ferim de suvoaiele
de apa care plesneau fara veste in
copastie, saltau - zid lichid verzui si rece -
pe deasupra noastra si se prabuseau cu
zgomot mat pe puntea de lemn...

Pe urma am scris un intreg poem dedicat
acestei intamplari. Cert este ca-ti place
furtuna, mai ales dupa ce-a trecut; te simti
mai barbat, te crezi in stare sa dobori orice
obstacol, o fericire noua iti strabate
pieptul... Poate de aceea marinarii
obisnuiesc sa umble cu umerii trasi inapoi,
impingand Tnainte cu semetie pieptul, gata
sa-l opuna, ca pe-un zid, stihiilor.

Am calatorit cu ,Mircea” zeci si zeci de
zile pe ape departate, am strabatut zone
pe care le bantuie uragane, am traversat
Lcimitirul vapoarelor®, Biscaia, dar niciodata
n-am mai intalnit o furtuna ca aceea. Ma
rusinez acum ca de fapt nu pot descrie cu

au rasunat in megafoane comenzile de
pregatire pentru vreme rea; ,Mircea“ isi accentua mereu dansul
ametitor pe talazurile devenite lungi si vinete si rele. Am alergat,
alaturi de ceilalti cati ne aflam la bord, sa fixam obiectele de pe
punte si din cazarmi, sa intarim legaturile barcilor, sa controlam
daca totul e in ordine - si mult mai inseamna acest ,tot“ pe un
velier scoala cu trei catarge, de o mie sapte sute de tone
deplasament si cu mai mult de doua sute de oameni adapostiti
pe puntea si in pantecele lui...

in fata furtunii, comandantul a luat singura hotarare potrivita
- drumul spre larg. in legendele marinaresti, corabia spune
navigatorului: ,Fereste-ma de uscat, ca te feresc de apa !“ Cine
afncalcat acest precept, a facut-o pe propriul sau risc. Am vazut
atatea nave gasindu-si sfarsitul lipsit de glorie pe un banc de
nisip, frante in doua pe capatul digului sau spanzurate nefiresc
pe ,docul” unei stanci submarine, la cateva cabluri departare
de tarm...

Am ratacit zile si nopti asa, in larg, pe marea in clocot, sub un
plafon de nori ce nu lasa sa se intrevada nici macar pentru o
clipa un astru oarecare, cu ajutorul caruia sa ne putem calcula
pozitia; raspundeam numai aproximativ la intrebarile ingrijorate
ale tarmului: ,Unde sunteti?“ Pe urma s-a intrerupt si legatura
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ochii mei de azi o veritabila dezlantuire a
energiilor marii. Si cred ca am imprumutat
ceva din psihologia omului care si-a facut din mare o profesiune:

lubeste furtuna, insa n-o doreste. .

Randuri despre seful de echipaj al bricului ,,Mircea“

in anii cand seria noastra de elevi ai Liceului Militar de Marina
si ai Scolii Militare Superioare de Marina a facut practica la
MIRCEA (1953, 1954, 1955 si 1956) sef de echipaj al legendarei
nave era maistrul militar principal VASILE MIU. Atunci gradul
sau era, dupa moda sovietica, de miciman.

Bunul meu coleg si prieten, Jan Arama, a scris versurile
pentru cantecul ,Bricul Mircea“ pe care adesea il fredonam in
orele libere petrecute pe teuga.

Versurile despre seful de echipaj sunt:

»Micimanul apare cu o pipa in gura
Pe formidabila-i figura era numai mister

lar bricul nostru, taie valuri-nalte peste mare
Nu-s nori in zare
El merge lin“.
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Intrebari posibile

Micimanul din cantec era seful de echipaj, regretatul Vasile
Miu. Acesta nu fuma pipa, dar avea o figura de lup de mare
batut de vanturi si ars de soare; avea 0 voce care impunea
executarea prompta a ordinelor si comenzilor sale. Exigent din
cale afara, era iubit de noi, elevii care am regretat plecarea lui
pe ultimul drum.

Miciman era denumirea unui grad militar de
marina impurumutat de la marina sovietica
echivalent in prezent cu cel de maistru militar
principal.

N

Bt

Domnul amiral prof.univ. dr. Gheorghe Marin, seful Statului
Major General, prinde noul grad pe epoletul unui elev dintr-un
Colegiu Militar Liceal.

- Va ajunge acest elev student al Academiei Navale ,Mircea
cel Batran“?

- Este posibil.

- Va ajunge el ofiter de marina?

- Este posibil.

- Va ajunge acest elev amiral al Roméaniei?

- Nu este imposibil.

U0 VIZOTE LA BRICOL »FI0REEA

e b=

lor pasi

Bucuria primi

Membrii juniori ai filialei Tulcea a LNR in vizita la bricul facuti pe puntea unui velier

(bric cu artimon) ,,Mircea“
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Nava scoald MIRCEA si surorile ei

intre anii 1933 si 1958, santierul naval
Blohm und Voss din Hambrug a construit
cinci splendide veliere, unice in lume prin
eleganta si performantele lor, cu care, in
afara de Germania, se mai mandresc
SUA, Rusia, Portugalia si Romania.

Apreciind maiestria constructorilor
germani, sunt de felicitat si marinarii cu
conducatorii lor din tarile amintite, care
au stiut sa-si aleaga cele mai bune nave
si sa le pastreze in stare de functionare
atéatia ani. Desi fiecare are particularitatile

ei, navele de mai
sus sunt ,gemene”,
adica aproape

identice. in afara de
vele (in numar de
23,

dispuse in

schema numita
Lbarc”), fiecare mai are
pentru propulsie si un motor. Viteza
maxima in navigatia cu vele este in jur de
12 noduri, dar cu motorul se
limiteaza la 10  noduri.
Deplasamentul mediu nu depaseste
1.800 tone, dimensiunile principale
(lungime x latime x pescaj) fiind de
aproximativ 85x12x5 metri.

Prima din cele cinci nave a fost
construita pentru Germania in 1933
si s-a numit ,Gorch Fock” (foto 1).
Dupa razboi, ea a fost preluata de
sovietici care i-au zis ,, Tovarisci® (in
anul 2003 nava a fost cumparata de
Germania de la Ucraina si poarta
numele ,,Gorch Fock 1“- n.red.).

A doua (1936) a servit in flota
germana sub numele de ,Horst
Wessel, iar acum se numeste
,Eagle” (foto 2) si naviga sub
pavilion american.

A treia, ,Albert Leo Schlageter” (1937)
a navigat sub pavilion german pana cand
aintrat in proprietatea Braziliei cu numele
de ,Gunabara®. in prezent se humeste
.Sagres” (foto 3) si apartine marinei
militare portugheze.

A patra (1938) este ,Mircea“ si a purtat
cu mandrie tricolorul romanesc pe apele

Europei, Africii si Americii. Despre ea s-au
publicat numeroase articole si carti, printre
cele mai cunoscute fiind cele scrise de
lon Arama si Valentin Donici. Istoricul

naval, prof. univ. dr. Valentin Ciorbea a
intocmit o ampla monografie.

A cincea si ultima nava de acest tip a
intrat in serviciu in 1958 si poarta tot
numele scriitorului Gorch Fock. ,,Gorch
Fock 2“ s-a executat dupa acelasi proiect
dar este mai lunga cu cativa metri si are
dotari mai moderne (foto 4).

Comandor (r) NPCulita
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in anul 2003 au loc doua aniversari
importante pentru cei care au fost elevi ai
Scolii Medii Militare de Marina (liceu militar
de marina), de la Galafi, in perioada 1950-
1954, si ai Scolii Militare Superioare de
Maring, in perioada 1954-1958, si anume:

- 50 de ani de la furtuna din septembrie
1953, careia i-a facut fata cu succes, timp de
trei zile si trei nopti, Nava-Scoala MIRCEA,
cu elevii SMMM la bord. Marea rea a obligat
nava sa intre in portul Varna.

- 45 de ani de la absolvirea SMSM
(actuala Academie Navala ,Mircea cel
Batran“) a promotiei 1958.

Reluéand traditia marcarii unor asemenea
evenimente (in 1928 s-a sarbatorit cu un fast
cu totul deosebit, la nivel national, implinirea
a 40 de ani de la furtuna din 1888, cand
bricul MIRCEA, avand ambarcati pentru
practica tot elevi liceeni, cei ai Scolii copiilor
de maring, a iesit victorios), Comitetul de
organizare a aniversarilor a dorit ca ele sa fie
pregatite la un nivel superior. Printre alte
masuri, el a adresat scriitorului lon Arama o
scrisoare prin care il ruga sa scrie cateva
versuri despre furtuna pe care a infruntat-o si
el alaturi de colegii sai liceeni marinari. El a
trimis versurile solicitate spre a fi tiparite in
Invitatia-program si o scurta scrisoare. Le
publicam mai jos, incepand cu scrisoarea.

Bucuresti 16.07.2003

Dragi colegi,

Atata am putut, atata am facut. Voiam, poate,
s-o fac mai humoristica, dar sunt (suntem)
cam batran(i) pentru giumbuslucuri. Pana si
motto-ul are talcul lui: una e in cantece, alta in
realitate.

Oricum, mie mi-a placut. Sper sa va placa
si voua.

Salutari tuturor si ... succes in pregatirea
intalnirii pe care o astept cu nerabdare!

Cu drag,
lon Arama

Cu ,,Mircea‘“ in furtuna

in vara anului 1953 ne-am ambarcat
la ,Mircea® pentru practica, noi, elevii
anilor terminali ai Liceului Militar de
Marina din Galati. in ultima zi de activitate
la bord (urma sa plecam in vacanta) s-a
planificat o iesire in mare de doua ore,
pana la Tuzla si inapoi.

Ne-a surprins insa furtuna care s-a
declansat din senin, in dupa-amiaza zilei
de 6 septembrie, cand tocmai intorsesem
de drum la travers de Tuzla, luand drum
Nord.

Furtuna, cu vant puternic din NE si
ploaie, a durat trei zile si trei nopti.

Tineam la capa, drum Nord, dar ne
deplasam spre Sud cu 2 Nd. Motorul de
atunci, de 450 C.P., si velele strai de
furtuna nu biruiau rafalele ce montasera
rau marea.

in prima noapte de furtuna, in cazarma
centru, din cauza balansului mare al navei
au cazut chesoanele metalice din tribord.
Un coleg, Vasile Oprea, s-a ales cu capul
spart. Mancam doar ceai cu péine prajita.
Pe puntea centru s-au instalat multe mici
Lrfinguri de box", deoarece s-au intins ,lin-
te-bine".

Furia furtunii izbeste cu violenta nava,
napustindu-se printre catarge, vergi si
manevre, facandu-le sa tiuie sinistru.
Comandantul navei, capitan de rangul lll
(locotenent comandor) Gheorghe Gh. lon
(promotia 1942) sta calm in dreapta
timonierului, scrutand haosul valurilor
negre. ,Mircea“ ia benzi mari, iar raul de
mare face ravagii. ,Mircea“ rezista
naprasnicei incercari, vela strai de furtuna
este sfasiata de vant, fulgere si trasnete
pe creste de val. Marea mugeste. Gradul

marii, 8 la 9. La CMM era mare ingrijorare:
va rezista, oare, nava si echipajul
(majoritatea adolescenti pe mare)? Este
trimisa nava-scoala ,Libertatea® (fostul
yacht regal ,Luceafarul”) dupa noi. La
bord, capitanul de rangul Il (capitan
comandor) Nicolae Milu (fost comandant
al lui ,Mircea“). Ne ajunge la Varna. Pe 8
septembrie, ora 03.00, ancoram in rada
portului bulgaresc Varna. Se da la
posturile de curatenie. La ora 8 intram in
port.

in raportul comandantului Detasamentului
Nave Scoala catre comandantul Marinei
Militare (contraamiralul Florea Diaconu) se
mentiona: Jn timpul furtunii din zilele de 6, 7
si 8 septembrie 1953, elevii marinari s-au
comportat bine, unii dintre ei oferindu-se
voluntari sa faca de cartla carma, sa participe
la manevra vergilor (s-a bratat in sart la tribord)
si a velelor”. in continuare, in raport sunt
evidentiati elevii Moroianu Vasile si Ursu
Mircea care ,au facut timp indelungat cart la
carma si navigatie®.

Pe 10 septembrie am plecat spre
Constanta, pe o mare splendida, cu vant
bun din SV. Navigam numai cu vele. La
travers Tuzla prindem 12 Nd. Bricul este
bandat la tribord. inclinometrul arata 16
grade.

E splendid. La ,Mircea“, ca elev de
Liceu Militar de Marina si al Facultatii de
Navigatie am facut de cinci ori practica si
am trecut prin multe intamplari
extraordinare, dar parca nici una dintre
ele nu a fost ca furtuna din septembrie

1 .
953 contraamiral ()

George PETRE
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[211,‘5111;]517’ de pe ,MIKCEA’

Comandor (r) Alexandru HARJAN,
Comandant al navei-scoalé ,/Mircea”

in perioada 1965-1973

Multe si variate au fost activitatile
desfasurate de Nava Scoala ,Mircea” in
perioada de dupa modernizarea din anul
1967, care s-a efectuat la santierul Blohm
si Voss din Hamburg. Printre activitatile
navei, in afara celor de instructie si
invatamant specifice, se inscria si aceea
de agrement si protocol pe care Marina
Militara, prin ,Mircea”, le-a asigurat la
solicitarile esaloanelor superioare
militare si de stat.

Astfel, in anul 1970, la 29 iulie, nava a
primit vizita sahinsahului lranului —
Mohamed Reza Pahlavi Ariamer si a
imparatesei Farah. Acestora, vizitand
Romania, printre alte activitati pe litoral,
le-a fost oferita o iesire pe mare cu
,Mircea”, pentru a asista in cadrul
marsului, la un exercitiu demonstrativ de
intindere si strAngere a velelor si
navigatie cu vele.

Interesul si ineditul pentru vizitatori nu
I-a constituit, desigur, navigatia propriu
zisa pe o barca cu vele sau un iaht
oarecare, de care mai mult ca sigur ca
nu duceau lipsa la ei acasa, ci asistarea
la un spectacol deosebit, in care unul
din putinele mari veliere din lume inca in
functiune, intindea 1758 mp de vele cu
ajutorul a catorva kilometri buni de
parame manevrate de pe punte si din
arborada de mai bine de 150 de marinari,
in cea mai mare parte studenti ai
Institutului Militar de Marina ,Mircea cel
Batran”, raspanditi pe vergi la inaltimi de
pana la 40 metri deasupra nivelului marii.

in vederea vizitarii navei de catre inaltii
oaspeti, la bord au fost luate masuri
corespunzatoare de pregatire a navei si
echipajului.

La acea data pregatirea echipajului
nu ridica probleme deosebite intrucat
oamenii erau instruiti pentru lucru in
arborada. Erau necesare numai
coordonarea si regizarea actiunilor in
vederea realizarii simultaneitatii pe arbori
si vergi pentru ca manevrarea velelor sa
fie cat mai placuta privirilor si sa fie
executata repede si in deplina siguranta.
Toate acestea precum si pregatirea navei
sub aspectul ei marinaresc a necesitat
un volum mare de munca. Au fost spalate
si piturate, acolo unde era cazul, toate
suprastructurile navei de deasupra
puntilor principale, instalatiile si bordajul
navei in exterior. Manevrele curente

(paramele vegetale) au fost date jos si
spalate in intregime, accentul punandu-
se pe patronarea si matisarea lor in
vederea realizarii unui aspect marinaresc
fara cusur. In ajunul vizitei au fost bricuite
puntile si furbisate alamurile. Totul
stralucea de curatenie.

Pregatirile au fost facute in rada
portului Mangalia, la ancora, adancimile

mici ale apei din acvatoriu facand
imposibila intrarea navei in port pentru
imbarcarea vizitatorilor. Din aceasta
cauza, toate pregatirile, imbarcarea si
debarcarea oaspetilor au fost facute in
rada, la ancora.

Aducerea la bord s-a facut cu un
remorcher. Pentru transbordare s-a
confectionat special o schela cu
platoforma rabatabila robusta, prevazuta
cu balustrade, astfel incat ambarcarea si
debarcarea la si de la ,Mircea”, sa se faca
usor si sigur.

Ziua de 29 iulie a fost o zi frumoasa,
insorita si cu vant slab, parca special
aleasa pentru un astfel de eveniment.
Totul s-a desfasurat conform planului fara
a ridica vreo problema deosebita. Grupul
de vizitatori n-a fost prea numeros.
Sahinsahul a fost Tnsotit din partea
conducerii superioare de la Bucuresti de
catre Emil Bodnaras, iar imparateasa
Farah de catre Mia Groza. Marina militara
a fost reprezentata de viceamiralul ing.
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Grigore Martes, comandantul Marinei si
de comandantul Institutului Militar de
Marina ,Mircea cel Batran”, capitanul de
rangul | (comandor) ing. llie Stefan.

Dupa ambarcarea oaspetilor, acestia
au fost invitati sa se aseze in fotolii,
asezate in extrema pupa a navei, unde
puteau sta comod, fara a stanjeni
manevrele, si in siguranta, sa poata
urmari manevrele de intindere si
strAngere a velelor. Pregatirile fiind
terminate, nava a virat ancora imediat si
s-a pus in miscare cu viteza mica, luand
un drum de larg, favorabil manevrei cu
vele.

in timpul manevrei, la un moment dat
imparateasa Farah cu grupul ei de femei
a venit in fata cabinei de navigatie, pentru
a urmari mai indeaproape miscarile
oamenilor de pe puntile navei, intrucat
de la extrema pupa tot ce se executa pe
punti era mascat de suprastructura
cabinei de navigatie.

Cineva de la nava i-a adus si oferit
un fotoliu, dar Farah a refuzat politicos
asezandu-se si rezemandu-se de
paramele care erau randuite pe caviliera
din fata cabinei. Aceasta atitudine a
imparatesei a avut menirea sa ma
bucure si in acelasi timp sa ma si
ingrijoreze. M-a bucurat ca prin
atitudinea sa a dovedit ca se simtea in
largul ei la nava, refuzand fotoliul si
asezandu-se direct pe parame, dar
ingrijorarea mea s-a datorat faptului ca
paramele pe care se asezase ar fi putut
sa nu fie suficient de curate si sa-i
murdareasca imbracamintea. Grijile mele
in aceasta privinta au fost risipite numai
atunci cand Farah, ridicandu-se dupa
terminarea manevrei de intindere a
velelor si revenind la locul initial, de la
extrema pupa. Am constat ca pe
imbracamintea ei nu exista nici o pata,
vesmintele fiindu-i la fel de curate ca si
inainte de a se aseza si rezema de
parame.

Au fost intinse toate velele navei, cu
exceptia celor de la arborele artimon care,
daca ar fi fost desfasurate, ar fi deranjat
si incomodat grupul de vizitatori.

Oamenii s-au miscat foarte bine,
dovedind o buna instruire si, ca si in multe
alte ocazii, au fost animati de dorinta de
afirmare pentru prestigiul navei ,Mircea”
si al echipajului acesteia.

Manevrele in ansamblu au fost
regizate putin.

Cuvantul de ordine, dat tuturor celor
angajati in rolul de manevra a velelor -
cadre, studenti si militari in termen, a fost
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acela de a actiona centralizat la
comenzile comandantului navei.
Sefii de arbori, grupuri si vergi
aveau dezlegarea de a interveni
direct prin ordine si rapoarte
numai in cazul in care ar fi
observat nereguli sau incidente
in functionarea tehnicii, care ar fi
pus 1in pericol securitatea
oamenilor sau degradarea
materialelor. Totul s-a rezolvat
numai prin semne, muteste. in
afara comenzilor date de la
punctul central, nu se auzea
altceva decat scrasnetul
macaralelor, vergilor mobile ce
culisau in plan vertical si al faldurilor
velelor umflate de vant. Timpii realizati in
dezlegarea, desfasurarea si intinderea
velelor au fost de 15 minute iar, pentru
strangere si legare de 25 minute,
corespunzand timpilor realizati de un
echipaj cu o buna pregatire in domeniu.

Dupa terminarea manevrei velelor s-a
luat drum cu alura convenabila fata de vant,
incat acesta sa umfle cat mai bine toate
panzele, actionand cu randament maxim.
Pentru a realiza o atmosfera placuta,

marinareasca, asemanatoare celor din
secolele trecute, la nava s-a oprit
functionarea motorului auxiliar si pentru
20-30 minute nu s-a mai auzit nici un
zgomot de motor, nici o trepidatie in afara
de zgomotul slab produs de inaintarea
navei prin apa si a vantului sufland in vele.

Durata sederii inaltilor oaspeti la bord
a fost de aproximativ doua ore, incluzand
manevrele de plecare si ancorare a navei
in rada. Manevrele de strangere si legare
a velelor au fost si acestea bine si sigur

executate, impresionand placut
pe cei prezenti la bord.

Impresia placuta a fost realizata
in mod deosebit si de curatenia si
ordinea marinareasca impecabila
de la bord, prin suprafata velica
mare, numarul mare de oameni
angajati iIn manevre, care cu miscari
rapide si sigure, la inaltimi
considerabile, lucrau ca niste
trapezisti de la circ, intr-o arena
mobilda pe suprafata marii si sub
cerul liber.

Toate activitatile prevazute in
plan au fost executate si
incadrate matematic in timp.

Dupa ancorarea lui ,Mircea” in rada,
intregul grup de vizitatori a parasit nava,
imbarcandu-se pe remorcherul cu care
venisera. inainte de plecare, Mohamad
Reza Pahlavi Ariamer, intinzandu-mi
méana a multumit pentru tot ce a vazut si
urmarit la bordul navei ,Mircea”.

Cu echipajul aliniat ,la front” in
bordul tribord ,Mircea” a dat onorul
cuvenit unor vizitatori de rang inalt,
inscriind inca o pagina deosebita in
jurnalul sau de bord. .

Sefii statului romén la bordul bricului MIRCEA

incepand cu prima vizita facuta de
regele Carol al ll-lea, aproape toti sefii
statului roméan au pasit pe puntea navei-
scoala ,Mircea”. Regele Mihai | a
participat la retrocedarea navei de
catre fosta Uniune Sovietica dupa ce
fusese capturata, in mod abuziv, la
inceputul lunii septembrie 1944. Chivu

19 aprilie 2004 -
la festivitatea de
plecare a navei i
a doua calatorie
transatlantica

Stoica si Gheorghe Gheorghiu Dej au
fost la bord in calitate de presedinti ai
Consiliului de Stat al Republicii
Populare Roméne, cu prilejul Zilelor
Marinei. Nicolae Ceausescu, in calitate

Comandantul de lunga cursa Traian Basescu printre marinari, la
bordul navei-scoala MIRCEA, cu prilejul sarbatoririi a 30 de ani de
la absolvirea Institutului de Marina ,Mircea cel Batran*“

de presedinte al
Republicii Socialiste
Roméania, a fost la
nava, participand la
un exercitiu militar de
cautare si atac a unui
submarin de catre
nave de suprafata cu
bombe reactive. lon lliescu a fost
prezent la festivitatea de plecare a
navei-scoala la a doua calatorie de
studii transatlantice. Traian Basescu,
a fost de mai multe ori la bordul acestei
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nave: in calitate de student al
Institutului de Marina ,Mircea cel
Batran”, in calitate de absolvent al
acestei presigioase institutii de
invatamant superior de marina si de
presedinte al Romaniei.

NOTA: Fotografii preluate din revista
,Marina Romana*“, editata de Statul
Major al Fortelor Navale, nr. 1 (98) 2004
si5(135) 2009

-
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MARSUL NAVEI-SCOALA ,,MIRCEA “ DIN VARA ANULUI 1975
DUPA UN JURNAL PERSONAL INEDIT

Articol publicat in revista ,Marea noastra“ nr.48/2003 si semnat de prof univ. dr.
Valentin Ciorbea, la acea data colonel, sef de catedra in Academia Navala ,Mircea cel
Batran“ - Constanta. La inceputul articolului este prezentat pe scurt ofiterul din jurnalul

caruia sunt reproduse pasajele redactate.

Capitanul de rangul Il (capitan-comandor) lon Rusu: nascut in 1934 in comuna
Cergaul Mare, jud. Alba; 1953-1957 - elev al Scolii Militare Superioare de Marina;
1957-1967 - Comandat de vedeta torpiloare; 1967-1978 - ofiter in cadrul sectiei
invatamant din Comandamentul Marinei Militare; 1978-1979 - curs de scafandri in
Franta; 1979-1984 - comandant al navei de scafandri de mare adancime ,,Grigore
Antipa”; 1984-1986 - ofiter in Comandantul Marinei Militare. A decedat in 1986.

Ca raspuns la invitatiile de-a participa
la cele mai importanta manifestari
marinaresti internationale din vara anului
1975: ,Sail Amsterdam - 700"
sarbatorirea a sapte secole de la
intemeierea marelui port olandez - si la
sLondon Festival of Sail” - prilejuita de
implinirea a 200 de ani de la crearea
LAsociatiei engleze a navelor cu vele,
nava-scoala ,Mircea” a efectuat un mars
de instructie si reprezentare, cel mai
important din cariera sa pana la acea
data. Conform planului de mars ,Mircea”
urma sa ancoreze in porturile Gibraltar,
Amsterdam, Le Havre, Londra si Palermo.
Printre ofiterii ambarcati pe ,Mircea”
pentru a participa la acest mars s-a aflat
si capitanul de rangul 2 lon Rusu (pe care
prietenii 1l ,alintau” datorita tenului sau
masliniu, dar mai ales caracterului si
tonusului sau optimist pe care il afisa
constant, cu numele de ,Pongo”), din
Comandamentul Marinei Militare. Cu
meticulozitate si talent, C.R 2 lon Rusu
si-a facut insemnari din activitatea
echipajului si a navei, a descris
documentat locuri pe care le-a vizitat,
realizand un ingrijit jurnal personal al
marsului, unul din cele mai interesante
documente de acest tip pe care am avut
ocazia sa le cercetez.

Intitulat de autor ,Cu nava-scoala
sMircea” prin sapte mari si Oceanul
Atlantic 19.07-24.09.1975, jurnalul a fost
scris pe un caiet format A4 si contine 106
pagini de text, 8 harti cu etapele marsului
si foi de fotografii cu imagini de la bordul
navei ori din locurile vizitate de autor.
Pastrat de familie, jurnalul ne-a fost pus
la dispozitie de doamna Adriana Sporis,
fiica ofiterului. Pentru posibilitatea de a-l
studia si prezenta cititorilor revistei ,Marea
Noastra”, iubitorilor N.Sc. Mircea,
exprimam si pe aceasta cale doamnelor
Elena Rusu si Adriana Sporis
gratitudinea noastra si a redactiei.

Jurnalul se deschide cu cateva
consideratii ale autorului referitoare la
rolul si importanta velierului scoala in
formarea marinarilor romani. Pentru cpt.

de rg. 2 lon Rusu, N.Sc. ,Mircea” a
insemnat ,locul unde a inceput silabisirea
canoanelor marinaresti”. Referindu-se la
~biografia” velierului, autorul apreciaza
ca aceasta este inclusa in sutele de
biografii ale celor care s-au instruit la
bordul sau”. Anticipand lipsa navei din
procesul de instruire a echipajelor, cpt de

eroul legendar - Egeu. Intrarea in Marea
Mediterana s-a facut pe o caldura de 35°
astfel, noteaza autorul ,acum si tinuta in
slip e prea groasa”. Zilele i par
obositoare, ,,caldura si singuratatea incep
sa-si spuna cuvantul”. O zi aparte in
activitatea navei si a echipajului a fost 1
august 1975. Era ,Ziua Marinei”, (in

rg. 2 lon Rusu noteaza in jurnal:
«Marina fara ,Mircea” ar parea ca
un an fara sarbatori, ca o floare fara
miros. Fara ,Mircea” parca nici nu
s-ar explica si povesti cele mai
frumoase clipe ale profesiei
noastre»

Autorul si-a intocmit insemnarile
pe zile, cand evenimentele au fost
mai numeroase, ori pe saptamani
cand ,Mircea” se afla in mars in
plina mare. Ceea ce surprinde
placut in lectura jurnalului este
spiritul de observatie al autorului
precum si considerentele istorice
asupra unor evenimente. Bunaoara,
intrarea in stramtoarea Bosfor i
prilejuieste acestuia motivatia sa-si
imagineze istoria Turciei ca intr-un
Lfilm nemaivazut”, incepand cu
faptele sultanilor care au creat
Imperiul Otoman pana la ,cotitura
istorica” realizata in anul 1923 de
catre Kemal Ataturk. La intrarea in
stramtoarea Dardanele ,ce poate fi
asemuita cu intrarea intr-o gura de
tunel urias”, autorul intelege mai
bine importanta afirmatiilor marelui
diplomat Nicolae Titulescu facute la
Conferinta de la Montreaux din 1936

(3]

pe care-l citeaza: ,Tot ce atinge M.
Neagra intereseaza in cel mai inalt grad
tara mea”. Un moment descris cu emotie
a fost Tntalnirea cu nava ,Livezeni” in
Marea Egee, moment ce-a ,adunat” tot
echipajul pe punte, s-au acordat saluturi
reciproce, s-au facut fotografii iar
reporterul T.V.R. Horia Vasiloni a retinut
momentul pe pelicula. Navigatia prin
Arhipelagul Grecesc fii aminteste
capitanului de rangul 2 lon Rusu de
expeditia lui Xerxes peste Helespont, de
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timpul regimului comunist ,Ziua Marinei”
se sarbatorea in prima duminica din
august) si jurnalul descrie cum s-a
sarbatorit aceasta zi la bordul lui ,Mircea”
aflat in mars.

La statia de radio s-au citit cateva
lucrari sub tematica: ,Ziua Marinei
Romane”, echipajul a fost adunat ,la front
la puntea centru” unde s-a dat citire
,Ordinului ministrului Apararii Nationale
adresat marinarilor militari. Totodata, ziua
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de 1 august 1975 a fost, cum precizeaza
autorul, ,Zi de curatenie si de dichiseala,
nava se primeneste pentru a putea intra
din nou in lume”, adica in primul port,
Gibraltar. A doua zi, 2 august 1975, ,printr-
o crapatura a cetii apare varful de stanca
al Gibraltarului. O coama lunga de granit,
invelita pana la jumatate in padure. Dupa
acostarea navei la cheu, pentru o parte a
echipajului, ca dealtfel si pentru autor, cel
mai important moment I-a constituit
plecarea in oras. Acest moment I-a
realizat nu oricum ci in postura de

2]

detinator de capital in moneda straina
forte: avea o lira si 30 de peny. Dupa ce
inspecteaza orasul, cpt. de rg. 2 lon Rusu

concluzioneaza transant: ,Gibraltarul nu
este altceva decat o strada comerciala

intrarea intr-un port. Un alt moment
aparte I|-a constituit vizita la bord a
printesei Beatrix. Cu aceasi

meticulozitate autorul descrie
plecarea din Olanda si drumul
spre Le Havre. Turul portului, dar
mai ales vizita la Paris, Ti
prilejuieste Iui lon Rusu noi si
interesante descrieri.

O alta parte importanta a
jurnalului retine insemnarile si
impresiile autorului referitoare la
vizita lui ,Mircea” la Londra, de la
detaliile privind incidentul
Jnclinarii” lui ,Mircea” pe refluxul

ca Lipscani, unde se vand de toate,
marginita de vile si hoteluri luxoase.
sMircea” s-a despartit de Amiralitatea
Engleza insotita de nave militare si
sportive, punand prova pe Oceanul
Atlantic, ce-si face simtita prezenta prin
niste valuri lungi”. in ziua de 5 august
1975, membrii tineri ai echipajului au fost
botezati (foto 1). I-a revenit autorului rolul
de al interpreta pe Zeul Neptun (foto 2).
Drumul lui ,Mircea” ,spre mica republica
de negustori, Olanda”, este descris cu
acelasi talent. Cateva pagini sunt
dedicate zilei de 15 august 1975, cand
sMircea” a intrat in Imujden in fruntea
scortegiului plutitor al velierelor
participante la parada. ,Salutul pe vergi”
(foto 3), ecoul celor trei ,,ura, ura, ura” rostit
din cele 100 de piepturi din Carpati,
venite in tara lalelelor ca soli de pace si
prietenie, a fost momentul celei mai
reusite si impresionante manevre
executate vreodata de ,Mircea” la

Tamisei, pana la descrierea
Londrei si a diverselor locuri vizitate in
capitala Angliei.

Urmatorul popas pe care velierul I-a
facut pe ,drumul de intoarcere” a fost la
Palermo. Descrierea orasului, vizita pe
muntele Pellegrino la Capela Santa
Rozalia, patroana orasului, il infatiseaza
pe autor ca un atent si fin observator al
detaliului. Dealtfel, in paginile jurnalului
cititorul va descoperi in autor si un
portretist de ,personaje” ce au urcat la
bord. Spre exemplu pilotul turc are ,,0
mutra de oltean sadea”, iar omologul sau
din Gibraltar 1i apare ,amestec de
european cu marocan”. Marsul lui
sMircea”, ,marele mars”, cum |-a numit lon
Rusu s-a incheiat dupa 7774 Mm (14.397
km). ,Acum céand totul s-a terminat, regretul
ca a durat asa de putin este nesemuit
de mare”, sunt utimele randuri ale
acestui interesant jurnal de mars, ce-
| pune in valoare pe regretatul autor,
dar mai ales pe ,Mircea”, cel
special ambasador al Romaniei.

In septembrie 1975 am facut o escala cu
,Mircea” la Palermo. Pe atunci, la nr.24 de pe
Via Butera se mai afla inca in picioare,
asteptand sa fie demolata, cladirea vechiului
hotel Trinacria (numele antic al Siciliei). Doua
placi comemorative puse la intrare ne
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informeaza ca, pe la mijlocul secolului trecut,
au locuit aici o vreme marele nostru Nicolae

Balcescu (1819-1852) si, dupa cétiva ani
Giuseppe Garibaldi (1807-1882). Ma bucur
sa vad din nou alaturate doua nume la doar
cateva minute dupa ce am participat la
depunerea de coroane de flori la
bustul lui Balcescu din Parcul
Garibaldi. Aflu ca de aici, de la
Trinacria, a pornit Garibaldi spre
Roma si imi amintesc ca, la
expeditia sa din Sicilia (1860) au
luat parte si roméani din Transilvania.
Mai emotionanta insa pentru noi
este cealalta inscriptie, pe care o
redau intr-o traducere
aproximativa: in aceastd casa a
murit in exil, singur si necunoscut,
la 29 noiembrie 1852, Nicolae
Bélcescu, istoric de seama si
patriot inflacarat, luptator pentru
reinflorirea (risveglio) Roméaniei

.i-:
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moderne”.

A doua zi am vizitat si Catacombele
Capucinilor (datand din secolul al XVI-
lea) unde o placa scrisa in romaneste si
pusa de exilati romani in 1952 aminteste
iarasi de Nicolae Balcescu. Un italian din
partea locului imi confirma ca printre cele
peste opt mii de mumii aduse aici din
cimitire pana in anul 1880 s-ar gasi si
cea a lui Balcescu, dar nu se
cunoaste exact care este. Nu stiam
atunci ceea ce aveam sa aflu din
presa abia peste cétiva ani si anume
ca, mumia lui Balcescu fusese deja
identificata si ca ofiterul Serban
Ghiorghiu din marina noastra civila a
putut sa o vada in ziua de 24
octombrie 1974. (v ,Magazin lIstoric”,
nr.11/1977 si ,Marea Noastra”, nr.9/

1990). Comandor (r)
Neculai PADURARIU
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Comandor (r) dr. loan DAMASCHIN

»MIRCEA” porneste la drum spre
cea mai mare regata a secolului

SJINTERNATIONAL SAIL TRAINING
RACES 1976" reprezinta, fara indoiala,
cea mai ampla si binenteles frumoasa
regata din toate timpurile, care avea sa
reuneasca marile veliere ale lumii (circa
20 de nave de clasa ,A” si peste 1.000
din clasa ,B”). Spre mandria Marinei
Romane, la cel mai inalt catarg al unuia
dintre veliere flutura tricolorul, iar velierul
nu era altul decét nava-scoala ,Mircea”,
aflat in cel de-al 37-lea an al existentei
sale. Era pentru prima oara céand
sMircea”, velier din ,Clasa A”, participa la
o regata, prilej cu care avea sa se
confrunte ,in direct” nu numai cu cele
patru ,Sister Ship” (Eagle “ - SUA, ,Gorch
Fock” - RFG, ,Sagres II” - Portugalia si

»OP SAIL 1976"

bord pe elevii anului Il de la Institutul de
Marina ,Mircea cel Batran” aflati in stagiu
de practica, a inceput la 4 martie 1976,
cand, la orele 10.20 s-a desprins de cheu,
parasind portul Constanta. Era chiar ziua
in care autorul acestor randuri, cu gradul
de locotenent major si avand functia de
responsabil cu legaturile radio ale navei
si, totodata, ofiter instructor, implinea
varsta de 27 de ani.
,»Comunicari urgente”

Furat de multiplele sarcini de la bord,
aveam sa uit cu totul de aniversare. Catre ora
22, suprapus pe torsul” motorului care-|
apropiase binisor pe ,Mircea” de Bosfor,
sbarnaitul prelung si strident al telefonului din
cabina imi zgarie timpanele. ,, Trebuie sa te
prezinti imediat la salonul de protocol, la
comandantul superior al marsului, pentru
comunicari urgente”, rasuna vocea grava a
prietenului si colegului meu, locotenent major
Pavel Suciu, ofiter cu navigatia. in momentul
cand, precipitat, incheindu-mi ultimul nasture
la haina si ,inarmat” cu stiloul si

IDAN DAMASCHIN

sJovarisci” - URSS) dar si cu alte veliere
mai mari.

~+OPERATION SALL 1976 (OPSAIL’76) a
constituit una din cele mai atractive
manifestari prilejuite de aniversarea
bicentenarului Statelor Unite si a avut ca
punct de plecare portul Hamilton din
insulele Bermude, iar ca punct de sosire,
portul New Port de pe coasta de est a
Statelor Unite ale Americii. Periplul
transoceanic al lui ,Mircea”, avandu-i la

carnetelul de radiograme mi-am
facut aparitia in usa salonului, mi
s-a dezvaluit o surpriza de
proportii: uriasa masa ovala din
salon, in jurul careia se aflau
ofiterii bordului, inclusiv maestrul
Radu Theodoru, era o masa
festiva cu tot felul de bunatati,
augumentate si de ceva
intaritoare din care nu lipsea
sticla de sampanie. Emotie.
M-am dezmeticit abia cand a
inceput cu ,Multi ani traiasca” si
mi s-au Tmpartit cadourile,
nesperat de consistente. A doua
zidimineata, pe un soare cu dinti,
plutind maiestuosu prin Bosfor,
admiram maretia caran-
vanseraiurilor sultanilor otomani,
ce ni se dezvaluiau privirilor de
pe malul european al
stramtorii, sau a minaretelor
intep&nd cerul ce bordau
geamia ctitorita de Tmparatul
lustinian ,Sfanta Sofia” si
Moscheea Albastra, rivala ei,
ctitorita de nu mai putin
celebrul sultan Murad al ll-lea. Marea
Marmara, chiar si Marea Egee ne
intdmpina nesperat de prietenos dar o
furtuna de o rara violenta zguduie trupul
de otel al navei in plina Mediterana, pentru
tinerii invatacei, aceasta fiind ,proba de
foc” intru stiinta si practica marinariei.
in plin ocean

Trecem Gibraltarul fara probleme

deosebite, si, imediat, ni se desvaluie

un Atlantic linistit in toata maretia lui. Ne
permite chiar si sa facem botezul
oceanului, pentru cei aflati in premiera.
Linistea nu dureaza mult. Cam prin
dreptul portului Casablanca ,Mircea”
deja incepe sa urce pe uriase valuri ca
pe o golgota, ajunge pe creasta, ramane
cateva secunde suspendat cu elicea
afara, dupa care plonjeaza in haul
deschis intre valuri, innecandu-si de
fiecare data bompresul si luand zeci de
tone de apa pe puntea principala. O noua
sproba de foc” pentru echipaj. Prima
escala - portul Las Palmas din Insulele
Canare, dupa 19 zile de navigafie. Si iata-|
pe ,Mircea” la 26 martie, cu vele ridicate,
iesind maiestuos, cu vantul favorabil, din
portul Las Palmas, luand drumul sud-vest
pentru a incepe traversada. Se ridica
velele si se opreste mototul. Definitiv, pe
tot parcursul traversarii oceanului. Se
atinge Ecuatorul si, la bord se
organizeaza cu tot fastul Botezul
Ecuatorului, festivitate patronata, evident,
de zeul Neptun. Dupa 35 de zile intre cer
si apa, intram in primul port sud-american,
Cartagena (Columbia), unde gazda
primitoare ne este un elegant velier din
aceeasi clasa - ,Gloria”. Urmeaza
porturile: La Guayra (Venezuela), Vera
Cruz (Mexic) si Havana. Nota dominanta
in porturile Americii Latine: peisaj mirific
si oameni extrem de primitori, la fel ca pe
vremea cand Columb descoperea, cu
aproape patru sute de ani in urma, Lumea
Noua.
in triunghiul Bermudelor

Parasim Havana. La bord, intinderea
sau strangerea velelor pe vreme buna
sau rea, ziua sau noaptea, contra
cronometru, constituie acum un lucru mai
mult decét obisnuit. Elevii-marinari, acesti
flacai bronzati, siguri in miscari pe punte
si in arborada, dau siguranta ca totul este
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pregatit pentru grandioasa confruntare a
velierelor. Pana atunci trebuia sa mai
traversam doar... , Triunghiul Bermudelor”.
Cu doua saptamani inainte de plecarea
din Constanta, revista LUMEA publicase
in serial (in premiera) un material despre

disparitile misterioase de
nave si avioane din
aceasta zona a Oceanului
Atlantic, de forma unui
triunghi, cuprinsa intre
Havana, Peninsula Flo-
rida, si Insulele Bermude,
supranumita si , Triunghiul
Mortii”. Aproape noua zile
de navigatie solitara,
navele parca disparusera
complet din jurul nostru, iar
o0 péacla ce facea din
orizont o linie nedefinita
crea impresia de plutire
intr-o zona abisala. La
bord, Tintre membrii
echipajului predomina,
evident, discutiile despre
disparitiile misterioase,
care maide care venind cu
explicatii si ,noutati”.
Maestru Radu Theodoru, de la indltimea
pozitiei de scriitor exceleaza in fantezii,
fapt ce ne determina pe cétiva ofiteri sa-i
pregatim o farsa. Am recunoscut si atunci,
0 recunosc si acum ca nu a fost cea mai
inspirata , acum, insa ea este ...istorie.
Compilot in toata regula. Dupa masa
de seara, profesorul Albu (translatorul),
colegul sau de cabina, are misiunea de
a-l tine pe maestrul cca un sfert de ora pe
punte departe de cabina; seful mecanic,
deconecteaza intrerupatorul de lumina
din cabina; secundul navei, se culcuseste
sub masa Tnarmat cu un aparat foto cu

blitz; ofiterul cu manevra velelor, imbracat
intr-un costum ignifug pentru interventii
la incendiu, de un alb stalucitor, avand o
lanterna sub vizorul rosu de la gluga
costumului, statea cu spatele spre usa
gata de a declansa un radiocasetofon.

Pe banda era inregistrata o voce
3 grava, guturala, apocaliptica:

te iau”. In sfarsit, sub o motivatie
=8| oarecare Radu Theodoru este adus
4 spre cabina de profesorul Albu, care,
dispare pe punte. Deschide usa. De
pe scaun in intuneric, incet si grav
precum un extraterestru se ridica un
urias in costum stralucitor, cu o
lumina palida rosiatica in dreptul
capului, facand o rasucire de o suta
optzeci de grade. Nea Radu, in mod
reflex incearca, in zadar sa aprinda
lumina. De sub masa sclipeste ca
un fulger... blitz-ul. Clipe de groaza.
Imortalitate. Pe holul de sub duneta
cei implicati asista gata de a savura
o farsa care, in final s-a teriminat cu
bine. Putea sa se termine si altfel.

Un start cu multe peripetii in

cea mai mare regata din istorie

La 16 iunie ancoram in portul Hamilton
dininsula Great Bermuda. Animatie mare.
Multimea de catarge imprastiate printre
insulite ne da senzatia de atmosfera
precompetitionala. Si inca nu au sosit
toate navele. O buna parte, ma refer la
cele mari din clasa ,A”, sunt angrenate in
regata Santa Cruz de Tenerife - Bermuda
care nu s-a incheiat. Ajunsi in portul
Hamilton aflam despre telegrama
adresata de preseditele de atunci al SUA,
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»leodoru fa-fi bagajele, am venit sa

Gerald Ford, presedintelui Roamniei prin
care se aduc multumiri pentru modul in
care poporul roman marcheaza
Bicentenarul Independentei SUA. in
telegrama se fac referiri directe la nava-
scoala ,Mircea”. ,Calatoria transatlantica
a frumosului bric «Mircea» pentru a
participa la festivitatile navale Operation
Sail a fost primita cu placere de milioane
de americani“. incepe febra premergatoare
regatei. Echipajul pregateste nava si
verifica manevrele 1in timp ce
comandantul navei, capitanul de rangul
I, Eugen Ispas impreuna cu navigatorul,
Pavel Suciu si ofiterul cu transmisiunile,
adica subsemnatul sunt invitati de catre
organizatori pentru a li se aduce la
cunostinta regulamentul de desfasurare
al cursei. Aflam ca startul se va da dintr-o
poarta marcata de nava ,Bay State” a
Academiei Navale Americane si de
fregata britanica F - 119 - ,Eskimo” care
va fi si nava starter. Nu sunt probleme
deosebite afara doar de faptul ca poarta
de plecare are 1,5 Mm latime (aproximativ
2.800 m). In acest spatiu vor trebui s
manevreze 18 nave de clasa ,A” (cu
deplasamente intre 500 - 4.600 tone)
aproximativ 100 nave din clasa
.B” si alte cateva sute de nave
mici si ambarcatiuni de toate
felurile! Comandantul na-vei-
scoala ,Mircea” semnaleaza
insuficienta spatiului de manevra,
simultan cu omologul sau de pe
nava vest-germana ,Gorch Fock”
si problema este pusa in discutie
imediat, cerandu-se marirea
distantei la 3 Mm. O alta
propunere este aceea ca navele
sa treaca pe rand prin poarta. Se
amana raspunsul pentru a doua
zi cand aflam surprinsi ca nu s-au
aprobat propunerile. Ni se
comunica posibilitatea folosirii
motoarelor in caz de pericol pe
linia de start. Si toate acestea
pentru un spectacol forte! Cele 4
zile de stationare in portul
Hamilton trec pe nesimtite
marcate de pregatirile intense
pentru regata, vizitarea orasului
si celelalte activitati. La bordul lui

sMircea” se ambarca un grup
de corespondenti si fotoreporteri de la
compania de televiziune ,NBC” si de la
publicatiile ,The National Observer”,
LSports llustrated” ,National Geographic”,
inarmati cu toate cele necesare
imortalizarii momentelor palpitante ale
regatei. Duminica, 20 iunie, este planificat
startul. Tncepand cu primele ore ale
diminetii, navele ies pe rand din port,
indreptandu-se spre zona in care se
instalase poarta de plecare. Mai intai ies
navele mari de clasa ,,A”, urmate de cele
de clasa ,B” si de sutele de ambarcatiuni
turistice si de nave de pasageri mai mari
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sau mai mici. Spre orele amiezii, pe o
suprafata de numai cateva mile patrate,
marea este impanzita de catarge intr-o
continud miscare. In aer se petrece
acelasi lucru: avioane, avionete,
hidroavioane si elicoptere survoleaza
necontenit spatiul destinat intrecerii
sportive. Se apropie ora startului. Navele,
folosind motoarele, se concentreaza spre
poarta cu velele gata de a fi ridicate.
Vantul bate cu forta 4 si promite un timp
ideal. La ora 14.00, avand propulsorul
incet Tnainte, incepem pregatirea pentru
ridicarea velelor, declansata, ca de
obicei, de comanda ,La front pe vergi !”,
cand intregul echipaj se afla la puntea
centru, fiecare marinar fiind intr-o pozitie
gata de a actiona. Comenzile si miscarile
se desfasoara ca intr-un spectacol bine
regizat. La nava starter ,Eskimo” se ridica
pavilionul si rasuna o salva de tun, semn
ca mai sunt 10 minute pana la start.
Mircea se afla foarte aproape de linia de
plecare cu masinile foarte incet inainte si
avand desfasurate velele gabier, contra
gabier si focul nr. 3. Sunt minute de
maxima concentrare. inca de la plecare
trebuie obtinut cel mai bun avantaj,
avand si grija evitarii zecilor de
ambarcatiuni de toate tipurile si marimile
care se miscd printre nave. in caz de
coliziune acesti temerari in micile lor
ambarcatiuni (mai mult sau mai putin
motorizate) n-ar avea nici o sansa. Riscul
si raspunderea le apartin in exclusivitate:
,Navele mari nu au nici o responsabilitate
in caz de coliziune cu cele mici” spun
organizatorii. Nici nu se poate altfel in
aceste conditii! lata insa ca se ivesc
necazurila veliere mari din otel. in babord,
la mai putin de 1.000 m printre sutele de
catarge in miscare se vede cum
bompresul navei spaniole ,Juan
Sebastian de EI Cano” patrunde in
arborada celei argentiniene ,Libertad”.
Arboretul de la arborele prova al navei
spaniole se frange ca un vreasc (este
construit din otel si are dimensiunile unui
stalp de telegraf). ,Libertad” se descurca
si cu 2 vele rupte, patrunde prin poarta,
in timp ce nava spaniola cu cativa marinari
raniti, manevreaza, renuntand la regata.
Si alti comandanti sunt grabiti, printre care
cel al navei columbiene ,Gloria” care ia
startul cu 5 minute mai devreme. | se
semnaleaza sa reia startul, dar fie ca nu
observa semnalele, fie ca le ignora, isi
continua cursa. Comform regulilor
stabilite nava va fi penalizata cu 4 ore la
sfarsitul ntrecerii.

Ora 14.55. A doua salva de tun de la
nava starter ,Eskimo” anunta ca mai sunt
doar cinci minute pana la start. Momente
de maxima tensiune. ,Mircea” are o
pozitie ideala in vant, spre partea din
dreapta a portii, iar de ,Eskimo” il mai
despart doar 6 cabluri. Se da comanda
stop la masini. in babord se inscriu ,Dar

Pomorza” si ,Christian Radich”, iar in
pupa, foarte aproape ,Eagle”. Pe ,Mircea”
se ridica o parte din vele. O privire
aruncata peste babord si din aer. De
»,ESkimo” si linia de start ne mai despart
doar cateva zeci de metri.

Ora 15.00 Se observa bulbucii de fum
alb ale celor doua salve de tun de la
»Eskimo” si ,Bay State” anuntand startul
in regata internationala Bermuda -
Newport. Urmatoarele secunde vor avea
o desfasurare dramatica. Pentru moment
se produce o aglomerare inexplicabila
in prova babord. ,Christian Radich”, un
colos de otel cu peste
1.000 de tone mai mare se

definitiv in muzeu. Comandantul lui
sMircea” ordona masina cu toata viteza
inainte si la 15.07 stopam masina pentru
atrece linia startului, manevrand cu velele.
Avansul luat de celelalte nave este
nesemnificativ. Se face inventarul
avariilor: unul din focuri este rupt pe o
lungime de aproximativ 2 metri.
Repararea acestuia nu ve pune nici un
fel de probleme maistrului velist. in
urmatoarele minute sunt ridicate toate
velele. ,Mircea“ capata o usoara inclinare
in babord, viteza creste simtitor. Reusim
chiar sa recuperam cele cateva minute

apropie in mod periculos de
.Mircea” cu intentia vadita
de a-i taia prova. Observam
ca are motorul in functiune
si constatam si cauza care
|-a determinat sa ia o astfel
de hotarare: ,Erawan”,
nava panameza de 150 de
tone taiase, la randul sau,
prova lui ,Christian
Radich”. Exact in acest
moment (pentru a complica
si mai mult lucrurile) intre
~Mircea”si ,Christian
Radich”, venind din pupa
cu viteza, batrana ,,Gazela
Primeiro”, nava din lemn de
500 tone (construita in
1830) se interpune intre cei
doi colosi de otel de cateva
ori  mai mari. Se
prefigureaza un adevarat
dezastru. ,Mircea” nu mai
are posibilitatea sa
manevreze la tribord decat
cu riscul de a aborda la
randu-i pe ,Eskimo”. Vergile navei
americane patrund in greementul lui
~Mircea” si vedem cum catargul prova al
navei ,Gazela Primeiro” se frange ca un
vreasc. Marinarii alearga spre pupa
evitand zona pericolului. Secundele
urmatoare sunt hotaratoare. Momentul
critic poate fi si trebuie evitat. Coliziunea
risca sa se amplifice: cu ,Eskimo” foarte
aproape in tribord si cu ,Eagle” in pupa,
comandantul lui ,Mircea” hotaraste in
cateva clipe folosirea motorului. Sirena
lanseaza trei semnale scurte atentionand
ca se manevreaza cu masinile spre
inapoi™. ,Eagle”, nava americana care
asistase la intreaga scena, la numai
cativa metri in pupa, pune la randu-i
masinile Tnapoi cu o promptitudine
remarcabila. ,Christian Radich” si
»,Gazela Primeiro” procedeaza la fel,
degajandu-se. ,Gazela Primeiro” arata
jalnic acum cu greementul rupt, velele
atarnand in sarturi. Nu are alta solutie,
decat sa caute un culoar de retragere si
sa spuna adio ultimei regate la care putea
sa ia parte Tnainte de a fi transformata

Pe data de 3 iulie 1976, /-
nava scoala MIRCEA a
intrat in portul New York
si a ancorat in linie de

patru veliere

pierdute la start. in pupa urméarim cum
,batrana doamna” de 93 de ani, cu coca
de lemn, ,Gazela Primeiro”, acum
proprietatea muzeului militar din
Philadelhia, ia drum pentru a se
reintoarce in port. ,Juan Sebastian de El
cano” frumoasa si eleganta nava
spaniola, va renunta de asemenea la
regata Tndreptandu-se spre portul
Hamilton cu un arboret frant si focurile
sfasiate.

La lasarea serii velierele impanzesc
oceanul pana la linia orizontului.
Vacarmul se potoleste pe apa si in aer,
iar ambarcatiunile mici nu se mai vad.
Urmarim in permanenta pozitia velierelor
mari. Chiar de la inceput se detaseaza
vest-germanul ,Groch-Fock”, urmat
indeaproape de nava poloneza ,Dar
Pomorza”. ,Mircea” se mentine in plutonul
din frunte. Tn cursul noptii vantul sufld
constant, 9 m/s, pentru ca spre dimineata
s scadd la 4 m/s. In zorii celei de-a doua
zi de regata constatam ca am fost depasiti
de nave care seara erau in urma noastra.
Greu de presupus ca peste noapte a batut
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vantul numai in velele lor. Folosirea
motoarelor este strict interzisa in regata.
Velierul american ,Eagle” si cel portughez
»oagres I’ (ambele ,sister-ships” ale lui
,Mircea”) sunt deja in prova la orizont, in
pupa ramanand doar ,,Gloria”. in tot cursul
zilei vantul se mentine destul de slab
pentru pretentiiille unei regate cu astfel
de veliere si de o asemenea anvergura.
in zorii celei de-a trea zile a regatei - marti
22 ijunie - remarcam o imbunatatire
vizibila a pozitiei lui ,Mircea” in
comparatie cu pozitiile celorlalte veliere,
in apropiere distingdndu-se navele
sovietice ,Kruzenshtern” si ,Tovarisci”
precum si ,Eagle”, ,Libertad” si ,Dar
Pomoroza”. Printre navele mai mici din
clasa ,B” se vede destul de aproape
,Erawan” - velier panamez a carui
imprudenta manevra a stat la originea
dramaticelor incidente din start. Vantul
cade complet in cursul zilei, iar navele
par incremenite pe intinderea oceanului,

sub un soare torid. Regata nu mai are
nimic palpitant. Aparatul de inregistrat
viteza navei - lochul, indica viteza ,0".
Navigand astfel, evident nu vom putea
parcurge distanta de aproape 600 mile
marine pana la 27 iunie, cand toate
navele trebuie sa fie la New Port. in
zilele de 23 si 24 iunie, situatia nu se
schimba. La 24 iunie, in jurul orei 1.00,
organizatorii de la nava ,Bay State”
cheama prin radio toti comandantii
marilor veliere, propunandu-le ca la
orele 18.00 sa se considere incheiata
regata, clasamentul facandu-se in functie
de pozitia ocupata in acel moment.
Singurul care se opune, considerand ca
poate ajunge navigand numai cu vele,
este comandantul navei ,Gorch Fock”.
Avea deja un avans de peste 100 mile
marine. La ora 18.00 transmitem pozitia.
~Eagle” se afla foarte aproape de ,Mircea”
si este singurul care foloseste o alta
frecventa de legatura. Cand ni se va

comunica clasamentul, pe primele locuri
vor fi ,Gorch Fock”, ,Dar Pomoroza” si
vecinul nostru ,Eagle”, in timp ce ,Mircea”
va ocupa ... locul opt! Ma rog, arbitrii sunt
suverani. Astfel se incheie ,International
Sail Training Races 1976".
Reprezentantii americani vor fi fair-
play in comentarii recunoscand
greseala de manevra a navei ,Gazela
Primeiro” si totodata manevra
excelenta a lui ,Mircea” care a evitat
catastrofa. Walter A. Damtoft la 10
iulie, sub titlul ,Marele velier romanesc
pluteste intr-un vis” va comenta in
ziarul The National Observer
participarea navei-scoala ,Mircea “ la
regata. Cu subtitlul ,Marea aventura
din regata” este comentat incidentul
petrecut la start facandu-i vinovati de
aceasta in primul rand pe organizatori.
Nu-i menajeaza deloc, aratand ca au
organizat startul ca niste amatori.

Amintiri de la bordul navei-scoala ,,Mircea”

Comandor Valentin DONIC/

Suntem la sfarsitul lunii iunie 1953. La
bordul navei - scoala ,MIRCEA” se fac
ultimele pregatiri in vederea primei iesiri
in mare cu elevii anului | ai Scolii Navale.

Dupa un adevarat frecus care a durat
aproape doua saptamani, seful de
echipaj maistrul ,velar’ Vasile Miu clipeste
des din ochi mangaindu-si barbia, semn
ca este multumit de felul cum se misca in
arborada discipolii sai, desfasurand
velele sau tragand din rasputeri la scote,
mure si fungi. N-as vrea sa li se urce
fumurile la cap ,bobocilor” - Ti marturiseste
el in soapta locotenent comandorul lon
Gheorghe, comandantul navei, dar n-am
mai avut de mult o asa serie de tineri
disciplinati, harnici si ambitiosi. Dupa ce
dublam farul putem ridica fara teama
velele inferioare si chiar pe cele
superioare. Asta este si parerea mea, I-a
aprobat comandantul. I-am vazut cum se
misca. Sa speram ca se vor obisnui
repede si cu raul de mare...

Desi purtatd pe ton scazut, discutia a
fost auzita de elevul Petrica Marinescu
aflat in apropiere, care a tras cu urechea
si s-a grabit apoi sa ne-o transmita si
noua, cuvant cu cuvant.

Ne-am umflat discret in pene,
strangand din dinti si inspirdnd profund,
fiecare dintre noi cautand sa nu lase
impresia ca ar fi cumva sensibil la laude...

intrucat despre afurisitul de ,mal de
mer” si combaterea lui nu stiam decét din
carti, toti am cazut de acord sa mancam
cat mai putin, ca astfel sa nu inselam
increderea sefilor nostri.

GREVISTUL

Text umoristic despre raul de mare

fnainte cu o ora ca nava si vireze
ancora, au sosit la bord doi operatori de
film de la Studioul Armatei din Bucuresti
care aveau sa imortalizeze pe pelicula
cele mai frumoase momente.

Venirea lor ne-a bucurat foarte mult,
desi seful echipei de filmat Mirel llies, un
tip rotofei, in jur de 40 de ani, chel, cu
obrajii bucalati ca de bebelus si gura rosie
cu buze rasfrante, dar cam ingamfat, si-a
ridicat chiar de la inceput o serie de
pretentii nu tocmai usor de indeplinit.

Printre altele, sub motiv ca avea sa
lucreze la textele insotitoare ale imaginilor
filmului, a cerut o cabina spatioasa numai
pentru el, unde s&-i fie servita si masa. in
plus, din rezerva proprie de alimente si
prospaturi adusa Tntr-un geamantan
voluminos, bucatarul navei urma sa-i
pregateasca la cerere specialitatile
preferate.

Dupa ce i-au fost satisfacute cerintele
(colegul lui s-a multumit cu un loc intr-o
cabinad de 4 cusete), a aparut pe punte
intr-un costum sport de un alb imaculat,
muscand cu mare pofta dintr-o tartina
uriasa.

La ora 10.00, ,MIRCEA” s-a desprins
de cheu. Peste o jumatate de ora nava
era departe, in larg.

N-am sa insist asupra emotiilor pe care
cu totii le-am trait. Nu oricui Ti era dat sa
priveasca panorama Constantei de pe
mare. Un vant usor, venit dinspre nord, a
inceput sa dea treptat contur valurilor si
sa ne racoreasca fruntile infierbantate. De
rau de mare, nici pomeneala.

Frumos aliniati in cele doua borduri,
de abia asteptam sa urcam in arborada
pentru desfasurarea velelor. Ni s-a parut
0 vesnicie pana cand am auzit prin palnia
megafonului: ,Gabierii sus!” Ne-am
catarat apoi pe grijelele sarturilor cu o
asa viteza incét l-am lasat fara grai pana
si pe harsitul marinar Miu.

Au urmat si celelalte comenzi. in doar
cateva minute pe vergile lui ,MIRCEA”
de la cele ale randunicilor pana la cele
ale velelor mari arata ca un urias pom pe
ale carui ramuri se oprise un stol de
pasari.

inainte de a desfasura velele, maistrul
Miu ne-a reamintit prin megafon strabuna
povata marinareasca: ,O mana pentru
tine, una pentru nava!”

- Fixati-va bine picioarele in tapapii,
nava o sa se incline mult in tribord. Dupa
care la semnalul dat de comandant, a
urmat comanda, asemenea unui tunet:

- ,Desfasurati!”

Si...deodata in pocnetul velelor umflate
de vant, cei din tribord ne-am trezit
deasupra apei, puntea lui ,MIRCEA”
ramanand undeva, mult intr-o parte.

Vantul a incetat parca sa mai bata. De
fapt mergeam odata cu el. Si ce slab ni se
paruse...

Jos, filoanele de apa se scurgeau
lunecénd pe langa corpul navei, unindu-
se in pupa intr-un siaj alb - argintiu,
asemenea unei linii trase cu creta pe
tabla.

Cand velele au fost desfasurate si
manevrele curente legate la caviliere, am
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coborat, la ordin, pe punte imbatati de
fericire. Totul se desfasurase ca la carte...

Aproape ca uitasem de Mirel llies. Nu
insa si el de noi. Tot timpul ne urmarise
prin obiectivul aparatului sau de filmat,
stramband din nas sau clatinand
nemultumit din cap.

A cerut aprobarea comandantului sa
strangem velele si sa reluam de la capat
exercitiul. Comandantul n-a avut nimic
impotriva intrucat era vorba de un
program de antrenament.

Din pacate, de acum inainte pentru
noi, bobocii, a inceput un adevarat calvar.

Spre enervarea maistrului

pierzandu-se in noapte.

Ruliul si tangajul foarte puternice au
pus la grea incercare stomacurile
noastre. Cinstit vorbind, tromba a fost
destul de solicitata, dar nici unul din noi
nu a cedat, desi de doua zile marea
fierbea in clocote ca un cazan.

Pentru ca echipajul sa poata suporta
mai lesne jocul indracit al valurilor,
comandantul a schimbat drumul navei,
tindnd cum spunem noi, marinarii, ,la
capa”.

Daca pe colegul lui Mirel il mai
vazusem pe punte ,dand la pesti’, seful

Mirel. Nici urma din aroganta sa
obisnuita. Arata ca un cadavru deshumat
dupa 3 saptamani. Vanat la fata, cu parul
de la tample lipit in smocuri, avand tot
felul de ramasite culinare lipite de
camasa si duhnind a acru, deabia
tindndu-se pe picioare a baiguit ragusit:

- Unde este comandantul? Vreau sa-i
vorbesc!

Vazandu-l cat de aratos era,
locotenent - comandorul lon Gheorghe,
care din intamplare se afla in apropiere,
I-a intdmpinat cu un zambet de
compasiune abia schitat pe buze,

vorbindu-i incurajator:

velar, Mirel facea tot felul de
observatii. intr-un cuvant nu-i
placea cum ne miscam in
arborada. Ne intorcea de cate
doua - trei ori la locurile de
plecare si ne punea sa
repetam anumite miscari
pana ni se facea lehamite.

Ba nu era multumit ca
nu ne sincronizam
miscarile ca la can - can
tinand capetele aplecate,
ba ca ne acopeream unii
pe altii, sau ca din cauza
mainilor nu ni se vedeau
fetele si cate si mai cate
asemenea motive
regizorale.

De la un timp ajunsese
chiar el sa ne dea anumite
indicatii. Cum sa tinem picioarele (intrucat
in viziunea lui artistica apaream dizgratios
de cracanati) si cat de mult trebuia sa
stam aplecati pe vergi.

Maistrul Miu pe care il rasucise pe
toate partile, ridicandu-i si coborandu-i
palnia megafonului cand mai sus de
umeri, cand mai jos, pana i gasise in
sfarsit o pozitie majestoasa ca cea a
celebrului gornist din panzele lui Nicolae
Grigorescu, vazandu-l ca dadea sfaturi
care nu erau de competenta lui, i-a spus
pe un ton foarte ironic:

- Stiti, maestre ... baietii astia lucreaza
la 30-40 metri deasupra apei. Eu i-am
invatat sa se tina bine, nu sa pozeze. Sunt
mateloti nu cascadori de cinema. in
compensatie, Mirel ne-a gratulat cu tot
felul de epitete ca: fricosi, babe in
uniforma, sau marinari de apa dulce.

Si poate ca exercitiile pretentios puse
in scena, de care ne saturasem pana in
gat, ar mai fi durat mult si bine, daca intr-o
seara nu s-ar fi iscat o furtuna din senin,
asa cum se intdmpla uneori in lunile de
vara. Temperatura a coborat brusc,
presiunea atmosferica a scazut si ea, iar
plafonul greu al norilor s-a contopit cu
marea. Ploaia nu s-a lasat nici ea mult
asteptata. Dupa cateva ore vantul in rafale
a depasit 90 km pe ora.

Cu velele stranse, mergand cu motorul
Diesel din plin, ,MIRCEA” a luat drum 45°,

lui disparuse cu desavarsire. Bucatarul
ne-a spus ca gemea tot timpul,
neatingandu-se de mancare. De fapt nu-i
duceam lipsa, caci prea ne lovise in
amorul propriu de lupi de mare.

Cand curierul s-a dus sa-l invite la
comandant, a urlat cat il tineau bojocii sa
fie lasat in pace si sa nu-I mai deranjeze
nimeni. Printre altele, tot bucatarul
Paraschiv ne-a povestit ca infundase
chiuveta cu voma si se rasucea in cuseta
ca un tirbuson printre resturile de marar,
usturoi, rosii si castraveti semidigerate pe
care nu mai reusise sa le elimine in
chiuveta. in cabind duhoarea era de-a
dreptul insuportabila.

Toti am dat curs dorintei sale de a nu-|
deranja si ne-am vazut de treburile
noastre, mai ales ca aparuse si un
incident pacatos: un talian (plasa de
pescuit) rupt de furtuna din locul unde
fusese fixat si dus departe, in larg, plutind
in semiimersiune se infasurase pe axul
elicei. Cu mare greutate, facand tot felul
de manevre cu masinile, dupa doua ore
de cazna, pana la urma am reusit sa ne
descotorosim de el.

intre timp furtuna se mai potolise.
Printre petecele de nori aparuse soarele.
Hula era in schimb foarte puternica.

Tocmai cand toata lumea respira
usurata ca scapasem cu bine de necazul
cu talianul, pe punte si-a facut aparitia

- Sunt aici, domnule llies,
cu ce va pot fi de folos?

Privindu-I crucis, intre doua
sughituri, acesta a ingaimat:

- Vreau la uscat!

- Cum? isi duse mana
facuta palnie la ureche
comandantul, prefacandu-se
ca n-a inteles.

- Vreau sa ma debarcati
imediat!

- Imi pare rau, dar nu se
poate. Pana la cel mai
apropiat port, adica Sulina,
unde de fapt facem escala,
mai avem de mers doua zile.

- Nu, a replicat acesta
balabanindu-se. Vreau chiar
acum!

Comandantul, pastrandu-
si calmul care 1l caracteriza, a ridicat
neputincios din umeri, dandu-i acelasi
raspuns negativ.

- Daca nu ma duceti acum la mal,
declar greva foamei, |-a avertizat Mirel.
Va rog sa notati ziua si ora in registrul ala
de-i ziceti jurnal de bord...

- N-are nici un sens, domnule llies.
Dupa céte stiu eu n-ati mai méancat nimic
de vreo patru zile, deci ,in fapt” ati
declarat-o cam de multisor. Mai bine stati
putin la aer...

Cand am intrat in sfarsit pe canalul
Sulina, cu apa linistita ca uleiul dintr-o
candela, ultimele simptome ale raului de
mare |-au parasit definitiv pe Mirel. La
randul sau stomacul i-a coborat din gat
unde statuse pana atunci, in pantece,
revenindu-i dupa aproape o saptamana
de post negru si pantagruelica sa pofta
de mancare.

Ajunsi in port, primul care a pus
piciorul pe ponton a fost llies. Dupa ce i
s-au dus bagajele pe uscat, maistrul Miu
abia stapanindu-si rasul, i-a spus:

- Totusi, noi va asteptam sa reveniti la
bordul lui ,MIRCEA”, pentru a termina
filmarile incepute...

- Cine, eu?! facu acesta bulbucandu-
si ochii mai ceva ca o broasca muscata
de sarpe. Doar daca o sa-mi pierd
definitiv mintile... .
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CALATORII TRANSATLANTICE

I. Prima calatorie: 4 martie - 30 august 1976
Il. A doua calatorie: 19 aprilie - 25 septembrie 2004
lll. A treia calatorie: 12 aprilie - 25 august 2009

DATE STATISTICE

Durata:

I: 180 zile

II: 160 zile
I1l: 135 zile

Distanta parcursa:

I: 19.549 Mile marine dintre care cu vele 6.585 Milg
marine, adica 33,68%

I1: 14.847 Mile marine

I1l: 12.423 Mile marine

HARTA

A

G

Harta primului mars transatlantic, document reprodus

Porturi de escala:

I: Constanta (Roménia); Las Palmas (Insulele Canare-
Spania); La Guaira (Venezuela); Cartagena (Columbia);
Veracruz (Mexic); Havana (Cuba); Hamilton (Insulele
Bermude); New Port, New York, Baltimore, Philadelphia
(toate din SUA); Lisabona (Portugalia); Alger (Algeria);
Constanta (Romania).

[I: Constanta (Romania); Cagliari (Italia); Las Palmas
(Insulele Canare-Spania); Hamilton (Insulele Bermude);
Charleston, Baltimore, Providence, New London (toate din
SUA); Halifax, Arichat, Sydney (toate din Canada); Brest
(Franta); Cadiz (Spania); La Valetta (Malta); Constanta
(Romaénia).

[ll: Constanta (Romania); Catania (Sicilia-ltalia); Cadiz
(Spania); Tenerife (Insulele Canare); Hamilton (Insulele
Bermude); Charleston, Boston (ambele din SUA); Ponta
Delgrada (Insulele Azore-Portugalia); Melilla; Constanta.

Fotografie de grup a echipajului din timpul celei de a doua calatorii.
Echipajul era format din 190 membri din care 71 de studenti ai
Academiei Navale si 31 de elevi de la Scoala Militara de Maistri a
Fortelor Navale ,Amiral lon Murgescu®. Nava era comandata de

comandorul Dinu Pamparau

dupa Valentin Ciorbea ,Nava scoala MIRCEA®

Nave participante la competitia nautica
Tall Ships Challenge 2009. In prim plan
nava scoala MIRCEA
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