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CAREUL TINE! .NR - BUCURESTI

Careul tineretului lenerist din capitald a organizat de ZIUA APELOR ROMANE 2009 — un
amplu program cultural artistic sub genericul ,, APA, in viziunea artistilor romani”.

Manifestarea a avut loc la Galeria artelor a Palatului Cercului Militar National, in dupa amiaza
zilei de 9 1unie 2009, avind drept parteneri: Statul Major al Fortelor Navale; Ministerul Transporturilor
si Infrastructurii; Federatia Romana de Yachting; Yacht Club Regal Roman si Cercul Militar National.

Sponsori au fost: Yacht Club Regal Roman si SC ,, HIPOCRATE 2000 SRL iar parteneri
media: ,, Marina romana” reprezentatd de OLIVIA BUCIUACA + ST.CIOCAN; ,, Marea Noastra” si
,Matelot” reprezentate de subsemnatul; ,, ROMANIA maritimi si fluviald, Magazin” reprezentatd de
SILVIU MORARIU; ,,Marea noastrd pentru tineret” reprezentatd de MACARIE -MICU-BALINT .

Muzeul Marinei Romane — prin FLORIN STAN a trimis la expozitia de arte plastice
organizatd cu acest prilej, patru lucrdri semnate de DIMITRIE STIUBEI si anume: ,,Nava-gcoala
NEPTUN”, ,PASAGERUL FLUVIAL BANAT”, ,TRAWLERUL CLABUCET” si ,, PORTUL
CONSTANTA”.

Opera pictorului ION TARALUNGA ,,Cargou la GALATI” - a fost deasemenea expus.
Lucrarea face parte din colectia familiei Barbu, ca o donatie a ing. LIANA TARALUNGA, viduva
maestrului.

Afise color si un splendid catalog au fost editate cu ocazia acestui prilej. Standuri de carti,
reviste si CD-uri au fost puse la dispozitia publicului avizat: ofiteri superiori din SMFN, artisti plastici,
scriitori, poeti, muzicieni. Directorul CMN- colonelul CRISTIAN DORCA a fost o prezentd activa.
Contraamiralul de flotila (r) ing. MARIAN IOAN - presedintele LNR, a rostit o cuvintare de suflet. Au
fost acordate zece diplome LNR, astfel: col. CRISTIAN DORCA; cpt. cdor. dr. OLIMPIU-MANUEL
GLODARENCO - Directorul MMR; cpt.cdor DAN CERNATESCU — SMFN; VALENTIN TANASE —
seful Studioului de arte plastice al armatei; CLC MIHNEA BOLINTINEANU - presedintele Careului
tineretului LNR; ION HULTOANA — pictor; sotii DANIELA MICU si CRISTIAN BALINT — poeti,
FLORIN MIHAESCU si TUDOR TRUICA — sponsori.

La vernisajul expozitiei ,,APA in viziunea artigtilor Romani” — deschisa in perioada 9 — 25
iunie — a luat cuvintul Criticul de arti dr. ILIE ROSIANU. in cele doui componente ale Galeriei artelor,
au expus nu mai putin de 20 de pictori si 6 sculptori, printre care si LAURENTIU — MANUEL
MACARIE, sufletul intregii manifestari.

A urmat lansarea a doud CD-uri ale Corului ,,TRIOLET” al Scolii 87 , MIHAI BOTEZ”. Cei
20 de copii din cor dirjjati de prof. ARTA-MARINA BARBU, au interpretat sapte din cele 22 de
melodii ale discurilor, din care n-au lipsit cantece marinaresti romane si straine.

Scriitorul MIRCEA NOVAC, prezentat de ziaristul DRAGOS CIOBANU si-a lansat cartea
,» Lrdind printre lupii de mare” iar poeta ELENA TOMA, doua carti de poezie: ,,Maimuta de matase” si
»Flinte dificil de fixat”, din care a citit cateva versuri. Clasa de arte din Pitesti a doamnei Elena Toma,
prin grupurile ,,PARDON” si ,,KHARISMA” a oferit publicului prezent un frumos recital de muzica si
balet.

Au recitat — din creatia proprie — tinerii poeti DANIELA MICU, CRISTIAN BALINT,
MONICA MURESAN, GABRIEL TUDORIE, MARIUS CONU.

A fost un regal al artelor, urmat de un cocteil pe masura, in care pavilonul tineretii a fluturat pe
cel mai inalt catarg. Ing. Ilarion BARBU
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Despre minciund §i adevdr

Florin GUSMAN

Filosofic vorbind, viata noastrda se desfasoara pentru a fi in echillibru,
controlata de doud principii opuse si ireductibile cum ar fi: materia si spiritul, corpul
si sufletul, binele si raul si nu in ultimul rand minciuna si adevarul. Ca imprejurul
nostru este plin de situatii duplicitare sau cu o compozitie antagonistd este de
netagdduit, ca adevarul si minciuna fac parte din continutul zilei cotidiene asijderea.

Poate unii vor spune bine, bine daca cu primele exemple mai suntem de acord
dar ca minciuna sa existe alaturi de adevar nu putem fi de acord.

Categoric ca oamenii care sunt foarte diferiti, Intre ei se impart in mai multe
tabere vis-a-vis de pozitia lor fata de minciuna sau adevar.

Astfel, unii considerd minciuna drept o crimd la adresa umanitdgii, pe cand altii
ii oferd doud perspective: minciuni conventionale pe care le considerd nevinovate si
minciunile voluntare in care se minte in mod constient, deliberat sau din interes.

Daca unii acceptd drept minciuni conventionale “aprecieri nevinovate” de tipul:
Vai dragd ce bine iti vine rochia asta!, ori afirmatia facutd unei mame care se plange
de nazbatiile facute de catre fiul sau: Dar de ce vd plingeti doamnd, aveti un copil
foarte cuminte, sau complimentul facut unei persoane in varstd: Domnule, parcd

intineriti de la o zi (a alta, tot ei le condamnd vehement pe cele voluntare.

Pe o pozitie asemandtoare se situa si dramaturgul Tudor MUSATESCU céand
afirma ca: Minciuna premeditatd nu mai este chestie de fantezie, ci de caracter.

Avocatul Dumitru Al. TEODORESCU in versurile sale scrise cu ani in urma a
reusit sd scoatd clar in evidenta acest lucru:

N e Trdind vesnic in minciund,
" Adevdiru-i de prisos,
Crinul- iei drept mdtrdgund, 55
. Iar scaietele-i frumos. g
Aceasta poate in urma unor procese mai complicate in care martorii, pe
deoparte si judecdtorii pe de alta parte, s-au intrecut pe sine, unii in declaratii
mincinoase si altii in decizii nedrepte.

Romancierul Mark TWAIN avea o parere personalda despre minciuni
considerdnd ca Existd trei feluri de minciuni: minciunile, minciunile sfinte gi
statisticile si tot el satul de interlocutori mincinosi recomanda promovarea
adevarului: Spune intotdeauna adevdrul si nu va mai fi nevoie sd ti minte.

Fatd de maniera in care unii promoveaza adevarul, istoricul scotian Thomas
CARLYLE facea o remarcd: Un adevdr spus pe jumdtate este o minciund intreagd.

Sunt oameni care nu accepta adevarul intr-o singura forma, agreand dualitatea,
respectiv: adevdruri absolute i adevdruri relative.

In contrast cu afirmatia de mai sus, poate fi una dintre cugetirile sculptorului
Constantin BRANCUSI care afirma ca: Rege sau cersetor este tot una in fata

. o
4

Eternitdtii. Categoric cd, daca cersetorii nu sunt bagati in seama sau ascultati, regii
de bund seama sunt ascultati si cu sigurantd cei din urma nu vor agrea aceastd
afirmatie.

Deci, ar trebui sa fie foarte clar pentru fiecare, ca totu-i efemer si are un final,
cel putin Intr-un plan dacd nu in mai multe, pozitie pe care regii nu o pot accepta. 2
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Despre adevar se spune cd este o minciund doveditd cu mai multe argumente,
deci minciuna descoperiti face loc adevirului. In aceste conditii filosoful german
G.W.F. HEGEL spunea: Adevdrul este o greseald indelung corectatd, iar filosoful
Petre NEGULESCU afirma ci: Fdrd adevdr nu existd eroare.

Bineinteles ca acestia nu au fost nici primii si nici ultimii oameni care au
reflectat pe aceastd temd. Unul dintre Tnaintasii de marca, fizicianul german Albert
EINSTEIN avea o viziune aparte despre adevér: Dacd nu stii descrie adevdrul, lasd
eleganta croitorului.

Poetul Tudor ARGHEZI, mai pragmatic, ne asigura in scrierile sale ca prin
promovarea adevarului am putea duce o viatd sdnitoasid Cdnd umbli cu adevdrul, te
simi cinstit §i sdndtos.

Se pare ca in_forma purd adevirul nu este acceptat de nimeni §i este combdtut,
iar daca este prezentat intr-o maniera brutald nu poate fi acceptat si doare.

Despre aceasta situatie, unii sunt de parere cd minciuna provoacd mai putina
durere decét adevarul. Dar nu trebuie sa uitam faptul, ca adevarul chiar daca doare iti
descarca sufletul de lucrurile care te macinad si nu-ti dau pace.

De obicei [umea asimileazd adevdrul cu binele iar minciuna cu rdul care ne
deranjeaza permanent.

Persuasiv anumiti initiati cauta fervent sa sustind in fata noastra diverse teme
cu adevdruri mincinoase §i minciuni adevdrate.

Pentru acesti initiati ridic intrebarea: Dacd DACIA a fost cuceritd in proportie
de 14% de cdtre “romani” §i doar pe o perioadd istoricd scurtd de 164 de ani, cum
locuitorii restului DACIEI (adicd de pe 86% din suprafata neocupatd) sd fi invdtat
limba latind fdrd sd intdlneascd picior de “roman”?. Deci unde este adevarul, care este
minciuna ?, (aceasta, fara sa mai comentam faptul ca legiunile romane erau alcatuite
din toate semintiile bazinului mediteranean, unde la scoald nu se preda obligatoriu
limba latind).

Paradoxal este faptul ca: desi foarte multa lume cauta adevarul absolut, acesta
este detinut doar de cétre initiati, s1 nu poate fi prezentat decat in anumite forme si
conditii. Aceastd afirmatie genereaza intrebarea: Nu cumva existd o conspiratie a
adevarului, care pentru a reusi sd manipuleze masa mare a neinitiatilor, utilizeaza ca
instrument minciuna.

Scrisoarea | — 2009 2 3 Sus, tot mai sus !
1 Sufletele ne sunt strivite zilnic, EI sunt, cei ce ne omoard zilnic SA-I RADEM PE SARACI.
In mod frenetic, neintrerupt, _ cu urd proleﬁaré, Traiasca lumea noastra si
Dupa program, pana la apus. Si cresc ca mugchn pe copac, neamurile noastre !
Compresoare tripartite, Ne sug, ne stmg. si flacara de la
Robotii cu fete omenesti ne cauta la carne _ cosclug. Iar noi, cdlcati zilnic in picioare,
din sacosa. Sunt rai, mari, prosti, sunt santiere de escavatoare
Sa vada, multi, Traiasca lupta cu betia si noaptea
Sa stie, Siumbla cu mobile. proletara a ceapistilor cu toc.
Ce lapte ai mai supt, E lumea LOR si a I}eamurilor Sa va fie cum mi-e si mie, sd va
Cum poti s-o duci de la o zi la alta. de cumetrie lafaiti la bloc,
E timpul hotilor cu palarie In sunet de scandaluri, si gauri in
Cum sangele apa nu se face, Sus, tot mai sus, beton.
Si cum, nu ne dezintegram pe drum, Sé radem tot. Noroc bun, hoti cu toc in fata si
Ceva ce nimeni nu va sterge, Noi suntem DUMNEZEU ! vaci cu parapanta.

E viata noastra ca un scrum. Cristian Cazacu
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Cautarea si salvarea unui OM, pe mare, in Biscaya

Intr-un voiaj - pe la inceputul anilor *90 -, ne intorceam cu cargoul Vaslui (4500
tdw) de la Anvers / Belgia spre Beiruth / Liban cu un transport de containere §i autoturisme
second hand, de care, inca din acea perioada statele vest-europene doreau sa scape.

Inca de la plecarea din port meteorul prezenta o vreme nefavorabild in Marea
Nordului si Canalul Ménecii, cu ceatd si burnita - cum de altfel este mai mereu in aceasta
zona - si cu vant puternic din NV catre SE la iesirea din canal si in continuare NV Frantei
catre sud.

Inainte de lisarea Pilotului acesta ne-a urat voiaj plicut, dar privea cam circumspect
la modul cum o sd navigam prin pasele de navigatie fara sa intram in zonele de separare a
traficului (in zona se circuld pe partea dreaptd, ca pe autostradd) in conditii de vizibilitate
mult redusa, avand in vedere starea precara a echipamentelor de navigatie existente pe
comanda (2 radare neperformante: un Don vechi cu lampi de prin anii 50, mai mereu defect
si un Decca stricat). [-am explicat ca suntem obisnuiti sa navigam in orice fel de conditii si
ca nu trebuie sa-si facad griji. De mentionat faptul ca traficul in zona canalului Manecii este
urmarit de statii V.T.M.S. (Vessel Traffic Management System) de la coastele franceze si
britanice si nici o nava nu trebuie sa intre in zonele de separare a traficului; orice incalcare a
regulamentului putdnd conduce la amenzi de la 5000 § in sus, retinerea brevetului si/sau
interdictia de a mai naviga vreodatd prin acele zone. Noi foloseam o smecherie - urmaream
si numaram balizele aflate in zona de separare - pentru acest lucru aveam si un om in prova,
care era ca si noi de pe comanda, numai ochi si urechi. Am scapat cu bine din aceasta zona
cu trafic intens (mai ales ca din loc in loc pasele de navigatie erau traversate de ferry-boat-
uri care aveau prioritate de trecere).

Odata iesiti din canalul Manecii s1 din Marea Méanecii, dddeam piept cu Oceanul
Atlantic, cu valurile adevarate si cu vantul foarte puternic din NV si V, forta 8-9. Era firesc
sd fie asa. Aici furtunile sunt frecvente si niciodata de cate ori am navigat n aceste zone - si
am facut-o de multe ori - nu am intalnit vreme frumoasa si nici mare calma.

Ne indreptam spre celebrul golf Biscaya sau golful Gascogne peste care trebuia sa
facem o traversada. Biscaya este recunoscuta de toti navigatorii maritimi ca o zona deosebit
de periculoasa datorita furtunilor (uneori uragane - cand viteza vantului poate depasi 150
km/h) si a valurilor uriase ce pot depasi 10 metri indltime.

Atunci nu era chiar atat de rau, vantul daca atingea 80-100 km/h, dar suficient cat sa
intalnim valuri de 6-7 metri indltime. Trecusem deja de vreo 18 ore de Ouissant (oras aflat
in NV Frantei), nava avand un ruliu si un tangaj pronuntat. Fiind ofiter II maritim punte, ma
aflam pe comandd in cartul 00.00-04.00 si in jurul orei 00.30 am fost anuntat de cétre
ofiterul mecanic de cart la magina ca lui nea Ion-motoristul - care nu era de serviciu- 1i este
foarte rau si ca face spume la gurd. Am trimis timonierul sa-1 trezeasca pe capitanul secund
si pe domn’ Comandant, sa vedem ce e de facut - medic la bord nu aveam -. Dupa ce l-au
vazut pe bietul nea Ion in ce stare se afla, Comandantul a luat decizia ca radiotelegrafistul sa
1a legatura cu statile radio de la coasta franceza - eram cam la 200 Mm fatd de tarm si
radiotelefonul nu batea pana acolo - .

Imediat paza de coastd franceza ne-a cerut pozitia navei, directia de deplasare, forta
vantului i starea marii §i ne-au transmis ca imediat va decola un avion de recunoastere ca sa
ne identifice. In mai putin de o ord avionul era deasupra noastra si prin radiotelefon am
reusit sa comunicam cu el. Ne-a cerut sd aprindem luminile pe toatd nava. Asa am procedat
si ne-a confirmat ca ne-au reperat.
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Ne-a spus sa reducem viteza la jumatate si ne-a
anuntat cd In aproximativ o ord va sosi un
elicopter apartinand serviciilor de cautare si
salvare pe mare (S.A.R.), dotat cu tot ce este
necesar pentru acordarea primului  ajutor
bolnavului. Intr-adevar in jurul orei 02.30 am
observat elicopterul si am luat legétura cu el.
Pilotul ne-a comunicat cd vrea sd vind in prova
navei si sa coboram catargul luminii de ancord, ca
sa poata cobori cat mai mult posibil.

Am trimis nostromul si un marinar sd desfacd suruburile de la catargul respectiv.
Acestia s-au chinuit destul de mult cu ele, fiind acoperite cu straturi succesive de vopsea si
au reusit sa-1 coboare. Elicopterul s-a apropiat tot mai mult de prova noastrd §i urmarea
tangajul pronuntat al navei, care se mdrise in momentul “’punerii masinii la
jumatate’’ (reducerea vitezei navei la jumatate). Vantul sufla cu putere si valurile loveau
ndpraznic In corpul navei din inapoia traversului tribord, sarind peste capacele magaziilor.

La un moment dat un om cu o salopetd neagra, echipat complet (statie emisie
receptie, cutit, topor, lanternd, manusi s.a.), a coborat pe o funie din elicopter. Ne-a rugat sa
nu ne apropiem prea mult de el si ne-a Intrebat daca avem o targa. [-am raspuns cd avem una
din lemn, dar a spus cd nu este buna. A fost condus la pacient, care era in cabina lui 1n
castelul pupa. A vazut cam cum se prezintd, a afirmat cd are o problema cardiaca (ceea ce
am presupus si noi) si a fugit spre prova, unde a solicitat elicopterului o targa metalica si
inca un salvator. Au luat targa si cu ajutorul nostru l-au dus pe nea lon la prova, in dreptul
elicopterului. Aici, datoritd vremii neprielnice, nu au putut si-l ridice cu tot cu targd, asa ca
unul dintre salvatori l-a luat pe nea Ion in brate, l-a legat bine si a tras de cablu. In acel
moment ambii au fost trasi in elicopter destul de rapid. Noud ne era teama sa nu moara nea
Ion de frica in acel moment. [-am multumit ultimului salvator pentru ajutorul acordat si ne-a
comunicat cd il vor duce de urgenta la spital la Brest, unde va ramane internat. Ne-a urat
voiaj placut si a parasit si el nava, fiind recuperat de elicopter. Noi ne-am continuat drumul
muti de uimire la cat de operative au fost serviciile implicate pentru salvarea unui simplu
OM, ce cheltuiala si ce efort a fost depus pentru salvarea unei vieti, la asa distantd mare de
coasta.

In Romania, unititile de salvare pe mare nu au fost capabile si salveze vietile unor
marinari care s-au inecat langa digul portului Constanta, din cauza fricii de a lua decizii (de
a da ordine) imediate fara aprobarea celor care conduceau in acea perioada acele structuri.
Respectivii factori de decizie - persoane cu Tnalte grade militare - nu erau capabile decat sa
facd instructie cu unitati militare pe timp de pace sau sa participe la tot felul de intalniri
militare sau politice (discutii si protocoale prelungite) si nu aveau curajul si nici priceperea
(instruirea) efectuarii unor operatiuni de cdutare si salvare pe mare.

Nea Ion - motoristul avand aproape 60 de ani, a fost tratat Inca vreo doud saptdmani
la spital, la Brest si pe urma a fost trimis in tara cu un avion. Toate aceste operatiuni
(cheltuieli medicale si transport), nu au costat statul roman, armatorul si nici pacientul nici
macar un leu.

Februarie 2009 Nicu STANCIULESCU

Curiozitati culese de Ilarion Barbu:
e (Cea mai ingusta stramtoare maritima cunoscutad este SEIL SOUND (STRATH CLYDE) care separa insula Seil de
Marea Britanie. Are doar 6 m latime.

® MESTA este un rau in peninsula Balcanica si se varsa in Marea Egee, in NE —ul Greciei. [zvoreste din muntii
RILA (Bulgaria) unde se afld o manastire veche intemeiata in sec. X de catre Sfantul loan de Rila, care s-a pustnicit
in "creierul muntilor", la peste 120 de km. sud de Sofia, intr-o pestera. "Agheasma" Sfantului loan de Rila, aflata in
apropierea pesterii, are puteri tdimaduitoare miraculoase.
. 5
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Conceptul Iubire
Elena Nenescu
Sociolog

Transfigurand “eros-ul” (in traducerea latind, amor, dragoste, indragostire,
iubire profand, senzuala, atractie erotica)

Erosul se transformd in agape, doar aici, dragostea este adevar sublim,
rabdatoare, binevoitoare, nu pizmuieste, nu se lauda, nu se trufeste. Toate le sufera,
toate le crede, toate le rabda. Dragostea nu cade niciodata.

Termenul dragoste are ca sinonime variantele: iubire (sinonim total), amor si
libov comportare politicoasa (partiale).

Iubirea este un sentiment emotional si este o parte a sufletului. Dragostea e ca o
scanteie divind, incoruptibild, nepieritoare. E un punct de foc in noi nemuritor si
infinit pe care nimic nu-l poate atinge, nimic nu-1 poate margini.

Iubirea nu se repetd, orice iubire este un caz particular. Frumusetea fiintei
iubite transfigureaza lumea. Pasiunea iubirii este supremul mijloc de a aduce
eternitatea pe pdmant. Orice iubire adevarata este absoluta, chiar daca ea se cladeste
pe teritoriul celei mai flagrante perisabilitdti. O iubire se naste In adancul unei
persoane, nu poate sa moara, ramane pentru totdeauna grefata in sufletul senzitiv.

Iubirea poate fi fulgeratoare, nebuna, iresponsabild, sau dimpotriva ascunsa,
platonica, grava, razbunatoare.

Masura iubirii este de a iubi fara masura.

Iubirea este conceputd ca un zbor
fermecator.

“Sa iubesti nu e nimic.

Sa fii 1ubit e ceva.

Sa iubesti si sa fii 1ubit e totul*

Cautd iubirea cu inima, nu cu capul,

care ne sustine sa traim frumos. Poate e bine,
poate nu, sa ne punem o multime de interbari.
Cine nu o face? Eu imi doresc un adevar care
sda-mi dea pace interioard, acceptarea lumii si
a vietii asa “varza” cum e ea.
Fiecare varsta are adevarul ei. Ai un adevar
la 18 ani care la 24 devine “minciuna”, dar
nu e minciund, ¢ adevarul unui copil de 18
ani care a daramat niste ziduri, limite si s-a
largit, modificat in adevarul tanarului de 24
de ani.

Sursa : internet

Va urma probabil, nu stiu, adevarul mai larg, mai imbietor al varstei de 30 de
ani si poate cu sigurantd adevarul — intelepciune al varstei de dupa 50 de ani, desi in
privinta acestuia am ceva dubii, indoieli: pentru unii acesti intelepti ai varstei a Ill-a,
din pacate adevarul se ingusteaza si se fixeaza definitiv ramanand “blocati pe aceeasi
placa”.
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“AMINTIRI DIN CANARE”

8) “Din nou in larg” (file de jurnal)
4

Am mai amintit cu vreo doud ocazii ca, in 1972, M/N Twr. “Delta Dunarii” a stat
aproape 6 luni Tn ancord la Las Palmas, pentru efectuarea unor reparatii — parte cu
mijloacele bordului, parte cu sprijinul specialistilor de la “Venegueras” — S.A., o firma de la
santierul naval local.

Dupa terminarea reparatiilor, am iesit vreo 5-6 zile in larg pentru probe de mars si de
traulere, avand la bord si cativa reprezentanti de la “Venegueras”, care, in final, au declarat
ca “totul este O.K.”. Cat de O.K. aveam sa aflam mai tarziu.

Inainte de plecarea noastra “in zond”, au sosit la Las Palmas cativa “specialisti”
polonezi in pescuit oceanic, care au fost repartizati pe mai multe nave de tip “B,,”,
construite la Gdansk, inclusiv pe “Delta Dunarii”. Undeva sus, “cineva’ se gandise sa ne
mareasca astfel “productivitatea”. Asta dupa ce navele respective se gaseau de ani buni in
exploatare, iar inginerii tehnologi si maistri traul romani se specializaserd temeinic “din
mers”.

Tot e bine ca s-a gandit cineva la noi!

Dar nimeni nu s-a gandit ce “barba” a facut nava in 6 luni de stat Tn ancora si nimeni
nu a observat nimic in timpul probelor.

Mi-aduc aminte ca tehnologul nostru spunea ca ne trebuie — pentru a prinde macrou —
minim 6 noduri, cu traulul la apa. Noi abia daca atingeam aceasta viteza in mars.

Adaugand la asta “femeinicia” reparatiilor, care Incepea sa iasa la iveald, atmosfera
care se instala, treptat, la bord, era departe de a fi optimistd. Dupa ce am stat aproape patru
luni de la schimbarea echipajului in port, nici peste nu prindeam. Perspectiva se arata din ce
in ce mai sumbra — de unde bani dupa un asemenea voiaj?!

In acest context, din vorba-n vorba, din glumad in gluma, a luat nastere o “Balada”,
ca sd facem haz de necaz. Desi (din fericire) autorul a ramas pentru cei mai multi
necunoscut, “Balada” s-a raspandit si a avut succes, mai putin la comandant. Timp de o
lund s1 mai bine, comandatul de atunci, Anton Manolescu (plecat ulterior in tara, pe motiv
medical si inlocuit de Cdt. Leonte Alex.), 1-a cautat insistent “pe derbedeul care-si bate joc
si ar trebui debarcat”. Multumesc si azi colegilor care nu m-au dat de gol, altfel vedeam eu
pe dracu.

Iata, transcrisa, fara nici o modificare:

Balada Trawlerului “Delta Dunarii

(fragmente)

1. S-a pornit dinspre Las Palmas 2. Nu-1 nimic, asa-i raspunsul,
Uragan cu sase noduri Doar un filtru s-a-nfundat!
Si goneste-acum pe ape, Si s-au ars trei injectoare,
Precum dricul cu prohoduri. Da-ntr-o ora am plecat!

* %
In ocean e zarva, spaima, Frigotehnica de-asemeni,
Se intreaba toti de zor: Merge bine si cu spor,
Ce-o fi oare, se Intoarce Chiar daca din trei montate,
Olandezul Zburator? Merge doar un compresor.
;




Spaima pestilor oceanici,
,,Delta” — ignorand firescu’,
Se 1veste, comandata

De Don Toni Manolescu.
%*

* *

Se aud pana departe
Scragnet, vaiete de vinci,
Si-n corali facute zdrente
Plasele, sunt toate cinci.

%
Vine apoi electricianul,
Indriznind si raporteze,
Cum ca sonda pescareasca
Nu mai vrea sa functioneze.

sk
Si ca s-a stricat “Atlasul ”,
Pe motiv ce inca-i scapa,
Dar e cert ca tot vaporul
Va ramane fara apa.

sk
[ar ca ziua sa nu treaca
Fara nici un fapt divers,
Alergand, isi sparge capul
Specialistul polonez.

%
La mecanici, Tn masina,
Totul e ,,firesc”, ,,normal”,
Doar ca zilnic se opreste
Propulsorul principal

Epilog la... “Amintiri”

Fierbere, activitate,
Intr-un ritm fenomenal,
Vezi ades la usa unde-i

Cabinetul medical.

%

Pelerini, vin ca la Mecca,
Sperand oful si le treaca
Si 1n chip de sfinte moaste,
Pupa lacatul si pleaca.

%

Nu mai zic decat o vorba,
Daca credeti in hazard,
Cei tenaci veti da de doctor,

Poate, fara Scotland Yard.
%k

Ar mai fi de spus, mai multe,

Dar aicea m-am oprit!
Cat priveste cele scrise,

Nu e rau fara sfarsit!
%

% %

Liniste-1 pe tot vaporul,
Din Comanda-n Prelucrare,
Doar din plictiseala unii,
Sufera de “rau de mare”.

Toate despre care am scris In povestioarele adunate sub titlul “Amintiri din Canare”

s-au Tntamplat demult, cu peste trei decenii in urma. Amintirile vin tot mai lent, uneori se
suprapun, alteori par a se pierde, lasindu-mi senzatia cd am omis ceva important si sunt
tentat sa o iau de la inceput, de la prima zi.

Atunci vad parca aievea cum, undeva in Atlantic, un trauler singuratic isi lanseaza

plasa si porneste incet spre sud.
Mihai Lucian CACIULEANU

.........................................................................................................................................

Redactia publicatiei MATELOT adreseazi calde felicitiri pentru urmatoarele

sarbatori din luna iunie :
e 24 JUNIE — Ziua apelor romane (Nasterea Sfantului loan Botezatorul,Drigaica/Sanzienele)
e 27IUNIE — Ziua mondiald a pescuitului si Ziua internationald a pescarului
e 29 IUNIE — Ziua europeana a Dunarii (Sfintii Apostoli Petru si Pavel)

La Multi Ani dragi marinari si pescari !

Asteptam in continuare: propunerile, sugestiile si articolele dumneavoastra

Pentru relatii : Tel/fax: 021-319.61.05 Nicolai Stanciulescu sau Florin Gusman
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