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in fiecare an, in luna IUNIE, sarbatorim:
La 8 iunie : Ziua mondiala a oceanelor;
La 24 iunie : Ziua apelor roméane;
La 27 iunie : Ziua mondiala a pescuitului;
La 29 iunie : Ziua internationala a Dunarii.
A devenit o traditie ca toate aceste zile sa fie sarbatorite in comun de filialele Ligii Navale
Romaine din Bucuresti si Giurgiu.

Ziua aleasa a fost simbata 23 iunie 2012. Un autocar cu o capacitate de 50 de locuri al S.C.
A~FILARET — CALATORI” S.A. a ficut deplasarea din capitali in portul Giurgiu, gratie unei
generoase sponsorizari asiguratia de firma sus mentionatd prin grija domnului Director
General Valentin ALEXA.

Cei 50 de membrii si simpatizanti ai Ligii Navale din capitala, au efectuat - la bordul unei
nave de pasageri — o plimbare pe Dunire prin fata porturilor Giurgiu si Russe. Dupa voiaj,
L.N.R.-istii bucuresteni si giurgiuveni, au fost invitati la sediul filialei LNR - Giurgiu, la un
pranz aniversar, bogat in preparate alese si bauturi fine.

Au rostit toasturi domnii : comandor (rtr.) Florea
IONESCU, presedintele filialei L.N.R. Bucuresti si
comandor (rtr.) Dumitru CUCU, presedintele filialei
L.N.R.-Giurgiu, gazda deosebit de amabila a reuniunii.
Celor prezenti le-au fost oferite publicatii L.N.R.,
M.Ap.N. si ,,Cultul Eroilor”. Maestrul Sava de la
posturile ,,Favorit TV” si ,Etno TV” a asigurat cu
aplomb capitolul ,,Muzica pentru toate gusturile”.

Sarbatorirea Zilei apelor de la Giurgiu la fost
deosebit de atractiva si in acelasi timp relaxanta. -
(foto: N. Stanciulescu) Podul prieteniei
25.06.2012- Ing. llarion BARBU

p—

Stiati ca ?
-Cele mai inalte cascade din lume sunt :

Angel —-Venezuela - 979 m,

Vinnufossen —-Norvegia — 865 m. ?
-Cascadele Duruitoarea din Muntii Ceahldau i
Cascada Cailor din Muntii Rodnei, ambele avind
caderi de apa de peste 100 m., sunt cele mai mari
din Romdnia ? Foto: N.Stinciulescu —iulie 2012

Duruitoarea
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PREZENTUL SI VIITORUL COMISIEI DUNARII
Ing. Dumitru CIOCOREANU (Colonel (r))

Dupa primul razboi mondial, regimul juridic al Navigatiei Fluviale pe Dunare, a fost reglementat in perioada anilor 1919 — 1921,
prin urmitoarele tratate, cu unele state europene, respectiv :
a) Tratatul de la Versailles cu Germania;
b) Tratatul de la Saint Germain cu Austria;
c) Tratatul de la Neuilly cu Bulgaria;
d) Tratatul de la Trianon cu Ungaria;
e) Coventia asupra Regimului Cailor Navigabile, de la Barcelona, conventie de interes international;
f) Coventia ce stabileste Statutul referitor la Dunare, din anul 1921;
Atunci Franta, Anglia si Statele Unite, au stabilit prin Tratate, acordul lor de a se declara ca international viitorul canal Rhin — Duniire,
in cazul cand aceasta cale pe apa se realizeaza.

Aceasta lucrare, s-a realizat ulterior prin Canalele din Germania ,,Ludwig” si ,,Regnitz” date in exploatare in anul 1992.

Prin Tratatul de la Versailles, s-au stabilit drepturile ,,Comisiei Europene a Dunirii”, la inceput cu sediul la Galati, apoi sediul
s-a mutat la Budapesta, aceasta deoarece fiind capitala de stat avea si contacte diplomatice cu statele europene.

Dupa cel de al doilea razboi mondial, raportul de forte pe plan european s§i international s-a modificat substantial, intrucat
popoarele din sud-estul Europei, au fost incluse conform intelegerilor dintre cele 3 mari puteri, in zona sovietica de influenta, inclusiv
Austria, stat neutru si fluviul Dunarea, de la Passau pana la Sulina, unde acesta se varsa prin delta sa in Marea Neagra.

La tratatul de pace de la Paris, din anul 1946, U.R.S.S. a cerut ca la problemele legate de Dunire, sa participe si Statele
Cehoslovacia si Tugoslavia intrucat fatd de Roménia, Bulgaria si Ungaria, nu existau probleme referitoare la acest fluviu.

Articolul 36 din Tratatul de Pace cu Roménia, incheiat in anul 1946, constituie o baza juridica, pentru stabilirea pe Dunire, a
unui regim de navigatie fluviald, care sd corespunda intereselor popoarelor riverane, in interesul pacii si a Dreptului International
contemporan.

In acest context general european, la Belgrad, in august 1948, s-a realizat o ,,Conventie despre Regimul Navigatiei pe Dunire”,
care are 47 articole, redactatd in limbile rusa, franceza si engleza, conventie care este si acum in vigoare, si care in anul 2013 va avea 65
de ani de valabilitate. Aceasta situatie nu mai corespunde astazi cu cerintele si situatiile Uniunii Europene, care din 2013 va avea 28 de
membri, si in conditiile in care fosta U.R.S.S. s-a desfiintat din anul 1991.

in cadrul Conventiei de la Belgrad, din anul 1948, conventie ratificat si de Romania al carui parcurs dunirean este cel mai lung,
s-au stabilit sarcini pentru fiecare tara riverand. Dar Roméania pentru usurarea navigatiei fluviale moderne, a realizat urmatoarele lucrari
de infrastructurd, atat singurd cat si in parteneriat cu alte state riverane Dunarii, in principal pe Dunarea Inferioard dar si pe cea
Maritima. Astfel avem:

1. Hidrocentrala Portile de Fier I, realizata in parteneriat cu Iugoslavia, lucrare care a generat:
a) crearea lacului de acumulare, prin ridicarea cotelor apelor, ceea ce a permis trecerea navelor fluviale la Cazane, fard teama, ca ar
putea capata avarii la opera vie;

b) realizarea noului port Orsova, cu ridicarea nivelului orasului, a cii ferate si a soselei, in cadrul transporturilor intermodale;

c) realizarea hidrocentralei, partea romand, care furnizeaza energie electrica ieftina, necesard economiei nationale;

d) realizarea ecluzei, partea romand, pentru fluenta si continuitatea navigatiei;

e) pe coronamentul hidrocentralei, s-a realizat o sosea de legatura intre cele doud maluri romanesc si srbesc, ale Dunarii;

2. Hidrocentrala Portile de Fier II, aflatd in aval de prima hidrocentrald, cu ecluze si sosea, putin folositd, a fost realizatd tot in

parteneriat cu lugoslavia.

3. Podul peste Dunire, Vidin — Calafat, posibil a fi gata in dec. 2012, este un pod mixt de sosea si cale ferata, pentru legaturi directe
intre Peninsula Balcanica si centrul Europei. El va fi realizat 1n parteneriat cu Bulgaria si Uniunea Europeana.

4. Fundatii pe malul Romaéniei, pentru o viitoare hidrocentrald intre Turnu Magurele si Nicopole, care va fi construita in parteneriat cu
Bulgaria.

5. Podul Prietenia intre Ruse si Giurgiu, pod mixt de cale feratd si sosea cu doud benzi, realizat in parteneriat cu Cehoslovacia,
Ungaria, Polonia, Bulgaria si fosta U.R.S.S.

Acum 1n anul 2012, Bulgaria solicita realizarea unui pod similar i lateral podului Prietenia, pentru dublarea traficului intermodal
si fixarii sensurilor de mers dintre Bulgaria si Romania, intrucat Bulgaria isi va realiza cu ajutorul statului Qatar o autostrada intre
Svilengrad, frontiera cu Turcia, si Ruse.

6. Intrucét podul vechi de la Cernavoda a trecut de 100 ani, au fost realizate doui noi poduri mixte dunirene, peste bratul Borcea si
peste Dunire, iar noile poduri au cale ferata dubla si electrificatd, plus autostrada cu 2 benzi pe fiecare sens de circulatie, realizind
astfel principala legatura intre Muntenia §i Dobrogea.

7. Canalul Dunire — Marea Neagri, cu 2 ecluze, una la Cernavodi, langa Centrala Atomo — Electrici si alta la Agigea, permite
intrarea navelor fluviale direct in portul Constanta Sud si pe canalul Basarabi — Midia, la care se mai adauga cele doud poduri peste
canale: unul feroviar si altul rutier, precum si realizarea porturilor de la Cernavoda, Basarabi, Medgidia si Constanta Sud.

Mentionez ca aceste doua canale cu anexele lor au fost realizate numai de Roménia, fara nici un ajutor extern.
8. Podul de sosea dintre Giurgeni si Vadul Oii situat dupa virsarea riaului Ialomita in Dunire, este un pod rutier cu doud benzi pe
sens, utilizat ca legatura auxiliard spre Constanta, dar principal spre localitatea Tulcea.

9. Realizarea portului siderurgic, de la Barbosi pentru alimentarea cu minereu a Combinatului Siderurgic Galati.
10. Realizarea taluzirilor pe ambele maluri ale bratului international Sulina, al Dundrii, plus dragarea zilnica a acestui brat si
deversarea malului in Marea Neagra. 2
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Desi lucrarile de infrastructurd prezentate mai sus au satisfacut o parte dintre necesitatile traficului rutier si feroviar, national si
international, in partea de rasarit a Europei se mai impuneau totusi si alte investitii pe Dunare astfel:
A Pe Duniirea maritima intre Briila si Smardan, se impunea realizarea unui pod rutier, suspendat la mare inalfime, pentru a
permite trecerea pe sub el a navelor maritime: Acest pod nu s-a realizat din lipsa de fonduri.
B. Pe Dunarea fluviald, inainte de Santierul Naval Briila s-a propus realizarea a doua poduri clasice mixte, feroviar si rutier peste
insulele Bratugca si Mare a Bréilei. Nu s-au realizat din lipsa de fonduri.
C. Peste bratul Micin al Dunirii, s-a propus realizarea unui pod, ca o noua legaturd strategica intre Muntenia si Dobrogea, dar nici
acesta nu s-a realizat din lipsa de fonduri.
D.  Portul Reni aflat acum in Ucraina, a fost realizat de Romania, avandu+l coordonator pe ing. Anghel Saligny, dar nu a revenit
Republicii Moldova. Asta datoritd modului in care s-au impartit republicile unionale la dezmebrarea fostului U.R.S.S.. Se stie ca Ucraina
nu a realizat nici o lucrare, pentru traficul fluvial pe Dunare, si in anul 1992 pentru a sabota navigatia internationald a esuat nava Rostok
pe bratul international Sulina.

In aceste conditii de eforturi maxime din partea Romaniei pentru fluidizarea navigatiei fluviale pe Dunarea Inferioara si
Maritima si prin crearea Uniunii Europene, urmeaza a se lua hotdrarea de realizare a unui nou tratat, sau conventie, referitoare la fluviul
Dunarea. Stiind ca situatia din anul 1989, s-a schimbat radical prin disparitia Lagarului socialist din estul Europei, ale carui state nu mai
sunt in zona de influenta rusa, ele acum fiind membre ale Uniunii Europene, necesitatea realizarii acestui nou tratat devine evidenta.

In acest nou context geopolitic, dupi anul 1991 cand s-a format federatia Rusi, care se afla departe de Dunire, la
aproximativ 2000 de Km., acea conventie din 1948 de la Belgrad, ar trebui anulati ca necorespunzitoare timpului prezent si de
perspectiva.

In noul cadru al Uniunii Europene, Romania, ca unicul stat care a realizat cele mai multe lucriri pentru usurarea
navigatiei pe Dunirea Inferioari si Maritima, este indreptatita si solicite schimbarea conventiei actuale. Aceasta (mai ales) pentru
ca n anul 2013 se va realiza, un nou tratat, in care se vor stipula realizarile moderne de navigatie fluviala pe Dunare (ale tuturor statelor
riverane), fluviu a carui importanta deosebitd a crescut dupa anul 2000, prin marile investitii care s-au realizat pe tot parcursul lui.

Prin faptul ca Ucraina, a devenit riverana la Dunare in locul Republicii Moldova, in anul 1991, in noul tratrat trebuie
specificat ca portul Reni, realizat de Romania sa treaca la Republica Moldova, stat European, pentru a fi agsa cum a mai fost, riveran la
fluviul Dundrea si cu acces la Marea Neagra.

Se metioneaza ca Dunarea Superioara si Dunarea Mijlocie are ca riverane statele : Germania, Austria, Slovacia, Ungaria,
Croatia si Serbia, iar Dundrea inferioarad si Dunarea maritima are ca riverane statele: Serbia, Roménia, Bulgaria, Moldova si Ucraina.

Aceste state riverane Dunarii, vor participa la conferinta de la Bruxelles, unde se afla Comisia Europei si Consiliul
European care vor lua 1n discutie situatia noud a Dunarii,.

Luind in consideratie, activitatea Comisiei Europene de la Bruxelles, aceasta ar putea, ca in viitor sa coordoneze si
activitatile de navigatie fluviald europeana.

In ceea ce priveste fluviul Dunirea care are lungimea de 2860 Km., in noile conditii actuale din Europa si stiind ca pe
teritoriul Germaniei se face legatura prin raul Main intre Rhin i Dunare, se poate constata ca pentru o mai buna administrare a navigatiei
fluviale pe Dunare aceasta poate fi impartita proportional, dupa felul navigatiei in cele patru zone ale Dunarii si anume :

A. Inainte si de la Ulm (Germania) plus legatura cu rdul Main si cu cele 2 canale, pana la Regensburg unde Dunarea devine navigabila,
se va considera Dunirea Superioara in lungime de 1640 Km..

B. De la Regensburg unde raul Inn se varsa in Dundre, de unde Dundrea este navigabild pentru nave de tonaj mediu pe o lungime de
1200 Km., pana la Belgrad, ea poate fi considerata Dunirea mijlocie pe acest parcurs , primind si apele, raului Tisa.

Totalizand kilometrii de fluviu A + B rezultd 1640 Km., care pot fi administrati de Comisia nr. 1 a Dunirii, cu sediul la
Budapesta, unde se afla in prezent.

C. La Belgrad se varsa in Dunare raul Sava, iar in localitatea Smederev se afla coada lacului de Acumulare a hidrocentralei Portile de
Fier 1, unde Dunarea devine mai adanca si mai latd. De la Belgrad pe o lungime de 1050 Km., pana la Briila, Dunirea poate fi
considerata Dunirea Inferioara, portiune unde Romania are cele mai multe lucrari de investitii pentru usurarea navigatiei.

D. La Braila, Dunarea fluviala intrd pe 3 brate intr-o mare rada, care are latimea pana la 1 Km., apoi curge asa spre Galati unde aduna
apele raurilor Siret si Prut, curgand spre Tulcea, pana la Sulina unde se varsa in Marea Neagra, prin bratele sale din Delta, Sulina, Chilia
si Sfantul Gheorghe. De la Briila pana la Sulina, Dunarea este considerata ,,Dunirea Maritima” si are o lungime de 170 Km., lungime
la care se adaugi cele 2 brate laterale Chilia si Sfantul Gheorghe de circa 130 de Km. lungime. In plus, nu este de neglijat, lungimea
canalului Dunare- Marea Neagra de 60 de Km. care se adauga aici.

Totalizand kilometrii de fluviu, vom avea 1410 Km., care trebuie sa aiba o administrare a Comisiei nr. 2 a Dunarii cu
sediul la Bucuresti, orag care se leagd acum cu Dunarea prin raul Arges, rdu care se varsd in Dunare la Oltenita (lucrare inca in
executie).

Noul tratat al Dunarii, urmeaza a fi realizat in semestrul II al anului 2013. in acel tratat ar
trebui infiintate si specificate cele doua Comisii ale Dunarii, fiecare comisie avind in administrare un

numar proportional de kilometrii ca si in cazul fluviului Rhin.
Intrucat circulatia pe Dundre, trebuie facuta cu respectarea regulilor ecologice, va deveni astfel posibil sa nu se mai
permita circulatia navelor care polueaza apele Dunarii, in orice zona a sa, pastrand astfel echilibrul natural.



WAL Nr.17/ 15 AUGUST 2012
Marea si marinaria le iubesti, daca ...

De mic copil mi-a placut apa si in special marea, desi eram nascut in frumosul oras de la
poalele Tampei - Brasov. Poate si datorita faptului ca tata era nascut in Galati si de la varste
fragede ma lua in concediu, fie la Marea Neagra, fie la Dunare, sau in mirifica delta a
acesteia. M-a invatat sa trag la rame cand alfji de varsta mea nici un stiau cum arata o barca,
o lotca. Am admirat de pe malul Dunarii sau a canalului Sulina maretele nave comerciale, pe
care de atunci doream sa le stapanesc. Fratele meu mai mare cu 13 ani a devenit si el
navigator, comandant de nava. Toate aceste fapte si intdmplari mi-au inoculat pasiunea de a
calatori, de a naviga.

Cred ca a contribuit decisiv la dezvoltarea pasiunii mele pentru cunoasterea geografiei tarii i
a lumii, minunatul, dar si severul profesor pe care I-am avut in gimnaziu: Holohan Gheorghe
Mihai (autor de manuale de geografie). Eu nu m-am dus in marina sa ma imbogatesc, sa
navighez pentru bani. Eu mi-am ales aceasta meserie din placere, sa respir marea, sa admir
cerul, sa aud cum se freaca apa de bordaj, cum scartaie si geme nava sub actiunea fortei
valurilor, sa vad si sa simt vaporul cum asculta de mine, sa trec prin furtuni zambind si fara
teama, sa conduc nave maritime si...sa vad lumea. Nu mi-a placut niciodata sa ma dau in
spectacol, sa ma laud cu grade si titluri.

Eu ma laud cu pasiunea pe care o am in sange si in suflet, pe care nimeni si nimic nu poate
sa mi-o ia. Am fost calauzit spre frumoasa meserie de navigator, si de lectura cu tenta
maritima. Despre expeditiile lui Ferdinand Magellan, Cristofor Columb, Amerigo Vespucci,
despre piratul englez Francis Drake - devenit apoi explorator -, care a facut al doilea ocol al
lumii, la fel si James Cook, ceva mai tarziu. Aceste carti despre pirati si insule, care
ascundeau tot felul de comori (« Comoara din insula » , de Robert Stevenson).

Am citit cu foarte mare placere si pe nerasuflate cartea despre « Expeditia Kon-Tiki cu pluta
pe Oceanul Pacific », condusa de celebrul navigator norvegian Thor Heyerdahl, care a
parcurs cu o ambarcatiune de 14 metri, construita dupa un model incas (fara a folosi nimic din
fier), impreuna cu alti 5 marinari (4 norvegieni si un suedez), o distanta de 7.000 de km, in
Oceanul Pacific. Au plecat din Callao (Peru), pe 28 aprilie 1947, si au ajuns pe 7 august
1947, in atolul Raroia, din arhipelagul Marchizelor.

O alta carte citita cu mare placere a fost “Gipsy Moth in jurul lumii”, scrisa de navigatorul si
aviatorul britanic Sir Francis Chichester, care a reusit sa castige, in anul 1960, prima cursa
transatlantica pentru solitari, iar in 1967, la varsta de 65 de ani, a facut primul inconjur al lumii
in 226 de zile, navigand solitar cu 0 ambarcatiune cu panze.

M-a innebunit si celebra carte scrisa de Ernest Hemingway, “Batranul si marea”, unde saracul
pescar ambitios, care nu mai avusese de mult timp noroc, ajunge cu mare dificultate la mal,
cu scheletul pestelui urias, agatat de barca.

Mi-a placut foarte mult si cartea lui Radu Tudoran,” Toate panzele sus”, dar si serialul de 12
episoade regizat de Mircea Muresan si interpretat, magistral, de actori de calibru.

Cu pasiune pot spune ca am studiat « Stramtori si canaluri pe glob », avandu-i ca autori pe
Claudiu Giurcaneanu si Adrian Holan.

Mi-a placut sa citesc si depre pescarii romani, si vorbesc de pescarii profesionisti maritimi de la
fosta intreprindere de Pescuit Oceanic Tulcea (IPO). Despre viata lor pe mare s-au scris multe
carti si articole, dar amintesc aici lucrarea lui Mircea Novac, « Polar la Ecuator », aparuta in
anul 1977, la un an dupa ce fratele meu, Constantin Zaharia (acum cunoscut comandant in
flota de pescuit oceanic si sub pseudonimul « Baronul »), a absolvit Institutul de Marina
« Mircea cel Batran », din Constanta. 4
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Sunt doar cateva dintre cartile pe care le-am savurat. Am citit printre altele, inclusiv cele
legate de batalii navale celebre. Am citit destul de recent, cu placere, si “Falsul Tratat de
Navigatie”, scris de doctorul Nicolae Bacalbasa, cel care a utilizat limbajul si simiul
marinaresc — limbaj care s-a potrivit ca 0 manusa. Am simtit ca si eu as fi scris in acelasi stil,
daca as fi fost in stare sa-mi notez evenimente si intamplari de la bordul navelor pe care am
navigat, despre porturile si tarile pe care le-am colindat, daca as fi avut talentul si memoria
maestrului.

Chiar daca de ceva vreme activitatea pe care o desfasor ma tine la o oarecare distanta de
mare, incerc, cand timpul liber imi permite, sa ajung aproape de valurile marii sau langa o
apa curgatoare/lac, la sfarsit de saptamana, si sa meditez putin, privind undele apelor in
liniste. Eventual, sa practic vreun sport nautic accesibil financiar.

Ofiter maritim
Nicu Stanciulescu
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Naveta Voyager a reusit sa ajunga intr-o zona a sistemului solar in care nu mai poate fi
inregistrata migcarea spre exterior a vantului solar.

Foto:NASA

Practic, naveta care se afla in spatiu de aproape 35 de ani a reusit sa ajunga intr-o zona "in
care nu a mai ajuns niciun obiect construit de om. Naveta se afla la peste 17,8 miliarde de
kilometri de Soare si inca transmite date pe Pamant, arata cercetatorii de la NASA.

Va mai aduceti aminte cand a fost lansata naveta Voyager 1? Ea a fost lansata in 5
septembrie 1977 si a ajuns intr-o zona in care gazele ionizate sunt emanate de Soare si-au
incetinit viteza cu care calatoresc pana la zero.

Cercetatorii de la NASA cred ca vantul solar are acum o traiectorie diferita din pricina vantului
din regiunea interstelara. Evenimentul este fundamental pentru calatoria navetei prin sfera de
influenta a Soarelui, in conditiile in care in curédnd naveta va parasi sistemul nostru solar.

"Voyager 1 se apropie de spatiul interstelar", a spus Ed Stone, cercetator la Institutul pentru
Tehnologie din California. Cercetatorii au utilizat datele transmise de Voyager pentru a
masura viteza vantului solar si au constatat ca viteza a scazut pana la zero, cand naveta a
ajuns n iunie la 17 miliarde de kilometri departare de Soare.

Modelele realizate de cercetatori arata ca Voyager va ajunge in spatiul interstelar in
aproximativ patru ani. (Sursa documentara : internet) 5
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WATELOT

PELERINAJ LA MANASTIRE

In ziua de 29 junie 2012, de ziua
sfintilor apostoli PETRU si PAVEL,
care este si Ziua internationala a
DUNARII, membrii ai Ligii Aeriene
Romane si ai Ligii Navale Roméne au
fost in pelerinaj la Manastirea
“Dintr-un lemn” din judetul Valcea.

Devenita traditionala, aceasta
activitate anuala a celor doua ligi
surori este prilejuita de comemorarea
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(Poza preluatd din publicatia CER SENIN Nr. 5-6 din 2009)

generalului PAUL TEODORESCU, fost ministru al aerului si marinei in anii 1937-1940 care
isi are locul de veci in lacasul de inchinaciune al aviatorilor si marinarilor ctitorit de dansul-.

Manastirea “Dintr-un lemn”.

Parastasul marelui disparut s-a savarsit de preotul manastirii si de soborul de maici in frunte
cu stareta stavrofora Emanuila Oprea. Despre viata si opera generalului Paul Teodorescu a
vorbit si ing. llarion Barbu, vicepresedinte pentru cultura si traditii al celor doua ligi surori.

in decorul mirific al sfantului lacas, participantii la pelerinaj au servit o masa crestineasca .
Mijlocul de transport a fost pus la dispozitie de Statul Major al Fortelor Aeriene, caruia Ti
adresam multumirile celor ce nu-I uita pe fostul ministru.

Usor un val,
Inca un val,

Marea tresaltd zbuciumata.
Un pescarus se arunca-n gol,
Briza rasufla usurata.
Usor, usor se inchid si ochii,

E vara pentru unii, iar pentru altii iarna.
Nu poti pasi pe asfaltul prea fierbinte, ¢ iad,
E soare peste tot, nu te mai poti ascunde ca-n anii
anteriori.

E tot mai greu,

Si marea este tot departe.

Glasul ei voalat se pierde-n zor,
Atét a fost de aproape.

Acum tot mai departe este, un dor
Baétran, cu gandul tot la ea.

Usor un val,

Inca un val.

Usor se duce valul cu sufletul meu prins,
Un vant placut, poate o briza.
Astept ceva, care sa ma duci acolo,
La marea mea cea linistita,

Cu valuri pline de argint.

Usor, usor si timpul trece peste noi,
Eu am plecat.

30.06.2012 - llarion Barbu

Aforisme de la doctor Sava (Ioan Mina Sava)

e Un adult e omul care nu mai creste in
inaltime si incepe sa creasca in latime
Si grosime.

e Oricat te-ai stradui, cineva va munci
mai putin decat tine si va castiga mai
mult.

STIATICA:

Cea mai veche asezare din tara noastra
atestata in anul 131, este ROSIA POIENI ?

Depresiunea colinara a TRANSILVANIEI
este cea mai mare depresiune din Europa ?

Diametrul Planetei JUPITER este de 150.000
de Km in timp ce al pamantului masoara
numai 12.000 de Km. ? 6




| Cristian Cazacu
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RESPECT

Am trait in viatd conducandu-ma dupa cateva principii sanatoase sadite in constientul meu de
catre parinti si cativa dintre “Dascalii” pe care i-am avut si care au contribuit la formarea caracterului
meu.

Una din regulile pe care le-am respectat si le respect in continuare a fost: Respectind pe cei din
Jurul tau, te respecti pe tine. Nu poti pretinde respect daca nu 1i respecti pe cei din jur. Si apoi, chiar si
asa lucrurile nu merg atat de simplu. Poti avea sansa, ca din diverse motive, acest respect sa nu fie
relevant.

Apropiindu-ma de clipa in care va trebui sa-mi depun dosarul de pensionare la Casa de Pensii,
m-am confruntat cu cateva surprize furnizate de noua lege a pensiilor. Nu comentez amendamentele la
aceasta lege, modul in care a trecut si nici macar cine a ratificat-o, desi aici apare paradoxul (in cazul
nostru, al ofiterilor de marina comerciala).

Strangandu-mi adeverintele necesare dosarului, care sa demonstreze veniturile avute pe
parcursul angajarii mele, dar din care sa reiasda si daca firmele pe unde am lucrat, au varsat in
conformitate cu legea, la Bugetul de Stat obligatiile fiscale, am avut norocul sa gasesc incad toate
firmele pe unde am lucrat si totul sa fie corect.

Surprizele au aparut in clipa, in care, rugand pe cineva sa-mi faca un calcul estimativ pe baza
documentelor detinute in Dosarul de Pensionare, mi s-a confirmat ca viitoarea mea pensie nu va
depasi salariul avut §i inscris in cartea de muncd, in urmda cu 42,5 ani, dupa angajarea mea. Mare
surprizi!: Intoarcerea in Timp. Cel putin atunci ii mai aveam pe parintii si bunicii mei care, la o adica,
ar fi putut s ma ajute. Acum am angajamente si cheltuieli, la care se adauga, cheltuiala cu
medicamentele, regimul si ajutorul dat unei soacre de 87 de ani, care are pensie de urmas, de c.c.a. 400
lei, iar de cea de a doua (de mama) nu mai vorbesc, pentru ca pensia ei se aproprie de suma de 1000 lei.

Nu puteam accepta situatia ca atare, asa ca am pus mana pe Legea privind sistemul unitar de
pensii publice nr. 263 din 16/12/2010 sa o aprofundez. Dezamagirea mea a crescut. Desi, prin locurile
de munca pe unde am trecut atunci, am avut conform declaratiilor de venituri 5 ani categoria a | —a de

Mmunca, Tn conformitate cu noua lege situatia Se prezenta cam asa:

Art. 3. — (1) In intelesul prezentei legi, termenii si expresiile de mai jos au urmétoarele semnificatii:
g) locuri de munca in conditii deosebite — locurile de munca unde gradul de expunere la factorii de risc profesional sau la
conditiile specifice unor categorii de servicii publice, pe toata durata timpului normal de munca, poate conduce in timp la
asiguratilor;
h) locuri de munca in conditii speciale — locurile de munca unde gradul de expunere la factorii de risc profesional sau la
conditiile specifice unor categorii de servicii publice, pe durata a cel pufin 50% din timpul normal de munca, poate
conduce in timp la imbolnaviri profesionale, la comportamente riscante in activitate, cu consecinte grave asupra securitatji si
sanatatii in munca a asiguratilor;

Art. 17. — (1) Constituie stagiu de cotizare si perioada suplimentara la vechimea Tn munca sau la vechimea in
serviciu acordata in baza legislatiei anterioare datei de 1 aprilie 2001 pentru perioadele realizate in grupa |, a ll-a. ........

Art. 18. — Pentru perioadele ulterioare datei de 1 aprilie 2001 care reprezinta, conform legii, stagiu de cotizare
realizat in conditii deosebite, conditii speciale sau alte conditii de munca se acorda perioade suplimentare la vechimea in
munca sau la vechimea in serviciu, care constituie stagii de cotizare in conditii normale, dupa cum urmeaza:

a) 3 luni pentru fiecare an lucrat in conditii deosebite de muncé;
b) 6 luni pentru fiecare an lucrat in conditii speciale de munc3;
¢) 12 luni pentru fiecare an lucrat in alte conditii de munca asa cum sunt reglementate la art. 29 alin. (2).

Desi pare o modificare minora, poate doar ca formulare, adica Grupa a Il-a a devenit loc de
munci in conditii deosebite iar Grupa a I-a a devenit loc de munca in conditii speciale primele
surprize apar prin dezacordul dintre enunturile Art.3 (1)g cu Art.18 a) si Art.3 (1)h cu Art.18 b) apoi
in anexele 1 §i 2 de la sfarsit, in ceata enunturilor dispar, grupe din anumite categorii de meserii.

Cum era anormal asa s-a si intamplat. Anumite categorii de munca dispar fara a se prezenta in

continutul articolelor sau in subsolul paginilor motivele. Nici o referire. Exemplific:

Art. 30. — (1) In sensul prezentei legi, locurile de muncé in conditii speciale sunt cele din:

d) aviatia civila, pentru personalul navigant prevazut in ANEXA Nr. 1;

Dar in ANEXA Nr. 2 LISTA cuprinzdnd locurile de munca incadrate Tn conditi speciale,
in care se desfasoara urmatoarele activitati / 9. Activitatea desfasurata de personalul navigant din unitatile de



transport maritim si fluvial, care lucreaza in sala masinilor de pe navele maritime si fluviale cu capacitate de peste
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Prima, sintagma: cu o capacitate de 600 C.P. este o ineptie facuta voluntar de legiuitor, asta
pentru a incurca itele si asa destul de incurcate ale validarii dosarului si a calcularii pensiei.

Ar fi fost normal sa se vorbeasca de Puterea instalata sau de Puterea motorului principal,
date pe care le poti obtine din orice Registru de nave, si nu de capacitate, deoarece capacitatea de
incarcare este cu totul altceva si nu se masoara in C.P. (cai putere), ci in tone deadweight.

M-a nemultumit faptul cad in flote, au existat si mai existd numeroase remorchere,
impingatoare, slepuri autopropulsate, bacuri, tancuri cu puteri ale motorului de propusie de 600 C.P sau
apropiate acestei valori. Acest fapt va duce in mod nejustificat la diminuarea pensiilor celor care au
lucrat in compartimentul masina pe aceste unitdti de nave, deoarece navele lor nu intrd in prevederile
Anexei 2.

O alta problema delicata, este aceea ca, tu ai obligatia de a demonstra care este componenta
Compartimentului Masina, iar tu, de exemplu esti Ofiter maritim electrician si faci parte de drept
din Compartimentul Masina, dar acest fapt nu reiese din aceasta lege. Delicata treaba.

in continuare am constatat, cu stupoare, lipsa colegilor de la punte dintre beneficiarii
drepturilor Conditii Speciale. Ei nici micar nu mai sunt “iN CARTI”.

A fost nedreapta scoaterea din drepturi a ofiterilor de punte !. Eu personal si alaturi de mine
multi colegi cosiderd cd: ESTE O LIPSA DE RESPECT FATA DE COLEGII NOSTRI, fati de
cei, care pe treptele ierarhice dar si la functia maxima raspund de Nava, Echipaj si Marfa. Numai cine
nu a fost ambarcat la bordul unei nave poate lua astfel de decizii.

Pentru cei care au uitat, cat si pentru cei care nu cunosc, trec in revista cativa factori de stres
perturbatori care influenteaza in mod negativ activitatea si contribuie din plin la alterarea
conditiilor fizice ale personalului ambarcat. Astfel, starea marii (genereaza variatii de stabilitate
create de valuri respectiv: ruliul si tangajul ), furtuna (amplificd zgomotele de la bord, mai ales ale
motorului principal, dar si ale unor manevre), vantul, radiatiile solare, variatiile de temperatura mari si
temperaturile limita pentru organism (care apar in functie de zona de navigatie) sunt numai cateva.
Cumulativ mai apare si stresul generat in urma desfasurarii activitatii pe o nava, sub standard” (nava
care are o uzura morala si fizicad avansata, care nu detine toatd documentatia tehnica si/sau S.D.V. —
urile si in ultima instantd, nu are nici piesele de schimb necesare inlaturarii refuzurilor de functionare
a unor echipamente). Retineti !, nu exista loc pe nava ( chiar si in cabine ) unde daci pui capul jos,
sd nu auzi motorul principal, uneori chiar si auxiliarele daca sunt rapide. Chiar si in sala de mese, se
intampla, sa iti bata tacamurile in farfurie. Toate acestea ar fi nimic daca luam 1n calcul faptul ca
acestia, fara sa aiba de ales, beneficiaza din plin de factorii perturbatori. Ma opresc aici desi as putea
ingira inca 1001 motive.

Deci: aceasta lipsa de respect a legiuitorilor fata de personalul ambarcat afecteaza direct
viitorul nostru si al colegilor precum si linistea pe care si-o doresc cu totii la pensie.

IN INCHEIERE: Te poti astepta ca ducandu-te cu dosarul in méana la Casa de Pensii (oricare
ar fi ea), sa ajungi la cheremul unui functionar care nu cunoaste domeniul si nici toata istoria asta. El te
va executa instant cu: NU REIESE de NICAIERI, afirmatia facuta, ori te va TRIMITE, luni bune,
LA PLIMBARE sa aduci nu stiu ce adeverinte de pe la firme sau institutii deja disparute iar in ultima
instantd, nemultumit, te va sfatui sa te adresezi (instantei) LA TRIBUNALE pentru a-ti cauta
dreptatea.

Dragi cititori !, pentru a repune in drepturi pe cei care au muncit din greu pe navele comerciale
si de pescuit: Nu stati cu mainile in san !, Folositi toate mijloacele si formele de protest existente !.

Si asta nu pentru a cipata RESPECTUL care nu vi se acordid de catre autoritati, asta
doar pentru DREPTATE.

01.08.2012 Florin GUSMAN

Cu prilejul sirbatoririi de 110 ani a ZILEI MARINEI ROMANE, Colegiul de redactie al revistei
wMATELOT” va adi:eseazdv LA MULTI ANI ! 5i":’
DISTRACTIE PLACUTA DE ZIUA NOASTRA

Asteptam in continuare: propunerile, sugestiile si articolele dumneavoastra
Pentru relatii : Tel: 021-319.61.05 Nicolai Stanciulescu sau Florin Gusman 8




