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Din 28 Septembrie 2004, in fiecare an, in ROMANIA, se siirbitoreste in data de:

/’S Auguaz — , 2ies MARINEL ROMANE"

Fiind deja o traditie, aceasta zi este siarbatorita de filialele Ligii Navale Roméane.

SIMFONIE IN ALBASTRU /2

Gata am rezolvat. Acum incepe povestea hazlie.

Ma prezint la tura a doua zi la ora 18:00 sau chiar mai devreme, exact la 17:50,
trecusem pe la Colonade sa mananc o bere si sa beau doi mici, atat. Ma prezint la domnul
Comandant care iar m-a citit si mi-a spus atat, sa nu mai bei nimic pana la Galati. Sa
traiti...bine, am inteles. Colegul care trebuia sa il schimb, ma ... salutda marinareste pentru
faptul ca nu am venit mai devreme sa imi prezinte vaporul. Aflase el ca sunt in prima zi,
pardon a doua zi, cu legitimatie de serviciu si cu cerneala neuscata atat pe legitimatie cat si
pe Carnetul de marinar. Asta cu Carnetul de marinar i-am taiat-o scurt, facusem stagiu pe
vreo cinci nave, Bucegi, Targu Lapus, Felix, Fundeni si Filioara. Neavand aviz de navigatie sa
pot pleca cu Neptunul in voiaj international, o frecam prin portul Constanta. Si cum parale ioc,
mama stop joc, ca acum sunt pe banii mei, parteneri de poker nu, ca terminasem in sfarsit
scoala, asa ne bucuram atunci, insa acum as sta numai la scoala aia sa ma pregatesc si mai
temeinic, dar nu la scoala care se face acum, vorbesc strict de scoala aia cazona de pe
vremea mea. In sfarsit, revin aflasem pontul cum c& dacé te lipesti, ma rog te imbarci pe o
nava sosita recent din voiaj mai gasesti ceva potol in cambuza. Asa ca imbarcatul, debarcatul
de la nave pentru tinerii studenti de marina dornici sa-si perfectioneze abilitatile multilateral
dezvoltate cum cerea la doctrina domnul care mi-a ramas tovaras, Mircea Cocias, nu era o
problema.

Revin la tura. Ai grija cum incarci la final sa putem inchide capacele de la magazii. Fii
atent la pescaje sa nu te prosteasca astia. Am fost atent si stimabilul Comandant dupa ce a
verificat personal inchiderea capacelor la magaziile navei si a verificat pescajele mi-a spus
atat, esti tare, bravo, o sa il cinstesc pe Tache (inspectorul de personal). Atunci nu am
realizat ce treaba are Tache, Dumnezeu sa il odihneasca si pe el, in treaba cu incarcarea.
Am aflat, nu foarte tarziu.

Au urmat formalitatile cu loading masterul, vama, militia de la frontiera si...mola prova,
mola pupa, pa pilotul si acum incepe povestea hazlie. Ora 22 si ceva fix, ma intorc in
comanda de navigatie dupa ce il condusesem pe pilot sa coboare la pilotina.
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Onorabilul domn Comandant Nicolae Berbec imi spune iar scurt, suntem toti foarte
obositi, trebuie sa ne odihnim, se anunta vreme rea. Ai cel mai bun timonier cu tine in cart.
Ma trezesti cu jumatate de ora Tnainte de Sulina, ajungem pe cartul tau, motorul principal e in
pioneze nu il forta. Daca marea se zburleste la gradul 6 ma trezesti doar pe mine. Ai inteles?
Da sa traiti raspund eu tare si sigur pe mine. Ok. Ai mai fost la Sulina? Nu doar la Sfantul
Gheorghe cu pontonul in practica din anul trei. Aha, e bine deci sti in ce parte e Sulina. Da sa
traiti la stédnga. Distinsul Comandant il intreaba pe Gicu timonierul, care bai e stadnga?
Fluturandu-si mainile, asta sau asta? La care Gicu zice, aia cu care scrii domnul comandant.
Da zice acesta buimac, o sa ma hotarasc sa renunt sa mai scriu cu ambele maini intr-o zi. Si
...pleaca la baraca.

Gicu catre mine, Misule bei cafea.? Eu sa nu ma las spaguit, refuz politicos. Fac doi
pasi prin comanda si imi pun intrebarea intrebatoare, unde e Sulina. Raspuns corect la
babord ... sau in fata. Hopa, au schimbat de drum sau...eu trebuie sa le fac treaba. Care
treaba lor ca doar acum am legitimatie de servici. Sunt in paine. Doamne nu ma lasa. Ce ma
fac? Sa ma umilesc la Gicu. Nu, niciodata. Hai Misule trezeste-te si nu te mai culca la loc.
Doamne unde Esti, ajuta-ma. Stai asa ca Marele Sef la ora asta, mai ales El e tare ocupat.
Altcineva,Suciu profu’ de navigatie. Nu e in scoala si nici eu nu mai sunt la scoala. Am belit-o.
Pe cai ...daca nu pe curand. Gata ce mai, intorc vaporul si renunt, nu e de mine e prea
complicat, riscant si eu sunt atat de tanar si nelinistit, nici nu am nenorocitul ala de aviz. Bine,
bine, il intorc si renunt ...dar cum il intorc pe EL vaporul? E clar, Dumnezeu nu ma ajuta, nici
Arhanghelul Mihai, nici toti sfintii pe care ii cunosc. Deci eu si cu mine. Atat.

Gicule unde tin astia alidadele? E la locul lor sefu’! Hopa, SEFU* pentru prima data
apelat asa,dar raspunsul lui Gicu merita o Tnjuratura asa ca il iert ca asa fac sefii. Afara,
bezna mintii, in comanda bezna, doar jarul de la tigarile pe care Gicu le suda. Intru in camera
hartilor, lampa de la harti stinsa. Dau sa o aprind, nimic. Gicu zice, e un bec in al doilea sertar
ala e ars de cand am ajuns. Nu mai aveam becuri de rezerva. Am adus eu doua de acasa.
Unu e la mine in cabina. Doar pentru noi sefu’ in caz ca iar se buleste si asta. Bine Gicu, e
buna cafeaua? Da, te-ai razgandit? Daca zici ca e buna.

Gasesc becul, il schimb, ma luminez si hop nava primeste un ciocan zdravan. Gicu
zice am iesit cam mult in larg, da e bine cum te-ai gandit sefu’ ca se buleste rau vremea. Ma
dor genunchii rau, vine buldau mare. Am iesit prea mult in larg. Gata am inteles, eu sunt acum
cel care comand si tot eu cel care executa. Asta e bine. Gasesc singur alidada. Dumnezeu
ma iubeste. Gicule, port side twenty.

Mihai Costache

Bancuni cw marinaré Sunca Vet

Examen de absolvire la Academia de Marina:
Profesorul (C.L.C.)/P
- Ce faci daca in fata navei vine un uragan strasnic, chiar cand esti aproape de tarm?
Cadetul / C
- Arunc imediat ancora, domnule comandant.
- Si daca vine un alt uragan din spate?
- Arunc din nou ancora, domnule.
- Si daca vine altul de la tribord?
- Ordon aruncarea ancorei...
- Si de unde naiba ai atatea ancore?
- Dar dv. de unde ati facut rost de atatea uragane?
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intr-un port, la un bar:

Un marinar si un pirat stateau si beau whisky.

La un moment dat marinarul il observa pe pirat ca are in loc de o ména un carlig, in loc de un
picior, o proteza de lemn si mai avea si un ochi de sticla.

Curios, marinarul il intreaba:

- Unde ti-ai pierdut piciorul?

- Pe o furtund am cazut peste bord si cand s& méa scoata béietii mei, m-a muscat un rechin si
am pierdut piciorul...

- Dar vad in loc de ména un cérlig, cum s-a intamplat?

- Intr-o bétdlie, un inamic mi-a tdiat mana cu un topor!

- Si ochiul cum I-ai pierdut?

- O pasaére a trecut in zbor si s-a cacat pe ochiul meu!

- Ti-ai pierdut ochiul de la un simplu gainat?

- Era prima mea zi cu cérligul...

Naufragiaza un vapor.

Un pasager se apropie inot de capitan si- intreaba:

- Capitane, cét e de inotat pana la pamantul cel mai apropiat?
- Trei kilometri.

- In ce directie?

-Tnjos...!

Prin Oceanul Pacific trecea un vapor.

Unul dintre pasageri ii arata capitanului ca pe o insulitd e un om zdrentaros, care sare gi da din
maini. Il intreabd pe cépitan:

- Cine e tipul?

- Nu stiu, dar de céate ori trecem pe aici se bucurd nespus.

Proverb marinaresc: lubeste-ti copiii ca si cum ar fi ai tai!

Ninsi de ingeri

Pe vremuri, fluvii sandtoase, acum, paraie-n albii roase.
Odata optimisti, puternici, tremura astazi sovaielnici.

Izbite-n tarm, catamarane rabdatoare se poticnesc oftdnd;
Cu lina-nvolburare, perinda lumea mosii pe catalige, rdzdnd.
Comedii carpe diem, aceleasi scene mitice indura-n timp
Corabii naufragiate vesnic pe teritorii karmice din vis narod.
Cambuzieri inlacrimati de foame devin fosile vii. Sa traiti bine!
Ctitori burlesti fugiti mental cu avionul despartirii inerente
mai spera un ragaz in renegata lume de rugi permanente;
Prin patimile ofilite, ca relicve demult uitate pe pridvor,

aud knock-knock in heaven’s door! Ultima Thule, sanctuar.
Sunetul coasei, ireal, demasca adevarul destinului fatal.
Simple, dar complicate, inca orgolioase ganduri si cuvinte
purced prin labirinturi nocturne de minte. Porunci divine,
Scari trofice, maimute, statui tanguitoare comit inexorabil

Feng-shui-ul de septel electoral prin raiuri cu verdeata.
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Adulti grisati insira parastase nesfdrsite seara, dimineata.

Clarvazatorii orbi, cu detasare, privesc spre vesnicie

cum taurine ancore grapate trag dupa ele intre coarne

giganti pitici in dreaptd inclinare, rataciti biblic...

Nedeclarate insolvente, victorii peremptorii a la Pirus,

Clepsidre de nisip isi dibuie prin bezna trecutul deja dus.

Harnic, nicicand somer, luntrasul Caron, rabdator,

plimba aniversari impodobite pe Styx si Acheron.

Priviri uscate isi ascund sub pleoape, rusinoase,

Umile, obidite infrangeri din demulturi fugite in crepuscul.

Printre regrete, vise si nevroze, cosmaruri hazlii,

Aprehensivi nauci au relevment milos vandalii tuciurii.

Mosnegi debili, calcati pe zebra de loaze imbecile reciclate,

se prapadesc pe macadam, privindu-le mirati din sistul vietii

accesul triumfal, nebun, spre cimitire primitoare, pentru alesi;

Confunda lumanarea si coliva cu fala catedralei neamului,

asa cum soarta i-a blagoslovit zadarnic drept stirbi coltosi...

Vulcanii stinsi, incovoiati de legi fatate-n sant, printre nevoi,

se prabusesc spre sine ca zaharul in trupuri, in faguri si in roi.

Isi pritocesc amarul in zatul de cafea, pierduti prin amintiri,

Impdrtasesc la popd cu totul altceva, uitdri sau prevestiri.

Tacuti-galagiosi, pe cat de toleranti, pe-atdt de ranchiunosi,

Incrimineaza delicventi, corupti si pedofili incaruntiti degeaba,

pe care nu-i impusca nimeni, dar dorm in sarcofage, intrinseci,

cu mdinile pe piept, aidoma celorlalti, imbalsamati si reci!

Miros la fel, a senectute, maimutele din jilturi, cu labele intinse,

Cohorte mafiote temeinic sindrilite in bldndul cod penal

adulmeca lihnite langa agheasmatar, sa fure ortul si cutia milei.
[i crezi cinstifi, dar lotrii viermuiesc de oameni trasi- impinsi...

Razboinice legume in care funerare de mosi cuminti,

Amusinate de aceiasi banditi flamdnzi cu juramant in dinti.

Mimante caraghioase, grotesti sau arogante, suave inocente

Simt tot mai dese fluxuri si refluxuri la ornicul din piept.
Pierduti intre decoruri si garrotte, pe scenele finale,
Bunici impleticiti nu mai suportd, ca boli catastrofale,

Gorile pe liane, belciugele din raturi, troace piramidale.

Pe drumul lung, fara intoarcere, mandri, solemni,

Albiti actori in stand-up tragedy, grabiti, poruncesc demni:
Borfasilor de pretutindeni, care blamati obstea batranilor!
Cerul nu va permite sa le stingeti voi lumina zilelor!

Voi, care batjocoriti printre libatii frustrarile intregii natii!
Nu escrocati parintii furand paduri si munti din tara lor!
Nu maltratati credinta legiferdnd penalii, plecati de-aici!
Nu decorati coruptii! Diavolul mamei voastre de nemernici!

Extras din cartea: Batranii nu sunt oameni Constantin SIBINESCU
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Dntreceonea din Marea LABTADOT

In anul 1971, fiind Ofiter electrician ™™=
maritim, clasa a lll-a, eram ambarcat
pe nava SINOE, pescador tip B 22 iesit
din anul de garantie, produs in santierul
polonez de constructi navale din
GDANSK. Avénd si clasa de gheats,
din dispozitia Centralei de Pescuit a
Ministerului  Agriculturii, Sinoe avea
sarcina sa pescuiasca in Nord pentru a
raspunde cerintelor contractului
incheiat cu S.U.A de a livra file de cod
in brichete de cate 7 kg cu un continut
scazut de umiditate.

In zona de pescuit aveam parteneri pescari de mai multe nationalitati: rusi, polonezi, nemti
democrati si federali. Pescuitul se desfasura cam cum se desfasoara aratul pe un ogor atunci
cand participa mai multe tractoare.

Fiind o sarcina dificila pescuitul in LABRADOR, iar experienta echipajului fiind aproape nula,
comandantul navei, carismaticul Val SAVULESCU, un marinar des&varsit, a convocat ofiterii,
in careul ofiteri si i-a rugat ca atunci cand nu au sarcini exprese, in timpul liber, sa asiste
carturile de la punte care in mod normal aveau parte doar de cateva ore de lumina.
Cartul de seara al ofiterilor Il incepea de la ora 20 pana la ora 24. Eu ca ofiter electrician nu
aveam obligatia s& fac cart undeva anume. Aveam insa obligatia s& intervin in cazul unor
defectiuni atunci cand eram solicitat. in aceasta situatie eu dublam colegul de la punte pe
Liviu VUICA ofiter de punte, om care nu a rezistat multa vreme in flotele ROMANIEI.

Cartul incepuse normal: Cu radiotelefonul VHF pus pe ascultare pe canalul 16 marin, la un
nivel moderat, consumand cafeaua facuta de timonier in Camera Hartilor, ascultdnd in
surdind muzica occidentala pe un magnetofon TESLA B 4 si cu ochii in sondele de pescuit
ATLAS, “numarand” pestii care intrau in plasa. Nava aflandu-se in traulare de fund, operatiune
care dura vreo doua ore, mergea pe pilotul automat. Prada era de regula dela 3 la 4 tone cod,
merluciu sau sebasta.

Jupéanul Liviu “bea” pe langa cafea si tutun, fiind un fumator inrait pe cat era de slab. Seara fsi
permitea ca prima tigare din cart sa fie un Kent SL (super long/110 mm), tigari lansate in
serialul politist KOJAK si luate prin agentul ultimului port in care intrase nava. In rest consuma
tigari de la poalele Carpatilor. Cartul a inceput cu bancuri si glume pe seama americanilor si
a rusilor. Cum zona se afla in sudul Cercului Polar de Nord uneori apareau blocuri de
gheata si ghetari care pluteau in deriva spre sud.

Pe la ora 22, cu cafelele baute, cu plamanii plini de nicotina, satui de numarat pestii care
intrau Tn trawul, am facut intrecere, pe o bere, care dintre noi vede pe orizont mai multe nave.
Zis si facut, am luat cele doua binocluri din comanda si am inceput sa numaram. Liviu din
bordul Babord si eu din bordul Tribord fiind asezati in fata celor doua radare.
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Operatiunea era anevoioasa din cauza departarii fata de tinte si a faptului ca totul era in
miscare. Astfel, puteai ca o nava sa o numeri de doua ori. Fiecare a numarat navele din zona
de céte trei ori. Primele surprize au aparut din cauza numarului mare de nave, care la orizont
dadea senzatia unui oras plutitor. Nici unul dintre noi nu a gasit acelasi numar de nave la
doua numaratori din cele trei.

Vazand asta Liviu a spus: Florine ceva nu este in regula' Hai sa schimbam locurile!.

Am schimbat locurile. Aceasi situatie. Cum noaptea, navele in zona de pescuit navigau cu cel

putin un radar pornit, timonierul a spus: Bai fraierilor, de ce aveti radar, uitati-va in el!
Radarul din babord, de provenienta polonez, de la firma RAWAR, fiind pornit, Liviu a lasat
binoclul si a inceput sa numere navele pe scara de 6 mile marine (limita orizontului vizual).
Eu am pornit radarul englezesc KELVIN din Th. si am inceput sa numar cu o intarziere de 3
minute. Liviu m-a asteptat sa termin si m-a intrebat cate am numarat — 47 - si eu la fel.
Cum este posibil ca sunt mai multe decat cele numarate cu binoclu?. Am ridicat
amandoi din umeri si ne-am privit intrebatori. Timonierul neincrezator a luat binoclul si a
inceput sa numere navele.

Imediat, lui Liviu i-a venit o idee si a strigat: IBAK-ul, da! sigur ne vom lamuri. El a aprins
proiectorul, care era pozitionat spre cer. la corectat pozitia, spre prova si ce sa vezi, noi ne
indreptam cu plasa in apa catre un ghetar. Panica!. Repede a pus méana pe telefon si a
chemat capitanul pe comanda. Val urcand scarile, din intuneric a intrebat: Ce faceti ma
Piratilor ? Ce v-a speriat aga de tare?. Toti trei, am exclamat in cor: Ghetarul!

Stapan pe sine, a evaluat situatia; drumul navei, viteza, distanta pana la ghetar si a incearcat
sa stabileasca directia ghetarului. A cheamat pe comanda, prin statia de amplificare, Inginerul
Tehnolog, Seful Mecanic, Seful electrician si a schimbat usor de drum pentru a evita ghetarul.
Tehnologul, un tip matahalos, inalt de 1,90 metri, cu mustata si cu respect pentru partid, cand
a aparut, din intuneric, a pronuntat ironic: Ordonati tovarase Comandant!.

Val a depasit ironia si i-a spus: Inginere! ia doi pescari mai priceputi, cu doua topoare si
pune-i sa stea langa pastici (role pe care rulau cablurile de remorcare) pregatiti pentru
a taia, la comanda mea, vaierele (cablurile de remorcaj ale plasei).

Tehnologul nauc a raspuns: Nu permit aga ceval, o plasa ca asta costa peste 100.000 de
lei, in plus pierdem si pestele pescuit pdna acum.

Val i-a raspuns: Inginere, o nava ca asta costa peste 100 milioane de dolari, iar eu nu
raspund numai de nava dar si de echipaj si cargo. Deci spune ca ai inteles, paraseste
imediat comanda si executa!.

A comandat apoi: Vira traulul, cu viteza maxima pe care o pot suporta vinciurile, sa fie
adus la bord intreg sau rupt!. Nava care avea viteza in traulare de 4 Noduri Marine practic
s-a oprit din Tnaintare. Toti din comanda se uitau la lochul care arata viteza O. Bucurie
mare!.

Continuand sa schimbe incet de drum pana cand linia de credinta a navei s-a situat dupa
ghetar, Val a salvat nava, plasa si pestele pescuit. Ulterior, in careul ofiteri, a felicitat pe cei
doi ofiteri care prin jocul lor au salvat nava, cinstind ofiterii cu cate un pahar de Jhony Walker.

Florin GUSMAN

WATELOT
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Pe pimint avem de toate. Si mai Bune, o mai Rele (4, Phunescu)

Poate Raul de Mare este unul dintre putinele “rele” prin care marea fsi ia revansa impotriva
relelor pe care oamenii le fac ei .

Raul de Mare este o stare asemanatoare cu Raul de Masina sau cu Raul de Avion, sau mai
general cu RAUL de MISCARE, doar cauzele care le genereaza sunt diferite.

De cand acest aspect a intrat in obiectivul medicinei, asta in urma solicitarilor diferitelor
persoane de a se vindeca de acest Rau, data la care medicii de atunci au “Decretat” ca Raul
de Mare este o boala, cercetarile individuale dar si colective, filtrate prin experienta medicilor
au demonstrat in final ca raul de mare nu este o boala, ci este o situatie de discomfort
tranzitorie care dispare atunci cand cauzele care o produc inceteaza.

In urma dorintei manifestatd de unii oameni, de a pleca totusi pe mare, dar si a solicitarilor
adresate medicilor, cei din urma impreuna cu chimistii si farmacistii a gasit substante care sa
inhibe pe termen scurt acest rau. Dar sa trateze/vindece definitiv aceasta “boala” nu!l. Asta
fara sa mai vorbim de starea in care se va gasi consumatorul acestor substante dupa ce va
inceta sa le consume.

Factorii externi noua sau navei care pot produce acest rau de miscare pe mare pot fi
migcarea valurilor, variatiile bruste de presiune, si sunetul produs de valuri, vant sau
motoarele de propulsie ale navelor. in aparenta sunt doar trei factori, dar viata a demonstrat
ca, de la caz la caz, manifestarile pot apare doar la ruliu, sau doar la tangaj, chiar si la hula.

Este adevarat faptul ca situatia mai depinde si de dimensiunile navelor si maniera in care ele
“tin marea”, ma refer la amplitudinea miscarilor oscilatorii produse de val si vant navei. Mai
putin navele de croaziera (ma refer la pacheboturi) restul navelor nu sunt dotate cu sisteme
de compensare a miscarii valurilor si acest lucru ii forteazad pe cei ce recruteaza personal
care sa lucreze pe mare, sa nu accepte oameni cu astfel de sensibilitati /manifestari.
Raul de mare se manifesta de regula prin: tras la fata, pielea este rece si acoperita de sudori,
pulsul este mic si neregulat, omul este sleit de puteri si cu puternica senzatie de voma.

Dupa mai multe varsaturi apare o senzatie de usurare, fata se coloreaza, pulsul revine, pielea

se incalzeste, iar in urma cascaturilor respiratia revine la normal. Daca situatia persista
aspectele respective se reiau cu spasme stomacale cu amplitudine mai mare (desi omul nu
mai are nimic de eliminat din stomac), asta pana cand persoana aflatd in aceasta situatie isi
doreste sa sara in apa care ii produce acest rau/disconfort iar in final isi poate pierde
cunostinta.

Dar oare ce se intampla cu organismul nostru atunci cand apar acesti factori?. Asupra cui
actioneaza ei?.

Principalul vinovat este creierul care produce aceste stari in urma unor stimuli/informatii care
vin de la centru de echilibru.

Acest centru se afla in urechea interna, unde exista un lichid endolimfa, care se deplaseaza
in functie de miscarile pe care le face omul peste niste celule senzoriale/cili care transmit
informatiile produse de aceste miscari, la creier. Creierul intr-o prima instantd cauta sa
solutioneze situatia prin miscarile de mentinere a echilibrului la care participa aproape toti
muschii.
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O situatie asematoare apare daca persoana supusa acestor miscari a ingerat inainte de a se
confrunta cu acesti factori cantitati insemnate de lichide. in acest caz, creierul, in urma
miscarilor lichidelor in stomac declanseaza senzatia de voma.

In urma cercetérilor s-a demonstrat cd oamenii care au o cantitate mai mica de lichid n
urechea interna sunt predispusi sau foarte sensibili la acesti factori perturbatori.

Solutii pentru a depasi aceste inconveniente:

1.
2.
3.

Nu va ambarcati decat dupa ce ati verificat ca nu aveti rau de mare.

Verificati prognoza meteo inainte de plecarea in voiaj.

Inainte de a urca la bord si pleca in larg: Nu consumati decét strictul necesar de
lichide, feriti-va de a consuma alcool sau cantitati insemnate de lichide la bord.

In timpul furtunii reduceti cantitatea de hrana si utilizati painea prajita sau pesmetii care
pot sa absoarba sucul gastric pe care stomacul il va produce in urma acestor miscari.
Daca nava are mai multe compartimente, cautati zona pe nava cu miscarile in
amplitudine cele mai mici (zona cuplului maestru). Stati intins cu ochii inchisi.
Feriti-va de locurile care pot genera gaze (compartimentul masini), mirosuri fetide sau
chiar de hrana, mirosuri care ar putea sa va produca greata sau senzatii de voma.
Pentru cei sensibili la imaginea miscarii valurilor este necesar ca pe durata furtunii sa
nu urmareasca vizual aceasta miscare. Este recomandat sa urmariti orizontul.
Utilizati Tn ultima instanta pastilele/bomboanele pentru raul de mare, dar cu frecventa
recomandata pe ambalaj.

Pe viitor evitati asfel de deplasari.

Matelotul de cart

ATLAS

Insulele Virgine Americane reprezinta un stat asociat S U A si este alcatuit din mai
multe insule situate Tn Marea Caraibelor. Tn trecut s-au numit Insulele de Vest Daneze si
erau parte a Regatului Danemarcei si Norvegiei. In 1917 au fost vandute S U A pentru
suma de 25 de milioane de dolari. In 1927 locuitorii acestor insule au primit cetatenia
americana. in prezent sunt atestate de O N U drept teritoriu neautonom, dar oficial sunt
teritoriu asociat S U A si au o populatie de aproape 105.000 de locuitori. In insula Saint
Croix se afla orasul CHRISTIAN STEDT, paradis al cazinourilor si jocurilor de noroc.

FALS TRATAT DE NAVIGATIE

EX PORT- un oras care a fost candva PORT.

llarion BARBU

Asteptam in continuare: propunerile, sugestiile si articolele dumneavoastra
Pentru relatii : gusmanflorin@gmail.com Tel: 0757.335.777 Florin GUSMAN
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