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Din pacate, Ziua Marinei in acest an a fost sarbatorita la CONSTANTA si in alte
cateva orase Dunarene numai de MARINA MILITARA. TRIST dar adevarat!
Sa insemne acesta sfarsitul Marinei Comerciale Romane?

In luna iunie a acestui an, Tnainte de Ziua Marinei, la BRAN, la comemorarea unui fost amic,
inginerul constructor naval Petre CAPATANA, (inmormantat in cimitirul ortodox din BRAN),
intr-o sala de protocol a hotelului Casa din BRAN, unde a avut loc evenimentul, am cunoscut
un mesean, localnic, care cu timiditate m-a abordat auzind ca am fost marinar. Am inceput un
dialog cu domnul Petrica LAPTICI, de 83 de ani, care prin anii 1960 a facut 4 ani armata la
marina. L-am ascultat cu atentie punandu-i si cateva intrebari. Dupa cateva minute ascultam
vocea domnului LAPTICI cu un cantec marinaresc pe care eu nu l-am auzit pan acum.

Hai, mola, parama la Prova
Si fila mai iute baieti.

O cheie mai este la ap3,

La posturi, baloane, trancheti!

Motorul Babord Tnainte,

Jumatate Tribord ma retrag (Tnapoi).
Sa facem rondoul mai mare,

Si apoi sa pornim iar in larg.

Viseaza, viseaza baiete,

Si nu fi grabit la catarg.

De acum intr-o zi sau in doua,
Vom face o cursa in larg.

Frumoase versuri! fara partid, guvern sau vreun tovaras drag. Ele descriu simplu
manevra unei nave de lupta usoare, dotata cu douad motoare care pleaca de la cheu
unde a fost legata cu bordul babord, facand la plecare un rondou larg spre tribord. 7.4
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Ultima repriza

Recent, un coleg a solicitat din Singapore valuta pentru reparatii executate de echipaj. Ministrul
de resort i-a aprobat un milion de dolari, cu obligatia ca marinarii sa primeasca doar salariul oricum
mizerabil. In tard, nava a luat foc. Unde au ajuns acei bani, riméane bine stabilit, clasificat ca strict-
secret, dar nimeni nu a reusit sa desfaca acele noduri-pecete de pe limbile noastre pana acum, cand
cambuzierii au Tmpanzit tara, fard s deranjeze sistemele anti-coruptie decat prea tarziu pentru a mai
afla numarul si adresa conturilor lor valutare.

— Corabia voastra incotro se va indrepta zilele urmatoare? Dacd nu va permite Ridi Pagliaccio
vant din pupa, ce faceti cu panzele, ca acum plutiti fara sfaturile pretioase ale lui Caesar?

— Connakry, Guineea, Africa de Vest.

— Grija mare cu fetele! Abanosul nu se uitd usor, nici nu se sterge cu diluant. Letopisetul
indicd sanii din Dakar, Senegal si Abidjan, Coasta de Fides, printre cei mai frumosi din lume, iar
dragostea lor este mentionata ca un altoi dintre un ananas si o nucd de cocos! Ma bucur ca pierdeti din
calvarul desfranat al tranzitiei! Sa nu uitati sd-mi lamuriti povestea acestui altoi superb!

Seara urmadtoare navigam spre Bosfor. Visam la haremul frumos ca la Moldova, Tara
Romaneasca, Bucovina, Basarabia, harem vesnic inchis pentru noi, la pestele proaspat fript si “buiuk
saladi” sub podul de langa bazarul plin cu aurul romanesc cedat aiurea pentru domnii temporare peste
bizoni nemuritori, sacrificiul zadarnic al brancovenilor pentru cauze adjudecate la 1877, priveam mori
de vant mai energetice la turci si greci, decat morile de limba infipte cu nestavilit aplomb de Popandet
Arogant, Cambuzier Brand si Ridi Pagliaccio, marionete trase pe sfoard de Pingelicd Dada din abis,
dupa comedia amara a revolutiei si a contrarevolutiei in direct, scenariul si regia lui Dracula. Peste opt
zile de voiaj linistit, gospodaresc, treceam de Gibraaltar, imediat de Casablanca, fara sa ne
buzundreascad nimeni politic. La proaspatul comandant nu am observat emotiile inerente noii sale
functii. Totusi, desi burghiul dureros al divortului sfredelea inca rana adanca, iar urmele se cicatrizau
mai suportabil, cand ne-a chemat intr-o zi la comanda de navigatie pe mine, secund, sef mecanic, nu
mi-a placut cum arata, cu fruntea adanc brazdata de cute, parca mai albit, mohorat, cu ochii umflati de
insomnie.

— Sa nu vad om beat la bord, raspundeti personal! Daca aveti probleme va stau la dispozitie,
dar, mai bine sd nu aveti! La treaba! Aud ca un animal vrea sa taie din salariile bugetarilor si din pensii,
pentru a crea colonei si generali platiti strict-secret, la fel cum Pingelica Dada hranea propria sa
nomenklatura din caldura, mancarea, traiul zilnic furate bizonilor mioritici. Consider cad mai avem
energie suficienta pentru elica, digestie, system hormonal. Furtuna o receptam din plin, cu pieptul sus,
nu o inventdm noi!

Trist, apatic. Nici in epoca lui Cambuzier Popotar Brand nu traiam sub acest aspect. Dispuneam
de bautura, mai ceva decat la shop-urile pe valutd, marfa variatd, vodka, tekila, whisky, palinka. De
comun acord, ne aprovizionasem gospodareste, pregatiti pentru cine stie cate luni, marinareste, gata de
cumetrii, botezuri, serbari, ziua nevestei, a amantului nevestei. Tnghi‘;eam in sec. Greu sa rezisti eroic
obiceiurilor ancestrale. Numai bolnavii nu beau, dar prefera alte locatii. Mai usor renunti la fumat.
Femeia o rezolvi cu un film porno, o masturbare precoce sau un vis erotic si polutie happy-end. La
bautura nu renunta nici ficatul, chiar invadat de ciroza. Cu atat mai mult ma alerta mersul periculos de
rotund al evenimentelor. Undeva trebuia sa fie o neregula, o tumoare. Totdeauna, cand mecanismul
curios de rotund se manifestd mult prea functionabil, ghinionul izbucneste ca o pedeapsa nemeritata
tocmai acolo unde nu se asteaptd nimeni.

Am primit cel dintai telex: “Contactati nava Braulet la sud-vest de Casablanca, acordati imediat
asistentd, eventual remorcati! Permanent comunicare! Regim Urgent! “ Scurt, concis, cuprinzétor, dar
ia-1 pe “Braulet” de unde nu-i! Dupa cateva ore de cautari prin radiotelefon, telex, E-mail, radar, totul
zadarnic, am primit un alt ordin bizar de la reprezentantul Companiei, supranumit Cap de Ou, CFLMC,
fost director al unei intreprinderi de pescuit oceanic, actual specialist resurse umane privatizate. Toata
flota il iubea si 1l incadra printre idiotii vestiti, deoarece, primind ordin sd preia o nava sechestrata intr-
o zona indepartata, periculoasa, a ripostat sec: “Nu pot executa acest voiaj, Intrucat nu cunosc zona!”
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Al doilea telex suna cam asa: “Nava Braulet a trimis catre cea mai apropiatd coastd, prin
walkie-talkie, greu, urmatoarele coordonate: 32 grade 50 minute Nord si 8 grade 57 minute Vest. Acest
ultim mesaj receptionat a fost emis cu statia de avarie, pana la descércarea bateriilor acumulatoare.
Motoarele s-au oprit, fara aer lansare. Nava ancorata fara lumini semnalizare, avertizare. Contactati,
acostati langa, furnizati energie electricd, pand la remedierea defectiunilor si pornirea Diesel-
generatoarelor. Foarte mare importanta: Studiati in prealabil documentatia privind Protectia Muncii,
articolele XYZ, indescifrabil, cu referire la ceea ce aveti de indeplinit, dupa aceea treceti la executare.
Pastrati legdtura cu noi si cu ei! Cap de Ou, CFLMC.” Comandantul Leontin ne-a citit cele de mai sus,
ne-a urmarit cu atentie reactiile. Mai mult sau mai putin patrunsi de importanta actiunilor noastre
ulterioare, toti am asteptat ordinele.

— Secundule, vreau imediat pe hartd punctul nostru, al lor, drumul trasat pana la ei, timpul
necesar. Sa se uite cineva in Protectia lui Cap de Ou, ma intereseaza pana la ce fortd a marii si vantului
scrie acolo ca ai voie sa te lipesti de o nava avariata, in plin ocean Atlantic, cum poti preveni un abordaj
periculos, o coliziune, mai ales cand aceasta este de cinci ori mai mare, in balast, iar tu nu beneficiezi
de dotarile unui salvator sau remorcher. Va sta pe noi ca un munte! As vrea sa stiu ce crede Cap de Ou
ca se Intampld daca nu s-a prevazut nimic acolo pentru cazul nostru, pentru ca sigur autorii au sarit
peste lectia asta!

Ne-am intors din 30 grade 35 minute Nord si 11 grade 15 minute Vest vreo cincisprezece ore
inapoi, pe banii poporului, pentru a gasi fosta noastrd printesa la 0,8 mile de uscat, pierduta pe langa
Cap Beddouza. Sunt trecut prin multe, am navigat o viatd de om, am vazut o gramada de chestii
ingrozitoare, am Crezut ca nu ma mai sperie nimic pe mare, dar, de aceastd datd, mi s-a strans inima rau
de tot, cu ochii la corabia pe care traisem cu bune, cu rele, mai bine de cinci ani din viata pribeaga a
matelotului, corabia de care ma atasasem ca de copiii mei si imi era la fel de draga! [i invitasem
calitatile si defectele, aflam printre primii de ce boala suferea, saream sa o vindec, sd o ajut sa treaca
strada, cdnd nu nimerea singurd sau cand o betegeau cambuzierii de doi lei, asa cum ma mandream ca
un profitor de toate atuurile ei, de nurii ei $i 0 scoteam in lume, mandra, ferchesa, iar ea se bucura ca o
artistd 1n vogad, facea neasteptate ghidusii, giumbuslucuri, sdlta in toate partile pe orice fel de valuri, se
fudulea, vremea minunati tinea cu noi, ne bucuram impreuna. In furtund si uragan, trigea la jug
precum un animal de povara, fara sa se vaite. Cand o acopereau muntii infuriati ridicati din abis, toti
credeam ca s-a terminat, la al noudlea val ne Inchinam sub povara ultimei cruci de pe Golgota omului,
dar ea se salta deasupra ca o femeie nabadaioasa si invincibila. ..

Am trait aceeasi senzatie uitandu-ma la fosta mea nava de la vreo cateva sute de metri. Am
simtit cd mi se rupe inima. Probabil ca faceau foc de lemne undeva, la pupa, iesea fum, pregiteau ceva
de mancare. Un singur lucru parea, totusi, ca mai functioneaza, un telefon walkie-talkie pe baterii
aproape uzate. O voce mandra, incolora, lipsitd de emotii, sigurd pe ea, cu tonalitate mult prea ridicata
in atare conditii:

“Randunica”, aici “Braulet”, comandantul navei, Caesar Gunthamund, CFLMC! Astept
surprins sd procedezi conform dispozitiilor trasate de companie, prin ordinele lui Cap de Ou! Over!

— “Braulet”, aici “Randunica, sunt comandantul navei, Leontin! Va aud suficient de bine.
Aveti idée cum ne putem apropia pe vremea asta, forta 7-8, cu tendinte de crestere? Noi vom incerca,
desi chiar acum am receptionat situatia meteo. Cam la ce adancime aveti ancora? Schimbat.

— Am opt chei la apa. Deocamdata nu grapez. Am ajuns aici dusi de curent. Am ancorat cand
am crezut de cuviinta ca este mai bine, fara sonda, fara radar, fara propulsie, totusi, m-am descurcat!
Normal! Presupun ca voi aveti de toate. Marea montatd nu ne va deranja, daca te grabesti. Cred ca vei
ncerca o apropiere de bordul meu tribord, spre coasta. Daca ancorezi, vii usor la acostare, eu te apar de
vantul din larg. Am totul pregatit.

— La forta asta de vant si val pe toate directiile, riscam sa ne-o punem reciproc $i nu ne mai
salveaza nici Cap de Ou de aici, daca stie zona! Ne lovim unul de altul de ne sar capacele. Nu pot
ancora, pentru cd imi pierd libertatea de manevra. Pand se mai lumineaza de ziua, incerc sa ma apropii
ncet din pupa.
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Voi sunteti in balast, noi avem marfa full, diferenta mare de pescaj si bord liber constituie un
impediment major. Cred ca o lovitura ca de berbece din partea noastra, de jos in sus, ar fi tocmai ce va
lipseste!

— Au fost cazuri de buncherare-aprovizionare pe vreme mai rea! Chiar intre avioane!

— Filme, domnule comandant, filme, le-am vazut si noi, dar jucau actori straini cu caii lor!
Crunta realitate se prezinta putin mai diferit, acum, aici, cu caii nostri. Voi incerca pe lumina sd vin din
pupa. Baietii sa fie gata cu ce ne trebuie. Schimbat! Terminat!

Extras din cartea Fuga Tn Bush Constartin SIBINESCU

Bancwri, cugetari, glume Swnea; Net

- Maestre, care-i secretul intelepciunii? — S& nu te contrazici cu prostii !
- Maestre, nu cred ca asta-i secretul... — Ai dreptate !

Sti care este singurul dezavantaj atunci cand esti sincer? NU PREA Al PRIETENI Ayan Nein
Ador barfele despre mine: Aflu o groaza de chestii pe care nici nu stiam ca le-am facut !

Cum sa recunosti un idiot :
El - atrait totul, a vazut totul, cunoaste totul,
- nu accepta nici un sfat, te contrazice la orice spui,
- este cel mai mandru, este buricul pamantului !!

Povesti adevarate

Navigardm noi ce navigaram, pe vremurile de restriste, cu alimente putine si adesea proaste, cu
bani putini, cu muncd multd, dar iatd...vremurile s-au schimbat si prosperitatea incepea sa se
intrevada.

Era pentru prima oara cand trebuia sa merg cu avionul catre un vapor care se afla in Spania, la
Taragona (langd Barcelona). Pe drum, in avion, ajutorul mecanic care mergea si el la aceeasi nava si
care era, tot la prima deplasare de acest fel, mi-a facut “capul calendar”, probabil ca sia mascheze
emotiile célatoriei. La Madrid am crezut cd ne va astepta un reprezentant al agentiei de agenturare, dar
dupa cateva ore de stat in aeroport, la “meeting point” cu pasapoartele romanesti la vedere (ca poate
ne va vedea agentul, care speram cd ne cautd), ne-am dat seama cd suntem pe cont propriu.
Presupunénd ca in situatii deosebite, ajutorul poate veni de la Ambasada Romaniei, am telefonat pentru
a cere ajutorul (vazusem in filmele americane ca cetatenii lor sunt ajutati in situatii de urgentd, in
straindtate). Mi-a raspuns o voce romaneasca, i-am explicat despre ce e vorba si mi-a comunicat ca nu
poate sa ma ajute nimeni, deoarece personalul ambasadei a plecat la Barcelona, intrucét in ziua
urmatoare incepeau Jocurile Olimpice. Totusi, interlocutorul mi-a dat o solutie : “azi e sambata, faceti
rost de bani si asteptati pana luni cind vine personalul “. L-am intrebat daca stie vreo metoda de a
face rost de bani si mi-a inchis telefonul. Am revenit si 1-am intrebat daca la ambasada exista o peluza
cu iarba. Nedumerit, m-a intrebat de ce? Si am raspuns cd vreau sd vin sa astept pana luni pe iarba
romaniei (cred ca ambasada e teritoriu romanesc), insd omul m-a rugat sa nu-i fac greutati, ca el este
doar instalator si a fost ldsat pe post de paznic, toti ceilalti fiind plecati.

In fine, am vazut ci ajutorul ambasadei este “sublim, dar lipseste cu desavarsire”, vorba lui nenea
[ancu, asa cd ne-am descurcat singuri, am luat trenul de noapte si dimineata urmatoare am ajuns la
Taragona, dupa o calatorie teribila, trenul era plin de oameni care mergeau spre Barcelona, chiar si
cativa blatisti care ne-au inghesuit pe locurile platite de noi, iar vorbaria compatriotului m-a rapus.
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De la gara am luat taxiul pana la intrarea in port, nestiind ca nu erau decat vreo suta de metri. La sosire
ne-a asteptat agentul, la intrarea in port si ne-a comunicat ca: aveam bilete la avionul de la Madrid la
Barcelona si ne astepta acolo. De la NAVROM nu ne-a spus nimeni despre asta,

Am ajuns la nava si a doua zi am plecat spre Brazilia, vaporul fiind incarcat cu fosfati. Echipajul mi s-a
parut cam ciudat, Incepand cu comandantul (unii ii spuneau Teracotd, am simtit ca e ceva anormal si
am aflat cad numele adevarat era Troncotd). Domnul comandant era o persoana in varsta (am crezut ca e
pensionar), aparent amabild, dar am constatat ca avea relatii tensionate cu echipajul de punte.

Oricum eu abia venisem la bord si aveam destula treaba si o perioadd mi-am vazut de ale mele.

Cu timpul am vazut 1n salonul comandatului un frigider foarte mare (nu mai vazusem pana atunci
asemenea hardughie la nave) si odatd am constatat ca era plin cu alimente. Am crezut cd nu merge
racirea la cambuza, dar totul era n reguld, numai cd alimentele erau insuficiente. Chiar ne bucuram ca
n Brazilia vom face o aprovizionare “ca lumea”. Era perioada imediat de dupa schimbarile din 90 si
sindicatul liber al marinarilor a hotdrat sa schimbe normele de hrand conform BROWN ALMANACH.
Dar pand sa ajungem sd ne bucurdm de binefacerile preconizate, am aflat ca 1 s-a facut rau
comandantului. Foametea era la ea acasa la nava si bucatarul spunea cd seara mai lasa cate ceva de
mancare pentru cei care ies din cart la 12 noaptea, dar oamenii nu prea gaseau nimic!

Intr-o seard, la bucatarie, la pupa era liniste, o noapte fard luna, o atmosfera sinistra. Cu toate astea dl.
comandant ,,ochise” probabil mai devreme ca bucdatarul a lasat cateva oud intr-un cofraj si profitind de
liniste s-a strecurat Tn bucatarie si a bagat in buzunar cateva. N-a tinut cont ca se terminase cartul si un
timonier mare de nu incipea pe usi, a intrat in bucitirie si a strigat : “si trditi dom. comandant”. In
linistea noptii omul s-a speriat asa de rau Incat a spart oudle din buzunar si i s-a facut rau. Timonierul 1-
a dus la cabina si a doua zi m-am dus sa-1 vad pe “bolnav”. S-a plans ca oamenii de la punte, mai ales
ofiterul II si vreo trei timonieri 11 creeaza greutati si il sfideazad. Ma gandeam ca fiind om in varsta are
nevoie de ajutor si compdatimire. [-am intrebat pe impricinati ce au cu comandantul si am aflat ca totul a
pornit de la un sac cu zahar : in portul Anvers, inainte de Taragona, au coborat pe chei comandantul si
cel acuzati de el, iar timonierii au “saltat” un sac cu zahar (la acea vreme se cauta In tard, caci era
marfa rara, pe carteld). A asteptat ,,bietul” comandant ca sa-i fie adus sacul la cabina, dar...nimic! M-a
luat pe mine ca arbitru, dar timonierii au zis cd ei au riscat si au cdrat sacul (furat) la vapor, iar
comandantul a ripostat : “de ce nu vreti sa recunoasteti ca eu l-am vazut primul si deci mi se cuvine ?!”
Ce ti-e cu libertatea, democratia si intreprinzatorii !

Dorin Vorovenci

GANDURI printre frunzele de toamnd

Zilele trecute m-a sunat un prieten si m-a intrebat daca nu vreau sa scriu ceva legat de marinarie pentru
publicatia pe care o sustine. Recunosc faptul ca solicitarea m-a luat pe nepregétite, avand in vedere ca
nu am avut o astfel de experientd pana acum si surprins l-am intrebat pe ce tema? Mi-a spus ca lasa la
alegerea mea, sa fie ceva legat de viata de marinar, eventual ceva vesel, genul: Cu haz despre necaz!.
Am inceput sa ma gandesc la diverse momente ale vietii mele petrecute la bordul navelor sub pavilion
romanesc, sau din activitatea mea de la uscat, incercand sa identific ceva care ar putea sa fie interesant,
sd stirneascd curiozitatea eventualilor cititori. In minte mi veneau intAmplari triite in lungile voiaje
facute pe marile si oceanele planetei dar toate erau bruiate de sentimentul coplesitor al alegerii unei
astfel de povesti, marcat de faptul si realizand ca si pentru “a scrie” trebuie sa ai un prieten.

Bine, bine, zic Scriu dar cui foloseste? Sunt atatia care nu stiu sa SCrie Sau care nu au scris nimic toata
viata lor si au devenit posesori de Diplome de Doctorat ! Da, dar ei poate, sau altii pentru ei stiu sa
foloseasca Copy si apoi Paste! Totusi stiu si astia ceva ! Scriu dar cine citeste ? Sunt atatia care nu
citesc nimic, pentru ca nu stiu sau considera ca isi pierd vremea cu cititul si au ajuns persoane publice?
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Pierz&ndu-ma in hatisul acestor intrebari si incercand sa gasesc o rezolvare, apareau alte probleme gen:
Panda la urmd la ce foloseste scrisul? Pai, zic eu, raspunzandu-mi singur: Sa-ti faci un CV gonflat, prin
care te prezinti supercompetent facand trimiteri catre specialitati si calitati obtinute la apelul de seara,
fara sa practici nimic concret in domeniul respectiv pe principiul: Multi vad, putini citesc, dar si mai
putini pricep. Aceasta golaneala folosindu-le unora pentru obtinerea de functii importante la stat (in
domeniul privat functioneaza doar arborele genealogic) sau grade onorifice in armata inclusiv n
marina militard. Asta doar de catre niste baieti destepti care toata legatura lor cu o astfel de profesie a
fost aceea de firecat teava tunului din prova (si ala de calibru mic). Aflandu-ma sub framantarile
acestor intrebari, a aparut alta: Cum sa semnez? Cu numele real sau ca “Un scriitor adevarat” care se
respectd cu un pseudonim? dar cum sa-1 aleg? Pai sa aiba greutate, sa fie o personalitate. Am Inceput sa
ma gandesc: Mihai Viteazu?!? Dar daca cineva va zice: Si-a ales un nume mare, sa credem ca este
viteaz, dar el nu este in stare sa semneze cu propriul nume! Nu e bine! Mai bine Stefan cel Mare! Nu
merge! O sa zica lumea ca ma dau mare si sfant, dar de fapt trebuie sa fiu vreun individ complexat de
iniltimea pe care o am si afemeiat ! Mai bine Vlad Tepes! Nu e bine! O si se spuni: Asta e un tepar de
parlamentar care se da cinstit! Atunci PETROV ! Nu merge, este deja consacrat si perimat!

Am hotarat sa abandonez problema si sa ma concentrez cum sa-mi intitulez povestioara. Fiindca este
toamna m-am gandit s-o intitulez Ganduri iar ca un scriitor care se respecta sa incep cu un motto.

Pagii mei prin frunzele toamnei, o clipa vietii lasa
Mohorat pastelul cade, Gandurile le apasa !

Dupa aceste versuri, sa incep sa descriu singuratatea marinarului in mijlocul marii unde nu este decat
el, cu gandurile lui, cerul si apa. Dar un gand nu-mi dadea pace spunand: Cand vor citi versurile lumea
o sa spuna “Un depresiv”, si se va alege praful de publicatie. Mai mult, este posibil ca politicienii sa 0
ia ca subiect de dezbatere, in fuga dupa capital politic. Unii sa spuna: Saracii marinari, ce singuri sunt
si supusi depresiilor, incercand un proiect de lege speciald, in care depresia sa fie introdusa ca boala
profesionald la marinari. Altii vor sustine ca este o inscenare, ca nu se mai saturd si astia, ca nu le mai
ajunge pensia de 1000 de lei pe care statul le-o oferd dupa ce au bijnitarit atata. Ce vor? sa se modifice
legea pensiei in favoarea lor si sa fie mai presus decat a frizerilor si balerinilor? Sa te tii !
Atunci m-am gandit la alta varianta a motto-ului.

Toamna roadele’si arata, si guvernul-i plin de poame,
Cu Dancila pe o craca, Asteptand-o, 1AR S4 CADA!

Iar nu e bine! Sigur unii ma vor Injura, altii vor spune cd sunt al nu stiu carui partid, etc.
Grea e viata de scriitor! Atunci sa scriu ca este in trend despre flota, revigorare, restructurare, BLA,
BLA, BLA. Nu merge, subiectul este deja adjudecat de “oameni de bine” si pot fi acuzat de plagiat.
M-am hotarat sa renunt la a scrie ceva vesel, dandu-mi seama ca acesti anonimi, care au practicat si
inca mai practica meseria de marinar din dragoste si pasiune, au fost uitati, marginalizati, lasati fara
locuri de muncé prin jaful facut in flota. Nu au fost bagati in seama de nimeni, pentru ca prin
demnitatea lor nici macar o masa de manevra interesantd nu sunt. Dar totusi ei meritd ceva care chiar
nu costd! Merita RESPECT. Respect trebuie sa manifestam celor care din pasiune, dragoste au
practicat si practica aceastda meserie, unii dintre ei pierzandu-si viata. lar voi domnilor, cu CV-uri
gonflate, cu titluri capatate asa cum numai voi stiti, daca aveti o urma de decenta nu va mai catarati pe
ceva ce nu ati fost in stare sa realizati. Respectati acesti oameni si nu incercati sa va asezati in rand cu
eil. Niciodata nu veti putea face parte dintre acesti oameni.
MISU
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Rol de ABANDON in Marea Mediterana

Tn anul 1981 eram angajatul Institutului de Cercetari in
Transporturi / INCERTRANS, din Calea Grivitei
Laboratorul de cercetari Navale (LCN). Cum in acea
perioada era la moda Reducerea consumurilor
energetice, LCN -ul incheiase un protocol cu (LAF)
Laboratorul de Automatizari Feroviare pentru
realizarea unor dispozitive care sa controleze aceste
consumuri Tn vederea reducerii lor. Intr-una din zile,
Seful laboratorului, inginerul Laurentiu MURGEANU
m-a chemat in birou la el si m-a anuntat ca trebuie
impreuna cu inginerul automatist Serban BELDIE sa
fac o deplasare in port, la Constanta,

pentru verificarea corectitudinii listelor destinate masuratorilor care urmau sa se realizeze, in
timpul voiajelor, pe petrolierele Si mineralierele flotei comerciale.
Am urmat decizia sefului si m-am dus sa-l caut pe Serban colegul de la LAF.
A doua zi, pe la ora 11, ne aflam deja in dana 24, din bazinul vechi al portului, la schela
mineralierului RESITA de 55.000 TDw care astepta sa intre in reparatii la santier. Am urcat la
bord, pe puntea principald, unde un marinar ne-a iesit in cale si ne-a intrebat ce dorim? I-am
spus ca vrem sa stam de vorba cu seful mecanic. El ne-a informat ca acesta nu era la bord
dar ca puteam merge la comandant care se afla in cabina lui de pe puntea barcilor. Tot el ne-
a spus ca puteam merge pe scarile interioare, daca stim pe unde, sau pe cele exterioare care
erau la vedere. Le-am ales pe cele exterioare si am inceput urcusul unul in spatele celuilalt.
Eu, “fiind de al casei” urcam primul. Cand am ajuns pe puntea barcilor de salvare am
realizat ca Serban ramasese in urma. M-am intors si mi-am vazut colegul chinuindu-se sa
pund la loc capul unui surub cu diametrul de 40 mm de la unul din gruiele barcilor de salvare
pe care il avea in mana. L-am intrebat “de unde dracu l-ai luat” si i-am spus sa-l arunce sub
grui pentru ca il vor vedea cei de la bord si o sa-l inlocuiasca. El cu vocea tremuranda mi-a
spus ca nu l-a luat de pe jos, doar s-a sprijinit de el si a ramas cu el in ména. Am ras cu pofta
si I-am indemnat sa mearga sa vorbim cu comandantul. Am discutat cu comandantul care a
spus ca ne sustine in efectuarea verificarilor si apoi, dupa amiaza am plecat spre capitala. La
intoarcere, in tren, colegul mi-a spus foarte serios ca el nu o sa plece niciodata in voiaj cu o
astfel de nava. La cateva luni in urma deplasarii, trei echipe de la institut s-au imbarcat pentru
a verifica rezultatele cercetarii in practica. Eu l-am avut coleg pe inginerul frigotehnist
Marin BOSOI si am fost ambarcati ca supercargo pe petrolierul OLTENIA . Pe atunci
supercago puteau fi ambarcati ofiteri maritimi, economisti, ingineri, medici si nu in ultima
instanta cadre M.l. sau M.Ap.N. La nava am fost gazduiti fiecare in cate o cabina.
Ulterior nava, in ballast, a plecat din port pe ruta Constanta — Tripoli de LIBIA.
Dupa patru zile de mars am ajuns la terminalul extern pentru ambarcarea titeiului din port
care era ocupat. Cum era o zi senina, cu soare stralucitor, iar la incarcare nu puteam intra,
comandantul care se afla la ultima sa cursa Tnaintea pensionarii, s-a gandit sa apeleze la un
Rol de Abandon, exercitiu, care conform legislatiei trebuia efectuat o data pe luna.
A chemat Ofiterul | de punte/ secundul, Seful de echipaj / nostromul, Seful Mecanic si Seful
Electrician pe comanda si i-a intrebat : Mai baieti, daca eu vreau acum sa ordon un Exercitiu
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de Abandon pot sa-I fac, merg gruiele, barcile de salvare au combustibil, motoarele pornesc?
Toti, fara ezitare, intr-un cor, au raspuns: Daaa....
Nu va cred sefilor!, voi uitati ca stati de vorba cu un lup de mare, o vulpe batrana.
Aveti o ora sa verificati daca ce v-am intrebat este in functiune. Executarea!.
Dupa o ora soneriile de pe nava au inceput sa sune litera A. Timpul limita de lansare a barcii
la apa era de 7 minute. Dintre cei 40 de membrii ai echipajului primii care s-au aratat pe
puntea barcilor, au fost secundul care primise sarcina sa& conduca barca (dar si careul in care
trebuia s& se deplaseze) si nostromul amandoi cu vestele de salvare puse pe ei. intr-un sfert
de ora au mai aparut si cativa motoristi in maieuri, cu pantaloni scurti sau salopete si in
picioare cu slapi, care ii intrebau nedumeriti pe cei doi ce este cu zgomotul si cu alarma asta.
La 30 de minute, de asteptare, C.L.C. - ul anuleaza alarma si cheama din nou la el sefii de
compartimente. Le spune ca toti la ora respectiva ar fi trebuit sa fie morti sau sa se afle in
apa. Le ordona sa-si adune oamenii, pe culoare langa sonerii, unde sunt montate placutele
cu rolurile de urgenta ale echipajului si sa-i instruiasca. in plus i intreaba daca la bord sunt
veste de salvare, de ce nu sunt folosite? La o jumatate de ora mai tarziu s-a dat din nou
alarma. Mai putin carturile, restul echipajului s-a adunat in barca de salvare in 15 minute.
Primele animozitati s-au produs pe locurile din barca. Unii sau asezat dupa cum le era alocat
locul, altii umblau dupa confort. Veste de salvare aveau doar 7 oameni, imbracamintea era
pentru plaja si moralul la paméant, oamenii fiind nemultumiti de deranjul produs de alarma.
Barca s-a indepartat rapid de nava, pe directia dispusa de comandant, dupa compasul
magnetic. Cum valurile veneau dinspre prova babord, iar pe bancul din prova era un ajutor
mecanic, acesta i-a cerut secundului navei sa schimbe drumul barcii pentru a nu-l mai stropi.
O data, de doua ori si la un moment dat I-am vazut pe individ ca se deplasa prin centru barcii
spre pupa. Aflandu-ma pe bancheta din pupa tribord I-am atentionat pe cel care conducea
barca. Acesta a redus viteza si i-a cerut individului sa-si ocupe locul in barca. Zadarnic!
Suparatul s-a repezit cu mana in gatul ofiterului incercand sa-l arunce peste bord. Reazemul
celui agresat am fost eu si echea carmei. Surprinsi, trei marinari care se aflau in pupa, |-au
imobilizat pe suparat si |-au sfatuit sa-si ocupe locul in barca. Acesta devenise violent. Dintre
ei, un motorist nalt de 1,90 metri si cu corpul daltuit, |-a avertizat ca nu are decat doua
alternative: peste bord sau in prova, la locul lui. Vociferand si amenintand cu revansa la bord
sau plangeri la M.l. acesta s-a conformat. La intoarcerea la nava am asteptat o ora repararea
controlerului care actiona motoarele gruielor care cand s-a dorit ridicarea barcii la post nu a
mai functionat. La bord, dupa alarma, la sedinta de analiza, toti ofiterii din barca au solicitat
viitorului pensionar sanctionarea huliganului. Acesta cu o diplomatie demna de invidiat a spus
ca aveau dreptate si pe viitor s4 procedeze asa cum prevedea R.S.B.-ul, dar el in toata
cariera nu a aplicat nici o sanctiune, si ca acum la sfarsit de drum nu o putea face. In acest
mod, individul a scépat de corectie datoritd gestului de clementa al C.L.C. - ului. Si cand te
gandesti ca flota era impanzita cu astfel de indivizi care au facut rau prin note informative.

Floris. GUSMAN

Asteptam in continuare: propunerile, sugestiile si articolele dumneavoastra
Pentru relatii : gusmanflorin@gmail.com Tel: 0757.335.777 Florin GUSMAN
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