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Din pacate, in tara asta unde se cheltuiesc foarte multi bani, pe orice,dar numai
pe sanatate si invatamant Nu, pentru ofiterii de marina comerciala, care au
muncit in conditii grele in flotele nationale, cati au mai ramas la numar, actuala
conducere a tarii, a anuntat de curand, la acest sfarsit de an, o veste trista.
Speranta lor destramata de legea pensiilor trecuta fraudulos prin parlament de
0 persoana de sex feminin a devenit o realitate definitiva. TRIST dar adevarat!

Despre faptele bune vom vorbi mai putin, dar tot putem spune céate ceva despre
interesul pe care cateva persoane din cele invitate de noi (cei din colectivul de
redactie), sa ni se alature, au dat curs acestei invitatii. Noi le multumim si dorim
sa-i avem alaturi in continuare.

MARIANA / Consideratii despre epava navei “ QUEEN HIND

Nava Queen Hind, fost Ro — Ro, construita acum 39 de ani, avand un deplasament de 4.000
tdw., sub pavilion Palau / Pacific, transformata in nava animalier, s-a rasturnat de peste 4
saptamani, cu 14.600 oi la bord, in portul Midia. Pus pe uscat, pe bordul tribord, jumatate de
nava este sub apa, cu animale moarte in partea care se afla sub apa. Acest incident mi-a
amintit de flota ROMANIEI, care din cele 400 nave, detinea 3 nave animaliere, specializate, n
transport de ovine si bovine. Cargourile dedicate, asa zisele oiere “ Vatra Dornei " si "Piatra
Neamt " avand deplasament de 1.600 tdw. la modificare, au fost bine lestate, Insa ceea ce a
lasat de dorit a fost ventilatia pentru animale. Cargourile Sinaia si Predeal, cu deplasament de
15.000 tdw. construite in ANGLIA, la Sunderland, aveau alura de nava militara, dezvoltand
viteza de 18 noduri, ca balenierele si ca lebada Marii Negre, nava Transilvania. Cargoul
Sinaia fiind transformat in nava animalier, la Osaka in JAPONIA, efectua voiaje pe rutele:
AUSTRALIA, ARGENTINA, NOUA ZEELANDA si golful Persic. Nava Vatra Dornei transporta
berbecuti de Palas cu gust de prajitura la: Marsilia, Bari, Manfredonia, Italia, Bengazi, Tripoli
de Libia si Tripoli de Liban.

Am ajuns pe Vatra Dornei deoarece colegul si bunul meu prieten de vanatoare BURIU Gigi se
imbolnavise de febra tifoida, El a fost vindecat ulterior de doctorii din Catania SICILIA.
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Fiind RadioTelegrafist (RTg), pe nava Vatra Dornei, eram un marinar cascador. Pe atunci
computerul, netul, G.P.S.-ul, nu existau, creierul vaporului era RTg-ul, fara de care nava nu
putea parasi portul. Vezi SOLAS 1974/C10V U M.

Pe nava mi se spunea “Marian furtuna”. La traversari periculoase, vezi golful Lion, marea
lonica, marea Egee, (“biscaia greceasca”), locuiam permanent in statia radio, 24 ore din 24.
Intr-un voiaj anuntandu-se vreme rea, echipajul a inchis gurile magaziilor tragand capacele.
Dupa deschiderea lor, Comandantul navei vine la mine cu radiograma “furtuna 30 morti ".
RTg. -ul de la Statia de Coasta, speriat, a dat alarma!, apele sau limpezit cand a aflat de la
responsabilii cu nava cine erau mortii. Ne aflam mereu intre ciocan si nicovala, nu inchideam
magaziile eram noi in pericol, inchideam magaziile tipau cei 4 ciobani ca le mor berbecii,
ventilatia fiind insuficienta. Ne-au murit destui berbeci in voiaje, dar nu intr-atati cat sa nu ne
ospatam si noi cu cativa dintre cei vii. Sa navighezi cu magaziile deschise pe timp de furtuna
este 0 adevarata sinucidere, un pericol imens!.

Pe nava Vatra Dornei, navigand cu magaziile deschise ca pe vremea lui Vasco da Gama,
pentru a avea aer, avand la bord berbeci destinati unui abator oarecare, s-a nascut un ied.
Marinarii pastori |-au alaptat si pe puntea roasad de sare l-au botezat solemn, cu nume
sonor: Mariana .

Astfel, iedul salvat de carnagiu, behaind voios in numeroase porturi, a crescut devenind un
berbec jucaus, respectiv talismanul navei, de care marinarii, sentimentali fiind, nu se
desparteau niciodata. Numai ca la un transport succesiv, un marinar proaspat ambarcat la
bord, intalnind berbecul pe coverta, i s-a parut bizar, drept pentru care I-a manat urgent la
turma, Tn masa de ovine .

In zadar marinarii strigau Mariana !, in zadar isi cautau disperati talismanul, berbecul
botezat cu nume sonor de fecioara, s-a pierdut fericit printre fratii si surorile lui neavand nici
un marcaj, iar Vatra Dornei, la bord cu 30 de marinari tristi, naviga cu magaziile deschise ca
pe vremea lui Vasco da Gama, ducandu-si talismanul spre un abator oarecare. Tot astfel si
al meu dor pluteste la mal de mare.

Nava Vatra Dornei a fost dusa si ea la rdndul ei “la abator” in portul turcesc Aliaga,

langa Izmir, in anul 1990.
Dy PBngheLos Warian Ve

Craciun

Freamata tot universul / Steaua, viata o arata,

Pe paméant norodu’ncearca / Grijile sa si le stearga.
Intr-o casa, in departare / Tihna pare ca se aseaza,
Stau la masa-n asteptare / Tata mama si 0 urmasa.
Bradul intr-un colt de taina / Sarbatoarea o vesteste
Toti asteapta un miracol / Poate o clipa de poveste.
Fiecare se ascunde / Asteptand cadou de iarna

Mos Craciun, cu plete dalbe / Zurgalai il dau in seama.
Timpul trece si se aseaza / Peste toti, cu greutate,
Numai gandurile alearga / Deruland povesti uitate.

Misu (Golful Biscaia, spre Bilbao - 04.12.2004)
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CONTINUARE din nr. 22 - Ultima repriza

Dimineata devreme am continuat sa micsoram distanta dintre noi, tot mai incet, dar nu
suficient de incet pentru vremurile in care traiam. Marea se monta cu fiecare minut, vedeam
si 1i simteam fierberea tot mai accentuata. Jucam pe val, dar colegii nostri se ridicau tot mai
sus, deasupra noastra, cu pupa, pentru a se prabusi ca o balena furioasa, improscandu-ne cu
cantitati enorme de Atlantic, in timp ce prova lor se inalta dincolo de ei, titanica. De la peste
zece metri, “Braulet” se napustea cand cu etrava, cand cu etamboul, elica si pana carmei,
intr-un balans salbatic, provocand o explozie uriasa de spuma alba. Lanful lung de ancora
dadea nastere unor storturi convulsive, bine cunoscute dupa saptamani si luni cu asteptari in
radele porturilor, provocate prin contracte paguboase, incheiate himeric de navlositori si
armatori visatori, fugiti din serviciile secrete. Din postul meu de pe teuga, ii zaream pe fostii
camarazi cum zburau prin fata noastra, incadrati de castel, ca la cinematograful 3 D.
Incercau sa se fixeze de cabestan, copastie, babale, boturi, parame, rugandu-se pentru noi,
la sfintele moaste. La aproximativ o suta de metri, puternicul curent marin, valul si rafale
violente ale vantului i-au deviat brusc din fata noastra, spre larg. Au descris un arc de cerc
continuu in jurul ancorei. Am inteles imediat ca in zadar incercam sa pastram directia.
Riscam sa ne izbim, la discretia valurilor. Cu prova noastra si bulbul ca un pinten le
spintecam babordul. Cand am intrat in giratie, am rasuflat usurat si i-am Tnaltat o plecaciune
intima lui Leontin, pentru prezenta sa de spirit. Totusi, se afla la primul drum pe functie. Prima
tentativa esuase. La un moment dat, distanta mica dintre nave mi-a permis sa recunosc fostii
mei colegi si prieteni. Stateau cu tofji, ciorchine, barbosi, aveau pumnii strénsi, ne urmareau
incremeniti. Numai CFLMC statea nepasator, rece, falnic, il tradau doar mainile care dirijau
permanent si pe noi, si pe ei, cu vocea stridenta si privirea infipta spre cer, spre uscat, spre
niciunde. Se manifesta tare nemultumit de manevra noastra, desigur el ar fi executat-o mult
mai bine, mai repede, mai interesant. Considera regretabila situatia de a nu putea schimba
rolul cu Leontin. Fostii mei baieti au strigat permanent dupa mine, entuziasti, bravi:

- Salut, batrane Martagon! Sa ne traiesti o mie de ani! Cum ne-ai parasit, cum am
aranjat-o!

Le-am facut semne, nu reuseam sa strig asa, ca ei, tinereste, desi as fi vrut sa
accentuez ca tocmai la greu nu-i parasisem. Slabi, flamanzi, nerasi. Abia asteptam sa le dam
mancare, mai ales cunoscand foarte bine meteahna de cambuzier a lui CFLMC, oribila in
aceste conditii. Aveam alimente din belgug, desi primeam aceleasi drepturi, doar nu tofi
comandantii fura. ...

A doua apropiere a fost lunga ca o boala. 1l ziream pe Leontin, la puntea de comanda.
Nu se agita, dar trecea rapid dintr-un bord in altul, urmarea prin binoclu pozitia celorlali,
revenea pe centrul timoneriei, verifica personal distantele pe radar, cerea adancimea indicata
pe sonda ultrason. 1l cunosteam bine, {i banuiam gandurile, nu mai considera treaba ca o
obligatie de servici, cu toata vijelia de afara trebuia sa izbandeasca, alta cale nu era, cu orice
risc. Noi, prova i raportam permanent spatiul rdmas intre noi si ei. in difuzorul de pe teuga al
statiei de radio translatie auzeam ordinele date calm, precis, pentru telegraf Masini, pentru
mine si raspunsurile de confirmare. De cealalta parte a baricadei, il distingeam tot mai bine
pe Caesar Gunthamund Cambuzier Brand, cu cat ne apropiam, iar vocea sa din telefonul
mobil, preluata si amplificata de statia noastra, devenea tot mai insistenta, mai agasanta, mai
plina de accente isterice, ca de obicei. Nimic nou sub soare, nici dupa Apocalipsa.

-Sunt “Braulet”’, comandantul vorbeste. Aveti grija ca veniti prea largat. Va trebuie un
unghi de atac mai strans. Folositi mai des motorul principal cu Stop-inainte-Stop-inapoi. Eu
tot asa am facut. In alté ordine de idei, am de expediat un telex foarte urgent catre companie.
Va rog sa-mi facilitati procedura standard, cum a ordonat Cap de Ou. Acum veniti prea strans.
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Porniti masina mai des, la fel ca mine, altfel nu reusiti. Nu am dat gres niciodata in
toate bataliile navale victorioase. Am utilizat nava si agregatele la maxim.

Astfel am ajuns unde mi-am propus, chiar daca a ramas loc de mai bine. La fel ca in
viata, nu am fost invins de nimeni, mi-a fost mai bine decat ieri. Vom face totul! n ritmul meu,
maine sigur va fi extraordinar, iar meandrele concretului infipt in sinergia faptelor probeaza cu
precizie ca veti lovi cu prova voastra, exact acum, compartimentul meu Carma-Masini, daca nu
ascultati sfaturile intelepte al unuia mai specialist decat voi!

Eu nu am nici o vina, i-am avertizat din timp sa aiba grija pe ména cui dau conducerea
navei, companiei, departamentului, ministerului, tarii, pentru ca apar din neant momente
inefabile, cand eu stau pe loc, Tn nici un caz neputincios, asteptand raspuns la telexul meu!
Daca nu ancorati, va acuz de jale mare! Perfect ar fi fost cu creierul meu in fruntea flotei, inainte
de macelarirea ei!

- Inchide-i gura dobitocului! Scoate-i frecventa din statia noastra! Credeam cé s-a linistit
n aceste zile de blackout, dar se pare ca face mai rau! -

Nostromule, imi comunici permanent distanta, cat poti de exact! Masina, sefule,
atentie mare, imi raspunzi imediat la comenzi! Am intrat sub suta de metri! Hai sa terminam
odata, sa plecam mai repede, altfel incepem sa ranjim unii la aliii, sa dam din gura si cap
degeaba, mai rau decat hahalera asta!

Aveam impresia ca nu mai ajungem niciodata la locul faptei. Totusi, ne apropiam.

- Comanda, aici prova! Cincizeci de metri.

- Bine, prova. Striga-le prin portavoce sa arunce bandula, cand se poate. Prima parama
o dau ei si o preluati prin centru prova. Faceti telefon din bandule. A doua parama o dati voi prin
tribord.

- Inteles! Treizeci metri. Prima aruncare, prea scurtd. Doudzeci metri. Au reusit.
Recuperam prima parama prin centru si legam bandulele intre ele.

- Am pus masina foarte incet inapoi. Atentie mare! Stop masina!

- Voltat parama centru, dar se intinde. Zbarnaie!

- Va ajut cu masina. Ma anuntati cand aveti trei parame voltate.

Vantul sufla tot mai puternic. Au reusit sa recupereze si sa fixeze pe babale parama
noastra. A treia au dat-o ei. Cand “Braulet” a inceput sa gireze cu pupa spre larg, aveam deja
trei parame voltate, miscarea sa a devenit mai lenta, impreund cu noi. in total ne-am legat cu
cinci parame.

- Distanta se mentine. Paramele voltate.

- Bine prova! Preluati cablul lor electric, iar electricianul sa rezolve conexiunile, dupa ce
terminati cu vinciul de ancora. Asigurati protectia cablului. Supraveghere si comunicare
continua.

Au urmat doud telexuri catre compania de navigatie. Primul: “incepand cu ora H
furnizam energie electrica navei <Braulet>, conform dispozitiilor. Semnat: Comandant
Leontin, CLC”. Al doilea: “In grele conditii, improprii de navigatie, marea forta opt-noua, local
zece, cu tendinta de crestere, vizibilitate redusa, fara aparatura de navigatie, fara motoare,
vinciuri, doar prin forta mintii, o profunda judecata si inteleapta conducere, prin efort suprem
si elan tineresc, am reusit sa leg <Randunica>lor de <Brauletul> meu, un supercontainer, iar
acum permit alimentarea cu energie electrica, pentru pornirea compresoarelor si umplerea
buteliilor cu aer de lansare. In cel mai scurt timp, dup& pornirea motoarelor mele, voi da liber
navei auxiliare si ma voi indrepta spre portul Las-Palmas, pentru reparatii si aprovizionare. Nu
sunt de acord cu mecanicul sef, care solicita asistenta navei auxiliare pana la cheu.

Extras din cartea Fuga in Bush Constastin SIBINESCU
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M/V HUMULEST! - CADETII- M/V MUNA S.0.S

Eram stagiar pe M/V HUMULESTI construita in anul 1982. Echipaj de elita condus, de
un comandant de elita. La compartimentul masina erau doar doi stagiari tot din promotia
noastra, insa la punte, absolut toti eram stagiari din faimoasa promotie 1983.

inainte de plecarea in acest voiaj, nostromul titular, care fusese sef de echipaj pe
ultimul submarin ,Delfinul”’, om de mare caracter, specialist cu multa diplomatie cu care in
voiajul anterior, eu si inca un coleg apucasem un instructaj temeinic, cand a vazut ca raméane
‘singura muhaia batrana” iar restul echipajului stagiari neprihaniti si greu de strunit,l-a rugat
pe domnul comandant sa raméana in concediu, ca e mai bine pentru noi dar si pentru el.

La sedinta dinaintea plecarii, stimabilul nostru comandant ne-a felicitat in special pe noi
echipajul de la punte, pentru ca luase informatii cum ca toti au aprecieri si caracterizari
excelente si ne-a transmis ca si-a luat angajamentul in fata organelor de partid, ca la
intoarcerea din acest voiaj, toti stagiarii se vor prezenta la examenul pentru obtinerea
brevetului de ofiter maritim punte Ill, pentru a evita pe viitor astfel de situatii delicate. Deci
asta a fost intentia, de la bun inceput, s ne decimeze...

Trecusera zile bune de cand lasasem la travers farul din Constanta, era ziua de 21 mai
1984, zi de mare sarbatoare. Crestinii ortodocsi 7i sarbatoresc pe 21 mai pe Sfantul imparat
Constantin cel Mare si pe mama sa, Elena, cunoscuti drept cei care au dat libertate
crestinismului. Suntem in Oceanul Indian care nu sta linistit nici daca il ceartd mama sau tata
lui. Este ntr-un conflict permanent cu MUSONUL care bate cand asa, cand invers.

Ziua de nume a comandantul nostru, vremea, nu chiar de ,bulau”, dar o hula groasa cu
cer total acoperit, ploaie si alte cele rele. Pentru noi stagiarii de la punte era cam plictisitor
pentru faptul ca deja fentam rau munca pe coverta inghesuindu-ne in fiecare cart la
.impuscat” Soarele, Luna si alte stele. Acum nu tu drepte de inaltime la astri, puncte satelit la
vremea aia canci, doar ,Dead reckoning” sau ca sa ne intelegem cu urmasii, urmasilor nostri,
navigatie estimata. Nu doresc sa intru in detalii pentru ca sigur voi deranja multe NR-uri.
Apropo, am inteles ci aceastd materie, NAVIGATIA ASTRONOMICA, a fost scoasa din
programa scolara... vai mama noastra!.

Ofiterul telegrafist receptioneaza un mesaj SOS transmis de M/V MUNA, pavilion
Honduras. Noi, M/V HUMULESTI, eram nava cea mai apropiata de pozitia lor si puteam
ajunge la pozitia lor, in 8 ore. Adica eram oficial, salvatorii autorizati sa intervina pentru a
incerca sa salveze viata membrilor echipajului, nava si marfa, in aceasta ordine.
Comandantul navei Muna a lansat mesajul de salvare SOS, deoarece echipajul de la masina,
toti pakistanezi, nu au mai putut lansa / porni motorul principal pe care |-au oprit in momentul
in care au declansat greva la bord pentru neplata salariilor. Nava se afla in mijlocul Oceanului
Indian, fara motor, in deriva, cu riscul iminent de a se scufunda daca vremea se inrautatea.

Dupa formalitatile de rigoare, telegrama la NAVROM pentru confirmarea si aprobarea
actiunii de salvare, comandantul navei noastre a ordonat schimbarea de drum si cap compas
nava aflata in primejdie.

Vremea parea ca tinea cu noi, atunci cand am ajuns in pozitie, dupa amiaza cam pe la
ora 15, ora locala, soarele iesise din nori si intr-o lumina sangerie, ne prezenta nava Muna,
echipajul si insotitorii in toata splendoarea lor. Daca hula nu s-ar fi intarit am fi putut spune ca
Dumnezeu era in preajma cu tot sufletul deschis catre participantii la actiunea de salvare,
romanii, pakistanezi si cei doi Sfinti Constantin, domnul comandant si mana lui dreapta
nostromul, sarbatoritii de la bordul navei noastre.
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Primul plan de salvare a fost stabilit aproape instantaneu dupa ce am zarit pe punte
alaturi de  membrii echipajului barbati si femei cu copii in brate. Care prin limba atat de bine
cunoscuta de toti navigatori, limba gimnastica, ne transmiteau ca le e foame si sete...Cine stie
de cand pluteau in deriva.

Intentia noastra a fost sa venim la abordaj prin bordul de sub val si sa 1i luam la ureche
astfel sa le putem oferi hrana, apa si eventual asistentd medicala.

Dar din pacate acest plan nu a functionat. Am reusit sa venim paralel cu ei insa atunci
cand prova noastra s-a apropiat de nava Muna si urma sa dam paramele pentru abordaj,
fenderele improvizate si de noi dar si de echipajul de pe Muna, nu au fost eficiente pentru a
putea efectua un abordaj in siguranta, asa ca bordajul navei noastre dinspre prova babord, a
fost sfasiat de evazajul puntii teuga a navei Muna. Nu ne-a venit sa credem cum a putut sa
taie cu atata usurinta, coltul acela format acolo cand bordajul de la puntea teuga coboara
aproape in unghi drept catre bordajul de la puntea principala, renumita tabla din otel de
rezistenta ridicata, de Galati 100%, groasa de 15 mm. Norocul nostru ca taietura era mult
deasupra liniei de plutire si era doar la magazia nostromului. Din cauza hulei puternice apa a
patruns in magazia cu vopsea Si in cateva minute, vopseaua cu puternica tenta de rosu
inchis a patruns prin taietura si parea ca nava noastra grav ranita, sdngereaza.

Comandantul ne-a intrebat prin statia radio daca taietura a trecut de puntea principala.
Raspunsul lui Adrian ofiterul 3 a fost negativ, insd comandantul a ordonat sa intram in
magazie ca sa fim siguri. Eram cu nostromul Titi B., la prova, cel mai aproape de magazie
avariata. Hula groasa facea ca nava care acum avea masina jumatate inapoi facea cum stia
ea mai rau si deschiderea in aceste conditii a usii etanse trebuia facutad cu mare vigilenta. In
ajutorul nostru a venit si Adrian. Am reusit sa deschidem usa, sa o asiguram si i-am
comunicat comandantului ca pana la nivelul puntii mai sunt circa 10 centimetri. Am rasuflat cu
totii usurati si am inchis usa magaziei...greu. Titi B. era sa o pateasca urat. Usa, de la balans,
dupa ce am deblocat siguranta ne-a scapat si era sa ii reteze piciorul. In momentul acela mi-
am dat seama ca ceea ce facem nu mai este joaca si ca daca nu deschidem bine ochii,
putem sa sfarsim foarte usor si repede.

A venit apoi comanda sa scoatem remorca de la prova si sa o ducem la pupa. Ce a
urmat o sa fie cam greu de povestit. Inca nu au fost inventate toate cuvintele care sa descrie
un efort colectiv contracronometru.

Remorca de otel, la vremea aceea, era doar una singura si se afla in magazia de
deasupra forpicului. Era pusa pe un tambur care parea usor de manevrat. Am reusit sa o
scoatem pe punte relativ usor, apoi cu ajutorul cranicelor am deplasat-o pana in dreptul
castelului. Cum am tras noi cu cranicele de ea se torsionase si capatase o forma ciudata.
Acum a inceput calvarul, trebuia luata la mana si trecuta prin culoarul dintr-un bord la pupa de
unde urma sa o trimitem la nava Muna. Prima incercare a fost fara succes. Remorca se
incapatana sa treaca prin culoar, deoarece facuse o bucla cu diametrul aproape céat culoarul
si I-a un “hei rup” s-a intepenit intre peretii culoarului. A fost momentul in care a venit
comandantul si dupa cuvintele de imbarbatare adresate ...lui pentru ca i-a trebuit sa ia numai
stagiari, a inceput sa imparta suturi in cur fara numar si in mod egal la toti. Pe buna dreptate.
A mai amintit ceva si de nostromul titular. Dupa care a pus ména alaturi de noi sa imblanzim
remorca. A fost greu, tare greu. Eram cu totii vineti pe maini si pe picioare, dar remorca era
trecuta la pupa, dar nu prin culoarul castelului din bord. lata planul care a fost acceptat de
domnul comandant. Ca s& trimitem remorca METALICA la nava Muna, trebuia sa trimitem
prima data, o bandula. De bandula trebuia sa legam doua parame flotabile apoi venea
remorca.
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Dar am renuntat sa mai trecem remorca la pupa prin unul din culoarele castelului, asa
ca am legat o parama si de capatul dinspre pupa remorcii pe care trebuia sa o voltam noi la
pupa noastra si am trecut parama pe la exteriorul castelului si direct pe cabestan am inceput
sa tragem. A intervenit domnul comandant si a solicitat 0 masura suplimentara de siguranta.
Cu o alta parama am legat remorca de la mijlocul ei si cu mare grija am asigurat-o prima data
la unul din stalpii de la culoarul tribord al castelului dar si de babaua pe care voltam springul
si traversa aflata la nivelul primei punti. Dupa 16 ore de munca pe punte am reusit sa voltam
remorca METALICA dupa un efort fizic extraordinar.

Acum urmeaza o lectie de marinarie autentica de care nu foarte multi navigatori au
avut parte n cariera lor. O experientd demna de a fi mentionata alaturi de CARTEA ALBA A
SECURITATII intr-o CARTE MAI ALBA SI MAI CURATA A NAVIGATIEI ROMANE.

Vremea se stricase, incepuse si ploaia, nu ne puteam apropia foarte mult deoarece
vantul si hula o luasera tare din loc. Pe puntea navei Muna era tot echipajul plus nevestele si
copiii lor. Femeile scoteau niste sunete / urlete care te paralizau si cred ca la toti colegii mei
pielea se ficuse ca de gaina. in aceasta atmosfera i-am cerut permisiunea ofiterului doi s
trag eu cu aruncatorul de bandula. Misu cel Mare normal a cerut permisiunea comandantului
care a strigat in statia radio:

Misu...ai grija sa nu uiti de corectii. - Multumesc. Am inteles, aplic.
Ai mai tras? - Doar rachete. Dar nu va faceti griji.
Si am tras...Racheta purtatoare de bandula s-a dus dar mult in pupa navei Muna.

Comandantul a ordonat sa mi se aplice corectiile. Prima castana de la Misu cel Mare care
avea o caraba pe care numai daca o zareai te faceai din prima cel mai bun prieten cu el:

- Pentru neglijenta in serviciu.

A urmat un ,right safety shoes” tare in dos de la Adrian care a adaugat:

- Pentru subminarea economiei nationale. Agariciule, chiar daca le cumparam de la

nemti le platim tot in dolari SUA.

Comandantul a intrebat prin statie cine mai indrazneste sa incerce, la care Misu cel mare
a sugerat sa traga el deoarece au mai ramas doar doua rachete.

Trage, racheta aterizeaza pe puntea navei Muna la pupa, insa acolo nu era nimeni care
sa apuce bandula asa ca dupa nici doua minute bandula ajunge in apele oceanului furios si el
pe neglijenta pakistanezilor.

Dupa ce comandantul navei Muna a inteles manevra i-a insirat pe toti pakistanezi in sir
indian, pe punte de la prova la pupa inclusiv pe puntea etalon. Nea Titi comandantul nostru I-
a anuntat pe comandantul pakistanez ca este ultima racheta si sa informeze echipajul ca este
si ultima lor sansa.

Ma uitam la Misu care parca mi se parea si mai mare, transpira desi nu era cald si
mangaia racheta. Cred ca vorbea cu ea. S-a uitat si in sus pret de cateva secunde bune s-a
pus intr-un genuchi si a tras. Bandula a cazut pe ruful de la centrul navei Muna, A fost
recuperata de pakistanezi care au inceput sa recupereze bandula, apoi paramele. Dupa ce
au recuperat prima parama flotabila le-a cazut DG-urile deci nu mai aveau curent pentru
vinciuri. Mai mult ne-au informat ca a inceput sa intre apa in compartimentul masina.

n acel moment domnul nostru comandant desi nu ii stitea in fire, inceput s& spuna vorbe
grele de ocara. A ordonat lansarea barcii de salvare si la desemnat pe Misu cel Mare sa fie si
Vieazul, adica sa preia comanda barcii de salvare. Dupa ce |-a instruit in taina doar pe el
despre scopul misiunii, barca noastra de salvare a pornit catre nava Muna. Misu Viteazul, a
urcat la bordul navei cu o statie radio doi acumulatori de rezerva si un incarcator. A discutat,
in taind cu comandantul pakistanez si a intrat cu acesta in castel. Ce au vorbit si ce misiune a
avut Misu cel Mare si Viteaz nu pot sa stiu ca nu a scos o vorba. Ma géndesc ca poate o sa
ne spuna / scrie el vreo data.
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Comandantul pakistanez intors pe punte Tmpreuna cu toata suflarea de la bord si
coordonat de BRAVO Misu, au inceput sa traga de parame pentru a lua remorca la bord. Ne
uitam la ei si mai multi au inceput sa lacrimeze. Si eu printre ei.

Am venit cu nava n prova lor si cand gasa de la remorca METALICA ajunsese la prova lor
comandantul nostru a ordonat jumatate masina inapoi. Au cazut céativa pakistanezi insa s-au
auzit acum chiote de bucurie. Dupa ce nava noastra s-a miscat inapoi a impins si remorca iar
gasa remorcii cazuse chiar pe babaua lor. S-au repezit pakistanezii si sub indrumarea
bravului nostru coleg roméan au inceput sa o asigure.

Am inceput sa tragem usor, usor... remorca s-a intins, dupa care s-a lasau tot usor in
banda navele s-au pus incet in miscare.

Primisem instructiuni sa ducem nava Muna in rada portului Mina Raysut din Oman, cel
mai apropiat loc sigur agreat si de armatorul navei pe care urma sa o salvam. Dupa aproape
4 de ore de mars am observat ca pe comanda navei salvate nu mai era treaz nimeni.
Degeaba am chemat in statia radio pe care dupa ce semnalizam cu lampa Aldis trebuiau sa o
deschida ca sa putem comunica. Asa ii instruise Misu Mare si Viteaz (M/V Misu) pe cei de pe
Muna. Degeaba, toti dormeau. Si noi eram rupti dar cartul era cart. Nava lor balansa cand
intr-un bord cand in altul. Vremea nu tinea nici cu ei nici cu noi. In zorii zilei urmé&toare, cam
dupa 18 ore de cand ajunsesem langa nava aflata in pericol, de convoiul nostru s-a apropiat
0 nava salvator cu pavilionul american. Au cerut sa vorbeasca cu bravul nostru comandant.
Acesta a raspuns cererii lor si iar am avut ocazia sa asist la o discutie care trebuit trecuta in
cartea alba a noastra:

- Hello Sir. Do you speack english?

- This is the international language use by the seafare. Please proceed.

- Sunt comandantul navei, Lancea Golfului si avem responsabilitatea de a salva navele
aflate in pericol in aceasta zona. Va ruga sa abandonati remorca si sa va indreptati
catre destinatia d-voastra.

- Ma bucur de cunostinta si eu sunt comandantul navei salvatoare Humulesti si am
responsabilitatea sa duc nava Muna intr-un loc sigur.

- Unde anume?

- Nu este treaba d-voastra. Va rugam sa pastrati distanta de siguranta, sunteti mult prea
aproape de noi, exista pericol de coliziune.

Nava intrusa se pusese in prova noastra si ne stanjenea pentru a reduce viteza si
astfel sa cream storsuri la remorca, in idea ca aceasta sau legaturile de siguranta vor
ceda.

Nea Titi a ordonat sa nu atingem cumva telegraful de la masina. Asta o sa o faca
numai el la nevoie. A plecat la cabina nu inainte sa ne zica:

- Atentie ma chemati daca e belea! La telegraf doar eu. Ma duc sa ma schimb.

S-a intors dupa aproape un ceas. Se barbierise si era imbracat in uniforma, care in acele

momente, mie mi se parea ca ii venea impecabil:

- Totasaotine javra? - Tot.

Nea Titi a luat radiotelefonul si a inceput sa cheme nava intrusa, indicand numele navei,
call sing-ul, pozitia noastra, numele si indicativul nostrum, cum ca suntem nava care
remorcheaza o nava care a lansat SOS, viteza noastra.... Si a facut asta timp de o ora, clar si
rar. S-au auzit niste indemnuri de la navele roménesti care erau in zona.

Pe vremea aceia, anul de gratie 1984, cu mareata noastra flotd si cu BANCOREX-UL
,shoulders to shoulders”, navele care arborau cu mandrie tricolorul romanesc erau pe toate
meridianele lumii. Acum suntem pe toate paralelele lumii desculti, slugi la straini.
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Nea Titi, dupa ce i-a salutat cu blandete, le-a zis in engleza, sa consemneze si in jurnalul
lor de bord, mesajul receptionat de la nava Humulesti. Era ora 3 dimineata asa ca la ora aia
.Jupanii” dormeau sau citeau in cabinele lor, bucurosi pentru faptul ca in cart au oameni bine
pregatiti care pot sa ii tina locul in anumite imprejurari.

Vremea se mai linistise, nava intrusa a schimbat tactica si s-a apropiat de nava Muna. Doi
indivizi s-au urcat la bordul navei. Mecanicii de pe Muna reusisera sa repare un DG-ul asa ca
au pornit curentul si puteam comunica prin radiotelefon. Nea Titi a stabilit cu comandantul
navei Muna, sa foloseasca pana la locul de ancoraj, doar canalul de urgenta, canalul 16.

Comandantul pakistanez ne-a informat despre faptul ca i s-a cerut de comandantul navei
intruse sa dea mola la remorca noastra precum si ca, el nu este de acord cu aceasta
manevra. Nea Titi I-a rugat sa consemneze acest lucru in Jurnalul de bord. Indivizii au parasit
nava Muna, dar nu au incetat sa ne sicaneze. Intrau intre noi si nava Muna si impingeau in
remorca cu intentia de crea probleme. Terminasem cartul la ora 4 dar am cerut permisiunea
sa raman in comanda. Nea Titi a fost de acord insa ne-a trimis la cabine...sa venim cu céte
doua aparate de fotografiat cu blit pe comanda. Nu am inteles de ce? Am crezut ca e de la
oboseala si stimabilul comandant fura curent...

Nu stiu de ce m-am barbierit si eu, am fost tentat sa ma imbrac cu uniforma dar trebuia
calcata spalata sau invers. Am ajuns in acelasi timp cu celalalt Misu pe comanda, cu
aparatele de fotografiat, blituri si celalalt Misu adusese cafea, péaine si triunghiuri de branza
topita. Nea Titi a multumit pentru cafea si cu toata tensiunea care domnea la bord a inceput
asa..

- Ce fel de filme foto aveti in aparate? Alb negru sau color?

- Si, si domnule comandant, zice Misu cel Mare. Eu mucles.

- Ce ma esti surd? Zise stimabilul nostru comandant catre mine.

Atunci nu eram, dar...intelegeti.

- Tovarase comandant, nu am stiut de care film sa pun. Cum doriti d-voastra, dar sa stiti

ca am numai filme color.

Secundul navei care era un brailean de toata isprava, smecher, uns cu toate alifiile si care
cred ca era si vrajitor/ ghicitor, pentru ca mereu stia ce vrei sa-i ceri cand mergeai la el, zice:

- Corectie domnule comandant? - Da. Una usoara. lar mi-a zis TOVARASE.

Secundul nu a apucat sa ma corecteze pentru ca am parasit repede comanda, zicand ca
aduc toate 4 filmele color pe care le am pe stoc. M-am intors cu cele 4 role de film si dau sa
desfac cutia sa bag filmul in aparat. Comandantul imi spune:

- Tovarase, nu mai e timp, mergeti impreuna si faceti poze folosind blit-ul. Misu Mare tu
nu consuma decat 3 pozitii, azi, tovarasu’ Misu mic tu dai pana se descarca blitul, la
misto. Ai inteles?

Am dat bleg din cap fara sa mai pun nicio intrebare idioata si am coborat impreuna cu ofiterul
I, la pupa si am inceput ... blit, blit si iar blit. Cand a inceput sa se lumineze nava intrusa a
fugit in democratia ei. Nu am mai avut probleme nici cu vremea nici cu democratia. In schimb
in Oman stat islamic, comandantul nostru nu a putut urca la bordul navei autoritatilor pentru a
semna documentele de predare a navei Muna, deoarece... asa (e) Actele au fost semnate la
bordul navei noastre. La doua zile de la predarea navei Muna, era intr-o sambata, la masa de
pranz in careul echipaj doua sticle de whiskey pe masa, tot doua si in careul ofiterilor.
Ospatarul grijuliu le-a pus culcate si se plimba dintr-un careu in altul zicand, “nu desfaceti
pana nu vine Jupanul’. A sosit DOMNUL comandant, vesel si ne-a multumit pentru efortul
nostru, bucuros ca pentru noi stagiarii mai mult de atat nu se putea preda ,in viu”, ca e
mandru de noi si ca a doua sticla e de ziua dumnealui care se sarbatoreste cu intarziere azi,
cu aprobare de la Cel de sus. Asta a fost stagiul nostrum, al cadetilor din S.S.M.D.
(societatea socialista multilateral dezvoltata). Am primit si o prima, la sosirea in tara, de 2500
lei buni. Mihai COSTACHE
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Povesti de pe Humulesti

Pentru ca tot m-a pomenit Misu, in povestea cu
salvarea navei Muna, nu a facut decéat sa-mi
rascoleasca amintirile despre frumoasele voiaje
facute cu nava Humulesti, vreme de aproape 5
ani, cat m-am aflat la bordul ei. Voi continua
povestea navei si a voiajului cu pricina. In vara
anului 1982, am fost numit in comisia de receptie a
navei de 8.750 tdw, din santierul naval din Braila
(frumoasa vara!, frumos oras!, Minunate femei!).

Prima echipa la punte a fost formata din comandantul SERBAN Gheorghe, secundul CRISAN
Alexandru (un coleg si un marinar de exceptie), ofiterul punte SOROCEACU Sorin si
subsemnatul. Doua voiaje in aceasta formatie, unul de Alger si unul de sud, dupa care s-a
schimbat comandantul venind SUTEU Constantin si secundul ANDREI Mihai. Dupa alte doua
voiaje, Andrei a plecat la examenul de comandant , iar secund a venit MIHALACHE lonel.
Viata la bord era vesela, voiaje de sud, majoritatea tineri, insa trebuia sa fii foarte atent sa n-o
furi!l, sau altfel spus sa nu pici de papagal, ca in povestea ce urmeaza. Secundul, era un
brailean, ce putea sa faca el decat sa-si aduca la bord cateva cunostinte din orasul natal (un
marinar, un proaspat absolvent de marina pe functie de timonier, un ofiter maritim 3 si un
ofiter mecanic 3 (baiatul primului secretar al judetului Braila). Baieti de baieti!, unii dintre ei
fiind convinsi ca smecheria fusese inventata in Braila, si chiar de eil. Asa era si cazul
proaspatului absolvent, care vorba aceea marinareasca; Nu puteai sa o mai scoti de ell.
Bineinteles ca un astfel de comportament nu putea sa-| transforme decét in viitoarea victima
asteptandu-se doar momentul. Si iatd ca momentul a venitl. Tranzitam canalul Suez spre
Marea Rosie (inceput de voiaj, cand a fost salvatd nava Muna), cand Florin (nu am sa-i dau
numele complet) aflandu-se la timona, la 0 comanda a pilotului de pe canal: 5 puncte carma
in bordul babord, a inteles: Banda stanga, si prompt s-a executat, nelipsind mult sa
colizionam cu niste camile pasnice din desert. Comandantul SUTEU, a intervenit prompt, si la
schimbat de la timona, dupa care a inceput sa-i reproseze secundului ca a adus la bord astfel
de oameni. Eu, cuminte, stateam intr-un colt asistand la acest smotru. Bineinteles ca seara
faceam cartul (00.00-04.00) cand am venit mai devreme pe comanda si am inceput s& ma
vait de obiceiurile comandantului de a cere spaga. Florinas numai urechi, nu a putut rezistat
mult si m-a intrebat cum procedeaza comandantul. I-am explicat ca atunci cand vrea spaga
de la o persoana (noi astia mai vechi cunoscandu-i obiceiul) gaseste un motiv sa reproseze
ceva persoanei respective. Imediat Florin, in urma celor intdmplate pe canal a exclamat: E
clar si de la mine vrea spaga!, intrebandu-ma cum sa procedeze si cat sa-i dea. I-am explicat
ca pentru inceput ar fi bine vreo 5 sticle de bautura si vreo 5 cartoane de tigari, spunandu-i:
-1l urmaresti cand nu este in cabina, te duci si le lasi n salon, dupa care il cauti si cand il vezi
ii spui parola: E bine asa?, pentru a sti ca spaga e de la tine. Comandantul se va duce la
cabina, va lua spaga si de a doua zi sunteti prieteni.

A cam cirait el ca este mult, ca este si el la inceput de cariera si pina la urma am convenit ca
este suficient un carton si o sticla. A doua zi Thainte de masa de prinz, ma trezesc cu el in
cabina, avand sub tricou un carton de tigari (de sticla s-a facut ca a uitat) spunandu-mi: "Il
urmaresc de jumatate de ora si nu iese din cabina! Ce fac?". li spun: Du-te si da-i ca inghite
si asa, dar nu uita sa-i spui parola: E bine asa?. Vezi sa nu spui ca te-am invatat eu!.
(bineinteles comandantul cunostea toata povestea si chiar facusem pariu cu el pe o sticla de
bautura, necrezand ca gutanul o sa o fure) Cu lectia invatata Florinas a pus-o pe drum. i
anunt pe comandant care impreuna cu secundul si seful mecanic beau una mica inainte de
masa. Aparitia lui Florinas in usa cu cartonul sub tricou, desi anuntata i-a luat prin
surprindere, dar blocajul mare a fost a lui Florin care vazandu-i pe toti trei a scos cartonul de
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sub tricou, |-a pus pe birou si victorios a strigat: E bine asa? Mi-a zis Mihai!. E bine asa?
Suteu cu o fata serioasa s-a aratat scandalizat de tentativa de spaguire si m-a chemat la el.
Poza:Toti trei foarte seriosi (abia se mai abtineau sa nu explodeze de ras) numai Florinas
statea pe un colt de canapea, cu un sfert de buca, avand cartonul de tigari intre genuchi,
nedumerit total, neintelegand ce i se intampla si unde a gresit. in hohotele de ras ale
celorlalti, mi-am primit sticla, pentru care muncisem si Florin un nou nume E BINE ASA?, care
I-a Tnsotit tot voiajul si chiar si in flota. Cert era un lucru: Smecheria de Braila se topise !

MISU

MAREA NEAGRA, DELTA DUNARIl si faptul c& existi DUMNEZEU.
In iarna anului 1970, in luna februarie, dupa rada efectuatd pe Bricul MIRCEA am fost
informat de serviciul de cadre al NAVROM-ului ca trebuie sa ma prezint pentru ambarcare la
oficiul din Bucuresti al lui IPO Tulcea, de langa biserica Sfantul GHEORGHE. Primul tren a
fost al meu si a doua zi dimineata mi s-a comunicat ca voi pleca cu o cursa TAROM, dupa
aeroportul BANEASA, in POLONIA, la WARSOVIA, pentru a ajunge in portul GDANSK.
Mare bucurie pentru mine si familie! in ziua preconizata dupa trei ore de mers cu un avion IL
18, am ajuns in capitala POLONIEI. De la aeroport am fost transportati cu un microbus N63
CA, la gara, de unde am luat un tren catre GDANSK. Credeam ca polonezii aveau ceva in
plus fata de noi. Ma inselasem, am mers, ore intregi, in frig, in vagoane cu mobilier de lemn,
asa cum aveam noi in ani 1960, prin campii acoperite cu zapada. Fapt care mi-a adus aminte
de bancul cu schimbarea locomotivei unui tren, aflat in Siberia, pe sticle de votca. intr-un
tarziu am ajuns la destinatie. Imediat am fost preluati de un agent si dusi in port, la un Camin,
unde am fost cazati cate 4 persoane intr-o camera. Acolo am fost informati ca masa de seara
deja fusese servita, asa ca aveam doua alternative: s& mancam din Traista sau ca Boierii la 0
Crasma din Sat. Am lasat fiecare bagajele langa patul ales si fara sa ne mai dezbracam am
optat: Suntem viitori ofiteri deci: la o Crasma din Sat. Zis si Facut! dar NEGULESCU Sandu /
Nepotul dupa porecla, un tip inalt si carismatic a propus, pentru a ne incalzi, sa bem intai cate
un pahar de vin bisericesc, din sticla pe care el o adusese de acasa si fusese primita de la o
inalta ruda ortodoxa. Felicitat de noi, Nepotul a scos sticla si a pus-o pe masa spunand: - Dar
nu avem apa!. Noi, oameni incercati, trecuti prin multe, am spus: Umple mai Nepoate
paharele si nu te mai sgarcil. El speriat a strigat: Ba, voi sunteti dusi cu capul, asta nu este
vin de masal. Aveti grija cum il Beti! Umple ma paharele! a spus colegul lui de punte RUIU
Valentin. Asta s-a si intamplat. Dupa prima gura de vin (care avea consistenta siropului), la
cateva minute cand discutam daca mergem pe jos, sau chemam un taxiu, deja viata era
rozal. La a doua gura ne hotardsem sa mergem pe jos. La a treia gura ne trecuse foamea si
vorbeam toti odata, iar dupa a patra gura ne-am trezit dimineata urmatoare, in pat, imbracati
asa cum venisem, veseli, fard dureri de cap si ne-am grabit s& mergem la masa. in aceeasi zi
am fost cazati pe traulerul tip B 22 MAREA NEAGRA, cate doi in camerd. Eu am primit
impreuna cu colegul meu FERENDINO Leonida pe puntea inferioara prima cabina din prova
tribord. In luna martie, dupa reparatiile din garantie, nava s-a deplasat spre Newfoundland /
LABRADOR in ATLANTICUL de Nord pentru a pescui cod, merluciu si sebasta. Nava avea
comandant pe SUBA Petre, secund (Of. mar.l ) HALUS lon poreclit si Bacus, Of. Mar. Il
CUJBA lon, Of. Mar. llll TOMA lon Lucian si timonier pe Nenica / NEFERIU lon.
Prima escala a fost Ila Copenhaga apoi direct Tn zona de pescuit.
In zon4, intr-una din diminetile primei parti ale voiajului am iesit dupa micul dejun pe punte,
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unde TOMA lon, cu un bat in mana, care avea legat de el o até/guta utilizata la repararea
traulului m-a intebat daca nu vreu sa pescuiesc albatrosi. Eu nedumerit I-am intrebat: Sa
pescuiesc? Nu inteleg?. Da ma, sa pescuiesti! M-am lasat comvins si I-am rugat sa-mi arate
cum. Am ajuns la porticul din pupa, in babord si omul a pus in miscare guta care in capat
avea legata o piulita. Imediat a prins un albatros care venea in picaj, pentru a se hranii, in
jetul de apa aruncat de la compartimentul de prelucrare a pestelui. Cu un oarecare efort la
adus pe punte si la varat intr-o cusca realizata de pescari, cu plasa de sarma in care se mai
aflau cativa. Apoi s-a intors sa prinda altul. Uitdndu-ma mai atent, am observat in aer cateva
pasari rosii/portocalii care zburau alaturi de albatrosi. L-am intrebat ce fel de pasari sunt alea.
Raspunsul promt a fost Flamingo!. Am incercat sa-i explic ca alea au gatul lung si traiesc mai
mult prin mlastini. Zadarnic!. Dupa un sfert de ora de “pescuit albatrosi” apare seful turei de la
pescari si ne invita la pupa la “mitingul aviatic”. inca nedumerit, ma duc spre slipul navei Si i
vad pe doi pescari lipoveni cum deschid poarta custii din plasa de sarma, eliberand pe slip
pescarusii din cusca. Dar ce sa vezi! toti erau rosii. L-am intrebat pe Lucian cum a fost posibil
asta si mi-a spus: cu miniul de plumb. Au decolat ca avioanele de pe puntea unui portavion si
imediat au intrat Tn picaj, in urma siajului navei pentru a se hrani cu resturile de peste
aruncate de la prelucrare. Dupa o luna de pescuit am intrat in portul SAINT JOHN pentru
buncar la combustibil, apd si ceva alimente proaspete. Intr-un bar ne-am intalnit cu niste
marinari spanioli care aveau o nava asemanatoare cu bricul Mircea si care pescuiau din barci
la taparina. Dupa cateva pahare baute, doi dintre puntisti au ajuns pe puntea de comanda la
bordul navei lor. Dupa cateva impresii schimbate, au plecat de acolo cu coordonatele zonei
de pescuit, unde ei la taparind scoteau mai mult peste decat noi cu traulul. In dupa amiaza
acelei zile am iesit din port, iar ei au reusit sa-1 convinga pe capitan ca daca aia la taparina
pescuiesc atat, noi vom face plinul in cateva zile. Zis si facut!. Doua zile deplasare spre nord,
prin banchiza de gheata, in care nava trosnea din toate incheieturile, timp in care toti il
invocam pe DUMNEZEU!, la ultimul cart, ofiterul stagiar Nenica a scos harta zonei respective
si a constatat ca ne aflam in apele teritoriale ale CANADEI si nu puteam pescui. Schimbare
de drum, 180 de grade, vreme de doua zile, spre sud. In 4 zile facusem o trebd BUNA,
vanturasem apa!. Prin luna iulie am intrat din nou in SAINTJOHN pentru buncar, unde se afla
si nava DELTA DUNARII care ficuse full-ul de peste si urma s& vina in tara. Noi, fiind
stagiari, am fost transferati la bordul ei pentru a ajunge in tard pentru examenul de stat. Dupa
doua zile navele au parasit portul, una pentru pescuit si alta pentru travesarea oceanului. La
doud zile dupa parasirea portului, in zona de pescuit, in care se afla MAREA NEAGRA s-a
instalat o ceata cu vizibilitate sub 50 de metri. Normal pentru o astfel de situatie a fost pornit
tifonul pe automat pentru semnale de ceatd. in jurul orei 11, din ceata, tribord a aparut
traulerul rusesc REMBRAND care a ras prova navei aflata in traulare. Cum doar MAREA
NEAGRA a avut avarii mai serioase, a intrat in port pentru reparatii. Un ziar CANADIAN din
acea vreme ajungand in tara cu unul dintre cei care se aflau la bord, intr-o fotografie, am
vazut cum din cabina in care locuisem noi doi ramasese in urma coliziunii doar peretele cu
ghiuveta si oglinda. MARE NOROC! am avut eu dar si FERENDINO

Florin GUSMAN

Asteptam in continuare: propunerile, sugestiile si articolele dumneavoasira
Pentru relatii : gusmanflorin@gmail.com Tel: 0757.335.777 Florin GUSMAN
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